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EINFUHRUNG

Dieses Handbuch soll die notwendigen Anlagen zur Durchfihrung von
Uberholungen und Reparaturen vermitteln.

Die im Handbuch enthaltenen Daten geben auch einen allgemeinen Uber-
blick darUber, welche Kontrollen beim Uberholen der einzelnen Baugrup-
pen durchzufiihren sind.

Bilder, Zeichnungen und Diagramme: die fir den Abbau, Kontrolle und
Montage erforderlich sind, vervollstdndigen die Angaben.

Dieses Handbuch ist ebenso ein Leitfaden fir den Kunden, die die Her-
Stellungsdaten und Toleranzen der einzelnen Teile wissen mdchte.

Fur das Werkstattpersonal ist die Kenntnis dieser Daten eine VorauBetd
zung zur Durchfiihrung sauberer Arbeiten.

ANM.: In der Beschreibung erwdhntes “Links” oder “Rechts” bedeuten
immer in Fahrtrichtung gesehen.
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IDENTIFIZIERUNGSDATEN
(Abb. 1)

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungs-
nummer auf dem Fahrgestell und auf der Mo-
torlagerung  versehen.
Diese Nummer ist im Kraftfahrzeugbrief einge-
tragen und dient gemal Gesetz zur Identifizier-
ung des Fahrzeuges.

1.1 ERSATZTEILE

Im Falle eines Austausches von Ersatzteilen
verlangen und versichern Sie sich, dall es nur
«Original Moto Guzzi Ersatzteile» sind, ander-
enfalls wird keine Garantie gewahrleistet.

1.2 GARANTIE

Die Garantie ist vom Tage der Lieferung an fur
£ Monate giltig, mit Beschrénkung einer Strek-
ke von 10.000 Km. Erlischt wenn irgendwelche
Veranderungen oder Wettbewerbe vorgenom-
men werden.

Die Garantie ist ungultig fur Reifen und andere
Zusatzteile, welche nicht im Werk SEIMM Moto
Guzzi hergestellt sind.




n ALLGEMEINE DATEN

2.1 «V 1000 G5»

MOTOR

Verfahren

Zylinderzahl

Anordnung der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Max. Leistung
Drehmoment

Frrrrrntd

VENTILTRIEB

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

SCHMIERUNG

GENERATOR/ALTERNATOR
ZUNDUNG

Zindungsdaten:
— Anfangsvorzindung (statisch)
— Automatische Vorziindung
—  Gesamtvorziindung

(statisch und automatisch)

— Zundkerzen

- Elektrodenabstand der Kerzen
Zindspulen

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN

KUPPLUNG

PRIMARTRIEB

GETRIEBE

12

Viertakt

2

90° form V

88 mm

78 mm

948,8 cc

92

8,6 Kgm bei 5200 U/min
PS 11

Obenliegende Ventile, durch StoR3stangen und
Kipphebeln  betatigt

2 Vergaser Dell'Orto « VHB 30 CD » (rechts)
«VHB 30 CS » (links)

Druckélschmierung  durch ~ Zahnradpumpe

Netz- und Patronenfilter in der Olwanne montiert
Normaler Schmierungsdruck 3,8 <+ 4,2 Kg/cm’
(reguliert von einem dafur vorgesehenen Ventil)

Vorne, auf der Kurbelwelle montiert (14 V « 20 A)

Durch  Zindverteiler Uber Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Frihzindung durch
Fliehkraft

2
31

33

AC + 44 XL

Bosch W 225 T2

Champion N 9 Y

Lodge HLNY

Marelli CW 7 LP

0,6 mm

2 Stck. montiet am Rahmen Uber der Motorgruppe

Elektrischer AnlaBmotor (12 V . 0.7 HP) mit
Magnetschalter. Zahnkranz an das Schwungrad
geflanscht

AnlalRknopf (Start) auf der rechten Seite des Lenkers

Zweischeiben + Trockenkupplung im Schwungrad
Betatigung durch Handhebel am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1 : 1,235 (Z = 17/21)

5-Gang, Zahnrader in standigem Eingriff
Eingebaute, elastische Kupplung. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

Getriebeverhaltnis:

1. Gang = 1:2 (Z = 14/28)
2 Gang = 1 :1388 (Z = 18/25)
3. Gang = 1 :1,047 (Z = 21/22)
4, Gang = ! : 0869 (Z = 23/20)
5 Gang = 1 : 0,750 (Z = 28/21)




SEKUNDARTRIEB

RAHMEN
RADER

BEREIFUNG

— Vorne
— Hinten
Reifendruck vorne

~— Reifendruck hinten

BREMSEN

— Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand

Max. Lénge

Max. Breite

Max. Hohe

Min. Hoéhe vom Boden
Leergewicht

(ohne Kraft- und Schmierstoff)

FTitihd

LEISTUNGEN

~— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)
-~ Kraftstoffverbrauch

Kardanwelle und Zahnrader
Verhaltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33)
Gesamt-Ubersetzungsverhaltnis (Motor/Rad)

1. Gang = 1 : 11,643
2. Gang = 1 : 8,080
3. Gang = 1 : 6,095
4. Gang = 1 : 5,059
5. Gang = 1 : 4,366

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Vorne und hinten Speichenrdder mit Felgen
WM 3/2,15 - 18" GP2

100/90 H 18 (MT 18)
110/90 H 18 (MT18)

mit einer Person 2,1 atld/bar
mit zwei Personen 2,1 ati/bar
mit einer Person 2,4 atu/bar
mit zwei Personen 2,6 ati/bar

Die obengenannten Werte sind fiir Normalgebrauch

des Fahrzeuges zu verstehen (touristischer
Gebrauch)
Bei forcirter Fahrweise (Autobahn) ist der

Reifendruck um 0,2 atl/bar zu erhéhen

Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit

Doppelbremszylinder.  Handbetétigung  durch
Hebel an rechter Lenkerseite. Hydraulische
Bremskraftiibertragung  unabhangig von der

Hinterbremse

0 der Scheibe 300 mm

0 des Bremszylinders 38 mm
0 des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betdtigung durch FuRpedal
an rechter Fahrzeugseite

0 der Scheibe 242 mm

0 des Bremszylinders 38 mm

0 des HBZs 15,857 mm

Hydraulische Kraftibertragung

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame
Hydraulikleitung mit einer zweiten Vorderbremse
verbunden, die dieselben Male hat wie die
Vorderbremse mit Handbetatigung

1,470 m
2,200 m
0,850 m
1,100 m
0,175 m

220 Kg

ca. 190 Km/h
x 100 Km = 58 liter




FULLMENGEN
- Kraftstofftank

(Reserve ca. 4 liter und angezeigt

durch  Kontrolleuchte)
— Olwanne
— Getriebegehause
— Hinterradantriebgehause

— Teleskopgabel (je Holm)
— Bremsanlage, vorne und hinten

2.2 «1000 SP»

MOTOR

Verfahren

Zylinderzahl

Anordnung der Zylinder
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Max. Leistung
Drehmoment

TR O

VENTILTRIEB

KRAFTSTOFFVERSORGUNG

SCHMIERUNG

GENERATOR/ALTERNATOR

ZUNDUNG

Zundungsdaten :
-~ Anfangsvorziindung (statisch)
— Automatische Vorziindung
—  Gesamtvorziindung
(statisch und automatisch)
— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

— Zindkerzen

— Elektrodenabstand der Kerzen

— Zindspulen

ANLABART

14

24 liter Benzin Super (98/100 NO-RM)

3 liter OI «Agip Sint 2000 SAE 10W/50»
0,750 liter Ol «Agip F.I Rotra MP SAE 90»
0,250 liter von dem:

0,230 liter Ol «Agip F.I Rotra MP SAE 90»
0,020 liter Ol «Agip Rocol ASO/R»

0,080 liter Ol «Agip F.I ATF Dexron»

Ol «Agip F.I Brake Fluid SAE J 1703»

Viertakt

2

90° form V

88 mm

78 mm

948,8 cc

9.2

8,6 Kgm bei 5200 U/min
PS 11

Obenliegende Ventile, durch StoRstangen und
Kipphebeln  betatigt

2 Vergaser Dell’Orto « VHB 30 CD » (rechts)
« VHB 30 CS » (links)

Druckélschmierung  durch  Zahnradpumpe

Netz- und Patronenfilter in der Olwanne montiert
Normaler Schmierungsdruck 38 — 4,2 Kg/cm?’
(reguliert durch ein Ventil)

14 V « 20 A auf der Kurbelwelle montiert

Durch  Zlndverteiler Uber Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Frihzindung durch
Fliehkraft

P2

31

31" — 33

0,37 - 0,43 mm
AC + 44 XL

Bosch W 225 T2
Champion N 9 Y
Lodge HLNY

Marelli CW 7 LP

06 mm
2 Stck. am Rahmen montiert
Elektrischer AnlaBmotor (12 V - 0,7 PS) mit

Magnetschalter und  Druckknopfbetatigung
Zahnkranz an die Schwungscheibe geflanscht

AnlalRknopf (Start) auf der rechten Seite des Lenkers




KRAFTUBERTRAGUNGEN
KUPPLUNG

PRIMARTRIEB

GETRIEBE

SEKUNDARTRIEB

RAHMEN
RADER

BEREIFUNG
- \orne
— Hinten

—- Reifendruck vorne

~— Reifendruck hinten

BREMSEN

— Vorne

— Hinten

ity

Zweischeiben - Trockenkupplung im Schwungrad
Betatigung durch Handhebel am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhaltnis 1 : 1,235 (Z = 17/21)

5-Gang, Zahnrdder in stdndigem Eingriff
Eingebaute, elastische Kupplung. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

Getriebeverhaltnis:

1. Gang = 1 :2 (Z = 14/28)
2 Gang = 1 : 1,388 (Z= 18/25)
3. Gang = 1 :1,047 (Z= 21/22)
4, Gang = 1 : 0869 (Z = 23/20)
5 Gang = 1 :0,750 (Z = 28/21)

Kardanwelle und Zahnrader
Verhaltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33)
Gesamt-Ubersetzungsverhaltnis  (Motor/Rad)

1. Gang = 1 : 11,643
2. Gang = 1 : 8,080
3. Gang = 1 : 6,095
4. Gang = 1 : 5,059
5. Gang = 1 : 4,366

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Vorne und hinten Speichenrader mit Felgen
WM 3/2,15 - 18" CP2

100/90 H 18 (MT 18)
110/90 H 18 (MT 18)

mit einer Person 2.1 ati/bar
mit zwei Personen 2.1 ati/bar

mit einer Person 2.4 atl/bar

mit zwei Personen 2,6 atu/bar

Die obengenannten Werte sind fir Normalgebrauch
des Fahrzeuges zu verstehen (touristischer
Gebrauch)

Bei forcirter Fahrweise (Autobahn) ist der
Reifendruck um 0,2 ati/bar zu erhdhen

Scheibenbremse: feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder.  Handbetétigung  durch
Hebel an rechter Lenkerseite. Hydraulische
Bremskraftiibertragung  unabhangig von der
Hinterbremse

0 der Scheibe 300 mm

0 des Bremszylinders 38 mm

0 des HBZs 12.7 mm

Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit
Doppelbremszylinder. Betdtigung durch FuBpedal
an rechter Fahrzeugseite

0 der Scheibe 242 mm

0 des Bremszylinders 48 mm

0 des HBZs 15,857 mm

Hydraulische Kraftibertragung

Die Hinterbremse ist durch gemeinsame
Hydraulikleitung mit einer zweiten Vorderbremse
verbunden, die dieselben Mafe hat wie die
Vorderbremse mit Handbetatigung




ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

— Radstand

- Max.
-- Max.
-~ Max.
-- Max.

(mit
e Min.

Lange

Breite

Hoéhe

Hdhe
Windschutzscheibe)
H3he vom Boden

- Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

-— Max.

Geschwindigkeit

(nur mit Fahrer)
—  Kiraftstoffverbrauch

FULLMENGEN

~— Kraftstofftank
(Reserve ca. 4 liter)
— Olwanne
-~ Getriebegehduse
- Hinterradantriebgehduse

— Teleskopgabel (je Holm)

-- Bremsanlage,

vorne und hinten

1,480 m
2,180 m
€750 m
1,040 m

1,380 m
0.175

210 Kg

200 Km/h
X 100 Km = 58 liter

24 liter Benzin Super (98/100 NO-RM)

3 liter Ol «Agip Sint 20CO SAE 10W/50»
0,750 liter O «Agip F.I Rotra MP SAE 90~
0,250 liter von dem:

€,230 liter Ol «Agip F.I Rotra MP SAE 90»
0,020 liter Ol «Agip Rocol ASO/R »

€,080 liter Ol «Agip F.I ATF Dexron »

Ol «Agip F.I Brake Fluid SAE J 1703~




3 BEDIENUNGSELEMENTE UND
ZUBEHORTEILE

3.1 TYP «V 1000 G5» (Abb. 2)

-

Bremszangenbetatigung der
derbremse.
Richtungsanzeiger,

rechten Vor-,

2 vorne.

3 Instrumentenbrett mit Kontrollampen.

4 Tachometer.

5 Bremspumpe mit Vorratsbehalter far die

rechte Vorderbremse.

6 Bremshebel fir rechte Vorderbremse.

7 Schalter zum Anlassen und Abstellen des
Motors.

8 Gasdrehgriff.

9 Zindschlof3.

10 Drehzahlmesser.

11 Bremspedalbetétigung,
hinten.

12 , Fulraste.

13 Bremspumpenvorratsbehalter, vorne links
und hinten.

14 Beifahrer-Fuliraste.

15 StoRdampfer, hinten.

16  Seitentaschen.

17 Bremszangenbetatigung der
bremse.

18 Vorderer  Scheinwerfer.

19  Kupplungshebel.

vorne links und

linken Vorder-

20 StolRdampfer, vorne.

21 Schalter fiir elektrische Hupe, Lichthupe
(Flash) und Richtungsanzeiger.

22 Schalter fir Beleuchtung.

23 Loéseschlo® des Deckels mit Benzinbehal-

terverschlulR.

24 Hebelbetatigung «Starter» auf Vergaser.
25 Gangwahlhebel.

26 Hintere  Bremszangenbetatigung.

27 Richtungsanzeiger, hinten.
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3.2
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10
11
12
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19
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TYP «1000 SP» (Abb. 3)

Bremszangenbetatigung der rechten Vor-
derbremse.

Tachometer.

Voltmeter.

Ruickblickspiegel.

Bremshebel fir rechte Vorderbremse.
Gasdrehgriff.

Schalter zum Anlassen und Abstellen des
Motors.

Vordere Verkleidung.

Pedalbetatigung der vorderen linken und
hinteren Bremse.

FuBraste.

FuRraste flir Beifahrer.

Richtungsanzeiger, hinten.
Bremszangenbetétigung der linken Vorder-
bremse.

Drehzahlmesser.

Uhr.

Windschutzscheibe.

Kupplungshebel.

Schalter fur Hupe, Lichthupe (Flash) und
Richtungsanzeiger.

Schalter fur Beleuchtung.

Zindschlo® und Kontrolleuchten.
Loseschlo® des Deckels mit Benzinbehal-
terverschluf3.

Gangwahlhebel.

Zentralstander des Motorrades.

Rucklicht.

Sattellésehebel.

1314 15 16
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|
19 20
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D SCHMIERUNGSARBEITEN

41 MOTORSCHMIERUNG (Abb. 4 und 4/1)

Oistandkontrolle

Alle 500 Km den o¢lstand im Motorgehduse kon-
trollieren (das Cf soll den Einschnitt fir das Ma-
ximum auf der C)Istange streifen, welche an den
Stopfen «A» gelbtet ist).

Wenn das Ol unter dem vorgeschriebenen Stand
steht, muR man Ol der gleichen Qualitdt und
Viskositat nachftllen.

Diese Kontrolle muf3, nachdem der Motor einige
Minuten gelaufen hat, durchgefiihrt werden.

TYP «V 1000 G5» (Abb. 4)

Der Stopfen «A» mit Olstandkontrolistange muR
danach gut angeschraubt werden.

TYP «1000 SP» (Abb. 4/1)

Der Stopfen «A» mit Olstandkontrollstange muR
nachher wieder gut angeschraubt werden.

‘Olwechsel

Nach den ersten 500 — 1000 Km und danach alle
3000 Km ist das Ol zu erneuern. Der Olwechsel
muB}, wahrend der Motor warm ist, stattfinden.
Bevor das neue Ol eingefillt wird, ist die Olwan-
ne gut zu entleeren.

«A» Bleinfillstopfen mit  Olstandkontrollstange.
«B» Olablalstopfen (fir Typ «1000 SP» Abb. 5).
Bendtigte Fullmenge: 3 liter Ol «Agip SINT 2000
SAE 10W/50».

4.2 ERSETZUNG DER FILTERPATRONE UND
REINIGUNG DES NETZFILTERS (Abb. 5)

Alle 15.000 Km (5 Olwechsel) um die Filterpa-
trone «A» auswechseln zu kdnnen geht man fol-
gendermalien vor:
= die Schraube «B» l6sen und das Ol gut aus
der Wanne ablaufen lassen;
. die Schrauben l6sen und die Wanne «C», in
welcher montiert sind: die Filterpatrone «A», der
Netzfiter «D» und das Druckeinstellventil «F»,
enfernen;

die Filterpatrone «A» herausziehen und mit
einer Original-Patrone ersetzen.
Es ist angebracht, beim Austausch der Patrone
«A» auch den Netzfilter «D» zu waschen und mit
Druckluft ausblasen, bevor man sie in die OlI-
wanne einbaut, ist gut auch die Kanéle der Wan-
ne mit Druckluft auszublasen.
Bitte die Dichtung zwischen Motorgehduse und
Deckel immer austauschen.

4.3 GETRIEBESCHMIERUNG (Abb. 6 und 6/1)

Olstandiiberpriifung

Alle 3000 Km priifen, ob das Ol die Bohrung der
Olstandschraube «B» eben beriihrt; falls es un-
ter diesem Stand ist, muR Ol der Gleichen Qua-
litdt hinzugefigt werden,
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Olwechsel

Alle 10.000 Km ist das Ol im Getriebegehiuse
zu erneuern. Diese Arbeit mul mit warmem Ge-
triebe stattfinden,,“damit das Ol leicht ablauft.
Bevor das neue O} eingefillt wird, ist das Ge-
triebegehduse gut zu entleeren.

«A» Einfullschraube.

«B» Olstandschraube.

«C»  AblaRschraube. .

Bendtigte Fullmenge: 0,750 liter Ol «Agip F.I
Rotra MP SAE 90».

4.4 HINTERRADANTRIEB (Abb. 7)

Olstandiiberpriifung

Alle 3000 Km priifen, ob das Ol die Bohrung der
olstandschraube «A» berlhrt, falls es unter die-
sem Stand ist, mul3 Ol der gleichen Qualitat
nachgefiillt  werden.

Olwechsel

Alle 10.000 Km ist das (] im Hinterantriebgehau-
se zu erneuern. Diese Arbeit mufl mit warmem
Antrieb stattfinden, damit das Ol leicht ablauft.
Bevor das neue Ol eingefillt wird, ist das Hin-
terantriebgehduse gut zu entleeren.

«A» Olstandschraube.

«B»  Einfullschraube.

«C»  AblaBschraube. )

Bendétigte Fillmenge: 0,250 liter Ol von dem:
0,230 liter Ol «Agip F.I Rotra MP SAE 90»
0,020 liter Ol «Agip Rocol ASO/R».

4.5 SCHMIERUNG DER GABELHOLME
(Abb. 8 und 9)

Der Olwechsel in den Gabelholmen erfolgt fol-
gendermalen:

e den AblaBstopfen mit Dichtung «Ax» l6sen;
s die Schraube «B» ausschrauben. .

Die Holme gut entleeren, bevor das neue Ol ein-
gefillt  wird.

«A» AblalRschraube.

«B» Einflllschraube.

Bendtigte Fullmenge: 0,090 liter je Holm «Agip
F.1 ATF Dexron»,

4.6 SCHMIERUNG DER LENKUNGSLAGER
UND DER SCHWINGARMLAGER

Fur diese Arbeiten raten wir lhnen, sich zu einem
unserer Konzessionare zu begeben,
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KONTROLL-UND
BEDIENUNGSELEMENTE

5.1 ARMATURENTAFEL «V 1000 G5»
(Abb. 10)

Tachometer - Km Zahler.

Kontrolleuchte (grin) fir linken Blinker.
Kontrolleuchte (griin) fiir rechten Blinker.
Fernlichtanzeiger  (blau).

Leerlaufanzeiger (orange). Er leuchtet auf,
wenn das Getriebe im Leerlauf ist.

6 Lichtmaschinenkontrolleuchte (rot). Das Licht
mufd ausgehen, sobald der Motor eine gewisse
Drehzahl erreicht.

7 Oldruckkontrolleuchte (rot), Das Licht geht
aus wenn der 6ldruck fiir Motorschmierung aus-
reicht. Sollte das Licht nicht ausgehen, ist der
Motor sofort abzustellen und die entsprechende
Kontrolle ausfihren zu lassen.

8 Kontrolleuchte (grin) fir Seitenstdnder in
Parkstellung. Den Zindschlissel in Stellung «A»
in Abb. 11 hat man Intermittenzbeleuchtung.
Bringt man den Seitenstdnder nicht in Ruhestel-
lung, lauft der Motor nicht an.

9 Parklichtanzeiger  (grin).

10 Anzeiger (rot) fir ungenugenden FliUssig-
keitsstand im Pumpenvorratsbehalter fiir linke
vordere und hintere Bremse. Sollte der Anzei-
ger aufleuchten, mufl man den Flussigkeitsstand
aufs Maximum bringen, gleichzeitig den Umkreis
auf Verlust prifen.

11 Anzeiger (rot) fur Kraftstoffreserve. Um den
Reservekraftstoff zu verwenden. muRR man den
Hahnhebel rechtsseitig des Kraftstoffbehalters
auf Stellung («RES» in Abb. 19) bringen.

12 Schalter fur Sicherungsbeleuchtung (liefer-
bar).

13 Schalter fur Blinker im Notfall.

14 Nullsteller fur Kilometerzahler.

AORANN=

5.2 ZUNDSCHLUSSEL - DREHZAHLMESSER
«V 1000 G5» (Abb. 11)

1 Der Ziundschlissel hat drei Stellungen:

« OFF »  Schlussel in Linie mit der Markierung
auf Armaturentafel: Das Fahrzeug steht (Schlis-
sel abziehbar).

« Ay Schlissel in Linie mit der Markierung
auf der Armaturentafel (im Uhrzeigersinn ge-
dreht) : Fahrzeug anlaBbereit. Alle Verbraucher
sind eingeschaltet (Schlissel nicht abziehbar).
«B» Schlissel in Linie mit der Markierung
auf Armaturentafel (im Uhrzeigersinn gedreht) :
Stillstand. Mit Schalter «A» in Abb. 11 in Stel-
lung «0» ist das Parklicht eingeschaltet (Schlis-
sel abziehbar).

2  Drehzahlmesser.

53 INSTRUMENTENBRETT « 1000 SP »
(Abb. 12)

1 Uhr
2 Drehzahlmesser.
3 Tachometer fir Km-Zahler.




4 Voltmeter.

5 Zundschlussel:

« OFF »  Schlissel in Linie mit der Markierung
auf dem Instrumentenbrett «C»; Das Fahrzeug
steht, Schllssel abziehbar.

«A» Schliissel in Linie mit der Markierung
auf dem Instrumentenbrett «C» (im Uhrzeiger-
sinn gedreht): Fahrzeug anlalRbereit. Alle Ver-
braucher sind eingeschaltet. Schliissel nicht ab-
ziehbar.

«B» Schlissel in Linie mit der Markierung
auf dem Instrumentenbrett «C» (im Uhrzeiger-
sinn gedreht): Stillstand. Mit Schalter «A»s in
Abb. 12 in Stellung «0» ist das Parklicht einge-
schaltet. Schllssel abziehbar.

6 Kontrolleuchte (griin) fiir linken Blinker.

7 Kontrolleuchte (orange) Leerlaufanzeiger. Sie
leuchtet auf, wenn das Getriebe im Leerlauf ist.
8 Lichtmaschinenkontrolleuchte (rot). Das Licht
mufl ausgehen, sobald der Motor eine gewisse
Drehzahl erreicht.

9 oldruckkontrolleuchte (rot). Das Licht erli-
scht, wenn gentgend Druck vorhanden ist. Wenn
diese Leuchte nicht abschaltet, entspricht der
Druck hicht dem vorgeschriebenen Wert; in die-
sem Fall mul der Motor sofort abgestellt werden
und die erforderliche Uberprifung durchgefiihrt
werden.

10 Kontrolleuchte (rot) zeigt ungenigenden
Flissigkeitsstand des Vorratsbehalters der Pum-
pe der vorderen linken und hinteren Bremsbeta-
tigung an Wenn diese Leuchte aufleuchtet, muf3
man den Flissigkeitsstand aufs Maximum brin-
gen, (gleichzeitig auch den hydraulischen Kreis-
lauf auf Olverlust prifen.

11 Anzeiger (blau) fur Einschaltung des Fern-
lichtes.

12 Anzeiger (grun) fur Parklicht.

13 Anzeiger (grin) fur rechten Blinker.

14 Schalter fur Blinker im Notfall.

15 Nullsteller fir Kilometerzahler.

5.4 LICHTSCHALTER (Abb. 13)

Befinden sich auf der linken Seite des Lenkers.

Schalter «A»
e Stellung «0» Parklicht:

e Stellung «1» Zweiphasenlicht eingeschaltet;
e Stellung «2» Licht aus.

Schalter «B»

Mit Schalter «A» in Stellung «1»:

= Stellung «3» Abblendlicht;
Stellung «4» Fernlicht.

5.5 HORN, LICHTHUPENKNOPF UND
BLINKERSCHALTER (Abb. 13)

Befinden sich auf der linken Seite des Lenkers.

Knépfe «C»
«5» (Horn) Hupenknopf.
«B»  (Flash) Lichthupenknopf.

Schalter «D»
= Stellung «7» Blinker rechts.
n Stellung «8» Blinker links.
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5.6 MOTORANLAB- UND
KURZSCHLUBSCHALTER (Abb. 14)

Befinden sich auf der rechten Seite des Lenkers.
Mit Zindschlissel in Stellung «A» ist das Fahr-
zeug startbereit.

Das Starten des Motors geschieht folgender-
malien :

® prifen, dal der Schalter «B» in Stellung «1»
ist;

s den Kupplungshebel ziehen;

= wenn der Motor kalt ist, ist der Starthilfehe-
bel in AnlaBstellung «B» zu bringen (Abb. 20);
e den AnlaBknopf «Ax» driicken.

Um den Motor im Notfall auszuschalten ist es
nétig :

e den Schalter «B» in Stellung «2» zu bringen.
Nach dem Motoranhalten ist der Schlissel im
Gegenuhrzeigersinn  zu drehen, bis die Markie-
rung «OFF) in Linie mit der Markierung auf der
Armaturentafel kommt, dann den Schllssel ab-
ziehen.

5.7 BETATIGUNGSHEBEL «STARTER »
(Abb. 20 und 20/1)

Der AnlaBbetatigungshebel bei kaltem Motor
(Starter) befindet sich auf der linken Seite des
Fahrzeuges.

s «B» AnlaBstellung.
* «C» Fahrstellung.

5.8 GASDREHGRIFF («E» in Abb. 14)

Der Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers; o6ffnet durch Drehen zum Fah-
rer hin, schlieft in entgegengesetzer Richtung.

5.9 KUPPLUNGSHEBEL

Befindet sich auf der linken Seite des Lenkers;
sollte nur beim Anfahren und zum Gangschalten
benltzt werden.

510 VORDERRADBREMSHEBEL (RECHTS)
(«F» in Abb. 14)

Befindet sich am rechten Lenkerende und beta-
tigt den Hebel auf dem Hauptbremszylinder
(HBZ) fur rechte Vorderradbremse.

5.11 BREMSPEDAL VORDERRAD LINKS
UND HINTERRAD («A» in Abb. 15)

Befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeu-
ges und ist durch Zugstange mit seinem HBZ
verbunden. Es betédtigt gleichzeitig die Bremse
fur Vorderrad links und Hinterrad.

512 GETRIEBESCHALTPEDAL
(Abb. 16 und 16/1)

Befindet sich an der linken Seite des Fahrzeu-



ges. Gangstellung :

# 1. Gang Pedal nach unten;

w 2. .3.-4.+5 Gang Pedal nach oben:

s Leerlauf: zwischen 1. und 2. Gang.

Bevor man das Pedal betatigt, ist die Kupplung
ganz durch zu ziehen.

5.13 KRAFTSTOFFTANKVERSCHLUB
(Abb. 17)

Um an den Kraftstofftank zu kommen, mul® man
den Schlissel «A» auf den Deckel im Gegenuhr-
zeigersinn drehen und dann abnehmen.

514 KRAFTSTOFFSTAND
(FOR TYP «V 1000 G5» («A» in Abb. 18)

Der Stand (Kraftstoffreserve) wird durch eine
Kontrolleuchte am Instrumentenbrett («11» in
Abb. 10) durch einen Anzeiger «A» angezeigt,
dieser ist auf der Vorderseite rechts des Tanks
montiert.

5.15 KRAFTSTOFFHAHN {«B» in Abb. 18)
«V 1000 G5»

Befindet sich unter dem Kraftstofftank hinten
rechts.

Der Hahnhebel hat drei Stellungen :

«ON»  geoffnet, Pfeil nach oben;

«RES» Reserve, Pfeil nach unten;

«OFF» geschlossen, Pfeil waagerecht.

516 KRAFTSTOFFHAHNE (Abb. 19)
«1000 SP»

Befinden sich unter dem Kraftstofftank hinten.
Die Hahnhebel (FUEL) haben drei Stellungen:
«ON»  gedffnet, Pfeil nach oben;

«RES» Reserve, Pfeil nach unten;

«OFF» geschlossen, Pfeil waagerecht.

5.17 ELEKTROVENTIL («A» in Abb. 20)
«V 1000 G5»

Das Elektroventil ist auf der linken Seite unter
dem Kraftstofftank montiert und dient zur Spei-
sung der Vergaser. Funktioniert wenn der Schal-
ter in Abb. 11 in Stellung «A» ist.

5.18 SICHERUNGSKASTEN (Abb. 21)

Der Sicherungskasten ist auf der rechten Seite
des Fahrzeuges montiert.

Um ihn zu erreichen ist es erforderlich, den rech-
ten Seitendeckel abzunehmen dann den Deckel
des Sichrungskastens.

Da sind 6 Sicherungen von «16 A» montiert.
Sicherungen «V 1000 G 5 »

Sicherung «1 » :

» Bremslicht hinten, Hupe und Lichthupe.
Sicherung «2» :
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AnlaBrelais, Anzeiger «n». Elektroventil.
Sicherung «3» :
& Anzeiger: Oil - Gen. - Brake - Fuel, Schein-
werfer: Abblendlicht, Fernlicht mit Anzeiger.
Sicherung «4» :

Parklicht, Instrumentenbeleuchtung,  Anzei-
ger «L».
Sicherung «5» :
. Sicherungsbeleuchtung.
Sicherung «6» :
. Blinker und seine Anzeiger.
Sicherungen « 1000 SP »

Sicherung « 1» :

AnlaRrelais - Stoplichtschalter hinten.
Sicherung «2»:

Lichthupenrelais - Hupe.

Sicherung «3» :
= Kontrolleuchten fiir: Leerlauf, Generator, 6l-
druck, Bremsflissigkeit, Parklicht, Fern- und
Abblendlicht, Stoplichtschalter vorne, Parklicht,
Instrumentenbrettbeleuchtung, Fernlicht.
Sicherung «4» :

Parklicht mit ihrer Kontrolleuchte, Instrumen-
tenbrettbeleuchtung.

Sicherung «5» :

m  Blinker und ihr Anzeiger.
Sicherung «6»:

= Uhr.

519 STEUERSCHLOB («A» in Abb. 22)

Um die Lenkung zu blockieren oder zu l6sen, ist
folgendermaflen  vorzugehen:
Blockierung
s den Lenker voll nach rechts drehen;

den Schlissel ins Schlo® stecken. gegen
Uhrzeigersinn drehen und ihn voll nach innen
schieben und verriegeln. Dann loslassen und
den Schlissel herausziehen.
Lésen

den Schlissel ins Schlol® stecken, gegen
Uhrzeigersinn drehen, dann loslassen und ihn
aus dem Schlof3 herausziehen.

520 SEITENSTANDER «V 1000 G5 »
(Abb. 23)

Dieser Stander dient nur fur kurzes Parken. Bei
langem Aufenthalt ist es ratsam das Motorrad
auf den Zentralstdnder aufzubocken. Wenn sich
der Seitenstander in Parkstellung befindet, eine
besondere Vorrichtung unterbricht jede Strom-
zufuhr.

Bringt man den Zlndschlissel «A» in Linie mit
der Markierung auf der Drehzahimesserhalter-
ung, die auf den Instrumentenbrett befindliche
Kontrolleuchte erinnert («8» in Abb. 10) mit inter-
mittierendem Blinker, dal® man den Seitenstan-
der vor Motoranla® auf Ruhestellung bringen
muB, sonst lauft der Motor nicht an.

521 SEITENSTANDER « 1000 SP »

Dieser Stadnder dient nur fur kurzes Parken da
dieser Seitenstdnder Uber automatische Ruck-
ziehung verflugt, ratet man fur ldngeren Aufent-




halt, das Zahrzeug auf dem Zentralstdnder auf-
zubocken, der grof’e Stabilitdt bietet.

5.22 LENKUNGSDAMPFER ( 1000 SP ,
(Abb. 25)

Befindet sich auf der rechten Seite des Fahrzeu-
ges zwischen Rahmen und Gabeljoch.

Um den Lenkungsddmpfer zu lockern oder ver-
harten, muR man die Mutter «A» auf- oder zu-
schrauben.

F N feadi
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G WARTUNG UND EINSTELLUNG

6.1 KUPPLUNGSHEBELEINSTELLUNG
(Abb. 26)

Das Spiel zwischen Hebel und Haltekérper am
Lenker prifen, wenn es Uber oder unter 3 + 4
mm liegt, den Einstellring «A» betétigen, bis das
vorgeschriebene Spiel erreicht wird. Diese Ein-
stellung kann auch durch den Kabelsteller «B»
ausgefiihrt werden, nachdem man die Konter-
mutter «C» geldst hat.

6.2 EINSTELLUNG DES BEDIENUNGSHEBELS
DER RECHTEN VORDERBREMSE (Abb. 27)

Zur obigen Einstellung geht man vor wie folgt:
e ceine Blattlehre «A» zwischen HBZ-Betatigung
und Hebelende einfilhren dann die Schraube
«B» betéatigen.

Vorgeschriebenes Spiel: 0,05 - 0,15 mm.

6.3 EINSTELLUNG DES BREMSPEDALS
FUR VORDERRAD LINKS UND HINTERRAD
(Abb. 28 und 28/1)

Das Spiel zwischen Kolben zur HBZ-Betédtigung
und Hebel «G» ist folgendermalRen zu Uber-
prifen :

. eine Blattlehre zwischen HBZ-Kolben und
Hebelende einfiihren; folgend betatigt man die
Exzenterschraube «A».

Vorgeschriebenes Spiel: 0,05 = 0,15 mm.

6.4 EINSTELLUNG DER HINTEREN
FEDERUNG MIT HYDRAULIKSTOBDAMPFERN
(Abb. 29)

Die Federn der hinteren Federung kénnen durch
entsprechenden Schlissel «A» in drei verschie-
denen Stellungen eingestellt werden.

Sollte sich die Funktion der HydraulikstoRd&dmp-
fer verschlechtern, muRl die Funktionstiichtigkeit
der StoRdampfer durch unsere Handler Uber-
praft werden.

Zur guten Fahrzeugstabilitdit miissen beide StoR-
dampfer auf die gleiche Position eingesteilt
werden.

6.5 EINSTELLUNG DER LENKUNG
(Abb. 30 und 30/1)

Zur Fahrtsicherheit mul die Lenkung so einge-
stellt werden, dal® der Lenker eine freie Bewe-
gung, aber ohne zuviel Spiel hat.
Die Einstellung geschieht folgendermalen:

die Schraube «A» zur Befestigung des Len-
kerkopfes lbsen;
s die Mutter «B» abschrauben;
m den Einstelling «C» ein- oder ausschrauben,
bis regelmafRiges Spiel erreicht wird.
Nach Einstellung, die Mutter «B» und die Schrau-
be «A» wieder festziehen.



6.6 EINSTELLUNG DES GASDREHGRIFFES
(«D» und «C» in Abb. 14)

Zur Einstellung des Seilzuges ist die Schraube
«D» ein- oder auszuschrauben. Zur Einstellung
des Griffricklaufes ist die Schraube «C» ein-
oder auszuschrauben.

6.7 EINSTELLUNG DER RADSPEICHEN
(TYP «V 1000 G5»)

Prifen, da8 alle Speichen gespannt sind und
dal das Rad zentriert ist. Fur die Kontrolle geht
man folgendermallen vor:

das Rad drehen und mit einem Gegenstick
kontrollieren, ob es auBermittig ist. Wenn erfor-
derlich, die rechten und linken Speichen span-
nen oder l6sen bis das Rad sich ohne Schwan-
kungen dreht. Die Kontrolle muf3 nach den ersten
500 Km durchgefiihrt werden und spéter nach
allen 1500 Km ca.

6.8 EINSTELLUNG DES SCHEINWERFERS
(Abb. 31)

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerfer
immer auf die richtige Lichtstrahlhdhe zu justier-
en, damit die entgegenkommenden Fahrzeuge
nicht geblendet werden. Zur seitlichen Orientier-
ung mufl man die Schraube «A» betdtigen. Fir
die senkrechte Einstellung geht man an der
Schraube «C» vor, bis die vorgeschriebene HG-
he erreicht wird.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlicht-
strahl die H6he von 0,870 m nicht Uberschreiten.
Das Motorrad wird dazu angebockt und mit dem
Fahrer belastet.

6.9 EINSTELLUNG DES LICHTSTRAHLES
(Abb. 32)

Aus Sicherheitsgrinden ist der Scheinwerfer
immer auf die richtige Lichtstrahlhéhe zu justie-
ren, damit die entgegenkommenden Fahrzeuge
nicht geblendet werden. Fir die seitliche Orien-
tierung mull man die Schraube «D» betatigen,
hingegen fir die senkrechte Einstellung betétigt
man die Schraube, die den Scheinwerfer an die
Gabel befestigen bis man die vorgeschriebene
Hoéhe erreicht.

Bei einer Entfernung von 3 m darf der Fernlicht-
strahl die Héhe von 0,870 m nicht Uberschreiten.
Die Maschine wird dazu abgebockt und mit dem
Fahrer belastet.

6.10 EINSTELLUNG DES SPIELS ZWISCHEN
VENTILEN UND KIPPHEBELN (Abb. 33)

Nach den ersten 500 - 1000 Km und alle folgen-
den je 3000 Km oder wenn der Ventiltrieb ge-
raduschvoll ist, mul3 man dieses Spiel sorgfaltig
Uberpriifen.

Die Einstellung muf® bei kaltem Motor und mit
Kolben am OT und zwar am Ende des Verdich-




tungstaktes mit geschlossenen Ventilen statt-
finden.
Dazu ist es nétig, den Zylinderkopfdeckel abzu-
nehmen und folgendermalRen vorzugehen:
1 die Mutter «A» |Osen;
2 die Einstellschraube «B» ein- oder aus-
schrauben, bis folgendes Spiel erreicht ist:
& Ein- und AuslaBventil: 0,22 mm.
Das Messen erfolgt durch eine Blattlehre «C».
Ein UberméaRiges Spiel verursacht Gerdusche.
Wenn das Spiel Null ist, bleiben die Ventile et-
was offen und werden Beschadigungen dadurch
wie folgen hervorrufen:

Oldruckverlust.

Ubererhitzung des Motors.

Verbrennen der Ventile.

6.11 EINSTELLUNG DER
UNTERBRECHERKONTAKTE

Rechte Zylinder (rotes Kabel) (Abb. 34)

Die Kurbelwelle drehen bis bei den Kontakten
die gréBte Offnung vorliegt; in diesen Punkt eine
Blattlehre einfiigen und kontrollieren, dalk es die
vorgeschriebene Offnung ist: (.37 = 043 mm.
Sollte nicht vorgeschriebenes Spiel sein, muf
man die Schrauben «C» und «D» l6sen und die
feste Kontakttragerplatte «E » durch Einschnitt
«F» nach links oder rechts verschieben bis das
oben angegebene Spiel erreicht ist.

Linker Zylinder (grilnes Kabel) (Abb. 34)

Wie in Punkt 24.9, auler folgendem: mufl man
das Spiel zwischen den Unterbrecherkontakten
wie vorgeschrieben (0,37 — 0,43 mm) herstellen;
die Schrauben «G» und «H» l6sen und die feste
Kontakttragerplatte «L» durch Einschnitt «M»
nach rechts oder links verschieben bis das oben
angegebene Spiel erreicht ist.

6.12 WARTUNG

Alle 3000 Km

Mit ein paar Tropfen Ol den Filz des Verteiler-
nockens anfeuchten.

Kontrolle

Den Deckel des Verteilers entfernen, indem die
Halteschrauben abgeschraubt werden.

Wenn die Kontakte «A» (rechter Zylinder) und
«B» (linker Zylinder) schmutzig oder schmierig
sind, sie mit einem in Benzin angefeuchteten
Lappen saubern. Wenn die Kontakte verbrannt
oder sehr verschliBen sind, mul3 man sie aus-
tauschen.

Den Abstand zwischen den Kontakten der Schal-
ter «A» (rechter Zylinder - rotes Kabel) und «B»
(linker Zylinder - grines Kabel) prifen, der zwi-
schen 0.37 : 0.43 liegen soll.

6.13 REGEL FUR DIE REINIGUNG DER
WINDSCHUTZSCHEIBE « 1000 SP »

Die Windschutzscheibe kann mit dem meisten
Reinigungsmitteln (Seife, Waschpulver und Po-




lishes) die man auch fur Plastik und Glas ver- e
wendet, gereinigt werden. LOWTACT ETEAKER
Doch muB3 Vorsicht beachtet werden: oM
8 die Windschutzscheibe darf man nicht was-
chen oder putzen bei grofler Hitze oder wenn sie
dem heilRen Sonnenstrahlen ausgesetzt ist:
¢ auf keinen Fall darf man L&sungsmittel, Lau-
ge oder dergleichen verwenden;
8 es kann Polish verwendet werden, nachdem
der Staub oder Schmutz durch waschen enfernt
wurde. Leichte Kratzer kénnen durch weichen
Polish behoben werden:
8 es dirfen keine Scheuermittel, Bimsstein
oder Sandpapier verwendet werden;
n frische Farben und Klebstoff kénnen leicht
entfernt werden, bevor sie aber fest angetrock-
net sind, durch Naphtaldsung oder Isoprophilal-
kohol (nie aber Methylalkohol);

man gebraucht weiche Lappen, Schwamme,
Damleder und Watte, Kunststofflappen verursa-
chen Kratzer.
Tiefe Kratzer kénnen nicht durch energisches
Reiben oder durch Gebrauch von L&sungsmit-
teln.

RUTTDRE ACLENSIONE SIRISTRD
COMTACT BREAKER L/I‘f
UNTERBRECHER LINKS
y RUPTEUR O'ALLUMABE EAUCHL

T T T " e
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ZUSAMMENFASSUNG DER WARTUNG UND SCHMIERUNG

Monatlich (alle 3000 Km)

e Den Elektrolytstand in der Batterie Uber-
prifen.

Periodisch

m Den Reifendruck prifen.

Alle 500 Km

+ Den Olstand im Motorgehduse Uberpriifen.
n Den Qlstand im Getriebegehduse Uberprifen.

Nach den ersten 500 = 1000 Km

8 Das Ol im Motorgehduse erneuern.

e Die Filterpatrone ersetzen.

e Alle Schrauben und Bolzen des Fahrzeuges
festziehen.

e Das Spiel der Ventilstéf3el Uberprifen.

& Prifen, dall die Radspeichen gespannt und
die Rader zentriert sind, nur fur Typ V 1000 G5.

Alle 1500 Km

e Prifen, dal die Radspeichen gespannt und
die Rader zentriert sind, nur fur Typ V 1000 GS.

Alle 3000 Km

e Das Motorél wechseln.
1 Das Ol im Getriebegehduse Uberprifen.

# Den Olstand im Hinterradantriebsgehause
Uberpriifen.

s Das Spiel der VentilstéRel Uberprifen.
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Alle 5000 —- 6000 Km

e Den Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter der
hydraulischen Bremse rechts prifen.

8 Der ungenigende Olstand der Bremsanlage
vorne links und hinten wird durch eine Kontrol-
leuchte (rot) auf Instrumentenbrett angezeigt.

Alle 10.000 Km

o Den Kraftstofftank, sowie die Filter, die Kraft-
stofthdhne und die Leitungen reinigen.

s Das Ol im Getriebegehduse erneuern,

» Das Ol im Hinterradantriebgehduse erneuern.
» Die Verbindungen und die Klemmen der Bat-
terie reinigen und schmieren.

8 Den Lufffilter ersetzen.

Alle 15.000 Km

# Das Ol in den Bremsanlagen vorne und hin-
ten erneuern.

o Die Filterpatrone der Olwanne ersetzen und
den Netzfilter reinigen.

Alle 20.000 Km

® Den Zustand der Radlager Uberprifen.

8 Prifen, daB die Lenkungslager keinen Fett-
mangel aufweisen.

# Die FlUssigkeit in den Gabelholmen der Vor-
derradgabel  austauschen.

s Den Kollektor der Lichtmaschine und des
Anlassers mit einem Benzin angefeuchteten Lap-
pen sorgféltig reinigen.




n BEFESTIGUNSWERTE

DREHMOMENT

BESCHREIBUNG Kagm
Schrauben und Bundschrauben zur Befestigung von Zylinderképfen und
Zylinder am Motorgehduse Ce e e e 4-+-42
Zindkerzen 2-+3
Hohlschraube zur Rohrbefestigung (0 12 x 1,5) 4
Selbstsperrende Mutter fir Befestigungsschrauben von Pleueldeckeln 46 = 4.8
Sicherungsschrauben flr  Kipphebelbolzen 06 +-08
Schrauben zur Befestigung des Schwungrades an die Kurbelwelle . . 42
Mutter zur Befestigung des Zahnkranzes auf der Nockenwelle 15
Schrauben zur Befestigung der Ansaugleitungen 2
Hohlschraube zur Befestigung der Oldruckumlaufleitungen (0 8 x 1,25) . 15+18
Mutter fur vordere und hintere Zugstange zur Befestigung des Motors an
das Fahrgestell e 8
Mutter zur Befestigung der Nebenwelle 16 +~ 18
Oleinfulischraube fiir Getriebegehduse und Hinterradantriebsgehéuse 3
Olkontroll- und AblalRschraube fir Getriebegehduse und Hinterradan- 2,5
triebsgehause e e
Sicherungsmutter fur Nebenwelle 78
Mutter zur Befestigung des Lagers auf Kegelrad 18 + 20
Schrauben zur Befestigung des Kranzes am gelochten Stift 4 =42
Schrauben zur Befestigung der Rahmenschleifen 8
Mutter fir Befestigungsschrauben der Rahmenschleifen 8
Mutter fir Schragrollenlager der Hinterradschwinge 8
Mutter zur Befestigung des Antriebgehduses am Schwinggabelarm 3,5
VerschluRschraube fiir Vorderradgabel 12 +15
Mutter zur Befestigung der Radachse vorne und hinten 14 =15
Buchse =zur Steuerbefestigung 17 =18
Standard - Werte
Schrauben und Muttern 0 6 mm 08 -12
Schrauben und Muttern 0 8 mm 25 +3
Schrauben und Muttern 0 10 mm 45 =5
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9

BESONDERE WERKZEUGE

(Abb. 35)

34

POS. NR. TEIL-NR. BESCHREIBUNG

f 1891 2450 Motorhalteblock

2 19929600 Grad-Scheibe fir Kontrolle der Steuerzeiten

3 17947560 Pfeil zur Kontrolle der Einstellung fir Zind- und Ventilsteuerung
(Steuerzeiten)

4 14926400 Werkzeug zum Ausbau des Kolbens im Hauptbremszylinder

5 18926500 Werkzeug zur Montage der Lippendichtung auf dem Kolben im HBZ. fir
rechte  Vorderradbremse

6 14926500 Werkzeug zur Montage der Lippendichtung auf dem Kolben im HBZ. fir
Vorderrad links und Hinterradbremse

8 14926600 Werkzeug zur Montage der Dichtung auf dem Kolben im HBZ. fir Vor-
derrad links und Hinterradbremse

9 18926700 Werkzeug zur Montage des Dichtringes auf dem HBZ. fir rechte Vor-
derradbremse

10 14926700 Werkzeug zur Montage des Dichtringes auf dem Kolben im HBZ. fir
Vorderrad links und Hinterrad

11 26 90 78 00 Abzieher fiur Kolbenbolzen

12 10907200 Werkzeug fur Aus- und Einbau der Ventile

13 14927000 Schlissel fur Mutter zum Ausbau und Zindeinrichtung « Einstellung

14 12904700 Abzieher fir Lagerringe aus der Hinterradschwinge

15 12906900 Abzieher fur Nadellager aus dem Hinterrad-Getriebegegehduse

16 14 92 71 00 Werkzeug zum Einbau des Simmeringes Schwungradseite

17 14927200 Werkzeug zum Einbau des Simmeringes am Steuergehdusedeckel

18 1291 3600 Werkzeug zum Flanschausbau von der Schwungradseite

19 14926900 Vakuummeter zur Parallelitdtkontrolle und Prifung des Schwimmerstan-
des in den Vergasern

20 14927300 Werkzeug zur Halterung des Nockenwellengetriebes




POS. NR. TEIL-NR. BESCHRAEIBUNG
21 12911801 Schwungradhaltewerkzeug
22 14 90 66 00 Stift zum Ausbau des Rotors vom Generator/Altérnator
23 17949760 | Werkzeug zur Kontrolle des Einstellventils fiir &ldruck und Oldruck-
schalter
24 12912000 Werkzeug zur Montage von Flansch und Dichtring auf die Kurbelwelle,
Schwungradseite
25 17 94 96 60 Nabe flr Gradeinstellungsscheibe
26 17 94 82 60 Innenmessgerathalterung
27 17 94 83 60 Abzieher fir Nadellagerinnenlaufrille auf gelochtem Stift im Gehduse
28 12306500 Werkzeug zur Montage der Kupplung
29 12905900 Werkzeug fir den Abbau der Kupplungswelle in ihren Einzelteilen
30 17 94 84 60 Einpresswerkzeug des Lagerinnenringes auf dem Mitnehmer des Hinter-
radantriebgehduses
31 1794 56360 Einpresswerkzeug fur das rechte Schwingarmlager
32 17 94 54 60 Werkzeug zur Befestigung des Lagerinnenringes auf Kupplungs- und
Hauptwelle
33 17 94 52 60 Einpresswerkzeug fir &uRere Lagerringe auf Schwinggabel
“34 12807100 Werkzeug zur Blockierung der Nebenwelle
35 1490 54 00 Werkzeug fur Befestigungsmutter der Nebenwelle
36 14912800 Werkzeug zur Blockierung des Kupplunginnenkdrpers
37 14 91 26 00 Schlissel fir Befestigungsring des Kupplunginnenkérpers an die Welle
38 14 92 8500 Abzieher fur Lagerinnenring der Kupplungswelle
39 14 9131 Q0 Abzieher fir Hauptwellenlager im Gehduse und Kupplungswellelager
im Gehausedeckel
40 17 94 50 60 Abzieher fir aulBeren Ring des Rollenlagers der Nebenwelle im Gehause
und auBere Ringe der Lager auf Flansch
41 17 94 92 60 Abzieher fir Kupplungwellenlager im Gehduse und fir Nebenwellenla-
ger im Gehausedeckel
42 149070 00 Abzieher des Kugellagers der Hauptwelle im Gehausedeckel
43 14 92 84 00 Einpresswerkzeug fiir das Lager der Kupplungswelle auf dem Gehause
und der Nebenwelle im Gehdusedeckel
44 14929100 Einpresswerkzeug fur &dufleren Ring des Rollenlagers auf der Neben-
welle im Gehause
45 14 92 88 00 Einpresswerkzeug fir das Rolienlager der Hauptwelle im Gehause und
der Kupplungswelle im Deckel
46 14 92 90 00 Einpresswerkzeug fir das Kugellager auf die Hauptwelle auf dem Ge-
h&usedeckel
47 14929400 Einpresswerkzeug fur Kupplungswellendichtring auf dem Getriebe-
gehéduse
48 14929500 Einpresswerkzeug fur Abtriebswellendichtring auf dem Gehé&usedeckel
49 14928600 Werkzeug zur Befestigung des Lagerinnenringes auf Abtriebswelle
50 14929300 Werkzeug zum Stellen der Schaltgabeln zur Schiebemuffenbetétigung
51 14928700 Werkzeug zur Betdtigung des Vorwahlers
52 14929600 Stitze fur Getriebegehause
53 179451 60 Einpresswerkzeug fir &ulere Lagerringe auf Flansch
54 18927650 Schlussel fur Mutter zur Getriebebefestigung auf Nockenwelle und Mo-
torritzelring
55 18927250 Abzieher fur Lager vom Kardangelenk auf rechtem Schwinggabelarm
56 17948860 Einpresswerkzeug fir &ufReren Lagerring und Dichtring auf Hinterradan-
triebsgehduse
— 19927100 Montierwerkzeug fur Dichtring auf Flansch (Schwungradseite)
SPEZIFISCHE PRODUKTE
57 00 01 00 00 Teflon - Gewindedichtband
58 00 01 02 00 Ej)evkccin « F» Klebemittel fur Hinterradantriebsgehduse und Gehause-
ecke
59 00 01 04 00 Loctite «B801» zur Lager und Schraubenbefestigung
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m AUSBAU VON MOTOR UND GETRIEBE AUS DEM FAHRGESTELL

10.1 Wahrend des Ausbaues des Fahrzeuges
empfehlen wir, die verschiedenen Gruppen (Zy-
linder = Pleuel « Kolben, die von der rechten
Seite von denen der linken Seite) getrennt zu
halten.

Dieses wird den Wiedereinbau erleichtern und
um Fehler beim Einbau zu vermeiden.

10.2 DEMONTAGE

Um den Ausbau auszufihren, geht man folgen-
dermalen vor:

1 den Sattel hochheben und den Werkzeugkas-
ten abnehmen;

2 die Kabel positiv und negativ trennen, die
Befestigungsschellen 16sen und die Batterie aus
ihrem Sitz herausnehmen;

3 die Hahne schlieen, die Leitungen der Hah-
ne abnehmen, die Befestigungsschelle trennen
und den Kraftstoffbehalter abziehen:

4 die Schrauben I6sen und den Deckel far
Drehstromgenerator entfernen, die elektrischen
Verbindungen trennen;

5 die Muttern ausschrauben und die Ringe zur
Befestigung von Auspuffrohren an den Zylinder-
kopfen herausziehen;

6 die Schrauben der vorderen Schellen zur Be-
festigung des Expansionsraumes an den Aus-
puff, die Schrauben zur Befestigung der Schall-
dampfer an den Rahmen ausschrauben, dann
die Gruppe Auspuffrohr - Expansionsraum und
Schalldampfer  abnehmen;

7 fur den Typ «1000 SP» werden die zwei Halb-
ausrundungen abgenommen, nachdem man die
Schrauben ausgeschraubt hat:

6 die Stitze Nr. 18 91 24 50 stellen und die
Spanner dieser Stitze leicht spannen;

9 alle elektrischen Anschliisse zwischen Motor
- Getriebe und Fahrgestell trennen:

. das Km-Zahlerkabel von Getriebegehéduse-
deckel herausziehen;

das Drehzahlmesserkabel vom Vorgelege auf
Steuergehausedeckel ausschrauben;

die Schrauben zur Befestigung der Ansaug-
leitungen auf Zylinderképfen l6sen (fir den Typ
«V 1000 G5» auch die Schraube zur Befestigung
des Zylinderkopfes abziehen und die «Starter»
Betatigungsvorrichtung herausziehen);
8 die Kappen der Kerzen abnehmen;
. die Mutter und Bolzen lésen und die Schalt-
stangen zur Betadtigung des Schaltpedals und
Bremspedals abnehmen;
8 die vier Schrauben zur Befestigung der Bat-
terietragerplatte auf Getriebegehduse aus-
schrauben;

das Hinterrad abnehmen (siehe Punkt 23.3);

die Muttern ausschrauben und die Hinterrad-
federung der Schwinggabel herausziehen;
. die Muttern 16sen und die Stifte zur Befesti-
gung der Schwinggabel ans Fahrgestell ab-
schrauben;

die Hinterradschwinge komplett mit Kardan-
gelenk und Hinterradantriebsgehduse heraus-
Ziehen;

die Muttern ausschrauben und die Bolzen zur
Befestigung des Motors und Getriebes an die
Rahmenarme abnehmen;
8 die Hinterseite anheben und den Rahmen
komplett mit Vorderrad und Vorderradgabel ent-
fernen;

wenn die Rahmengruppe abgenommen, von
der Motor - Getriebe-Gruppe die Rahmenarme
I6sen, nachdem die Schrauben ausgeschraubt
wurden |

die Gruppen Motor und Getriebe werden in
Kerosene mit Pinsel gereinigt und mit Druckluft
ausgeblasen;
8 die Motor-Gruppe von der Getriebe-Gruppe
trennen.




D AUSBAU LS MOTORS

Zur Demontage geht man folgendermallen vor:
das Ol aus der Wanne gut auslaufen lassen;
die Schrauben, d'» den Doppelverteiler an

das Gehause befestigen, durch entsprechenden

Schlussel Nr. 14 92 70 00 (13 in Abb. 36) aus-

schrauben und diesen mit der Platte zusammen

herausziehen.

Um die Kupplung aus dem Schwungrad des Mo-

tors zu demontieren muf3 man:

8 den Schwungradhalter Nr. 12 91 1801 (21 in

Abb. 37) montieren;

. das Zentrierwerkzeug fur Kupplungsscheiben

auf Kurbelwelle Nr. 12 90 65 00 (28 in Abb. 37);
mit Schlissel «A» die Schrauben zur

Schwungradbefestigung ausschrauben;
die drei Schrauben zur Befestigung des Sta-

tors I6sen;

o die Schrauben zur Befestigung des Rotors an

die Kurbelwelle abschrauben;

den Zapfen Nr. 14 90 66 00 (22 in Abb. 38) in
die Wellenbohrung einsetzen;

B die Schraube anziehen bis sich der Rotor

I6st, diesen gleichzeitig mit den Stator abziehen;
die Schrauben des Steuergehausedeckels

ausschrauben und diesem abnehmen;
die Schrauben der Zylinderkopfdeckel aus-

schrauben und diesem abnehmen;
den Kclben eines Zylinders (nachdem die

Zindkerzen abgenommen wurden) auf OT brin-

gen (Ventil geschlossen), die zwei Schrauben
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Ibsen und die Kipphebelbolzen. Unterlegschei-
ben und Federn herausziehen, dann folgen die
StoRelstangen; diese Arbeit am Zylinderkopf des
anderen Zylinders wiederholen;
. das Werkzeug zur Schwungradhalterung Nr.
1291 1801 (21 in Abb. 41) auf die Stiftschrauben
des Gehauses ansetzen;
. die Muttern zur Befestigung des Getriebes
der Olpumpe abschrauben (in Abb. 39);

den Ring (nachdem man die Sicherungsble-
che geebnet hat) zur Befestigung des Motor-
ritzels mit daflir vorgesehenem Schlissel Nr.
18 92 76 50 (54 in Abb. 39/1) ausschrauben;
. die Muttern zur Befestigung des Steuerungs-
getriebes mit Schlissel Nr. 1892 7650 (54 in
Abb. 40) abnehmen;
e von der Kurbelwelle wird ausgeschraubt: die
Ventilsteuerung und die &6lpumpe und die kom-
plette Einheit des Getriebes mit Kette;
m die zwei Schrauben I6sen und den Ketten-
spanner abnehmen,;
» nachdem die vier Muttern, der Stopfen und
die zwei Saulen abgenommen sind:
— die Kipphebelstitzen, die Zylinderkdpfe, Zy-
linder und Dichtungen abnehmen;
. mit dem Haltewerkzeug Nr. 12 91 18 01 (21 in
Abb. 41) auf den Stiftschrauben des Gehauses,
die Schrauben zur Befestigung des Schwungra-
des auf Kurbelwelle ausschrauben dann das Hal-
tewerkzeug von den Stiftschrauben abnehmen
und das Schwungrad abziehen;
» durch geeignetes Werkzeug die Federsicher-
ung zur Befestigung des Kolbenbolzens auf den
Kolben abnehmen;
. mit Werkzeug Nr. 26 90 78 00 (11 in Abb. 42)
die Kolbenbolzen von den Kolben, dann die Kol-
ben herausziehen;

die Olwanne «C» vom Motorgehduse abzie-
hen, nachdem man die Schrauben gel6st hat,
es folgen der Patronenfilter «A», die Schrauben
zur Befestigung des Netzfilters «D» nach Abbie-
gen der Sicherungslaschen dann den obenge-
nannten Filter, das Einstellventil fur o6ldruck «E»
ausschrauben (siehe Abb. 5);

die Muttern zur Befestigung der Pleuelkap-
pen ausschrauben; die Pleuellagerbriicke von
unten und das Pleuel von oben;
. die StoRel aus ihren Sitzen im Gehause ab-
ziehen;
» den Flansch zur Befestigung der Nockenwel-
le nach abschrauben der Schrauben entfernen
und die Nockenwelle herausziehen;
s die Schrauben ausschrauben und mit dem
vorgesehenen Werkzeug Nr. 12 91 36 00 (18 in
Abb. 43) den Flansch an der Schwungradseite
aus dem Gehduse herausziehen;
= von der Schwungradseite die Kurbelwelle
herausziehen;
# die Schrauben I6sen und den Flansch von der
Steuerungsseite aus dem Gehduse entfernen:
8 den Oldruckanzeiger ausschrauben;
m die Schraube zur Befestigung der Schellen
I6sen und die zwei Gummianschlisse entfernen;
® das Olabscheiderventil von der Leitung tren-
nen, die zwei Schrauben lI6sen und die Leitun-
gen mit Dichtungen vom Gehause herausziehen;
B die Hohlschraube und die Schelienbefesti-
gungschraube ausschrauben und die Leitung
abnehmen.
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UBERHOLUNG UND KONTROLLE
DES MOTORS

121  ZYLINDERKOPFDECKEL

Oberprufen, dafl die Planflichen des Zylinder-
kopfes keine Rillen oder Beschadigungen zeigt,
wenn ja, erneuern.

122 DEMONTAGE DES ZYLINDERKOPFES
IN SEINEN EINZEITEILEN

Zur Demontage wie folgt vorgehen:
. das Werkzeug Nr. 10907200 (12 in Abb. 46)
auf die obere Platte und auf den Ventilkopf an-
setzen;

durch leichten Hammerschlag auf die Spann-
gabel des Werkzeuges, die Keile des jeweiligen
Ventiles I6sen;
B npach dem L&sen der beiden Keile das Werk-
zeug wieder spannen, bis sich die Keile heraus-
ziehen lassen, nun das Werkzeug abnehmen:
. jetzt kann man die obere Platte, die innere
Feder, die &aufBere Feder, die untere Platte und
eventuell die Unterlegscheiben, das Ventil von
Innen des Zylinderkopfes herausnehmen.

12.3 ZYLINDERKOPFE

Kontrollieren:

dall die Kihlrippen nicht angebrochen sind;
. daR die Dichtflache des Zylinderkopfdeckels
und Zylinder plan ist.
Nach der Kontrolle:
* verbrannte Olkohle mit einem Schaber oder
Drahtblirste  entfernen;
8 Uberprifen, dall das Spiel zwischen Ventil-
schaft und Ventilfihrung wie in der Tab. «Kon-
trolldaten zwischen Ventil und Ventilfihrungen,,
vorgeschrieben  ist:

1|

i 8.000=+8.002 m

52

0_7.987i7.972 mm |

AN

(& 41.000-- 40.800 mm

45° 30 =8

J 14.064+14.075
-———————.«-.1

m E
[ ]
| 1]
o
1

t
I [ ©&17.980i7.965 mm
N I

g
_ITHTI
&) 36.000< 35.800[mm

45" 30'+5"
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m prifen, daB der Ventilringe nicht angebrannt
oder beschadigt sind.

Falls die Ventilfihrungen ersetzt werden und die
Ventilsitze nachgearbeitet werden missen in
Punkten 12.4 und 12.5 nachsehen.

12.4 VENTILFOHRUNG

Um die Ventilfihrung aus dem Zylinderkopf zu
entfernen, verwendet man ein Dorn.
Die Ventilflhrungen werden ersetzt, wenn das
Spiel zwischen Fihrung und Ventilschaft, bei
nur Ersetzung der Ventile nicht beseitigt ist.
Um die Ventilfihrungen in den Zylinderkopf zu
pressen :
m den Zylinderkopf auf 60° anwarmen, schmie-
ren und die Ventilflhrung mittels Dorn einpres-
sen !
e die Federringe montieren;

nach dem Einpressen ist es nétig, die Ventil-
flhrungen mit einer Reibahle auszureiben, um
den inneren 0 auf das vorgeschriebene Mall zu
bringen (siehe Tafel «Kontrolldaten zwischen
Ventil und Ventilfihrungen», Abb. 44 und Zeich-
nung Abb. 45).
Ubermal® zwischen Zylinderkdpfen und Ventil-
fuhrungen: 0,046 - 0,075 mm.

KONTROLLDATEN ZWISCHEN VENTILEN UND VENTILFUHRUNGEN

Innen 7 der Ventittuhrung
mm

7 Ventilschafl
mm

Montage-Spiel
mm

Einlal

8,000 — 8,022
AuslaR

7,927 — 7,987
7,965 =+ 7,980

0,013 —+ 0,050
0,020 + 0,057

12.5 VENTILSITZE

Die Ventilsitze werden mit einer Frése nach-
gearbeitet. Der Neigungswinkel der Ventilsitze
betragt:

. fur Ein- und AuslaBventil 45" 30° + 5.

Nach dem Frasen, damit man eine perfekte Ein-
heit zwischen den Ringen und Ventilkdpfen er-
reicht muB man sie anschlieBend einschleifen.
Nach dieser Arbeit, die Dichtigkeit der Ventile
in den Zylinderkopfsitzen Uberprifen.

Bei eingebauten Ventilen, Benzin in den jewei-
ligen Ein-und AuslalBkanédlen einfillen und pri-
fen, ob zwischen Ventil und Ventilsitz Kraftstoff
durchsickert.

12.6 VENTILE

Uberprifen, dafll der Ventilschaft keine Bescha-
digungen aufweist; kontrollieren, dal® das Spiel
zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung wie vor-
geschrieben vorhanden ist (siehe Tabelle « Kon-
trolldaten zwischen Ventilen und VentilfGhrun-
gen »).

Der Neigungswinkel des Ventilkopfes betragt 45
30" £ 5.

1
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12.7 KONTROLLE DER VENTILFEDERN UND

VENTILOFFNUNG FUR EIN- UND
AUSLABVENTIL (sieche Abb. 47)

Wenn die Ventilsitze nachgearbeitet werden, ist
nach Wiedereinbau der Ventile zu kontrollieren,
dal® die Federverdichtung zwischen 35,7 = 36
mm liegt.

Nach Erreichung der héchsten Offnung miissen
die Ventile noch einen Ausschlag von 1 =+ 1,75
mm haben, bevor die Innenfeder zum Einsatz
kommt.

12.8 KONTROLLE DER VENTILFEDERN
(Abb. 48)

Prufen, dall die Federn nicht verformt oder an
Elastizitdt verloren haben.

AuBere Feder
. freie Lénge 52,5 + 52,6 mm;
o bei geschlossenem Ventil, mul3 sie eine Lan-
ge von 36 mm und eine Belastung von 295 +
3% kg haben:

bei gedffnetem Ventil, muR sie eine Lé&nge
von 27 mm und eine Belastung von 455 + 3%
kg haben:
. im Einsatz, muf} sie eine Lénge von 22,75 =
23,25 mm haben.

Innere Feder
o freie Lange 45 mm;
e bei geschlossenem Ventil, mul} sie eine Léan-

ge von 31 mm und eine Belastung von 16,7 =+
3%, haben;




s bei gedffnetem Ventil, mull sie eine Lange
von 22 mm und eine Belastung von 27,75+ 28,25
+ 3%, haben;

* im Einsatz 19,75 = 20,25 mm.

Sollten nicht die vorgeschriecbene Abmessung
vorliegen, muf3 man sie ohne weiters austau-
schen.

129 MONTAGE DER FEDERGRUPPE UND
DER VENTILE IN DEM ZYLINDERKOPF

Um Ventile und Ventilfedern zu montieren, geht
man vor wie folgt:
1+ das Ventil in dem Zylinderkopf durch die Ven-
tilfihrung  einsetzen:

auf den Ventilschaft:
— eventuell die Unterlegscheiben;
- die untere Platte:
~ die Innenfeder;
- die AuBenfeder;
— die obere Platte.

das Ventil in den Zylinderkopf durch die Ven-
auf den Ventilkopf und der oberen Platte setzen,
die Spannschraube des Werkzeuges anziehen
bis es mdbglich ist die beiden Halbkegel einzu-
setzen.
Die Werkzeugschraube |6sen und die gleiche
Arbeit auch am anderen Ventil wiederholen.

1210 MONTAGE DER ZYLINDER AUF
DAS GEHAUSE

Beim Zusammenbau ist zu beachten, dal die
Schmierbohrung «A» auf dem Kurbelgehduse
mit dem Loch der Dichtung zwischen Zylinder
und Gehduse «B» Ubereinstimmt, die Bohrung
des Zylinders «C» mit den Bohrungen «A» und
«B» und das Loch der Dichtung zwischen Zylin-
der und Zylinderkopf «D» mussen mit den Boh-
rungen «A», «B», «C» (bereinstimmen.

Sich daran erinnern, die Befestigungsringe «E»
auf die kurzen Stiftschrauben zu montieren,
nachdem die Dichtung zwischen Zylinder und
Gehduse montiert wurde.

1211 MONTAGE DES ZYLINDERKOPFES
AUF DEN ZYLINDER

Bei der Montage ist zu beachten (Pfeil «A») daf}
die Schmierbohrung des Zylinders mit der Boh-
rung der Dichtung (Pfeil «B») und mit der Boh-
rung des Zylinderkopfes (Pfeil «C») in Abb. 49/1
Ubereinstimmen.

Um keine Verformung an den Zylinderkopfen zu
verursachen, sind die Muttern und Sé&ulen Uber
Kreuz einzuschrauben (1 -2 .3 -4 .5 . 6) in Abb.
49 und dann mit Drehmomentschlissel auf 4 —+
4,2 kpm festzuziehen.

Bei der Montage des Zylindenkopfes missen
Dichtungen und Ringe immer erneuert werden.

1212 ZYLINDER

VerschleiBkontrolle der Zylinder
Den inneren Durchmesser der Zylinder an drei
verschiedenen Hohenstellungen messen, wobei
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der Mikrometer 90° zu drehen ist. Der Mikrome-
ter mu® zuvor auf der Ringlehre (siehe Abb. 50
und Zeichnung 51) auf Null gestellt werden.
Beachten auch, dal3 die Zylinder und Kolben den
gleichen Buchstaben «As oder «B» (siehe Pfeil
und Abb. 51/1) haben.

Durchmesserauswahl der Zylinder

r KLASSE «An KLASSE «B»

88,000 - 88,009 88,009 + 88,018

Anmerkung: Die Zylinder von Klassen «A» und
«B» missen mit den entsprechenden Kolben
von Klassen«A»und«B» ausgewahlt werden.

UbermaBdurchmesser der Zylinder

Fur den Ersatz sind Nr. 2 UbermalRe erlaubt;
» ObermaRe 4/10 = 0 88,400 — 88,418 mm;
» ObermaRe 6/10 = 0 88,600 = 88,618 mm.

1213 KOLBEN (Abb. 53)

Bei Uberholung missen der Kolbenboden und
Kolbenringsitze  von  Verbrennungsriickstédnden
gereinigt  werden.

Kontrolle des Spiels zwischen Zylindern und
Kolben in Bezug auf den Auswahldurchmesser.
Falls dieses Mall hoéher sein sollte, wie das auf
der Tabelle angegebene, dann muissen Zylin-
der und Kolben ausgewechselt werden.
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Um einen vibrationsfreien Lauf zu gewahren,
missen die Kolben eines Motor gewichtsmaRig
gleich sein. Die zulassige Differenz zwischen den
Kolben ist 1,5 Gramm.

Die Meflzonen der Kolben, wie in der Tabelle
angegeben, sind 22 mm vom Kolbenfull entfernt
aufzunehmen (sieche Abb. 50 wund Zeichnung
Abb. 51) auf der rechtwinkligen Ebene in Bezug
auf die Kolbenbolzenachse.

Die Ovalisierung darf in der MeRhohe 0,055 =+
0,065 mm unter dem Nenndurchmesser betragen.

Durchmesserauswahl der Kolben

KLASSE «A» KLASSE «B»

87,920 — 87,929 87,929 = 87,938

Anmerkung: Die Kolben der Klasse «A» und «B»
missen mit den entsprechenden Zylindern der
Klasse «A» und «B» Ubereinstimmen.

Durchmesseriibermall der Kolben

Fir den Ersatz sind Nr. 2 Obermalfe angegeben:

» UbermaRe 4/10 = 0 88,351 -+ 88,333 mm;
1 UbermaRe 6/10 = 0 88,551 — 88,533 mm.

Die MeRzonen der Kolben, sind 24,5 mm vom
Kolbenfu} entfernt aufzunehmen; auf der recht-
winkligen Ebene in Bezug auf die Kolbenbol-
zenachse (siehe Abb. 50 und Zeichnung 51).

Montage des Kolbens auf Pleuelauge
durch Kolbenbolzen

Fir die Montage des Kolbens ist es erforderlich,
daR der Kolben in einem Olbad bis zu einer
Temperatur von 60° erwarmt wird. Dadurch er-
folgt eine Ausdehnung der Kolbenbolzenbohrung
im Kolben, sodal’ der Kolbenbolzen leichter ein-
gesetzt werden kann.




Toleranz zwischen Kolbenbolzen und
Bohrung im Kolben

0 Bohrun
2 Kolt::;botzea im Kolbeng Montagespiel ~ mm
mm

21,994 22,000
21,988 22,006

0,002-0,012

12.14 KOLBEN- UND OLABSTREIFRINGE

Auf jedem Kolben sind montiert: Nr. 1 oberer
Kompressionsring, Nr. 1 mittleren Kompressions-
ring, Nr. 1 Clabstreifring.

Beim Zusammenbau ist zu beachten, da8 die
HingstéRe in verschiedenen Stellungen zueinan-
der eingesetzt werden.

Montage-Spiel zwischen Ring und Sitz

auf Kolben (siehe «A» in Abb. 52)
Kompressions- und  Clabstreifringe:

0,30 = 0,062 mm.

Montage-Spiel zwischen den Kolbenringenden,
im Zylinder eingesetz (siehe «B» in Abb. 52)

Oberer Kompressionsring und mittlerer Kom-
pressionsring 0,30 = 0,45 mm.

Clabstreifring 0,25 = 0,40 mm (0,25 =— 0,50 mm
fur den Clabstreifring ohne Feder).

Montage des Kolbens auf Pleuelauge
(siehe Abb. 54)

Die Seite mit Markierung (SCA) in der Abbil-
dung mit Pfeil «A» angezeigt, bei der Montage
des Kolbens auf das Pleuelauge, muf3 diese im-
mer gegen das Auspuffronr gedreht.

1215 PLEUEL

Bei der Uberholung der Pleuel muf man folgen-
des kontrollieren:
8 den Zustand der Pleuellager und Spiel zwi-
schen Zapfen und Lagerschalen;
s das Gewicht der beiden Pleuel;

die Parallelitdt der Achsen;

die Hauptlagerschalen.
Die Lager sind dinnwandige Lagerschalen aus
Aluminiumlegierung, die keine Nacharbeit zulas-
sen. Im Fall des normalen VerschleiBes oder
FestfreBung missen diese ersetzt werden.
Nach Ersetzung der Lager mufld der Zapfen der
Kurbelwelle nachgearbeitet werden, wenn not-
wendig.
Bevor der Kurbelzapfen geschliffen wird, ist es
noétig, den Durchmesser des Kurbelzapfens
selbst zu messen (siehe Abb. 56), um die Ver-
schleiBungsgréBe festzustellen, damit man weis,
zu welcher Klasse die Lager gehéren und um
wieviel der Zapfen geschliffen werden muf.
Siehe Tabelle «Starke der Pleuellager» und
«Durchmesser des Pleuelzapfens »,

Auswahl der Kurbelwelle und Pleuel
(siehe Abb. 57 und Zeichnung Abb. 58)

Pleuel «A» mit Markierung «WeiB» mit entspre-
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57

24.979 + 25.000

chender Kurbelweile «B» mit Markierung «WeiB»
hingegen Pleuel «A» mit Markierung «Blau» mit
entsprechender Kurbelwelle «B» mit Markierung
«Blau»,

Stirke der Pleuellager (Abb. 58)

i

XXX XIIILLLL

|

47 130-+-47.142

58

l

23.800-23.600

Nach Einpressen
ins Pleuel wird auf
@ 22,025 — 22,045
gebracht

1.537 + 1543

23.980

Y

|

23.985

21.994-21.998

Normal {Merstellung) Ubermafl Lager von mm
mm 0,254 0,508 0,762
2380023850 . 25.097¢25.064 von 1,537 1664 1791 1918
ed L bis 1,543 1670 1,797 1,924
I SRR XXX KIIILIXIFTL KKK

Buchse fiir Pleuelauge

Wenn die Buchse bei ihrer Kontrolle tiefe Rillen
oder Beschédigungen zeigt, ist sie auszutau-
schen. Die beschéddigte Buchse wird aus dem
Pleuelauge mit dem vorgesehenen Werkzeug
herausgedrickt.

Nach der Montage wird der Innendurchmesser
mit einer Reibahle nachgearbeitet damit dieser
die Daten folgender Tabelle hat (siehe Abb. 59
- 59/1).

Kontrolldaten zwischen Bolzen und Buchse

0 der inneren Buchse

singesetz{ und 0 Boizen | SPlel BHISRon o0
bearbeitet mm mm

22,025 21,994

22,045 21,998 0,027-0,051
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Kontrolle der Achsparallelitat

Vor der Montage der Pleuel mu® man die Paral-
lelitdt der Pleuel kontrollieren, d. h. man mul}
prifen, ob der Pleuelkopf und Pleuelauge paral-
lel zueinander sind.

Mdgliche Verformungen kdnnen durch Ausrich-
ten der Pleuelstange beseitigt werden.

Die hoéchste Abweichung der Parallelitdt und
Planparallelitdt der beiden Achsen (des Pleuel-
kopfes und Pleuelauge) missen nach der Mes-
sung im Abstand von 200 mm =+ 0,10 mm betra-
gen (siehe Abb. 60).

1216 MONTAGE DER PLEUEL AUF
KURBELWELLE

Das Montage- Spiel zwischen dem Pleuellager
und Pleuelzapfen betragt minimum 0,050 mm,
maximum 0,085 mm (siehe Abb. 58).

Das Axialspiel zwischen Pleuelstange und Kur-
belwellenwange betrdgt 0,30 =— 0,50 mm (siehe
Abb. 62 und Zeichnung Abb. 63).

Die Pleuel auf die Kurbelwelle montieren und
die selbstsicherenden Muttern mit einem Dreh-
moment-Schliissel und einem Anzugsmoment
von 46 +— 48 m/kg festziehen (siehe Abb. 64).
Abmontierter Pleuelsatz (siehe Abb. 65); Zeich-
nung mit MalRe (siehe Abb. 58).

Anmerkung: Bei Beobachtung des Motors von
der Kupplungsseite her missen die gefrasten
Ebenen (der Pleuel und Kappen) auf der glei-
chen Seite erscheinen (siehe «B» in Abb. 61).

Durchmesser des Kurbelwellenzapfens:
Auswahl in Klassen «A» und «B»
(siehe Abb. 57 und Zeichnung Abb. 58)

22.025+-22.045 mm

'®4mm

Die hochste
Abweichung

Messung in

139.975+140.025 mm

Parallelitdt und
Planparallelitat
zwischen den beiden !
Achsen nach

von 200 £ 0,10 mm

der

Abstand

Auswahl|

Klasse A

Zeichen, lblaue Farbe
auf der Stange
47,130 — 47,136

Klasse B

Zeichen, weiBe Farbe
auf der Stange

47,136 =+ 47,142

200

Anzugsmomepnt fir Pleuelmut

t>|+ 48 mkg

Auswahl 2 Herstellung

UntermaB von mm

Klasse «A»

0.254

0.506

0.762

Farbe «Blau» Wange,
auf Schwungradseite

44,008 = 44,014

Klasse «B»

Farbe «WeiB» Wange,
auf Schwungradseite

14,014 = 44,020

43,754 + 43,766

+3,500 -+ 43,512

43,246 — 43,258

1217 KURBELWELLE

Die Oberflaiche der Lagerzapfen kontrollieren,
wenn tiefe Rillen oder FrelRspuren festgestellt
werden, ist es moglich, diese auszuschleifen (bei
beachtung der Toleranz-Tabelle). Ersetzt wer-
den missen die Pleuellager mit Untermal} La-
gerschalen sowie auch die Hauptlager komplett
mit Flansch (siehe Tabelle).

Folgende Untermale der Hauptlager sind erhalt-
lich: 0.2 - 0,4 - 0,6 mm (siehe Tabelle).

Fir die Pleuellager gibt es folgendes (bermal:
0,254 = 0,508 + 0,762 mm (siehe Tafel).

Bevor die Kurbelwellenzapfen geschliffen wer-
den, ist es notig den Durchmesser der Zapfen
selbst zu messen, um die VerschleiBgroRe fest-
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62

50

zustellen (siehe Abb. 56-66-67) sowie Zeich-
nung mit MaRen (Abb. 63) damit man die GréRe
des Durchmessers gemafR der Untermaltabelle
festlegen kann, sowie auch das Spiel zwischen
den Teilen.

Die Montage-Spiele sind folgende:

* zwischen Hauptlager und Kurbelwellenzap-

fen an der Steuerungsseite 0,028 - C,060 mm;
zwischen Hauptlager und Kurbelwellenzap-

fen an der Schwungradseite 0,040 — 0,075 mm;

8 zwischen Hubzapfen und Pleuellager 0,030

-+ 0,054 mm.

Beim Schleifen der Zapfen der Kurbelwelle die
Radiusangabe wie folgt beachten:

8 fir den Hubzapfen 2 — 25 mm;

8 fur den Zapfen auf der Seite des Schwung-
rades 3 mm;

® fir den Zapfen auf der Seite der Steuerung
1,5+ 18 mm.

Durchmesser des Hauptlagerzapfens auf
der Seite des Schwungrades

UntermaB von mm
Normal (Herstellung)
mm 0.2 04 0.5
53,970 53,770 | 53,570 | 53,370
53,951 53,751 53,551 | 53,351
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Durchmesser des Hauptlagerzapfens auf
der Steuerungseite

Untermal von mm

Normal (Herstellung)

mm 0,2 04 0.6
37.975 37,775 37,375 Ky AGYS
37,959 37,759 37,559 37,359

12.18 GEWICHTKONTROLLE ZUR
AUSGLEICHUNG DER KURBELWELLE

Die Pleuel komplett mit Muttern und Bolzen mis-
sen im Gewicht ausgeglichen werden. Zulassig
ist eine Differenz von 3 gr.

Um die Kurbelwelle statisch auszugleichen, muf}
man auf die Kurbelzapfen ein Gewicht von 1,650
-+ 1,68C kg anbringen.

1219 MONTAGE DES SCHWUNGRADES AUF
KUREELWELLE (siche Abb. 68 und 68/1)

Bei der Wiedermontage des Schwungrades auf
die Kurbelwelle ist zu beachten, dal die Markier-
ung «A» auf der Kurbelwelle mit der Markierung
«B» auf dem Schwungrad Ubereinstimmt (in
Abb. 68/1).

Das Haltewerkzeug Nr. 1291 1801 (21 in Abb. 41)
am Schwungrad ansetzen und mittels Drehmo-
mentschlissel die Schrauben mit Anzugsmoment
von 4,2 Kgm festziehen.

Muf®3 die Kurbelwelle ersetzt werden, und diese
ist ohne Markierung «A» ist es am besten, diese
Markierung «A» mit Farbe nachzuzeichnen, es
ist weiters zu beachten, dal} diese mit der Mit-
telbohrung des Kurbelzapfens und dem Keil des
Motorritzels  Ubereinstimmt.

12.20 FLANSCH KOMPLETT MIT
HAUPTLAGER UND STIFT AUF DER
SCHWUNGRADSEITE

Kontrollieren, dall die Dichtflaiche des Lager-
flansches einwandfrei plan ist, dal das Haupt-
lager in der VerschleiRgrenze liegt, die in der
Tabelle <<Innendurchmesser des Hauptlagers an
der Schwungradseite,, angegeben sind.

Bei der Montage auf die Lagerzapfen achten,
dall die Schmierlécher in der Richtung zu de-
nen des Motorgehduses stehen und auf die Kur-
belwelle das vorgesehene Werkzeug Nr. 1291
20 00 (24 in Abb. 70) und das Werkzeug Nr.
14 92 71 0C (16 in Abb. 70) anbringen.

Das Werkzeug erleichtert das Aufgleiten des
Simmerringes auf der Kurbelwelle, ohne Gefahr
zu laufen, die Dichtlippen zu beschadigen.

12.21 KONTROLLE DES HAUPTLAGER-
SIMMERRINGES IM LAGERFLANSCH,
SCHWUNGRADSEITE

Bei der Kontrolle prifen, dal® der Simmerring
richtig in der Flansch eingesetzt ist. Die innere







Dichtlippe, die auf der Kurbelwelle lauft, nicht
aufgerissen oder beschadigt, wenn ja, muB er
erneuert werden.

Montage des Simmerringes in den Flansch,
Schwungradseite

Um den Simmerring in den Flansch «F» zu man-
tieren, verwende! man das folgende Werkzeug
Nr. 149271 0C («<A» in Abb. 71).

12.22 FLANSCH-MONTAGE VON
STEUERUNGSSEITE AUF KURBELGEHAUSE
KOMPLETT MIT STIFT (Abb, 72)

Bei Einsetzung des Flansches im Kurbelgehause
ist zu beachten, daB die Schmierbchrung mit
Pfeii <A» mit der Bohrung im Kurbelgehiuse be-
zeichnet mit Pfeil «B» lbereinstimmt.

Den Keitenspanner montieren, dabei beachten,
daB die Distanzbuchsen zwischen Geh&use und

" Kettenspanner eingesetzt werden.

Von der Schwungradseite wird die Kurbelwslle
in den Flansch der Steuerseite angebracht.

1223 MOWNTAGE DES SIMMERINGES IM
DECKEL AN DER STEUERSEITE

Der Simmering wird in den Steuerdeckel der
Kurbelweile mit dem Werkzeug Nr. 14 92 72 00
(17 in Abb. 73) montiert,

Motorgehiuse

Priafen, dal die Dichtflichen einwandfrei sind
und daB die StoBelfuhrungen nicht beschadigt
sind, Wenn die Stoselfihrungen beschadigt sind,
muss man dieseé mit einer vorgesehenen Reib-
ahle (sieche Abb. 74} auf die Erst- oder Zweit-
ubermafBe ausreiben wie in der Tabelle «Kon-
trolldaten der 5tdBel und ihren Filhrungen im
Gehause» angegeben ist.

12.24 KONTROLLE AUF OLVERLUST AUS
DEM MOTORGEHAUSE
(Schwungradflanschseite)

Sollte man feststellen, daf8 vom AblaB unter dem
Getriebegehause Ol aus dem Maotor flieBt, mun
man Uberpriifen:

m daBd der Dichtring auf den Flansch von
Schwungradseite nicht beschadigt ist;

n  dafB die Oberfliche der Kurbelwelle, wo der
Dichtring arbeitet, einwandfrei geschliffen ist;

= daf kein Blaschenauswurf vom Motorgehau-
se vorliegt. Zu dieser Kontrolle gibt man den
Motor auf einem Bock mit der Schwungradseite
nach oben, nachdem man das Schwungrad von
der Kurbelwelle genommen hat (siehe Abb. 75);
® Motordl auf den Dichtring zur Flanschbefe-
stigung auf der Schwungradseite geben;

® den oberen Teil des Gehauses, mit Wasser
futlen;

®  gin Gummirohr mit Schelle am Entliftungs-
rohr ansetzen und dieses verstopfen;

®  mit einer Hand den Dichtring festhalten und
mit Pressluft durch das andere Rohr blasen
(siche Abb. 75);




®  Porositat ist durch Auswurf von Luftblaschen
festzustelien. Die Porositat wird mit Klebemittel
Nr. 00010200 (57 in Abb. 35) «DEVCON F»
behoben.

Vor der obengenannten Kontrolle, sich verge-
wissern:

» daB die Klemmen zur Befestigung des Mo-
torentlifters sich nicht gelockert haben: es ist
méglich, daB das Ol zwischen den Gummi- und
Metalirohren flieBt und zwischen Getriebege-
hause und Motor endet;

s daB die zwei unteren Schrauben, die den
Flansch (Schwungradseite) am Gehéuse befesti-
gen und die Hohlschraube zur Befestigung der
Leitungen trocken sind; wenn sie durch Ol an-
gefeuchtet, gibt man auf die Gewindeseite die-
ser Schrauben «TEFLON» Gewindedichtband;
s daB die unteren Stiftschrauben, die das Ge-
triebegehduse an den Motor linksseitig befesti-
gen, genauer wo die Kupplungsbuchse montiert
ist, wenn durch Ol befeuchtet, auf die Gewinde
dieser Stiftschrauben «TEFLON» Gewindedicht-
band geben.
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Auslal
schitefi

EiniaR
offnel
vor O.T.

Einlafl
schliefit
nach U.T,

STEUERUNG

13.1 STEUERUNGSDATEN

Die Steuerdaten bei 1,5 mm Ventilspiel gemes-
sen, sind wie folgt (siehe Abb. 76):

EinlaB

s Hffnet 20° var O.T.;
m  schlieBt 52° nach U.T.

AuslaB

®  dffnet 52° vor U.T.;
s schlieBt 20° nach O.T.

Funktionsspiel bei kaltem Motor 0,22 mm.

13.2 DURCHMESSER DER NOCKENWELLENHALTERUNGEN UND SITZEM IM GEHAUSE

Ventiliriebseite
Schwungradseite

& der Nockenwelianhalterung
mm

# der SHze im Gehduse

Mantagespie)
mm mm

47,000 — 46,984
32,000 — 31,984

47,025 = 47,050

0,025 -+ 0,066
32,025 = 32,050

13.3 PASSANGABEN DER STUSSEL UND IHREN SITZEM IM GEHAUSE

Herstellung
Z UbermaB 0,05 mm
@ ObermaB 0,10 mm

o Sitze
mm

Z A.D. Stobe!

Montagespie!
mm mm

22,021 = 22,000
22,071 = 22,050
22,121 = 22,100

21,896 = 21,978 0,004 = 0,043
22,046 = 22,028 6,004 = 0,043
22,006 = 22,078 0,004 -+ 0,043

13.4 MONTAGE DER NOCKENWELLEN -
GRUPPE, ANTRIEBSGETRIEBE MIT KETTE
AUF NOCKENWELLE, KURBELWELLE
UND OLPUMPENWELLE

Nachdem die Pumpe und die Kettenspanner-
Gruppe montiert sind, geht man folgendermaBen
vor:

® die Nockenwelle «A» komplett mit Haltebol-
Zen in die Sitze im Gehause einsetzen und diese
im Gehduse durch Flansch «B» festziehen, die
Schrauben mit Federringen «C» blockieren (sie-
he Abb. 77);

& die Zahnradergruppe mit der varher montier-
ten Kette «D» auf die Nockenwelle, Kurbelwelle
und auf die Welle der Olpumpe einsetzen, die
Ubereinstimmung der Markierungen «E» beach-
ten, die anzeigt daB der Motor in Steuerzeit-
phase ist (siehe Abb. 77);

= die Mutter mit Federring «L» zur Befestigung




des Zahnrades auf Nockenwelle in Abb. 77 durch
vorgesehenes Werkzeug Nr. 12911801 {21 in
Abb. 35) blockieren und mit Drehmomentschhis-
sel mit Anzugsmoment von 15 Kgm festziehen;
= den Ring mit Sicherungscheibe «M» zur Be-
festigung des Motorritzels auf Welle in Abb. 77
durch Haltewerkzeug Nr. 12911801 (21 in Abb.
79) und Spezialschliissel Nr. 1892 76 50 (54 in
Abb. 79) festschrauben und die Sicherungs-
scheibe durch ein Meissel in die Kerben des
Ringes einbiegen;

*  die Befestigungsmutter mit Federring «N» in
Abb. 77 des Antriebzahnrades der Olpumpe fest-
schrauben, sich erinnern, mit Hilfe des Halte-
werkzeuges Nr. 12911801 in Abb. 79/1 und
Schltussel wird der Keil «0» in Abb. 77 auf der
Welle egingesetzt.

Nach Beendigung der Arbeit, nicht vergessen,
nachdem die Muttern sowie der Ring zur Getrie-
bebefestigung der Steuerung festgezogen und
am Gehause das Zeichen des O.T. gezeichnet
wurde (zu dieser Arbeit wird voriaufig ein Ge-
triebegehduse auf den Motor montiert und vom
Zeichen in der Mitte des Kontralloches wird eine
Linis, durch einen Spitz, auf das Gehause ge-
zeichnet) zu kontrollieren daB die Zeichen auf
den Zahnradern (zur Betatigung der Nocken-
welle und Ritzel auf Kurbelwelle) «A» in Abb. 80
genau idbereinstimmen und daB die Markierung
mit Buchstabe «S» auf dem Schwungrad genau
mit der Markierung auf dem Gehduse Ubereins-
timmt, jetzt die St3Bel «Q» in die vorgesehenan
Sitze im Gehause «P» einsetzen (siehe Abb. 77).

13.5 AUSTAUSCH DER KETTE QDER
GETRIEBEN BEI EINGEBAUTEM MOTOR

Die Arbeit bei Punkt 13.4 lassen, an Stelle des
Werkzeuges zur Schwungradhalterung Nr. 12 91
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18 01 wird jetzt das Werkzeug Nr. 149273 00
(20 in Abb. 80/1 - 80/2 - 80/3) zur Halterung auf
Antriebzahnrad der Nockenwelle gebraucht.

13.6 KONTROLLE DER PHASENSTELLUNG
DER STEUERUNG

Um die Phasensteliung der Steuerung zu prifen,
ageht man wie folgt vor:

1 ein Spiel zwischen Kipphebeln und Ventilen
von 1,5 mm herstellen;

2 den Ring zur Befestigung des Mgctorritzels
ausschrauben, nachdem mar: zinen Flugel des
Sicherungbleches aufgebogen hat;

3 auf der Kurbelwelle die Nabe Nr. 17 94 95 60
(25 in Abb. 81) mit der montierten Gradscheihe
Nr. 1994 76 60 (2 in Abb. 81) einsetzen, sie mit
Schrauben an der Kurbelwelle befestigen;

4 durch Schrauben, den Pfeil Nr. 1794 7560
(3 in Abb. 81) im Gewindeloch des Gehauses
befestigen;

% ins Kerzenloch auf den Zylinderkopf des lin-
ken Zylinders die Halterung Nr. 1794 82 60 (26
in Abb. 81) montieren, dann die MeBuhr auf die
Halterung;

& die Gradscheibe im Uhrzeigersinn drehen bis
der Koiben des linken Zylinders im oberen Tot-
punkt ist (gesschlossene Ventile), die MeBuhr
auf Null stellen und beachten, daB die Zeichen
(auf Steuergetriebe und Motorritzel) «A» in Abb.
80 genau {bereinstimmen, sowie auch auf dem
Getriebegehause durch Kontrollbohrung prufen,
daB die Linie mit Buchstabe «S» genau mit dem
Zeichen in der Mitte dieser Bohrung uberein-
stimmt;

7 die Pfeilspitze in Linie mit Null (O.T.) auf
Gradscheibe bringen;

8 zur Kontrolle sich an das Steuerungsdia-
gramm halten.

Phasenkontrolle des rechten Zylinders:

9 die Halterung mit MeBuhr ins Kerzenloch des
Zylinderkopfes des rechten Zylinders einschrau-
ben;

10 den Kontrollpfeil auf der rechten Seite des
Geh&uszes montieren;

11 die Gradscheibe im Uhrzeigersinn solange
drehen bis das Zeichen «D» mit dem Zeichen in
der Mitte der Kontrollbohrung auf Getriebege-
hause (geschlossene Ventile) Ubereinstimmt;

12 die Arbeiten wie far den linken Zylinder
wiederholen.

Wenn abes kontrolliert und in Ordnung ist:

12 das Spiel auf 0,22 mm zwischen Kipphebeln
und Ventilen wieder herstellen;

14 die Gradscheibe von der Kurbelwelle ab-
nehmen und den Pfeil vom Gehause;

15 die Halterung mit MeBuhr von der Zylin-
derkopfbohrung des Zylinders nehmen und die
Zundkerze wieder einschrauben, und die Mon-
tage vervollstandigen.
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m MOTORSCHMIERUNG

Beschrelbung

Die Kurbelwanne («C» in Abb. 82/3) dient als
Oibehdlter und enthalt 3 | Ol

Die Umlaufschmierung erfoigt dber eine Zahn-
radpumpe.

Die Pumpe wird (ber Kette durch Steuerung
angetrieben,

In der Pumpe sind montiert: ein Netzfilter, eine
Filterpatrone, ein Eiastellventil fir den Oldruck,
und ein AblaBstopfen.

14.1 OLPUMPE

Typ Kegelrader. Die Getriebeantriebswelle ist
auf 2 Rollenlagern montiert, beide Rollenlager
befinden sich im Olpumpenkdrper.

OUberprifungen und Kontrollen
(sicha Abb. 82 - 82/1 - B2/2)

Wenn Stdérungen bedingt durch die Olpumpe fest-
zustellen sind, muB man kontrollieren: die Héhe
der Zahnrader, die zwischen 13,973 = 14,000 mm
und die Bohrung im Pumpenkérper, die zwischen
14,032 - 14,075 mm liegen soll.

Soliten diese MaBe nicht in den angegebenen
Toleranzen liegen, missen sie unbedingt ausge-
tausch werden.

Weitere unentbehrliche Kontrollen sind:

m  Kontrollieren, den AuBendurchmesser der
Zahnrader, der innerhalb 26,250 -~ 26,290 mm,
wahrend derjenige der Aufnahmen im Pumpen-
ikbrper innerhalb 26,34C — 26,390 mm liegen soll;
s Kontrolle des AuBendurchmessers des Rin-
ges fiir Rollenlager (Durkopp Naf 10 x 22 x 20)
der innerhalb 21,989 — 22,002 mm liegt, wéhrend
der der Bohrung im Pumpenkgrper innerhalb
von 21,972 bis 21,898 mm liegen soll;

&  Kontrolle des Innendurchmessers des Rollen-
lagers {Durkopp Naf 10x 22 x 20) der innerhalb
9,990 = 10,002 mm liegen soll,

Sollten diese Teile nicht innerhalb der obenge-
nannten Toleranzen liegen, missen sie unbe-
dingt erneuert werden.

Spiel:

s Zwischen Antriebswelle {9,985 + 10,000 mm)
und Lagerung im Pumpenkdrper {13,013 = 10,035
mm)} soll innerhalb 0,013 < 0,050 mm liegen;

®» Zwischen AuBenring des Rollenlagers (21,989
-+ 22,002 mm) und lLagerung im Pumpenkbrper
(21,972 = 21,993 mm} muB ein Spiel von 0,004
mm zu einer Interferenz von 0,020 mm; {21,972
-~ 21,989} muB ein Spiel von 0,004 mm zu einer
Interferenz von 0,030 mm vorhanden sein;

® Zwischen den innenring der Rollenlager
(9.990--10,002 mm} und Antriebswelle der Pum-
pe {9,985 — 10,000 mm) muB bestehen aus einem
Spiel von 0,017 mm zu einer Interferenz von
0.G1¢ mm;

»  Zwischen den Zahnriddern auf den Antrieb-
wellen der Pumpe (26,250 = 26,290 mm) und La-
gerung im Pumpenkdrper (26,340 — 26,390 mm)
muB innerhalb 0,050 + 0,140 mm liegen.
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14.2 OLWANNE (Abb. 82/3)

In der Olwanne «C» sind montiert:

«A»
<« B))
«D»
«E»

Filterpatrone abmontierbar.
Magnet-Stopfen fur OlablaB aus Wanne.
Netzfilter.

Einstellventil fir den Oldruck.
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14.3 AUSTAUSCH DER ABMONTIERBAREN
FILTERPATRONE {Abb. 82/3)

Die Filterpatrone «A» nach allen 15.000 Km (5
mal Olwechsel} wechseln, vargehen wie folgt:
= den AblaBstopfen mit Aluminiumscheibe «B»
ausschrauben und die Einfiillschraube ldsen
dann das Ol gut aus der Wanne auslaufen las-
sen;

= die Schrauben, die die Olwanne am Gehause
befestigt, ausschrauben und die komplette Wan-
ne «C» abnehmen;

»  vyon der Wanne abnehmen; die Filterpatrone
«A», den Netzfilter «D» sowie das Einstellventil;
= die cbengenannten Teile mit Druckiuft aus-
blasen;

w  durch Manometer kontrollieren, daf das Oi-
druckventil «<E» einen Betriebsdruck von 3.8 =-
42 ath erreicht, im Kapitel «Einsteliventil fir
den Oldruck» nachsehen,

Alle Teile in die Olwanne montieren, und diese
komplett durch die vorgesehenen Schrauben
wieder an das Gehause anmontieren, nachdem
die Dichtung ereuert wurde.

3 liter Ol «Agip Sint 2000 SAE 10W/50» eintil-
len. Den Stopfen montieren und durch Kontroll-
stab den Olstand im Geh&use prifen, nachdem
man sich vergewissert hat, daB der Olstand mit
der Max, Markierung Ubereinstimmt.

144 NETZFILTER (Abb. 82/3)

Der Netzfilter «D» ist durch ein Sicherungsblech
und Schraube in der Wanne «C» montiert; wenn
die Filterpatrone «A» ausgetauscht wird, ist es
gut auch den Netzfilter zu demontieren, reinigen
und mit Druckluft ausblasen.

14.5 EINSTELLVENTIL FUR DEN
MOTOROLDRUCK (Abb. 82/3)

Das Einstellventil fiir den Oldruck «E» ist auf der
Olwanne «C» angeschraubt und ist so justiert,
um einen Oldruck im Férderkreis von 3.8 <+ 4,2
kg/cmg zu erméglichen,

Kontrolle des Einstellventiles fir Oldruck
{(«E» in Abb. 82/3)

Uberpriifen, ob das Ventil zwischen 3,8 = 4,2
Kgm é&ffnet, zu diesen Zweck das vorgesehene
Werkzeug N. 1794 97 60 (23 in Abb. 82/5) mit
montiertem Manometer auf das Ventil montieren;
PreBluft durch eine Verbindung am Werkzeug
blasen, und beachten, daB das Ventil genau bei
vorgeschriebenen Druck 6tfnet.

Wenn das Ventil bei niedrigerem Druck éffnet,
so sind eine oder mehrere Bodenscheiben «G»
unter die Feder ginzusetzen; &ffnet es bei hdhe-
rem Druck, ist die Zahl der Unterlegscheiben
«F» zweckm&Big zu erhdhen.

14.6 OLDRUCKSCHALTER

Er ist auf dem Motorgehause montiert und ist
mit der Kontroll-Lampe der Instrumententafel




durch elektrische Kabel verbunden. Er zeigt
einen unzureichenden Druck im Schmierkreis
an. Wenn die Kontroll-Lampe am Instrumenten-
brett (wahrend des Betriebs) aufleuchtet, zeigt
sie an, daB der Druck unterhalb der vorge-
schriebenen Werte liegt; in diesem Fall muB man
sofort das Fahrzeug zum Stillstand bringen und
die Ursache des Druckabfalles feststellen.

Kontroile des Oldruckschalters

Zur Kontrolle des Oldruckschalters «A» auf
Funktionalitat, muB8 man diesen am Werkzeug
Nr. 17948760 (23 in Abb. 82/7) mit montiertem
Manometer anschlieBen; das positiv (+) Kabel
des Testers an den Oldruckschalter anschlieBen
und das negativ (—) Kabel an Masse, dann
Druckluft durch den AnschluB3 dieses Werkzeu-
ges blasen, zu beachten ist, daB sich der Zeiger
des Testers verstellt, wenn der Druck einen Wert
zwischen 0,15 — 0,35 Kpm erreicht.

14.7 XONTROLLE DES OLDRUCKES MIT
iM FAHRZEUG EINGEBAUTEM MOTOR

Zu dieser Kontrolle geht man wie folgt vor:

= das Elektrokabel vom Oldruckschalter, links-
seitig vorne am Gehdause trennen;

s den Oldruckschalter aus der Bohrung im Ge-
hause ausschrauben;

® in die Bohrung dieses Druckschalter den
Anschluf3 der Manometerleitung einschrauben;
& den Motor anlassen und diesen zur Betriebs-
temperatur bringen, dann durch den Manometer
feststellen, daB der Druck innerhalb der vorge-
schriebenen Werte 3,8 =+ 4,2 Kg/cmgq bleibt.

Um sicher zu sein, daB der Druck normal ist,
den Manometer an der rechten vorderen StoB-
stange befestigen und so wenigsten 10 Km in
verschiedenen Geschwindigkeiten fahren und
prifen, daB der Zeiger des obengenannten Ma-
nometers immer innerhalb des vorgeschriebenen
Wertes 3,8 = 4,2 Kg/cmq bleibt.

Nach ausgefihrter Kontroile und wenn alles nor-
mal ist, die Manometerleitung aus der Bohrung
im Gehause ausschrauben und den Oldruck-
schalter wieder einbauen und auf diesem das
Elektrokabel anschlieBen.
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B KRAFTSTOFFVERSORGUNG

15.1 VERGASER (siehe Abb. 83)

Nr. 2 Vergaser, Deil'Orto «VHB 30 CD» {rechts),
«VHB 30 C5» (links).

Vergaserbetétigungen

®  Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite;

m  Starthilfehebel bei kaltem Motor «starters.
Hebel, zur gleichzeitigen Betatigung der «siar-
ter» beider Vergaser.

«B»  Anlassen bei kaltem Motor.

«Cn  Fahrtstellung.

Anmerkung: Uberprifen, mit dem Hebel in Fahrt-
stellung «C», ob ein Spiel von 3 mm zwischen
den Seilzughillen und den Einstellschrauben
beider Vergaser «H» vorhanden ist.

Einstelldaten

LuftdurchlaB & 30 mm
Gasschieber 40
Zerstauber 265
Hauptduse 125
Leerlaufdiise 50
Starterdiise 80

Nadel V9 (2. Kerbe)
Schwimmer 10 gr.

Offnung der
Leerlaufeinstellschraube bei 1'/2 Umdrehungen.

152 SCHWIMMEREINSTELLEN

Zur Einstellung der Schwimmer geht man folgen-
dermafen vor:

1 das untere Gehduse abnehmen, nachdem
man die Schrauben, die es an den Korper des
Vergaser befestigen, abgezogen hat;

2 den Vergaser so umdrehen, daB die Nadel
gich im Schwimmerkdrper in geschlossener Stel-
lung befindet;

3 Vakuummesser Nr. 14926300 (19 in Abb. 35)
auf die Flache des Vergasers aufsetzen {wo das
Schwimmerbecken angeschraubt wird) und prii-
fen, daB beide Schwimmer leicht das Innere des
Vakuummessers (ohne forcieren) streifen, an-
dernfalls an der Spindel oder den Schwimmern
vorgehen {darauf achten, daB diese sehr zer-
brechlich sind) bis die Schwimmer genau in Li-
nie mit dem Vakuummesser sind.

Fir die Vergaser mit Schwimmer von 10 gr. muB
eine Abmessung von 23,5 mm von der Verga-
serflache zur Oberseite der Schwimmer vorlie-
gen, hingegen fir die Vergaser mit Schwimmer
van 14 gr. das MaB muB ven 245 mm sein.

15.3 EINSTELLUNG DER VERGASUNG UND
DES LEERLAUFS (Abh. 83)

Zur Durchfihrung der obigen Einstellungen geht
man folgendermalBen vor:

1 mit geschlossenem Gasdrehgriff prifen, ob
ein Spiel voan 1 = 1,5 mm zwischen den Seilzug-




hillen und die Einstellschrauben «F» beider
Vergaser vorhanden ist;

2 den Motor auf Betriebstemperatur bringen;
3 die Einstellschrauben «E» vollig einschrau-
ben, anschliefend um 1'/2 Umdrehungen wieder
ausschrauben;

4 prifen mit beiden Handen gleichzeitig, ob
der Auspuftdruck an den Schalldamptern gieich-
maBig ist. Sollte ein Druckunterschied festge-
stelit werden, die Schraube «D» eines Vergasers
betatigen, bis die Auspuffdriicke gleich sind {der
Leerlauf soll innerhalb 900 =- 1000 U/min. gehal-
ten werden; sodal es erforderlich sein kdnnte,
die Schraube des Vergasers des Zylinders mit
niedrigerem Druck anzuziehen oder die Schrau-
be des Vergasers des Zylinders mit dem héhe-
ren Druck zu ldsen);

5 durch die Schrauben «E» die beste Gemisch-
aufbereitung feststellen (d.h. wenn die Dreh-
zahl hdher wird), dann die Leerlaufdrehzah! wie-
der nachregeln, wie dies in Punkt 4 vorge-
schrieben wird;

6 je eine Kerzenleitung entfernen und priifen,
ob der Motor in beiden Féllen nach derselben
Hubanzahl ausgeht. Andernfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit héherer Hubanzaht ausschrauben
oder die Schraube «D» des Vergasers entspre-
chend dem Zylinder mit weniger Hub ein-
schrauben;

7 den minimalen Lauf bei 900 — 1000 U/min.
einstellen, indem man im gleichen MaBe beide
Schrauben «D» anzieht oder losschraubt;

8 die Synchronisierung der Gasschieberéff-
nung wie foigt prifen:

& den Gasdrehgriff aliméahlich drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Héan-
den), ob die Auspuffdruckerhdhung an den
Schalldampfern gleichzeitig erfolgt. Falls die
Druckerhéhung eines Zylinders friiher eintritt ist
die Kontermutter «G» zu Iésen und die Einstell-
schraube «F» des entsprechenden Vergasers
allmahlich einzuschrauben, bis Synchronitit er-
reicht wird,

15.4 KONTROLLE DER VERGASER MIT
«VAKUUM-METER» {Abb. 85)

Zur Durchfohrung der oben genannten Kontrolle
geht man folgendermaBen vor:

1 kontrollieren, daf die Starterhilfekabel eine
Leerbewegung von ca. 3 mm in bezug zu den
Einstellschrauben «H=» ({sieche Abb, 83) haben.
Zur Spieleinstellung 16st man die Mutter «|»
und die Schrauben «H» ein- oder ausschrauben
(siehe Abb. 83);

2 kontrollieren, daB die beiden Gaszlge eine
Leerbewegung von 1= 1.5 mm an der Verbin-
dung der Einstellschrauben «F» in Abb. 83 ha-
ben. Zu dieser Einstellung 16st man die Konter-
mutter «G» und die Einstellschraube «F» (siehe
Abb. 83) wird ein- oder ausgeschraubt, nach
Beendigung dieser Arbeit die Mutter «G» test-
ziehen;

3 einstellen der Schraube «E» (siehe Abb. 83).
FUr die Einstellung muB man die Schraube fest-
zlehen, dann sie um 1 und /2 U/min, fiir beide
Vergaser ausschrauben (durch ausschrauben

der Schraube «E» erhéht man den Benzinzufluf
und durch einschrauben wird er vermindert),

4 die Stopfen mit Dichtung fir die Ansaugréhr-
chen «A» entfernen und in die Bohrungen der
Ansaugrohre sind die Leitungen «B» des Va-
kuum-Meters «C» anzuschiieen;

5 zur Minimaleinstellung (bei warmeni Motor)
geht man wie folgt vor:

= den Motor anlassen bei Leerlaufdrehzahi
{900 = 1000 U/min.) und die Einstellschraube
des Gasschiebers «D» in Abb. 83 betétigen und
kentrollieren, bis die beiden Quecksiibersiulen
«D» auf dem Vakuum-Meter «C» (siehe Abb. 85)
die gleiche Hohe erreicht haben, ansonsten ist
die Schraube «D» in Abb. B3 zu betdtigen bis
die Fluchtung erreicht wird;

6 die Stellung der Einstellschraube «E» in Abb.
83 erneut veridndern, bis die nachste Leerlauf-
drehzahl erreicht ist, dann die Stellung der bei-
den Quecksilbersdulen «D=» kontrollieren und
eventueil die Einstellung in Punkt 5 wiederholen;
7 nach der Einstellung des Leerlaufs, die Syn-
chronstellung der Vergaser nach folgender Wei-
se einstellen;

® den Motor anlassen und allmihlich be-
schleunigen, wobel zu beachten ist, daf die zwei
Quecksilbersdulen «D» fluchten, ansonsten sind
die Kontermuttern «G» {siehe Abb. 83} zu idsen
und die Einstellschraube «F» zu betatigen, bis
diese Fluchtung erreicht wird.

Nach dieser Kontrolle, die Vakuum-Meter Lei-
tungen von den Bohrungen der Ansaugrohre «B»
in Abb, 85 abnehmen und die Stopfen mit Unter-
fegscheiben wieder einsetzen.
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15.5 ZUSAMMENSETZUNG DES VERGASERS
(siehe Abb. 86)

Der Vergaser ist aus folgenden Teilen zusam-

mengesetzt:

die Kappe;

die Einstellsghraube;

die Kontermutter;

die Schraube zur Befestigung des Starter-

deckels;

der Starterdeckel;

der Dichtring flir Starterdeckel;

die Feder fir das Starterventil;

das Starterventil;

die Leerlautgemischeinstellschraube;

die Feder der Leerlaufgemischeinstell-

schraube;

11 die Gasschiebereinstellschraube;

12 die Feder der Gasschiebereinstelischraube;

13 die Schraube zur Befestigung des Gas-
schieberdeckels;

14 die Unterlegscheiben der Befestigungs-
schraube fir Gasschieberdeckel,

15 der Gasschieberdeckel;

16 die Dichtung fiir Gasschieberdeckel,

17 die Feder fur Gasschieber;

18 die Klammer der Dusennadel;

18 der Gasschieber;

20 die Disennadel Typ «Vs»;

21 das Plattchen fur Sperring,

22 der Sperring;

23 der Isolieransatz;

24 die Befestigungsschraube fir Sperring;

25 der Pumpenkdrper;

26 das Pumpenk3dlbchen;

27 das Kugelventil;

28 der Ventilsitz;

29 die Feder fir Ventil;

30 der Dusenpfropfen;

31 die Hauptdiise;

32 die Dichtung fur Gehdusestopfen;

33 der Stopfen flir Schwimmergeh&use;

34 die Starterdlse;

35 die Dichtung flr Leerlaufdise;

36 der Zerstauber,

37 die Leerlaufdiise;

28 das Nadelventil;

39 der BenzinanschluB;

40 der Bepzinfilter;

41 die Befestigungsschraube fliir Benzinan-
schluf3;

42 die Dichtung fir Befestigungsschraube des
BenzinanschluBes,

43 Schwimmer;

44 der Stift fur Schwimmer;

45 Dichtung fur Schwimmergehause;

46 das Schwimmergehéuse;

47 die Pumpe fur Krafistoffversorgung;

48 Vergaserkdrper,

WO~ Fa L3 N b

156 AUSTAUSCH DER LUFTFILTERPATRONE
(Abb. 87)

Alle 10.000 Km ca. muB man die Luftfilterpatrone
«C» austauschen; Dieser Filter ist in einem da-
fir vorgesehenen Behdlter zusammen mit der
Gruppe Olentlifter unter dem Kraftstoffbehalter
montiert. Um den Filter «C» vom Entldftungsge-




hduse «A» abmontieren zu kénnen, geht man
folgendermaBen vor:

® die Sitzbank hochheben und mittels entspre-
chender Stange befestigen;

® den Werkzeugbehalter entfernen, nachdem
man die Haltelasche losgehakt hat;

= die Haltelasche des Kraftstoffbehélters von
hinten loshaken und den Behalter herausziehen
(nachdem man die Hahne geschlossen und die
Leitungen entfernt hat;

® die Batteriekabel trennen, das Federband zur
Befestigung der Batterie aushdangen und diese
aus ihrem Sitz herausnehmen;

®» die Federn zur Befestigung des Federbandes
«E» aushdngen und die Gummimuffe «F» von
den Ansaugrohren der Vergaser und dem Ent-
{Ufter entfernen;

* die Mutter «B» zur Befestigung des Entliif-
ters «G» (nachdem man den Entlifter selbst von
den Ansaugstutzen «H» mit Leitungen und den
Leitungen «I» entfernt hat) ausschrauben und
vom Entliifter den Filter «C» komplett mit Unter-
legplatte «D», zu beachten ist die Referenz -
Markierung und die Art der Montage.
Nachdem der Filter mit einem Original-Teil aus-
getauscht ist, zur Montage geht man in umge-
kehrter Reihenfolge des Abbaues vor.
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m KUPPLUNG

Zweischeiben - Trockenkupplung
{siehe Abb. 88}

16.1 AUSBAU DER KUPPLUNGS- GRUPPE

Nachdem der Motor vom Wechselgetriebe ent-
ternt wurde, auf die Stehbolzen des Motorge-
hauses das Halterungswerkzeug Nr. 1291 18 01
(21 in Abb. 37) montieren und mit geeignetem
Schlissel die 8 Schrauben, die den AnlaBzahn-
kranz an das Schwungrad befestigen, aus-
schrauben; dann folgende Teile abnehmen:

¥ die Mitlaufscheibe;

die Zwischenscheibe;

die Mitlaufscheibe;

das Scheibendruckteller;

die Federdruckplatte;

die 8 Federn.

16.2 KONTROLLEN

Kupplungsfedern {Abb. 89}

Frufen, daB die Federn nicht an Elastizitat und
Belastung verloren haben.

Die auf 20 mm gedriickte Feder muB eine Last
von 21 -+ 21,5 Kg haben.

Die auf 17 mm gedrickte Feder muB eine Last
von 28,7 <+ 29,7 Kg haben.

Federdruckplatie

Prilfen, daB die Federdruckplatte keine Besché-
digung oder Verschiei3 der Bohrung aufweist,
dort wo der Scheibendruckteller arbeitet und die
Reibflachen der Mitlaufscheiben ganz glatt ist,
ansonsten hat man ein gerduschvolle Kupplung.
Auch die Verzahnung innerhalb des Schwungra-
des auf einwandfreiem Zustand {(berprifen.

Mitlaufscheiben

Die Wandstarke der Mitlaufscheibe als neues
Stick betragt 8 mm, wenn diese Starke auf 7.5




mm vermindert sein sollte, ist die Scheibe zu
ersetzen.
Auch die Verzahnung uUberprifen.

Zwischenscheibe

Prufen, daB die Auflauffliche mit der Mitlauf-
scheibe einwandfrei glatt und plan sind, eben-
falls die AuBenverzahnung, die innerhalb des
Schwungrades arbeitet auf RiBfreiheit und Ver-
schleiB Uberpriifen, sonst die Scheibe auswech-
sel.

AnlaBzahnkranz

Kontrollieren, daB die Auflaufflachen mit der Mit-
laufscheibe perfekt glatt und plan sind, auch die
Verzahnung im Arbeitsbereich des Ritzels am
Anlasser auf Beschadigung Uberpriifen, andern-
falls den Kranz wechseln.

Kupplungskabel

Das Kupplungskabel auf Beschadigung lberpri-
fen, wenn ja, es sofort austauschen.

Einstellschraube am Kupplungshebel

Die Schraube auf einwanfreiem Zustand prufen
und daB die Seite, die auf dem AuBenkdrper des
Antriebes der Scheibe nicht glattgedriickt ist,
sonst sie austauschen.

Riickzugfeder des Hebels auf Getriebegehduse

Prifen, daB die Rickzugfeder keine Verformung
oder keinen Lastverlust zeigen, ansonsten sie
erneuern.

AuBenkérper

Die Auflaufflaiche des Kopfes der Einstellschrau-
be kontrollieren, wenn ein tiefer Abdruck vor-
liegt, muB sie ausgetauscht werden.

Drucklager

Kontrollieren, daB sich das Lager im besten Zu-
stand befindet, anderenfalls ist das Lager zu
ersetzen.

Innenkdrper

Die Auflaufflache im Arbeitsfeld des Lagers pru-
fen, bei Beschadigungen austauschen.
Kegelbuchse in der Kupplungswelle

Prifen, daB die Buchsen perfekt sind, nicht ver-
hértet oder angebrochen. Es ist méglich, daB
Quitschen oder Olaustritt in die Kupplungs-
scheibe von den Buchsen abhéangt.

Druckstange

Prifen, daB sie nicht verformt oder beschadigt
ist, sonst muB man sie austauschen.

Dichtring am AuBenkdérper

Den Dichtring auf VerschleiB oder Lastveriust
ptufen, sonst ihn erneuern.

kg 21

— i

—
kg ' 297 27.970--28.000

16.3 MONTAGE DER KUPPLUNG AUF
DAS SCHWUNGRAD

An der AuBenseite des Schwungrades befindet
sich eine Pfeilmarkierung die dazu dient, sowohl
den oberen Totpunk anzuzeigen, als auch zur
Orientierung bei Montage der Kupplungsdruck-
platte.

Zur regelmaBigen Montage geht man foigender-
maBen vor:

s dje acht Federn in die Aufnahme im Schwung-
rad anordnen;

s die Federdruckplatte auf die Innenverzah-
nung des Schwungrades montieren wobei darauf
zu achten ist, daB der angekdrnte Zahn der Fe-
derdruckplatte zwischen den zwei Zahnen des
Schwungrades in Ubereinstimmung des Pfeiles,
der O.T. anzeigt, eingreift;

» auf die Kurbelwelle das Werkzeug Nr. 1290
6500 (28 in Abb. 37) festschrauben; dieses Werk-
zeug erlaubt eine regelmaBige Montage der In-
nen-Mitlaufscheibe, der Zwischenscheibe, der
AuBen-Mitlaufscheibe und des AnlaBzahnkran-
zes;

®  durch Schrauben und Federringen den An-
laBzahnkranz am Schwungrad befestigen; zu
dieser Arbeit gebraucht man das dafur vorge-
sehene Werkzeug, Nr. 12911801 (21 in Abb. 37)
und den Schlissel zur Blockierung der Schrau-
ben.
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WECHSELGETRIEBE
(Abb. 9C)

Getrennt der Motor. Das Getriebe befindet sich
in einem separa'en Gehduse das am Motor-
block geftanschi ‘st Zahnrader in standigem
Eingriff.
Verhdlinis Motor - Getriebe
11235 (Z = 17/21)

Verhaltnis der Zetinrader des Wechselgetriebes:
— 1. Gang 1.2 (Z = 14;/28)

2. Gang 1. 1.388 (Z = 18/25)
— 3. (Gang 1047 (2 = 21022

4. Gang 102,869 {(Z = 23,20

5. Gang 1:0,750 (Z = 24/18)

17.1 AUSBAU DES WECHSELGETRIEBES

Als erste Arbeit das Gehduse vom Ol entleeren

Um das Getriebe in Einzelteilen zu zerlegen,
geht man vor wie folgt:

s das Werkzeug Nr. 1492 96 0C (52 in Abb. 91)
im Schraubstock spannen, dann das Getriebe-
gehause am Werkzeug befestigen;

® die Schrauben I9sen und den Hebel zur Be-
tatigung des Vorwahlers entfernen;

®  das Kilometarzdhlervorgelege ausschrauben
und abnehmen;

= die Mutter von der Nebenwelle mit Hilfe des
Haltewerkzeuges Nr. 129071 00 (34 in Abb. 91)
und Spezialschitissel Nr. 1490 54 0G (35 in Abb.
91) entifernen;

® den Kranz des Kilometerzdhlervorgeleges
herausnehmen, es ist darauf zu achten, die als
Arretierung dienende Kugel nicht zu verlieren;
= den Kupplungshebel am Getriebegehause
ausbauen, nachdem man den Befestigungssplint
entfernt und den Haltestift vom Gehduse abge-
nommen hat;

" aus threm Sitz im Deckel entfernen: die He-
helruckzugfeder, den AuBenkdrper, das Druck-
lager, den InnenkSrper und die Kupplungs-
stange.

VYom Deckel des Getriebegehiuses

Um den Deckel abzunehmen, ist vorerst erfor-
derlich, das Getriebe auf Leerlauf zu stellen.
sodann:

»  die Befestigungschrauben entfernen und mit
einem Plastikhammer leicht auf den Deckel
schlagen und diesen abnehmen. Beim Abneh-
men des Deckels von der Nebenwelle muB
beachtet werden, daB die Unterlegscheibe flr
den Kranz des Kilometerzéhlervorgeleges und
der Dichtring {O.R.} nicht verloren gehen.

Des Getriebes aus dem Geh#use

— Schaltgabel, - Muffe und 5. Gangzahnrad.
Um die cbigen Teile ausbauen zu kdnnen. fol-
gendermafBen vorgehen:

* die Schaltgabelstange ausziehen;

®m die Schaltgabel fur 5. Gangbetatigung ent-
fernen;

® die Gleitmuffe fiir 5. Gangbetatigung abneh-
men;




® von der Nebenwelle das 5. Gangzahnrad her-
ausziehen;

® von der Hauptwelle das 5. Gangzahnrad kom-
plett mit Rollenkafig und Buchse entfernen;

® mit einem Dorn die Sperroile driicken, bis sie
in die Wellenbohrung ganz eingedrickt ist, jetzt
die Buchse nach rechts oder links drehen und
das Zahnrad komplett mit Kafig und Buchse ab-
ziehen, beachten, daB die Sperrteile nicht ver-
loren gehen.

Schaltwalzwelle zur Gangbetitigung

Um die Schaltwalze auszubauen, geht man fol-
gendermaBen vor:

» den Entlifterstopfen aus dem Gehause aus-
schrauben und entfernen: die Feder {der Entldf-
terstopfen dient auch zum Festhalten der Sperr-
klinke aut der Schaltwalze). Die Sperrkiinke
bleibt in der Bohrung des Gehauses und wird
herausgenommen, nachdem die Getriebegruppe
ausgebaut ist;

s die Schrauben ldsen und den Leerlaufanzei-
ger aus dem Gehause herausziehen;

w die Schaltwalze komplett mit Stange entneh-
men, wobei auf die richtige Lage der Dichtringe
zu achten ist;

s von der Schaltwalze die Stange abnehmen.

Wellen komplett mit Zahnridder und

Schaligabeln, Gleitmuffen und Nebenwelle
des Getriebes

Die komplette Welle aus dem Gehause ausbauen
und von dieser folgende Teile abnehmen:

Die zu erreichende Starke durch Montage ven

2 oder 4 Unterlegscheiben 1447 = 1452 mm

|' __________ =

* Mit Loctite moptiert

¥* *
1 I 1| t—
S = —
* ——
s S NG =
3_'__ ) R | a_ —

Um die angegabenen Werte zu erreichen gehtman an den Ausgleichscheiben vor
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Von der Nebenwelle die Zahnrider und Muffen
{siehe «1» in Abb. 92)

Die Schaltgabein fir die Kupplungsmuffe entfer-
nen und folgende Teile von der Welle heraus-
ziehen:

s den Dichtring von der Welle an der Deckel-
seite;

» das 1. Gangzahnrad, den Nadelkafig und die
Buchse;

® die Gleitmuffe zur 1. und 2. Gangbetatigung;
» von der 4. Gangseite die Mutter ausschrau-
ben;

s das Rollenlager;

»  die Unterlegscheiben,

® das 4. Gangzahnrad mit Nadelkédfig und die
Buchse;

m die Gleitmuffe fir 3. und 4. Gang;

u  die festsitzende Muffe aut der Welle;

8 das 3. Gangzahnrad mit Nadelkéfig und die
Buchse;

® den Schuiterring;

®» das 2. Gangzahnrad mit Nadelkifig und die
Buchse.

Die Hauptwelle aus dem Getriebegehiuse
(siehe «2=» in Abb. 92)

Die Hauptwelle aus dem Getriebegehduse her-
ausziehen. Samtliche Zahnréder der Welle sind
festsitzend, d.h, sie bilden mit der Welle eine
Einheit, mit Ausnahme des 5. Gangzahnrades,
das vorher mit Drucklager und Stlitzscheibe
ausgebaut wurde.

Um die innenlaufrille des Lagers der Hauptwelle
ausbauen zu kbnnen, bedient man sich des da-
fir vorgesehenem Werkzeuges Nr. 14928500
(38 in Abb. 93).

Die Kupplungswelle aus dem Getriebegehduse
{siehe «3» in Abb. 92)

Von der Kupplungsseite den Sicherungsring des
festsitzenden Kdérpers der Kuppiung mit Hilfe
des Werkzeuges Nr. 1491 2800 {36 in Abb. 94)
und des Schliissels Nr. 14 912600 {37 in Abb.
94) nachdem man eine Zunge des Sicherungs-
bleches aufgebogen hat, dann den Kérper selbst
herausziehen,

Beim Ausbau des festsitzenden Kérpers der
Kupplung, ist auf die Anordnung des Dichtringes
zwischen Kérper und Lager zu achten.

Die Kupplungswelle aus dem Lager des Gehédu-
ses abziehen, wenn erforderlich, mit einem Pla-
stikhammer leicht auf den Wellenkopt schiagen.
Wahrend des Ausbaues der Welle aus dem Ge-
hduse ist darauf zu achten, daB der Dichtring
zwischen Welle und Lager nicht verloren geht,
und der Ring im Wellenkanal.

Kupplungsweile in ihren Einzelteien

Um die Welle in ihren Einzelteilen zu zerlegen,
folgendermallen vorgehen:

= die Innentaufrilie des Rollenlagers und die
Abstandmutter mit dem entsprechenden Auszie-
hers Nr. 1492 8500 (38 in Abb. 95) abziehen;

n  die komplette Welle auf eine Presse geben
und mit des dafir vorgesehenem Ausziehers Nr.
12 8059 00 (29 in Abb. 96) die Feder soweit zu-
sammendricken, um die zwei Halbsegmente,
die den Schwingungsdampfer sichern, abziehen
zu kdnnen und folgendes abmontieren:




— das Schwinungsdampferteiler;
— die Feder,;

— die Eingriffmuffe;

— das Vorgelegezahnrad.

Der Lager aus dem Getriebegehéuse

Um die Lager aus dem Getriebegehéuse auszu-
bauen, wie folgt vorgehen:

» des Gehduse komplett mit Lagern in einen
Ofen, bei einer Temperatur von 160 = 160° C
geben;

s cdas Rollentager fiir die Hauptwelle durch
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Auszieher Nr. 1491 31 00 (39 in Abb. 97) heraus-
Ziehen;

» den AuBenring des Rollenlagers fir die Ne-
benwelle mit Hilfe des Ausziehers Nr. 17945060
(40 in Abb. 98) abziehen;

®  den Dichtring fir Kupptungswelle abnehmen;
8 die Befestigungsschrauben der Sicherheits-
platte ausschrauben;

m  die Sicherheitsplatte entfernen;

= das Lager fur die Kupplungswelle mit des
dafiir vorgesehenem Werkzeuges Nr. 17 94 9260
{41 in Abb. 99) herauszighen,

Deckel des Getriebegeh#uses in seinen
Einzelteilen und Abbau des Vorwé&hlers

Die Vorwéhler-Gruppe mit Hilte eines Plastik-
hammers aus dem Deckel herausschlagen:

¥ vom Vorwdhlerbolzen die Rickzugteder ab-
bauen;

» vom Deckel, nachdem die Kontermutter ge-
16st ist, die Exzenterschraube zur Vorwdhlerein-
stellung und den Dichtring (O.R.) vorm Vorwah-
lerstift abziehen,

Die Lager aus dem Deckel des
Geftriebegehduses

Zum Ausbau der Lager aus dem Deckel des Ge-
triebegehduses, ist folgendermaBen vorzugehen:
»  den Deckel komplett mit Lagern in einem
Ofen geben und auf sine Temperatur von 150
= 160" C bringen;

a  das Kugellager der Hauptwelle mit dem Aus-
zigher Nr. 14807000 (42 in Abb. 100) heraus-
Ziehen,

s  das Rolleniager der Kupplungswelle mit vor-
gesehenem Auszieher Nr. 14 913100 (39 in Abb.
101) ausziehen;

s  den Dichtring der Nebenwelle abnehmen;
s die Befestigungsschrauben der Sicherheits-
platte ausschrauben;

s die Sicherheitsplatte abnehmen;

®» das lLager der Nebenwelle mit daflr vorge-
sehenem Ausdrickdorn Nr. 17 94 92 60 {41 in
Abb. 102) herausziehen.

17.2 KONTROLLE UND UBERHOLUNGEN

Deckel und Gehduse des Getriebes

Das Getriebegehiuse und der Deckel dirfen
keine Risse aufweisen. Uberprifen, daB die Ver-
bindungsebene zwischen Gehduse und Deckel
keine Beschadigungen zeigen.

Dichtringe

Sind die Dichtringe aus ihren Sitzen entnom-
men, normalerweise werden diese ausgetauscht,
um ihrer Perfektheit sicher zu sein.

Kugel- und Rollenlager

Die Lager missen in einwandfreiem Zustand
sein und nicht zuviel Spiei zeigen. Die Kugein
oder Rollen missen glatt auf der ganzen Ober-
fliche sein,

Hauptwelle

Die Verzahnung der Zahnrider auf der Haupt-
welle {(iberprifen, im Falle von Verschiei oder
Beschadigungen, ist die Welle zu ersetzen.




5. Gangzahnrad auf der Hauptwelle

Die Verzahnung und die Nuten fur das Zahnrad
auf der Hauptwelle lberprifen, im Falle von
Beschadigung oder VerschleiB das Zahnrad er-
setzen.

Buchse ftiir 5. Gangzahnrad

Prifen, daB die Oberflaiche wo die Lagerrollen
wirken, glatt und ohne Riefen sind, auch die In-
nennuten der Buchse auf Beschadigung kontrol-
lieren.

Sperrstift der Buchse fiir 5. Gangzahnrad
Prifen, daB3 er glatt und keine Beschadigung
zeigt, sonst erneuern.

Druckfeder fir Sperrstift der Buchse

fir 5. Gangzahnrad

Die Feder auf Verformung und Lastverlust dber-
prufen, im Falle von Beschéadigung ist sie zu
ersetzen.

Die auf 8 mm zusammengedrickte Feder muB
eine Last von 1,40 + 5% geben.

Nebenwelle

Sie darf keine Beschadigungen zeigen und die
mit den Buchsen in Beriihrung kommenden Fla-
chen mussen sehr glatt sein, und die Gewinde
nicht Gberdreht.

Gangeingriff-Muffe

Die Gleitfliche muB glatt sein und die stirnsei-
tige Kupplungsverzahnung darf keinen Grat oder
Verschleil aufweisen.

Zahnrader auf der Nebenwelle

Es darf kein ubermaBiger Verschleil der Ver-
zahnung und der stirnseitigen Kupplungsverzah-
nung aufweisen. Die Anilaufflaichen der Zahne
mussen glatt und ohne Beschadigung sein sonst
das Zahnrad auswechseln.

Befestigungsmutter des Rollenlagers auf

der Nebenwelle

Prifen, daB das Gewinde in einwandfreiem Zu-
stand ist, sonst die Mutter erneuern.

Buchsen fiir Rollenkifige auf 1.-2.-3.-4.
Gangzahnriader auf der Nebenwelle

Prifen, daB die Oberflaiche wo die Nadelkéafige
wirken glatt und keine Riefen zeigen, im Falle
von Beschadigung die Buchsen austauschen.

Rollenkifige fiir 1.-2. - 3. - 4. Gangzahnréader
auf der Nebenwelle

Prifen, daB die Rollen der Lager in bestem Zu-
stand sind, sonst sie auswechsein.

Schaltgabelin

Uberprifen, daB die Oberflache der Schaltga-
bein glatt und ohne Beschadigung ist und ihre
Hartungseigenschaften nicht beeintrachtigt sind,
dafB die Nasen, die in den Nuten der Schaltwalze
wirken, keinen groBen Verschleifl aufweisen,
sonst die Gabeln ersetzen.

Schaltwalze
Prifen, daB die Nuten, wo die Nasen der Schalt-
gabel eingreifen, nicht beschédigt oder abge-
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nutzt sind, andernfalls die Schaltwalze erneuern.

Stift fiir Schaltwalze
Prifen, daB er nicht verformt oder beschadigt
ist, ansonsten auswechseln.

Stangen fiir Schaltwalze und Schaltgabeln
Prifen, daB die Stangen gerade und nicht be-
schadigt, dort wo die Schaltgabeln wirken, an-
derfalls diese ersetzen.

Antriebswelle

Prifen, daB die Verzahnung, das Gewinde, die
Nuten flr je Segment nicht beschadigt sind, an-
sonsten die Welle austauschen.

Befestigungsring des Innenkdrpers auf

der Antriebswelle

Kontrollieren, da3 das Gewinde unversehrt ist,
im Falle von Beschadigung den Ring ersetzen.

Sicherungsscheibe fiir Befestigungsring des
festsitzenden Korpers auf der Antriebswelle
Prifen, daB diese Sicherungsscheibe in ein-
wandfreiem Zustand ist, sonst sie auswechseln.

Dichtring zwischen festsitzendem
Kupplungskdrper und Lager auf der
Antriebswelle

Prifen, daB dieser nicht angebrochen oder an
Elastizitdt verloren hat, anderenfalls den Dich-
tring erneuern.

Festsitzender Kupplungskorper auf

der Antriebswelle

Die Verzahnung auf Verschlei Uberprifen, die
Kontaktflachen der Zahne missen glatt sein, im
Falle von Beschadigung ist der Kdérper auszu-
wechseln.

Halbsegmente der Schwingungsteller-
befestigung auf der Antriebswelle

Auf Verformung oder Verschlei3 prufen, anson-
sten sie ersetzen.

Schwinungsdampferteller auf der Antriebswelle
Es ist sonst keine Uberpriifung notwendig, auBer
die Kontrolle der Innennuten, die glatt sein
mussen.

Feder der Schwinungsdampfer auf der
Antriebswelle

Auf Verformung oder Lastverlust prifen.

Die auf 37 mm gedrickte Feder muB eine Last
von 190 Kg geben. Fehlt diese Eigenschaft, ist
die Feder zu ersetzen.

Eingriffmuffe auf der Antriebswelle
Prifen, daB die Innennuten glatt sind und die
Eingreifflachen keinen Verschlei3 aufweisen.

Vorgelegezahnrad auf der Antriebswelle

Auf Verschlei3 die Verzahnung uberprifen. Die
Kontaktflachen der Zahne und Innennuten mis-
sen glatt, im Falle von Beschadigung muB3 man
das Zahnrad ersetzen.

Vorwihler zur Getriebebetitigung
Prifen, daB der Schaltfinger auf den Stiften der



Schaltwalze nicht verharten und die zwei Nasen
keine Beschadigung zeigen, andernfalls mufl er
ausgewechsell werden.

Olverlust aus dem Getlriebegehfuse

Ist der Olverlust aus dem Gehause festgestellt
und um ihn zu beheben geht man folgender-
maBen vor:

1. Porositat

Um diese Arbeit bei montiertem Getriebegehau-
se auszuflinren, muB man:

s Kupplungsbetatigungshebel mit einem Gum-
miband am Gehause befestigen;

®  dag Getriebegenduse mit dem Kupplungsge-
hause nach oben gedreht, auf einen Arbeitstisch
geben;

= das Kupplungsgehause mit Wasser fullen und
wahrerd man mii @2iner Hand den Dichtring fest-
halt, wird durch die Bohrung des Entluftungs-
stopfens (siehe Abb. 103) Druckluft geblasen.
Sollte GuBporositat verliegen, wirde sich dies
durch Luftblaschen im Wasser zeigen. In diesem
Fail den Punkt anzeichnen und die Porositat
mit Klebemittel Nr. 000102 0C (57 in Abb. 35)
«DEVCON F» beheben.

2. Olverlust zwischen Dichtring und
Innenk3rper der Kupplung

Das Wasser aus dem Kupplungsgehause gut
ausflieBen lassen, den Dichtring 6len, wahrend
man mit einer Hand den Dichtring festhalt, durch
den Entliftungsstopfen (siehe Abb. 103). Druck-
luft blasen und beachten, ob sich zwischen den
Dichtring und Innenkdrper der Kupplung Luft-
blaschen bilden. In diesem Fall ist der Dichtring
oder der festsitzende Korper der Kupplung zu
ersetzen.

3. Austreten von Ul zwischen
Kupplungskdrper und Aniriebswelle

Die zwei Dichtringe (O.R.), die auf der Antriebs-
welle montiert sind, und eine Abdichtung mit
dem festsitzenden Kdrper der Kupplung bilden,
kontrollieren.

4. Austreten von Ol zwischen Antiriehswelle
und Betétigungsstange

Uberprifen, daR die Betatigungsstange gerade
ist, nicht verformt oder Beschadigungen zeigtl,
Prifen, daB die zwei Kegeltbuchsen richtig mon-
tiert sind (siehe Zeichnung 103/1), nicht ange-
brochen oder an Elastizitdt verloren haben. Das
obengenannte Austreten von Ol kann die Kup-
plungsscheiben beschmutzen und rutschen zur
iFolge haben.

5. Auslreten voen 01 zwischen Dichtring (O.R.)
im Deckel und Vorwahlerstitt

Kontrollieren, dafl dieser Ring nicht angebro-
chen oder an Elastizitat verloren hat, ansonsten
auswechsein,

6. Ausireten von Ol zwischen Drucklagertriger
des AuBenkdrpers und Deckel

Priifen, daB der Sitz im Deckel glatt ist und
der, auf dem AuBenkdrper montierte Dichiring
{O.R.) nicht angebrochen oder an Elastizitat ver-
loren hat, jedenfalls ist es besser, diesen zu
ersetzen.
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17.3 MONTAGE DES WECHSELGETRIEBES

Nach durchgetiihrten Kontrollen, Uberprifungen
und Ersetzungen. die Geiriebe-Gruppe wiz folgt
zusammen bauen:

Montage der Lager in das Getriebegehiuse
und Deckel

Als erste Arbeit muB3 man die Aufnahmen und
die Lagerringe mit LOsemittel (Trielina) sorgfal-
tig reinigen. Dann mit einem Pinsel eine dlinne
Schicht von «Loctite» am Umfang des AuBen-
ringes der Lager, in die Aufnahme des Getrie-
begehduses und Deckel schmieren, in dem die
Lager aufgenommen werden,

Dabei ist zu beachten, daB keine «Loctite» zwi-
schen die Kugeln oder Rollen der Lager lauft.
Die mit «Loctite» zu montierenden Lager, sind
folgende:

a | ager fir Antriebswelle im Gehduse;

® |ager fUr Abtriebswelle im Gehéause;

& Lager tur Abtriebswelle im Gehausedeckel.
Der zu verwendende «loctite»- Typ siehe Nr.
00010400 (58 in Abb. 35).

Einpressen der Lager in die Aufnahme

im Getriebegehiduse

Um die Lager in das Getriebegehduse zu pres-
sen, geht man wie folgt vor:

= das Lager fir die Antriebswelle, nachdem es
mit «Loctite» versehen ist, wird es mit geeigne-
tem Dorn Nr. 1492 89 00 (43 in Abb. 104} einge-
druckt;

8 den AuBenring des Lagers flir Abtriebswelle
mit «Loctite» versehen und mit entsprechendem
Montagedorn Nr. 14 92 91 00 (44 in Abb. 105} ein-
pressen;

® das Lager fiir Hauptwelle mit geeignetem
Dorn Nr. 149288 00 {45 in Abb. 106) einpressen.
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Anmerkung: Nach erfolgtem Einsetzen der La-
ger in ihre Aufnahmen im Getriebegehause und
Deckel, muB3 man sie 12 Stunden stehen lassen.
Dadurch trocknet das «Loctite», bevor man mit
der Montage der Getriebe-Gruppe beginnt.

Montage der Sicherheitsplatten auf das
Antriebswellenlager im Geh3use und
Abtriebswellenlager im Deckel

Sich versichern, daB diese perfekt am AuBen-
ring der Lager anhaften.

Bevor man die Befestigungsboizen der Sicher-
heitsplatten im Getriebegehause und Deckel
festzieht, das Bolzengewinde mit «Loctite» Nr.
00010400 (58 in Abb. 35) zu versehen.
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Montage der Dichiringe im Gelriebegehiuse
fiir Antriebswetle und im Deckel fiir
Abtriebswelle und Vorwihlerwelle

Die Montage des Dichtringes fiir die Antriebs-
welle im Getriebegehduse wird mit geeignetem
Dorn Nr. 149294 00 (47 in Abb, 110) ausgefdhrt.
Die Montage des Dichtringes im Getriebegehau-
sedecke! fur die Antriebswelle wird mit dem
dafiir vorgesehenem Montagedorn Nr. 14329500
(48 in Abb, 111) durchgefiihrt,

Der Dichtring fiir die Vorwahlerwelle mufi in ihre
Aufnahme im Getriebegehausedeckel eingesetzt
werden («A» in Abb. 111}

Montage des Vorwihlers in den
Getriebegehdusedeckel («A» in Abb. 111/1)
Die Feder «A» auf den Vorwidhlerbolzen montie-
ren (sich an die Abbildung 111/1 halten).

Mit einem passenden Rdhrchen, die Distanz «B»
dem Durchmesser des Zapfens entsprechend,
regeln, sodann den Vorwahierzapfen in den
Deckel einsetzen und die Exzenterschraube «B»
mit Kontermutter «A» im Deckel festschrauben
(sieche Abb. 118).

Montage der Getriebe-Gruppe in das Gehiuse
Zur Wiedermontage der Getriebe-Gruppe in das
Gehéuse geht man vor wie folgt:

Wiedereinbau der Hauptwelie in das Gehiuse
Bevor die Hauptwelle in das Gehduse wieder
singebaut wird, muB sie ausgeglichen werden,
sodas zwischen dem Lager im Gehiuse und dem
Lager im Deckel ein MaB gleich von 1671 —
167.2 mm vorhanden ist (siehe Abb. 112).

Um dieses MaB zu erreichen, ist die Anschlag-
scheibe zu betétigen. Diese Scheiben sind in
den MaBen von 2-21-22-24 mm erhaltlich
(siehe Abb. 112). Diese Scheibe wird zwischen
dem Getriebegehduselager und Drucklager
montiert.

Nach durchgefihrter Ausgleichung wird die In-
nenlaufrille des Nadeliagers mit entsprechen-
dem Werkzeug Nr. 17 84 54 60 (32 in Abb. 113)
auf die Welle gepresst.

167.1+167.2

80




113

Wiedereinbau der Abtriebswelle in das Gehause
Als erste Arbeit werden die Zahnrader und die
Muffen auf die Welle selbst montiert, wobei man
folgendermafBen vorgeht:

Auf die Welle von der Geh&useseite

s die Buchse fir 2. Gangzahnrad auf die Welle
einsetzen, es ist zu beachten daB der Buchsen-
kopf gegen den Deckel gerichtet wird;

& den kompletten Nadelkafig fur das 2. Gang-
zahnrad auf die Buchse setzen;

& das 2. Gangzahnrad auf den Nadelkafig mon-
tieren, zu beachten ist, daB die stirnseitigen
Eingriffrasten gegen den Deckel gerichtet sein
mussen;

s die Ausgleichscheibe zwischen die 3. und 2.
Gangzahnrader;

®m das 3. Gangzahnrad mit dem Nadelkéfig, wo-
bei zu beachten ist, daB die stirnseitigen Ein-
grififrasten gegen die Gehduseseite gerichtet
sind;

® die Buchse fur das 3. Gangzahnrad auf die
Welle mit dem Kopf gegen die bewegliche Muf-
fe gedreht;
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w die festsitzende Muffe auf die Welle,

s die festsitzende Muffe, zu beachten wird mit
Seite des Innenanschiages gegen 3. Gangzahn-
rad hin montiert;

» die Innenlaufrille in das Lager von der 4.
Gangseite mit dem Werkzeug Nr. 14 94 86 00
(49 in Abb. 114);

®  die bewegliche Muffe fir 3. und 4. Gang, wo-
bei die Seite mit Innenanschlag zu dem 3. Gang-
zahnrad hin gerichtet sein muB;

®  den kompletten Nadelkafig auf die Buchse;
®w das 4. Gangzahnrad auf die Welle, zu beach-
ten ist, daB die stirnseitige Eingriffrasten gegen
die bewegliche Muffe hin gerichtet ist.

Auf die Welle von der Deckelseite

® die Eingriffmuffe fur 1. und 2. Gang auf die
Welle;

& die Buchse fur das 1. Gangzahnrad mit dem
Kopf gegen das 2. Gangzahnrad gedreht;

®  den kompletten Nadelkafig auf die Buchse
fur 1. Gangzahnrad;

s das 1. Gangzahnrad auf den Nadelkéafig;

s den Dichtring in den Kanal der Welle;

® das 5 Gangzahnrad, darauf achten, daB die
Seite mit Anschiag auf dem Dichtring montiert
wird,

Ausgleichung der Abtriebswelle

= guf der Seite des 4, Ganges den Schulterring
montieren, danach die Ausgleichscheibe bis
man zwischen der Ausgleichscheibe und dem
5. Gangzahnrad das vorgeschriebene MaB von
144,7 — 1452 mm erreicht.

Fir das MaB, den Ring «OR» zwischen den 1.
und 5. Gangzahnrad abnehmen (siebe Abb. 92},
m das Rollenlager auf die Wetle von der 4.
Gangseite maontieren (siehe Abb. 90);

® die Mutter auf die Abtriebswelle auf der 4.
Gangseite mit «Loctite» anschrauben, nach der
Blockigrung mit einem Meissel den Mutterschaft
sichern.

Socdann die komplette Abtriebswelle in das Ge-
triebegehiause montieren.

Montage der Schaltgabeln und der
Schaliwalze in das Getriebegehause

Vor dem Wiedereinbau der Schaltwalze in das
Wechselgetriebegehduse, ist es notwendig, den
vorliegenden Abstand zwischen den Seitenan-
schldgen des Sitzes der Schaltwalze selbst, zwi-
schen Gehiuse und Deckel, abnehmen.

Diese Abmessung im Gehduse und Deckel muf
durch eine Tiefenlehre ausgefihrt werden. Diese
Abmessung mufB3 auch die Stérke der Dichtung
enthalten.

Jetzt die Quote der Schaliwalze aufnehmen,
nachdem man die Stange, die Bodenscheibe
von 1 mm von der Kupplungsgehauseseite (sie-
he Abb. 113) und die Beilagsscheibe zur Befes-
tigung der Siifte von der entgegengesetztem
Seite her eingefdhrt hat; sodann auf die Bei-
fagsscheibe zur Stiftbefestigung eine Ausgleich-
scheibe von solcher Starke einsetzen, um ein
MaB der Quote zu erreichen, das 0,2 — 0.3 mm
niedriger ist als das MaB der Seitenanschlage
{vorher aufgenommen) zwischen Gehduse und
Deckel.




Die Schaltwalze mit Beilagscheiben in das Ge-
h&use einsetzen und folgendes montieren:

Die 1.-2.-3.-4. Gang-Schaltgabeln auf die
Gleitmuffen der Abtriebswelle aufstecken.
Wenn man durch die Bohrung der Sperrklinke
schaut, sieht man, daB eine der 6 Klammern der
Schaitwalze mit der obigen Bohrung uberein-
stimmt,

Die Nasen der Schaltgabeln in die Nuten der
Schaltwalze; um diese Einstellung zu erreichen,
verwendet man das entsprechende Werkzeug
Nr. 14929300 (50 in Abb. 115).

Den Sperrstift in die Bohrung des Gehduses, die
die Feder und den Pfropfen nur provisorisch
einschrauben,

Die Stutzstange auf die Schaltgabein zur Muf-
fenbetatigung einsetzen.

Den Leerlaufanzeiger in das Gehause einbauen,
wobei zu beachten ist, daB die Platte dieses An-
zeigers mit dem Knopf auf der Schaltwalze in
Beruhrung kommt,

Das krumme Endstick muB gegen die Antriebs-
welle gerichtet sein.

Montage der Antriebswelle in das Gehéduse

Als erster Vorgang werden folgende Teile auf die
Antriebswelle montiert:

® das Vorgelegezahnrad auf die Welle mit Ein-
griff gegen den Deckel hin eingesetzen;

® die Eingritfmuffe auf die Welle mit dem Ein-
griff gegen das Vorgelegezahnrad aufstecken;
u  die Feder auf die Muife bauen;

®  den Schwingungsdiampferteller auf die Feder
geben;

» mit Hilfe des Werkzeuges Nr. 128059 00 (29
in Abb. 96) auf dem Schwingungsdampfertelter
die Feder soviel zusammendriicken bis man die
2 Halbsegmente in lhrem Sitz auf der Antriebs-
welle einmontieren kann:

®  die Ausgleichmutter auf die Welle schrauben;
® die innenlaufrille des Nadellagers einsetzen,
wozu es mit daflr vorgesehenem Werkzeug Nr,
17 94 54 80 (32 in Abb. 118} auf die Welle selbst
eingepresst wird.

Danach der Welle von der Gehauseseite:

®»  den Dichtring in dem entsprechenden Kanal
auf der Welle;

®w der Ringdler zwischen Welle und Lager im
Gehiuse:

m  zuletzt die Antriebswelle auf Lager und Dicht-
ring im Gehause einsetzen,

Montage des 5. Gangzahnrades und
entsprechende Eingriffmuffe auf der
Hauptwelle

Um das 5. Gangzahnrad auf die Hauptwelle zu
montieren, ist folgendermaBen vorzugehen:

® auf die Buchse den Nadelkéfig und das 5.
Gangzahnrad einsetzen;

®  die Getriebegruppe, den Nadelkafig und die
Buchse an der genuteten Seite der Hauptwelle
einstecken und sie bis in die Ndhe der Bohrung
schieben,
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®»  die Klammer in die Bohrung der Welle ein-
fihren und auf die Klammer die Sperrolle;

® die Rolle mit geeignetem Werkzeug (besteht
aus einem Stift und einem Réhrchen) gepresst
halten oder mit dem Daumen der linken Hand,
wahrend mit der rechten Hand die Buchse kom-
plett mit Nadellager und Zahnrad (wie oben vor-
geschrieben eingeschoben wird;

®= die Buchse nach rechts oder links drehen bis
die Sperrolle in eine der 6 Innennuten der Buch-
se einspringt;

= die Muffe fur die 5. Gangschaltung mit der
Schaltgabel auf die Welle montieren, dann die
Schaltgabel auf die Stange und die Nase dieser
Schaltgabel in die Nute in der Schaltwalze mon-
tieren.

Montage des Deckels auf das Getriebegehiuse
Um den Deckel auf das Getriebegehéuse zu
montieren, geht man vor wie folgt:

= auf die Schaltwalzstange den Schulterring
und eine oder mehrere Ausgleichscheiben ein-
stecken;

® dje Schaltwalze auf Leerlauf stellen;

® eine neue Dichtung zwischen Deckel und
Getriebegehduse geben;

Anmerkung: Beim Zusammenbau des Deckels
komplett mit Vorwanhler, ist darauf zu achten,
daB die Schaltwalze auf Leerlauf gestellt ist.
Sollte eine andere Stellung vorliegen, wiirden
die Nasen des Vorwahlers auf den Kranz der
Schaltwalze selbst aufliegen, anstatt sich frei in
den Kerben, durch Pfeile angezeigt, einordnen
(siehe Abb. 117

®= den Deckel provisorisch mit 4 Schrauben
anschrauben;

Mit Loctite montiert

mm 0.6
mm 0.8
mm 1

mm 1.2

mm 0.6
mm 0.8
mm 1

mm 1.2
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= die Vorgelegewelle in den Deckel einsetzen
und festziehen;

8 auf die Abtriebswelle den Dichtring (O.R.),
die Ausgleichscheibe, den Kranz des Kilometer-
zahlersvorgelege und die Kugel zur Befestigung
des Kranzes auf die Abtriebswelle;

s die Mutter auf die Abtriebswelle provisorisch
anschrauben;

® auf die Vorwahlerwelle das Antriebswerk-
zeug Nr. 149287 00 (51 in Abb. 118) montieren;
® das Getriebe durch die Exzenterschraube
«A» ginstellen, nachdem Kontermutter «B» (in
Abb. 118) ausgeschraubt hat bis man einen wei-
chen Gangeingriff erreicht;

® den Gangeingriff vom 1. bis zum 5. Gang und
vom 5. bis zum 1. Gang und zuletzt den Leerlauf
ausprobieren. Sollte sich ein schwieriger Gang-
eingriff ergeben, ist der Deckel abzubauen und
die Starke zwischen Schaltwalze und Gehduse
ausgleichen, bei Schwierigkeiten im 1. und 3.
Gangeingriff. Eine Ausgleichung ist notwendig
zwischen Schaltwalze und Deckel sollte man
Schwierigkeiten bei 2. und 4. Gangeingriti ha-
ben. Die Ausgleichscheiben sind in den MaBen
von 0,6-0,8-1-1,2 mm lieferbar (siehe Abb. 119).
Nach durchgefiihrter Ausgleichung, den Deckel
wieder wie oben beschrieben montieren und
neuerdings den Gangeingriff ausprobieren. Bei
normatlem Gangeingriff, die Mutter auf der Ab-
triebswelle mit geeignetem Werkzeug Nr. 14 90
5400 (35 in Abb. 91) und dem Werkzeug zur
Abtriebswellenhaiterung Nr. 129071 0C (34 in

Abb. 91) blockieren. Ist die Mutter blockiert, mit

einem Meissel auf den Mutternschaft, Uberein-
stimmend mit Wellennute, schlagen und um so
ein Halterung dieser Mutter zu bilden.

Die Schrauben zur Befestigung des Deckels an
das Gehause festschrauben und von der Vor-
wahlerwelle das Antriebswerkzeug abnehmen.
Auf die Vorwahlerwelle den Betatigungshebel
einsetzen und durch Schrauben festziehen.
Den Entluftungsstopfen zur Befestigung der Fe-
der und der Gangsperrklinke im Gehduse fest-
ziehen.

Montage des Kupplungsinnenkdrpers auf die
Welle und der Gruppe Kupplungsantrieb auf
die Welle von Gehé&useseite

Wiederzusammenbauen:

& den Dichtring (O.R.) zwischen Lager und In-
nenk3drper der Kupplung;

® den Innenkdrper der Kupplung auf die Welle;
=  die Sicherungsscheibe;

®» den Blockierring des Innenkdrpers auf die
Antriebswelle. Um den Ring festzuschrauben
verwendet man das Werkzeug Nr. 14912800 (36
in Abb. 132) und den Nasenschlissel Nr. 14 91
26 00 (37 in Abb. 95);

& eine Zunge der Sicherungsscheibe in eine
Kerbe des Ringes einbiegen.

Montage der Gruppe des Kupplungsantriebes
auf die Antriebswelle und auf
Getriebegehdusedeckel (siehe Abb. 193/1)

®  den Innenkdrper auf die Welle «B»;
A

& das Drucklager «C» auf den Schaft des In-
nenkdrpers;

s den AuBenkdrper «D» mit dem montierten
Dichtring in den Deckel «Ex;

®  die Betatigungsstange in die Welle von der
Gehauseseite «F»;

® den Hebel komplett mit Einstellschraube und
Kontermutter durch Stift und Splinte «G» im
Deckel einsetzen;

®»  die Rickzugfeder des Hebels in ihre Aufnah-
me im Deckel «H» einsetzen.

Montage des Getriebegehiduses komplett mit
Wellen und Zahnrader auf dem Motor

Zur Montage des Getriebegehauses an den Mo-
tor; ist folgender Vorgang erforderlich:

s auf die am Motor montierten Stehbolzen das
Getriebegehause einsetzen, darauf achten, daB
der Kupplungsinnenk6rper genau in die zwei
vorher montierten Mitlaufscheiben der Kupplung
eingreift;

s die Muttern auf die Stehbolzen und die
Schrauben zur Befestigung des Getriebegehéau-
ses am Motor aufsetzen und blockieren,

Einstellung des Kupplungshebels auf

dem Gehiuse

Ist das Getriebegehduse am Motor montiert,
geht man zur Einstellung des Kupplunghebels
uber:

& die Einstellschraube «B» ein- oder aus-
schrauben, nachdem man die Kontermutter «A»
geldst hat. Das zu erreichende MaB zwischen
der Getriebegehausedeckelebene und der Mitte
der Auskerbung, wo die Antriebsrolle ihren Sitz
findet, ist von 75 mm (siehe «C» in Abb. 120).
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®» die Vorgelegewelle in den Deckel einsetzen
und festziehen:

a  auf die Abtriebswelle den Dichtring (O.R.},
die Ausgleichscheibe, den Kranz des Kilometer-
zéhlersvorgelege und die Kugel zur Befestigung
des Kranzes auf die Abtriebswelle;

® die Mutter auf die Abtriebswelle provisorisch
anschrauben;

= auf die Vorwéahlerwelle das Antriebswerk-
zeug Nr. 149287 00 (51 in Abb. 118) montieren;
s das Getriebe durch die Exzenterschraube
«A» ginstellen, nachdem Kontermutter «B» (in
Abb. 118) ausgeschraubt hat bis man einen wei-
chen Gangeingriff erreicht:

® den Gangeingriff vom 1. bis zum 5. Gang und
vom 5. bis zum 1. Gang und zuletzt den Leerlauf
ausprobieren. Solite sich ein schwieriger Gang-
eingriff ergeben, ist der Deckel abzubauen und
die Starke zwischen Schaltwalze und Gehause
ausgleichen, bei Schwierigkeiten im 1. und 3.
Gangeingriff. Eine Ausgleichung ist notwendig
zwischen Schaitwalze und Deckel sollte man
Schwierigkeiten bei 2. und 4. Gangeingriff ha-
ben. Die Ausgleichscheiben sind in den MaBen
von 0,6-0,8-1-1.2 mm lieferbar (siehe Abb. 119).
Nach durchgeflihrter Ausgleichung, den Deckel
wieder wie oben beschrieben montieren und
neuerdings den Gangeingriff ausprobieren, Bei
normalem Gangeingriff, die Mutter auf der Ab-
triebswelle mit geeignetem Werkzeug Nr. 14 90
84 C0 {35 in Abb. 91) und dem Werkzeug zur
Abtriebswellenhalterung Nr. 12907100 (34 in

Abb. 91) blockieren. Ist die Mutter blockiert, mit

einem Meissel auf den Mutternschaft, uberein-
stimmend mit Wellennute, schlagen und um so
ein Halterung dieser Mutter zu bilden.

Die Schrauben zur Befestigung des Deckels an
das Gehéuse festschrauben und von der Vor-
wiéhlerwelle das Antriebswerkzeug abnehmen.
Auf die Vorwahlerwelle den Betdtigungshebel
einsetzen und durch Schrauben festziehen.
Den EntlUftungsstopfen zur Befestigung der Fe-

der und der Gangsperrklinke im Gehduse fest-
ziehen,

Montage des Kupplungsinnenkrpers auf die
Welle und der Gruppe Kupplungsantrieb auf
die Welle von Gehiuseseite

Wiederzusammenbauen:

®  den Dichtring {(O.R.} zwischen Lager und In-
nenkdrper der Kupplung;

% den Innenkdrper der Kupplung auf die Welle;
®» die Sicherungsscheibe;

® den Blockierring des Innenk&rpers auf die
Antriebswelle. Um den Ring festzuschrauben
verwendet man das Werkzeug Nr. 14912800 (36
in Abb. 132) und den Nasenschlissel Nr. 14 91
2600 {37 in Abb. 95);

® eineg Zunge der Sicherungsscheibe in eine
Kerbe des Ringes einbiegen.

Maontage der Gruppe des Kupplungsantriebes
auf die Antriebswelle und auf
Getriebegehdusedeckel (siehe Abb. 183/1)

»  den Innenkérper auf die Welle «Bs»;
" das Druckiager «&» auf den Schaft des In-
nenkdrpers;

= den AuBenkdrper «D» mit dem montierten
Dichtring in den Deckel «E»;

® die Betatigungsstange in die Welle von der
Gehduseseite «F»;

m  den Hebel koemplett mit Einstellschraube und
Kontermutter durch Stift und Splinte «G» im
Deckel einsetzen;

m die Rickzugfeder des Hebels in ihre Aufnah-
me im Deckel «H» einsetzen.

Mgontage des Getriebegehduses komplett mit
Wellen und Zahnrider auf dem Motor

Zur Montage des Getriebegehauses an den Mo-
tor; ist folgender Vorgang erforderlich:

®» auf die am Motor montierten Stehbolzen das
Getriebegehduse einsetzen, darauf achten, daB
der Kupplungsinnenkdrper genau in die zwei
vorher montierten Mitlaufscheiben der Kupplung
eingreift;

s die Muttern auf die Stehbolzen und die
Schrauben zur Befestigung des Getriebegehéu-
ses am Motor aufsetzen und blockieren,

Einstellung des Kupplungshebels aut

dem Gehiuse

Ist das Getriebegehduse am Motor montiert,
geht man zur Einstellung des Kupplunghebels
uber:

= die Einstellschraube «B» ein- oder aus-
schrauben, nachdem man die Kontermutter «Ax»
geldst hat. Das zu erreichende MaB3 zwischen
der Getriebegehausedeckelebene und der Mitie
der Auskerbung, wo die Antriebsrolle ihren Sitz
findet, ist van 75 mm (siehe «C» in Abb. 120).
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m HINTERRADANTRIEB

18.1 AUSBAU HINTERRADANTRIEB
(siehe Abb. 121/1}

Bevor man mit dem Ausbau beginnt, aus dem
Geh#use das Ol gut auslaufen lassen.

® die Muttern, die das Gehduse am Schwin-
gabelarm befestigen, I6sen und das Getriebege-
hause mit Dichtring (O.R.) «D» abnehmen;

m  das Ritzelgeh&use mit Ritzel «E» und Dicht-
ring (O.R.) «F» aus dem Getriebegehduse her-
ausziehen;

®» die Zungen des Sicherungsbhleches aus-
biegen und die Schrauben «G» zur Befestigung
des Deckels «H» an das Geh&use «l» aus-
schrauben;

® den Deckel «H=», die Dichtungen «L» mit Aus-
gleichring «M» anziehen,

s  vom Gehause den Mitnehmer «N» mit Teller-
rad abnehmen;

® von Mitnehmer mit geeignetem Abzieher Nr.
1794 8360 (27 in Abb. 122) den innenring des
Rollenlagers herausziehen;

=  aus den Gehduse das Distanzstick «O», den
Dichtring «P» und das Rollenlager «Q» abneh-
men;

s vom Hinterradantriecbsgehduse den AufBen-
ring des Rollenlagers mit dem vorgesehenen
Abizieher Nr. 12906900 (15 in Abb. 123) ent-
fernen.

Gehduse in seinen Einzelteilen
Flr den Abbau der Mutter zur Befestigung des
Ritzels an sein Gehause verwendet man das
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Das zu erreichende Spiel zwischen
Abstandmaf Gelieferte den Zahnflanken von 0.1 bis 0,15 mm
des Ritzels Ausgleichscheiben: Geliaterte Ausgleichscheiben:

_-[5,950—:—-'@9@_' ;{1 -12-1.5 mm 08-09-%-11-12-12 mm
|

e

// Einstellen der Lager fir Axialspiel

von 0 bis 0,02 mm - Gelieferte
Ausgleichscheiben: 0,10 - 0,15 mm
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geeignete Haltewerkzeug Nr. 12907100 (34 in
Abb. 124) und den Augenschiiissel; die Mutter
l6sen, und aus dem Gehé&use abnehmen:

m das Kegelrad mit entsprechenden Pass-
Scheiben;

m  die Kegellager;

= die LagerauBenringe durch Abzieher Num-
mer 17 94 50 60 (40 in Abb. 125);

= die Abstandstiicke zwischen den Lagern;

= die Ausgleichscheiben zwischen Lager und
Abstandstiick;

® das nackie Gehiuse.

18.2 KONTROLLEN UND UBERHOLUNGEN

Hinterradantriebsgehéiuse

Priifen daB:

8 das Gehduse keine Risse oder Beschédigun-
gen zeigt, sonst es erneuern;

m  der Lagersitz nicht beschédigt ist;

» die Verbindungsflachen nicht verzogen oder
beschédigt sind;

»  die Dichtringe Schadenlos sind und nicht an
Elastizitét verloren haben.

Wenn die Dichtungen auch in gutem Zustand
sind, werden sie immer erneuert.

Flansch auf Antrlebsgehduse

Uberprifen, daB:

= kgine Risse vorhanden sind;

s die Verbindungsilache keinen Verschlei
oder Risse zeigen;

a der Lager- und Dichtringsitz keine Besché-
digung aufweist;

=  der Dichtring nicht angebrochen oder an
Elastizitai verloren hat.

Ausgleichschelben fiir Flansch Im
Antriebsgehéuse

Die Ausgleichscheiben sind in 6 verschiedenen
Starken lieferbar und zwar: 08-08-1-1,1-
1.2-13 mm.

Die Verbindungsflichen auf Beschadigung ber-
prafen.

Mitnehmer mit Innenverzahnung als
Verbindung zum Hinterrad

Priifen, ob:

m die Oberflache, wo das Kugellager einge-
presst wird ohne Beschéddigungen und vollkom-
men glatt ist;

® die innenverzahnung keine Beschadigung
zeigt.

Kegelradsatz

Der Kegelradsatz besteht aus einem Kegel- und
Tellerrad mit Verzahnung «Gleason» und der
Kegelschaft darf nicht verschlissen sein, das
genutete Schaftende muf glatt und frei von Be-
schédigungen sein.

Dichtrlng am Kifig
Die Flachen dirfen nicht beschadigt, eingearbei-
tet oder verschlissen sein, ansonsten erneuern,

Abstandstiick filr Hinterradachse

Die Auflaufflaichen auf Beschadigung Uberprii-
fen.




Lagergehiuse

Frifen, dal:

» die Verbindungsflachen in einwandfreiem
Zustand sind;

s die Lagersitze chne Riefen oder Verschleil3
sind.

Die Dichtungen, wenn auch in bestern Zustana.
immer ersetzen.

Distanzstiick zwischen den Lagern
Die Planflachen missen giatt und ohne Beschéa-
digung sein.

Einstellscheiben zwischen Distanzstiick

und Lager

Die Einstellscheiben werden in zwei verschiede-
nen Starken geliefert.

Prufen, dafl diese glatt und ohne VerschleiB
sind.

Mutter zur Befestigung des Kegelrades

in Trieblingsgehiuse

Da der Mutternschaft bei der Montage in eine
Nute des Kegelradschaftes gepresst wird, ist es
ratsam bei der Wiedermontage diese Mutter zu
ersetzen.

Elagtische Dichtringe

Prufen, daB sie nicht angebrochen oder an Elas-
tizitat verloren haben, anderenfalls diese er-
neuern,

Muffe fiir Obertragungswelle und Kegelrad
Die Innenvernutung auf einwandfreiem Zustand
Uberprifen, sonst die Muffe ersetzen.

Seegerringe auf Ubertragungswelle
Kontrollieren, daB die Ringe Schadenfrei sind
und nicht an Elastizitdt verloren haben.

Obertragungswelle
Die Nuten der Welle mussen in einwandfreier
Verfassung sein, ohne Risse cder Verschleil.

Doppei-Kardangelenk

Die Nuten des Kardangelenkes auf einwand-
frelem Zustand Uberproifen.

Kontrallieren, daB das Gelenk nicht verhérter
oder zu sehr gelockert ist, es ansosten ersetzen.

Halteb&nder fiir den Balg
Sie muassen in perfektem Zustand sein, anderen-
falls sie auswechseln.

Auswahi des Kegel- und Telierrades
Das Kegel- und Tellerrad mussen die gleiche
Nummer tragen (siehe «A» und «B» in Abb. 126).

Olverlust aus dem Hinterradantriebsgehiuse
Um die ohengenannte Kontrolle auszufithren,
geht man vor wie folgt:

»  auf das Aniriebsgehduse das Werkzeug «GC»
in Abb. 127 monticren {(das Werkzeug kann man
aus einem alten, rechten Arm der Schwinggabel
gewinnen, und auf dessen Kopf wird eine Platte
mit einem Gummischlauchventil angelotet).

1. Porositit

Das Gehause in ein, mit Wasser gefiilltes Bek-
ken geben und Druckluft durch das Ventil des
Werkzeuges «C» in Abb. 127 blasen.

Sollte Porositdat vorliegen, wirde man diese
durch Blaschen im Wasser sehen.

Hat man eine Porositat festgesteilt, diese mit
dem Klebemittel Nr. 00010200 (57 in Abb. 35)
«DEVCON F» zukleben,

2. Ulverlust zwischen Dichtring und Mitnehmer
Kontrollieren, ob der Dichtring mit den Lippen
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und der Klemme gegen Innen montiert ist und
auch kontrollieren, daB er nicht angebrochen
oder an Elastizitat verloren hat.

3. Olverlust zwischen Gehiuse und unteren
Bolzen zur Befestigung der Aufhingungen
Sollte der Bolzen durch Ol angefeuchtet sein,
so ist das Gewinde dieses Bolzens mit Gewin-
dedichtband «TEFLON» Nr. 00010000 (57 in
Abb. 35) zu umgeben.

90

18.3 MONTAGE DER
HINTERRADANTRIEBSGEHAUSE -GRUPPE

KegellagerauBenring in das Gehduse

Um den AuBenring der Kegellager zu montieren,
verwendet man das geeignete Dorn Nr. 17 94
5160 (53 in Abb. 128).

Ritzelgehiuse in seinen Teilen

Zur obigen Montage, die Abbaurelhenfolge um-
kehren, und kontrollieren, ob kein Teil gewech-
selt wurde, da3 die Nummer der Paf3-Scheiben

129



zwischen Abstandstick und Lager und zwischen
Lager und Ritzel, die gleiche ist.

Sollte eine Teilersetzung erfolgt sein, so muf
man neuerdings einen Starkeausgleich durch-
fithren,

Die Blockierung der Mutter erfolgt mit Halte-
werkzeug Nr. 12307100 {34 in Abb. 124) und
Schlissel. Wenn am Ritzel die richtige Aus-
gleichung durchgefihrt wurde, muB es frei aber
ohne Spiel drehen.

Die Montage des Rellenlagerinnenringes

auf dem Mitnehmer

Um den Innenring des Rollenlager auf dem Mit-
nehmer einpressen zu kdnnen, verwendet man
das entsprechende Werkzeug Nr. 17 94 84 60
(30 in Abb. 129).

Die Monlage des Rollenlageraufienringes

ins Gehiuse

Um den AuBenring des Rollenlagers ins Gehau-
se einpressen zu konnen, gebraucht man das
geeignete Werkzeug Nr. 1794 8860 (56 in Ab-
bild. 130).

Ritzelgehiiuse an das Antriebsgehfuse

{Abb. 131)

Bei der Montage des Ritzelgzhauses «A» an das
Antriebsgehause «B», ist folgendes zu heachten,
daB die Schmierbohrung «C» am Gehause, mit
der am Ritzelgehause «D» Ubereinstimmt; nichi
vergessen, zwischen Antriebsgehduse und Rit-
zelgehduse den Dichtring (0.R.) «E» zu geben.

o1
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Deckel auf das Hinterradantriebsgehiuse
(Abb. 132)

Zur Montage des Deckels auf das Antriebsge-
hause, geht man folgendermafBen vor:

® auf das Geh&use die Dichtung «A», die PaB-
Scheibe «B» und zuletzt noch eine Dichtung «A»
geben; es ist dabei zu beachten, daB die Boh-
rungen mit denen des Gehé&uses Ubereinstim-
men.

Der Deckel wird aufs Gehause montiert, es ist
zu kontrollieren, daB die Schrift «Basso» (C)
gegen den Boden gedreht ist, weiterhin ist zu
beachten, daB3 die Pfeilmarkierung auf dem Dek-
kel «B» mit der Pfeilmarkierung am Gehause
«E» Ubereinstimmt; folgend die Schrauben, ohne
sie zu blockieren, festziehen.

Zahneingriff von Kegel- und Tellerrad

(siehe Abb. 133 und 133/1)

Kontrollieren, daB die Getriebe eine perfekte
Flache bilden:

= das Trieblingsgehduse komplett mit Kegel-
rad durch zwei Muttern «A», Unterlegscheiben
und Abstandsticken vorldufig am Antriebsge-
hause befestigen;

s die Kegelradzdhne mit geeigneter Handel-
stuschierfarbe einreiben;

=  die Gruppe Tellerrad - Mitnehmer und Dek-
kel mit den entsprechenden Dichtungen und
Abstandstiicken aufs Gehé&use einsetzen, dabei
sind der Pfeil und die Schrift «BASSO» zu
beachten;

® die Klauen eines Abziehers «Universal» «A»
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in Abb. 133 einsstzen, und diese Im Mitnehmer-
inneren einhaken;

8 in die Bohrung des Mitnehmers eln Stiick in
Leichtmetall «B» geben und auf dieses Stlck
den Abzieher anschrauben und diesen leicht
spannen;

= zum SchiuB, das Kegelrad «C» im Drehsinn
das Tellerrad gleichméBig durchdrehen, um ei-
nen Abdruck der Kegelradzéhne auf dem Teller-
rad zu erreichen.

Kontakt Kontrolle

Wenn der Kontakt einwandfrei ist, wird die Spur
auf den Zdhnen wie am Punkt «1» in Abb. 134
erfoigen (Kegelrad von der Mitnehmerseite ge-

~ sehen):

& wenn der Kontakt wie bei Punkt «2» in Abb.
134 ersichtlich wird, ist das Tellerrad zu nah am
Triebling; in diesem Fall ist die Tellerradgruppe
zu entfernen, dazu die Starke des Abstandstik-
kes zwischen Gehduse zu erhdhen;

s wenn der Kontakt wie am Punkt «3» in Abb.
134 erfolgt, ist der Triebling der Drehachse des
Tellerrades zu nah; in diesem Fall ist das Kegel-
rad auszubauen, dazu die Stirke des Abstand-
stickes zwischen Lager und Kegelrad zu ver-
mindern (siehe Pfeil «B» in Abb. 133/1);

®  wenn der Kontakt wie am Punkt «4» in Abb.
134 ersichtlich wird, ist das Kegelrad von der
Achse des Tellerrades zu weit; in diesem Falle
ist der Kegelradabstand zu reduzieren, dazu die
Starke des Abstandstiickes zwischen Lager und
Kegelrad erhihen (siehe Pfeil «B» in Abb, 133/1);
®  wenn der Kontakt wie am Punkt «5» in Abb.

134 ersichtlich ist, muB die Tellerradgruppe dem
Kegelrad angendhert werden {Abstand reduzie-
ren), dazu die Stérke des Abstandstiickes zwi-
schen Gehause und Deckel vermindern.

Bei richtiger Fluchtung muB das Spiel zwischen
Kegel- und Tellerradzdhnen 0,10 +— 0,15 mm be-
tragen.

Antriebsgehiuse an den rechien Arm

der Hinterradschwinge

Zur obigen Montage, geht man vor wie folgt:

® in das Gehduse das Abstandstiick fir die
Radachse einsetzen;

s nachdem man die Muffe und die Trieblings-
welle In das Antriebsgehduse montiert hat, wird
der Dichtring «G» (Abb. 131) aufs Ritzelgehiuse
gegeben; dann das Antriebsgehduse komplett
mit Welle in das Doppel-Kardangelenk und den
4 Bolzen, die am Gehduse moentiert sind, in die
Bohrungen des rechten Schwinggabelarmes «As»
in Abb, 134/1 einsetzen;

®m  die Radachse «B» in Abb. 134/1 in dem lin-
ken Schwinggabelarm und dem Gehduse ein-
sefzen;

= die Muttern «C» in Abb. 134/1 mit entspre-
chenden Unterlegscheiben festziehen. Wenn
diese blockiert sind, muB sich die Radachse «B»
ohne Kraftanwendung herausziehen lassen.
Sollte sich belm Abbau der Radachse ein star-
ker Widerstand fiihilbar machen, so sind die Mut-
tern «C» zu lockern und das Antriebsgehiuse
nach rechts oder links so lange drehen, bis sich
die Radachse aus dem Gehause und dem rech-
ten Schwinggabelarm widerstandslos herauszie-
hen |aBt.

93

134



1341

94

B ranmen

Der Rahmen besteht aus zwei Teilen:
Dem eigentlichen Rahmen und den beiden unte-
ren seitlichen Unterzligen, die das tragende Ge-
stell zur Aufnahme des Motors bilden.

a) Kontrolte und Uberholung des Rahmens
Im Faile von Schaden am Rahmen {Unfallbe-
schadigungen), kédnnen diese nach den Abmes-
sungen der Zeichnung Abb. 135 beseitigt wer-
den.

b) Riickzugsfeder des Mittelstinders

Die Rickzugsfeder des Mittelstanders Uberprii-
fen.

Bei 30 x 5%, Belastung muB sie sich um 10 mm
ausdehnen.

Die freie Feder hat eine Lange von 94 < 95 mm.

c¢) Riickzugsfeder des Seitenstinders

Die Rickzugsfeder des Seitenstdnders Uberpri-
fen.

Bei 10,2 Kg Belastung muf} sie sich uvm 7 mm
ausdehnen.

Die freie Feder hat eine Ldnge von 183 mm.
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E HINTERE AUFHANGUNGEN

Das Fahrzeug ist von zwei hinteren Aufhadngun-
gen mit HydraulikstoBdampfern versehen, und
kann mittels Schlissel in drei Stellungen veran-
dert werden.

Sollte man UnregelméaBigkeiten der StoBdampfer
feststellen, so sind diese an die Herstellungsfa-
brik zur Uberholung einzusenden.

Siehe anbei liegende Zeichnung Abbildung 136
«V 1000 G5» und Abb. 138 «1000 SP».

Eigenschaften der Federn fiir Aufthdngungen

Fir Typ «G5» (siehe Abb. 137)

Die freie Feder hat eine Lange von 293 mm.
Bei Belastung von 108 Kg muB sie sich um
212 mm ausdehnen.

Bei Belastung von 130 Kg muB sie sich um
199,5 mm ausdehnen.

Bei Belastung von 232 Kg muB sie eine Lange
von 138 mm haben.
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Fiir Typ «SP» (siehe Abb. 138/1)

Die frei Feder hat eine Lédnge von 280 mm.

- Die Feder bei Belastung von 52 Kg (bei Monta-
ge) muB eine Lange von 237 mm haben.

Bei Belastung von 103 Kg muB sie eine Lange
von 197 mm haben.

Die Feder bei Belastung von 145 Kg gibt eine
Lange von 168 mm.

Bei Belastung von 232 Kg muB sie eine Lange
von 135 mm haben.

Anmerkung: Sollten die Federn, die oben ange-
fiilhrten Eigenschaften nicht haben, oder ver-
formt sein, sind diese unbedingt zu ersetzen.
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VORDERE AUFHANGUNGEN
UND LENKUNG

VORDERGAREL.

Ausbau aus dem Fahrzeug (siehe Abb. 139)
Nachdem man das Vorderrad aus dem Gabei-
holmen abmontiert hat (siehe Punkt 23.1); zum
Ausbau der Gabel aus dem Rahmen, geht man
folgendermaBen vor:

= die Windschutzscheibe abnehmen;

B die Elektrokabe! fiir Scheinwerfer und vor-
deren Blinkleuchten trennen:

® die Schrauben «A» losen und die hydrauli-
schen Bremseinheiten «B» von den Gabelhal-
men abziehen;

®  die Schrauben «M» ausschrauben und die
Schellen zur Befestigung der Leitungen «N» ab-
nehmen, jetzt die Schrauben «M» wieder mon-
tieren;

® die Schraube mit Unterlegscheibe «P» aus-
schrauben und den StoBdampfer «L» vom Ga-
beljoch «Q» herausziehen:

® die Schrauben «C» ausschrauben und den
Scheinwerfer aus den Gabelhllsen abnehmen:
» die Schrauben zur Befestigung der Klemmen
«0» fOr die Lenkerbefestigung «O» ausschrau-
ben, dann den Lenker komplett mit Instrumenten
und Antrieben gegen den Kraftstoffbehlter um-
kippen;

2 dje Muttern «E» und die Schrauben «F» und
«G» zur Lenkerkopfbefestigung abziehen;

s die Mutter «H» abschrauben und die End-
scheibe zur Lagerdeckung «I» ausschrauben,
jetzt die komplette Gabel aus dem Gabeljoch,
ohne die Gabelhoime fallen zu lassen, heraus-
Ziehen,

Ausbau der Gabelholme mit Schaft und
StoBddmpfern aus den Gabelarmen (Abb. 140)
Nachdem das Vorderrad aus den Gabelholmen,
das vordere Schutzblech, der Scheinwerfer und
die hydraulischen Bremseinheiten von den Ga-
belholmen abgenommen wurde, zum weileren
Abbau geht man vor wie folgt:

» die oberen Schrauben «As, die die Gruppen
an die Gabelarme «B» befestigen, ausschrauben;
® die Schutzkappen «C» gegen oben verschie-
ben;

»  die Gabelhoime «D» mit StoBdampfern aus
den Standrohren «B» herausziehen.

Ausbau der Gabelarme (Abb. 141)

Zum Ausbau, nachdem das Rad, das vordere
Schutzblech, der Scheinwerfer und die Gabel-
holme mit StoRdampfer abgenommen wurden,
ist folgendermaBen vorzugehen:

® die Schrauben zur Befestiqgung der Gabelar-
me auf den Steuerkopf «A» |6sen:

= die Schrauben zur Befestigung der Gabslar-
me an das Gabeljoch «B» Idsen und die zwei
Gabelarme «C» herausziehen.

Bestandteile der Vordergabel (Abb. 142)
1 Schrauben zur Gabelarmbefestigung
2 Unterlegscheiben fir Schrauben
3 Abstandsticke fiir Schrauben




4 Schrauben zur StoBdampterbefestigung

5 Schrauben zur Befestigung der Leitungen

6 Unterlegscheiben flir Schrauben

7 Gabelholme

8 Schrauben zur Befestigung der Radachse

9 Muttern zur Schraubenbefestigung der Ra-
dachse

10 OlablaBschrauben der Holme

11 Dichtungen tiir OlablaBschrauben

12 Stifthelzen zur Schutzblechbefestigung

13 Schutzkappen

14 Dichtringe

15 Buchse unten

16 Seegerringe

17 Endstuck flr Gesténge

18 Leitungen fur Gesténge

18 Muttern fir StoSdampferende

20 Nylontelier fOr Rickzugsfeder

21  StoBdampfer

22 Oberer Gabelstopten

23 Dichtungen fir obere Gabelstopfen

24 Ringe tir Gabelhiilsen

25 Gabelhillsen

26 Untere Federn der Gabel

27 Abstandstiicke zwischen den Federn

28 Qbere Federn der Gabel

29 Gabelarm

30 Gabeljoch

Kaonirollen

Prufen, daB die verchromten Teile der Gabelar-
me, die in die Holme gleiten, keine Risse zsigen,
die Rohre ganz gerade sind und die Gewinde
keine Beschadigungen haben.

Der verchromte Teil des Gabelarmes, der im
Holm gleitet hat einen & von 34,715 < 34,690
mm.

Der Gabelholm ist aus Leichtmetallegierung. Die
innenseite, wo der Arm wirkt, auf RiBfreiheit und
Unebenheiten Uberprifen.

Innerer & der Holme ist von 34,750+ 34,790 mm.
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Montagespiel zwischen Gabelarm und Holm
0,045 - 0,100 mm

®  die kurze Gabelfeder (siehe Abb. 145) auf fol-
gende Eigenschaften prifen:

A — frei hat sie eine Ladnge von 95 mm % 1,5%..
B — die auf 91,5 mm zusammengedricke Feder
muB eine Last von 9,3 Kg & 3% geben.

C - die auf 60,9 mm gedrickte Feder mufl eine
Last von 80,7 Kg + 3%, geben.

= die lange Gabelfeder (sieche Abb. 146) auf fol-
gende Eigenschaften prifen:

A — frei hat sie eine L&nge von 338 mm 2 1,5%%.
B8 — die auf 328 mm gedrlckte Feder gibt eine
Last von 9,3 Kg + 3%,

C — die auf 257 mm gedriickte Feder gibt eine
Last von 80,7 Kg + 3%.

D — die auf 219 mm gedrlickte Feder muf eine
Last von 134 Kg + 3% geben.

102

®  nach Schéden durch Unfdlle, muB die Gabel
uberprift werder, fails notwendig sie nach Ab-
messungen in Zeichnung Abb. 143 instandset-
zen;

®  prifen, daB die Schutzkappen auf den Hol-
men nicht beschadigt sind;

¢ die Dichtringe auf den Holmen auf einwand-
freiem Zustand Uberprifen;

8 kontrollieren, da der Seegerring nicht an
Eiastizitat verloren hat;

= prifen, dal der Gummiring auf der StoB-
dampfersiange von Beschédigungen frei ist;

s die StoBdampfer beider Holme missen auf
villig identische Zug- und Drucklast kontrolliert
werden, sonst diese ersetzen;

8 (jberprifen, daB die Gewinde auf Gabeljoch
und Steuerkopf in gutem Zustand sind, anson-
sten diese Teile auswechseln;

®  auch sind die Steuerlager auf Schadenlosig-
keit zu kontrollieren, anderenfalls sind sie zu
ersetzen,

Montage

Die StoBdampfergruppe komplett von Gesténge
und Federn auf die Gabelholme (Abb. 147)

Bei der Montage dieser Gruppen auf die Gabel-
holme, ist zu beachien:

®m daB die zwei Rasten in die Innennasen der
Buchse «A» eingreifen und da88 die AuBennase
dieser Buchse «B» in die innere Auskerbung des
Holmes «C» perfekt einhakt.

Um die Eingriffe auszufuhren, nachdem die
Gruppe in die Holm eingesetzt wurde, ist der
Holm leicht nach rechts oder links zu drehen
(siehe Pfeil «D=»), bis man das Einhaken ver-
nimmt. Jetzt die Schraube mit Aluminiumbeilag-
scheibe «E» am Bodenholm festschrauben, um
so die Gruppe StoBdampfer, Stange und Feder
im Holm zu blockieren.

Gabel in ihre Einzelteile und auf Steuerrohr
Um diese Arbeit auszuflihren, ist die Abbaurein-
enfolge umzukehren, aber nicht vergessen
{nachdem die Stange mit Federn und Stofdamp-
ter befestigt sind) in die Gabetholme, je Holm
0,09C liter fir «1000 SP» und 0,080 liter fur
«V 1600 G5» von Ol «Agip F.1 ATF Dexrons
einzufliilien.

Verdnderung fiir Typ «V 1000 SP»

Kontrollen

& prufen, daB die lange Feder der Gabel (siehe
Abb 146) folgende Eingeschaften hat:

— frei hat sie eine Lange von 336 mm = 1,5%:.
B — die auf 327,56 mm gedriicke Feder muB eine
Last von 8 Kg + 3% geben.
C — die auf 239 mm gedrickte Feder muB eine
Last von 90,7 Kg + 3% geben.
D — die aut 219 mm gedriickte Feder gibt eine
Last von 1095 &+ 3%,.
® zur Kontrolle der Gabelabmessungen siehe
Zeichnung Abb. 144;
® Voltmeter und Uhr auf einwandfreiem Zu-
stand Uberprifen.

Montage
Die Abbaureihenfolge umkehren.




E HINTERRADSCHWINGE

22,1 UBERHOLUNG DER SCHWINGGABEL

Es ist zu kontrollieren, daB die Schwinge nicht
verzogen und die SchweiBnahte einwandfrei
sind, und daB die Sitze wo die Lager wirken
Schadenfrei, sowie die Verbindungsebene des
rechten Armes an das Antriebsgehause in be-
stem Zustand sind.

Die MaBe anhand der Zeichnung Abb. 148 prufen.

22,2 ABBAU DER LAGER VON DER
SCHWINGGABEL

Fir den Ausbau des Lagers fur Kardangelenk
verwendet man den geeigneten Abzieher Nr.
18 8272 50 (55 in Abb. 149) wahrend man zum
Ausbau der Lager fiir Hinterradgabelbolzen ent-
sprechenden Abzieher Nr. 129047 00 (14 in
Abb. 150) verwendet.
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22.3 MONTAGE DER AUBENRILLEN DER
KEGELROLLENLAGER AUF DIE SCHWINGE

Fir das Einpressen der AuBenrillen der Kegel-
rollenfager fur die Bolzen zur Schwingenhalte-
rung, verwendet man das entsprechende Dorn
Nr. 17945260 (33 in Abb. 151).

224 MONTAGE DES LAGERS AUF DEN
RECHTEN ARM DER SCHWINGGABEL

Fir das Einpressen des Lagers auf den rechten
Schwinggabelarm, verwendet das Dorn Nr, 17 94
53 60 (31 in Abb, 152),

225 SPIELEINSTELLUNG DER
SCHWINGGABEL (Abb. 153)

Die Schwinge muB frei und ohne Spiel schwin-
gen.

Fir eine gute Einsteilung ist zu beachten, daB
die zwei Bolzen mit gleichem MaB vorstehen,
Zur obigen Einstellung verwendet man den
Schraubenzieher «A» und das KalibermaB «Bs,
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B] raoen

23.1 VORDERRAD (TYP «Gb5»)

Ausbau des Vorderrades aus der Gabel

(Abb. 154)

Zum Ausbau des Vorderrades aus der Gabel, ist
folgendermaBen vorzugehen:

® unter das Gehduse den Motorhalteblogk Nr.
1891 24 5C (1 in Abb. 35) geben;

®  die Schrauben «F» und «G» zur Befestigung
der Bremseinheit «A» am linken Gabelholm 16-
sen und diese Bremseinheit leicht anheben, so-
dann die Bremsscheibe herausziehen;

= die Mutler zur Radachsbefestigung «B»
rechts ausschrauben;

®»  die Schrauben «C» zur Holmbefestigung an
der Radachse ldsen;

s die Radachse «D» herausziehen;

® die Bremsscheibe, die auf der Radnabe mon-
tiert ist, aus der Bremszange am rechten Gabel-
holm herausnehmen.

Ausbau der vorderen Radnabe (Abb. 155)
Zum Ausbau geht man vor wie folgt:

m  die Muttern «1» auf den Befestigungsschrau-
ben der Bremsscheiben «3» an die Nabe aus-
schrauben, dann die Schrauben «2» abnehmen;
® die zwei Flanschen Abstandsilcke der Schei-
ben «4» abnehmen und von den Flanschen die
zwei Lager «5» nachdern der Seegerring «6» s0-
wie das Abslandslick zwischen den Lagern «8»
abgenommen wurden.

Kontrolle

Ist die Radnabe in ihren Teilen zerlegt, kontrol-
lieren: dafl die Flanschen keine Riefen zeigen
und die Flanschftachen frei von Beschadigun-
gen sind, daf sich die Lager in bestem Zustand
befinden, daB der Seegerring nicht an Elastizitét
verloren hat, anderenfalls die beschadigten Teile
ersetzen.
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Montage der Radnabe

Zur Montage ist die Abbaureihenfolge umzukeh-
ren, nur ist das «Flattern» der Scheiben durch
eine MeBuhr zu kontrollieren.

Der max. Wert darf die 0,2 mm nicht liberstei-
gen, die Muttern zur Scheibenbefestigung an die
Nabe mit Drehmomentschlissel mit Anzugsmo-
ment von 2,2 = 2,4 Kgm blockieren, ebenfalls
sind die Radspeichen zu kontrollieren, daB alle
gespannt sind und das Rad zentriert ist.

Wiedermontage des Rades in die vordere Gabel
Die Abbaureihenfolge umkehren. Dabei ist zu
beachten, daB die Mutter auf der Radachse mit
Drehmomentschiiissel und Anzugsmoment von
14 =15 Kgm und daB das Distanzstiick «E» auf
der recthen Seite montiert wird (siehe Abb. 154).

23.2 VORDERRAD (TYP «SP»)

Ausbau der Rades aus der Gabel (Abb. 156)
Zum Ausbau des Vorderrades aus der Gabel,
geht man vor wie folgt:

® unter das Motorgehduse den Halteblock Nr.
188612450 (1 in Abb 35) geben;

= die Schrauben «A» zur Befestigung der lin-
ken Bremseinheit «B» an den Gabelarm [0sen,
die Bremseinheit mit Leitungen anheben und sie
von der Scheibe abziehen:

» die Mutter auf der Radachse mit Unterleg-
scheibe «C» l@sen und das Abstandstiick «D»
herausziehen;

= die Schrauben zur Befestigung der Radach-
se an die Gabelarme «E» I6sen:

® die Radachse «F» mit Abstandstiick von der
linken Seite «G» abziehen:

» die Bremsscheibe aus der Bremszange am
rechten Gabelholm herausziehen.
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Ausbau der vorderen Radnabe (Abb. 157)
Nach dem Ausbauen des Vorderrades aus der
Gabei, wird der Nabenausbau folgendermaBen
vorgenommen:

n  die sechs Muttern «1» ausschrauben, die ent-
sprechenden Schrauben «2» dann die Brems-
scheiben «3» entfernen;

s die beiden Lager «4» und das enisprechen-
den Abstandstiick «5» mittels Dorn austreiben.

Kontrolle

Ist die Radnabe in ihren Teilen zerlegt; muB
Uberpriift werden, daB die Bremsscheiben chne
Riefen sind, daB die Nabenflichen wo die Schei-
ben anlaufen nicht beschédigt und die Lager in
einwandfreiem Zustand sind, sollten die Lager
" oder andere Teile Beschédigungen zeigen, so
sind diese zu ersetzen; ebenfalls sind zu kon-
{rollieren, die Axialspiele und die Abweichungen
der Rader (siehe Abb. 158),

Wiedereinbau der Nabe

Die Abbaureihenfolge umkehren, nur ist dabei
das Flattern der Bremsscheiben durch MeBgerét
zu prilfen.

Der max. Wert darf die 0,2 mm nicht Gberstei-
gen. Die Muttern zur Schraubenbefestigung der
Bremsscheiben an die Radnabe miissen mit
einem Drehmomentschliissel mit Anzugsmoment
von 2,2 + 2,4 Kgm festgezogen werden.

Wiedereinbau des Rades In die Gabel

Die Abbaureihenfolge umkehren, nur ist zu
beachten, daB das Abstandstiick «D» in die Rad-
achse «F» von rechts und das Abstandstlick
«G» von links eingesetzt werden (siehe Abb. 156)
und die Mutter auf der Radachse mit Drehmo-
mentschliisse! mit Anzugsmoment von 14 = 15
Kgm angezogen wird,

233 HINTERRAD (TYP «G5»)

Ausbau des Hinterrades vom Hinterrad-
schwingarm und Hinterradantriebsgehiuse
(Abb. 159)

Der Ausbau geschieht folgendermaBen:

®» die Schraube, zur Befestigung des linken
Schaliddmpfers an den Rahmen lésen, nachdem
man die Schraube der Schelle ausgeschraubt
hat, sodann den Schalldampfer vom Auspuffrohr
abziehen;

® die Mutter «B» auf der Radachse (Hinterrad-
antriebsgehduseseite) ausschrauben;

= die Schraube «C» zur Befestigung der Achse
auf dem Hinterradschwingarm I3sen;

s die Radachse «D» herausziehen;

® die Bremsscheibe von der Bremszange «E»
abziehen;

» die Platte und die Bremszange mit ange-
schraubter Leitung abnehmen und alles am
Rahmen befestigen;

= das Fahrzeug zur rechten Seite neigen, daB
sich das Rad «F» aus der Schwinge und dem
Hinterradantriebsgehduse herausziehen l&Bt.

Ausbau der Hinterradnabe (Abb. 160)
Zum Ausbau geht man folgendermaBen vor:
® die Schraube «1» mit Unterlegscheibe «2»

Parallelitat Q;k

Schwankung 0.83

Konzentrizitat 0.03

Parallelitdt 0.3

724 Die zulassigen
,,,."'IAbweichungen

Konzentrizital 0.03

Schwankung 0.03

Konzentrizitat 0.3

beziehen sich auf
diese Achse
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und des Blechas zur Ringhalterung «3» aus-
schrauben;

= den Federring «4», die elastische Kupplungs-
platte «5», die elastischen Kupplungsteile «&»
abnehmen;

®  die Muttern «7» [osen und die Schrauben «&»
abziehen;

s die Bremsscheibe «9» herausziehen;

= den Dichtring «10», den Flansch «11» und
von der Flansch den Lagerdichtring «12» sowie
das Lager «13»; von der anderen Seite das La-
ger «13», den Ring «14» und die Dichtung «15»,
jetzt das Abstandstick zwischen den Lagern
«16» abziehen.

Kontrolle

Ist die Radnabe in den einzelnen Teilen zerlegt,
geht man zur Kontrolle Uber:

m den Federring zur Halterung der elastischen
Kupplungplatte auf Elastizitatsverlust priufen;

»  die elastische Kupplungsplatte darf keine Be-
schadigung zeigen;

= prifen, daB die etastischen Kupplungteile
nicht angebrochen oder verhariet sind;

m  prifen, dafl die Bremsscheibe keine Riefen
aufweist;

® die Flanschseite wo die Bremsscheibe wirkt
auf Beschadigung Uberprofen;

» prifen, daB der Lagerdichtring auf den
Flansch nicht an Elastizitat verloren hat;

® die Lager auf Beschadigung uberprufen;

n  auch sind die Speichen auf richtige Span-
nung und die Auswuchtung des Rades zu lber-
prifen.

Wiedermontage des Hinterrades an den
Schwingenarm und Hinterradantriebsgehiuse
Der Wiedereinbau gsschieht in umgekehrter
Reihenfolge, nicht vergessen die Ankerplatte mit
Bremseinheit «<E» in Abb. 159 auf den Halter der
Schwinggabel wieder einzusetzen.
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23.4 HINTERRAD (TYP «SP»)

Ausbau des Hinterrades vom Hinterrad-
schwingarm und Hinterradantriebsgehiuse
(Abb. 161)

Zum Ausbau folgendermBen vorgehen:

s das Fahrzeug auf dem Hauptstander aufbok-
ken;

= die Mutter «A» mit Unterlegscheibe «B» auf
der Radachse «C» (Hinterradantriebsgehéause-
seite) ausschrauben;

®  die Schraube «D» zur Befestigung der Achse
«C» auf dem Hinterradschwingarm 16sen;

®= die Radachse «C» vom Antriebsgehause, der
Radnabe und dem Schwinggabelarm heraus-
ziehen;

& die Ankerplatte «E» mit Hydraulikbremsein-
heit und den angeschraubten Leitungen abzieh-
en und sie am Rahmen befestigen;

® das Fahrzeug zur rechten Seite neigen, daB
sich das Rad aus der Schwinge und dem Hin-
terradantriebsgehause herausziehen laBt.

Ausbau der Hinterradnabe (Abb. 162)

Dieser Ausbau geschieht folgendermaBen:

®m die Schraube «1» mit Federring «2» aus-
schrauben und den Flansch «3» und den Rei-
bungsring «4» abnehmen;

s die elast. Kupplungsscheibe «5» und die 12
elast. Kupplungsteile «6» abnehmen;

8 die selbstsichernde Muttern «7» |6sen und
die Schrauben «8» abziehen;

" die Bremsscheibe «9» abnehmen;

®m die Dichtung «10» abziehen und von links
den Seegerring «11» entfernen;

® die zwei Lager «12» und das Abstandstuck
zwischen den fagern «13» abnehmen;

® von Rad «15» die Radnabe «14» herausneh-
men.

Parallelitat 0,3" Paralielitat 0,3

Schwankung 0,03

Konzentrizitat 0,03

Konzentrizitat 0,3

Die zulassigen
Abweichungen
beziehen sich auf
|diese Achse
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Kontrollen

Hat man die verschiedenen Teile aus der Rad-
nabe ausgebaut, ist folgendes zu lOberprifen:
» die Teile der elastischen Kupplung durfen
nicht angebrochen oder verhértet sein;

®» die elastische Kupplungsscheibe auf Scha-
den prifen;

»  daB der Reibungsring nicht beschadigt ist;
der Flansch darf nicht verformt sein:

s daB die Dichtung nicht verhartet oder ange-
brochen ist;

= den Seegerring und die Lager auf bestem
Zustand priifen;

®» die Bremsscheibe auf RiBfreiheit kontrolie-
ren;

a die Flache der Radnabe, wo die Bremsschei-
be anlduft, muB Schadenfrei sein;

= zuletzt ist zur Kontrolle der Axialspiele und
Abweichungen die Zeichnung Abb. 163 zugrun-
de zu legen, auch die Auswuchtung prifen
(siehe Punkt 23.7).

Wiedereinbau des Hinterrades
an die Hinterradschwinge und
Hinterradantriebsgehduse

Der Wiedereinbau geschieht in umgekehrter Ab-
baureihenfolge, nicht vergessen die Ankerplatte
mit der montierten Bremszange «E» in Abb. 161
am linken Schwinggabelarm wieder anzubringen.

23.5 REIFEN

Die Reifen gehdren zu den wichtigsten Teilen,
die regeimaBig geprift werden mussen, Gavon
kédnnen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfart und so-
gar die Sicherheit des Fahrers abhangen.
Daher ist es nicht empehienswert, Reifen mit
einer Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen,
d.h. es ist untersagt.

Der falsche Reifendruck kann auch Stabilitats-
mangel und groBeren Reifenverschleil verursa-
chen.

Der vorgeschriebene Reifendruck ist:

®» Vorderrad

Mit oder ohne Beitahrer 2,1 kg/qcm

= Hinterrad

Ohne Beifahrer 2,4 Kg/qcm

Mit Beifahrer 2.6 Kg/gcm

Die gegebenen Werte sind nur fir normales Fah-
ren (Touring} zu verstehen; bei hoher Geschwin-
digkeit (Autabahnfahren) ist der Reifendruck um
0.2 Kg/gom zu erhéhen.

23.6 KONTROLLE DER RADSPEICHEN
«V 1000 Gsh

Prifen, daB alle Speichen gespannt sind und
daB das Rad zentriet ist.

Fir diese Kontrolle geht man folgendermafBen
vor:

= das Rad drehen und mit einem Gegenstiick
kontrollieren, ob es auBermittig ist. Wenn erfor-
derlich, die rechten und linken Speichen span-
nen oder 16sen bis das Rad sich ohne Schwan-
kungen dreht.

Die Kontroile muB nach den ersten 500 Km
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durchgeflhrt werden und spéter nach allen
1500 Km ca.

23.7 AUSWUCHTUNG DER RADER

Um die Stabilitat des Fahrzeuges zu verbessern
und die Schwingungen bei hohen Geschwindig-
keiten zu vermeiden. missen beide Rader aus-
gewuchtet werden. Zur Auswuchtung der Réader,
mull man wie folgt verfahren:

® sich vergewissern, dafl samtiiche Speichen
gespannt sind und das Rad nicht auBenmittig
lauft {fir «V 1000 G5»);

s das Rad vom Fahrzeug ausbauen und auf
eine Gabel stellen;

® das Rad mehrmals langsam drehen lassen
und sehen, ob es immer in verschiedenen Stel-
tungen zum Stillstand kommt, dies weist auf ein
richtiges Auswuchten hin;

s wenn das Rad immer an einem Punkt zum
Stillstand kommt, ist so ein Gegengewicht ge-
genliber diesem Punkt einzusetzen;

& die Arbeit wiederholen, his das Rad richtig
ausgewuchtet ist, dann ein Gegengewicht an
den Speichen mit einer Zange {(fdr «V 10600 G5»)
und an den Felgen (fiir «1000 SP») befestigen.

23.8 MONTAGE VON REIFEN AUF RADER
«V 1000 G5»

Sind die Reifen mit einem seittichen Richtungs-
pfeil versehen, bei der Montage muB dieser Pfeil
am Hinterrad im Fahrtrichtung drehen, wahrend
am Vorderrad im Gegenfahrtrichtung.

239 AUS- UND WIEDEREINBAU VON REIFEN
AUF RADER «1000 SP»

Diesas Fahrzeug ist mit Rader in LeichtguBle-
gierung ausger(stet, die eine hohe mechani-
sche Stabilitat bieten, aber durch Benutzung von
Werkzeugen bei Aus- und Wiedereinbauarbeiten
beschéadigt werden kénnen.

Daher empfehlen wir die Benutzung von Werk-
zeugen, die keine Rippen oder Kanten auf der
der Felge zugekehrten Seite aufweisen.

Die Berithrungsoberfliche mufBl breit, glatt und
mit verrundeten Kanten versehen sein. Die Be-
nutzung eines entsprechenden Handelsschmier-
mitteis erleichtert das Gleiten und das Einsetzen
des Reifens auf die Felge und vermeidet somit
hohe Hebelbelastung der Werkzeuge. Es ist auch
wichtig, daB die Reifenwillste in den mittleren
Kanal der Felge eingesetzt werden, um beim
Montieren der Reifen keine Verspannung der
Felge herbeizuflhren.

Die Reifen, die eventuell einen Pfeil auf der Sei-
te haben, massen wie folgt montiert werden:

= Hinterrad

Der Pfeil in Drehrichtung des Rades.

®  Vorderrad

Der Pfeil muB gegen die Drehrichtung zeigen.




23.10 ANWEISUNGEN FUR DIE KONTROLLE
UND UBERHOLUNG DER HYDRAULISCHEN
BREMSANLAGEN (Abb. 164 - 165/1)

1 Wartung

Zur guten Bremswirksamkeit sind folgende An-
weisungen streng zu befolgen:

®» den Olstand im Vorderradpumpenbehéiter
oft Uberprifen: er darf nie unter die durchsich-
tige Seite des Behalters sinken; wahrend fir die
Hinterradbremspumpe, der Minimalstand wird
durch eine Leuchte «Rot» am Instrumentenbrett
angezeigt;

= aile 5000 Km das Anflllen im Hbz. oder Vor-
ratsbehalter durchfihren; nur Bremsdl von Ori-
. ginaldosen benutzen, die nur beim Flllen gedff-
net werden durfen;

= alle 15.000 Km oder wenigstens einmal im
Jahr das Bremsdl vollstdndig wechseln.

Damit die Bremsanlage einwandfrei arbeitet,
missen die Leitungen mit Ol und ohne Luftbla-
sen sein; eine lange und elastische Bewegung
des Betatigungshebels zeigt, ob Luftblasen vor-
handen sind. Beim Reinigen der Bremsanlage
nur frische Flissigkeiten verwenden; Alkohol
zum Waschen und PreBluft zum Trocknen sind
absolut zu vermeiden.

Zu verwenden ist Bremsoé! «Agip F.1 Brake Fluid
(SAE J 1703)»,

2 Entliiftung der Bremsanlage «V 1000 G5»
(Abb. 165)

Die Entluftung der Bremsanlagen ist nur erfor-
derlich, wenn Luftblasen im Bremskreis sind,
d.h. der Hebelhub lang und elastisch ist.

Vordere rechte Bremsanlage

® den Lenker waagerecht stellen, daf der Be-
halter «A» der mit der Férderpumpe eine Ein-
heit bildet, gerade ist;

® nun ist eventuell fehlende Bremsfissigkeit
nachzufillen. Beim Entliftungsvorgang darf der
Flissigkeitsstand nie unter die durchsichtige
Seite sinken;

® die EntlGftung an je einer Halbzange «F»
vornehmen:

1. nach Entferung der Gummikappe, einen
durchsichtigen Schlauch «G» auf die Entlif-
tungsstopfen «E» stecken, wobei das andere
Schlauchende in einem schon teilweise mit
Bremsdl gefllitem Behalter «H» getaucht wird;
2. das Entluftungsventil «E» losen;

3. mehrmals den Bremshebel «B» am Lenker
durchziehen, danach den Hebel wieder loslas-
sen und einige Sekunden warten, erst dann er-
neut ziehen. Dieses Ziehen wiederholen, bis
blasenfreies Ol aus dem in den Behalter «H»
getauchten Plastikschlauch «G» auslauft;

4. den Bremshebel «B» voll gezogen halten
und den Stopfen «E» befestigen; den Plastik-
schlauch «G» abnehmen und die Gummikappe
auf den Entluftungstopfen wieder aufsetzen.
Wenn die Entliftung gut durchgefiihrt worden
ist, muB man sofort, nach der Anfangsleerbewe-
gung des Hebels «B» am Lenker, einen unmittel-
baren Druckaufbau ohne Elastizitét feststelien.
Andernfalis die Entliftung wiederholen.
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Vorderrad links und Hinterradbremsanlage
(Abb, 166)

Wie beim Abschnitt: «Olstandkontrolle und
Bremsoélerneuerung im Hbz.», auBer Punkt «1»
und «Vordere rechte Bremsanlage» auBer der
Punkte «3» und «4».

Olstand

1. dieser wird durch entsprechende Leuchte
«10» in Abb. 10 am Schaltbrett angezeigt. Wenn
die Leuchte aufleuchtet, muB man Flissigkeit
nachfillen,

Entliiftung

3. das Betatigungspedal «B» ganz durchziehen
usw,

4. Das Betatigungspedal «B» voll gezogen hal-
ten usw,

3 Oilstandkontrolle und Bremsdlerneuerung

in den Hbz. «V 1000 G5S» (Abb. 165 - 1686)

1. den Olstand oft Oberprifen. Er soll niemals
unter die durchsichtige Seite «C» absinken;

2. periodisch, oder wenn ndtig, den Olstand im
Vorratsbehalter «A», nachdem man den Stopfen
«D» ausgeschraubt und die Membrane heraus-
genommen hat {siehe Abb. 165).

Flr den Hbz. zur Betatigung der Vorderbremse
links und Hinterbremse wird der min. Stand
durch eine dafur vorgesehene Leuchte «1C» in
Abb 10 am Schaltbrett angezeigt und durch den
Anzeiger «C» (siehe Abb. 166} ersichtlich.

Um diesen Vorratsbehdlter nachfullen zu kén-
nen, ist es notig, den Stopfen «D» der Pumpe
«A=» in Abb. 166 zu 1dsen, nachdem man die elek-
trischen Anschlisse getrennt hat.

Fliissigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung
aufgemacht wird.

3. alle 15000 Km oder einmal jahrlich das O
in den Bremsaniagen volistandig wechseln.
Damit die Bremsanlagen einwandfrei arbeiten,
missen die Leitungen immer voli Ol und ohne
Luftblasen sein; ein langer und elastischer Hub
des Betatigungshebels «B» zeigt, dafi Luftbla-
sen vorhanden sind.

Es ist unbedingt verboten, Alkohol zum Waschen
und Prefiluft zum Trecknen zu verwenden; fiir
die Metallteile ist die Verwendung von «Trigli-
ha» ratsam.

FlUissigkeit zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid
- SAE J1703-.

4 Entiliftung der Bremsanlagen «1000 SP»
{Abb. 167 - 168)

Die Entliftung wird erforderlich, wenn Luftbla-
sen im Bremskreis sind und der Hebelhub lang
und elastisch ist.

Zur Entliftung geht man folgendermafien vor:

Vordere rechte Bremsanlage (Abb. 167)

® den Lenker so drehen, daBl der Vorratsbe-
halter «A» welcher mit der Bremspumpe eine
Einheit bildet, in waagerechter Stellung steht;

= den Behdlter «A» sofern erforderiich {bitte
beachten, daB wéhrend des Entllftens die Flis-
sigkeit nicht unter die durchsichtige Seite sinkt)
mit Bremsflissigkeit nachfiilen;
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= die Entiiftung einer Halbzange «<E» jemals
vornehmen:

1. nach entfernen der Gummikappe «M», ginen
durchsichitigen Schlauch «G» auf den Entlif-
tungsstopien «F -+ anbringen, wobei das ande-
re Scih'auchende in einem schon teilweise mit

Bremsi! gefuliten Behalter «H» getaucht wird;
2. das Entiifungsventil «F» [dsen;

3. der Bremshebei am Lenker «B» ganz durch-
ziehen, en und einige Sekunden warten,

erst darn erneul ziehen, Dieses Ziehen wieder-
nolen. bis bilasenireies Ol aus den in dem Be-
halter «ri» gelauchtien Piastikschlauch «G» aus-
jautt;

Stopien «F» befestigen; den Plas-
«G» abnehmen und die Gummikap-
der EntlUftungsstopfen aufsetzen.
Wenn <.e Entiuftung gut durchgefuhrt worden
ist, muB man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremshebeis «B» einen festen Widerstand
beim Betéatigen spuren.

Sollie dieses nicht vorkommen, muB man die
obigen Arbeiten wiederholen.

Vordere linke und Hinterradbremsanlage
Entliiftung vor der Pumpe zum
Druckeinstellventil (Abb. 168)

Um die obengenannte Arbeit auszufithren, gent
man vor wie folgt:

1. wenn erforderlich den Vorratsbehalter «i»
in Abb. 169 nachfillen (bitte darauf achten, daB
wahrend der Entluftung die FiGssigkeit nicht un-
ter dem min. Stand sinkt);

2. die Entliftung am Druckeinstellventil «L»
vornehmen:

w» auf den Entluftungsstopfen «F» einen durch-
sichtigen Schlauch «G», dessen Ende in sinem
durchsichtigen Behaéiter «H=», der teilweise be-
reits mit Flissigkeit gleichen Typs angefillt wor-
den ist, eingetaucht ist;

®  den Entiuftungsstopfen «F» lésen;

3. das Bremspedal «F» in Abb. 169 ganz zieh-
en, danach loslassen und einige Sekunden
warten, bevor man diese Arbeit wiederholen
kann, bis aus dem Schlauch «G» Flissigkeit
ohne Luftblasen ausliuft;

4. das Bremspedal «F» in Abb. 169 ganz gezo-
gen halten und den Entlaftungsstopfen «F» be-
festigen, dann den durchsichtigen Schlauch «G»
entfernen und die Gummikappe auf den EntiGf-
tungsstopfen «F» wieder aufsetzen.

Entliiftung des Druckeinstellventils und
der Bremszange an der Hinterradscheibe
(Abb. 168)

Die Arbeiten 1, 3 und 4 bleiben unverandert.
wihrend zur Arbeit 2 ist folgendermaBen vorzu-
gehen:

2. auf den Entliftungsstopfen «F», der auf der
Ankerplatte linksseitig der Schwingagabe! mon-
tierten Bremszange «E», nachdem die Gimmi-
karpe «M» abgenommen wurde, einen dwreh-
sichtigen Schlauch «G» dessen Ende in einem
durchsichtigen Behélter «H», der tei'vieico anhnon
mit gleicher Flussigkeit angeflllt ist, stecken.



Entliiftung vom Druckeinstellventil zur
Bremszange auf linken Vorderradgabelholm
(Abb. 168)

Die Arbeiten 1, 3 und 4 bleiben die gleichen,
wahrend die Arbeit 2 folgenmaBen geschieht:
2. auf den Entliftungsstopfen «F» der Brems-
zange «E» am linken Holm der Vorderradgabel
einen durchsichtigen Schlauch «G» stecken,
nachdem man die Gummikappe «M» entfernt
hat, dessen Ende in einem durchsichtigen Be-
hélter «H», der vorher schon teilweise mit glei-
cher Flissigkeit angefullt worden ist, getaucht
ist.

Wenn die Entluftung der vorderen linken und
hinteren Bremsanlage richtig ausgefihrt wor-
den ist, muB man sofort nach dem ersten Leer-
hub des Bremspedals «F» in Abb. 169 einen un-
mittelbaren Druckaufbau ohne Elastizitat fest-
stellen.

Sollte dieses nicht der Fall sein, ist die obige
Arbeit zu wiederholen.

Olstandkontrolle und Bremsbdlerneuerung
im Hbz. «1000 SP» (Abb. 167 - 168)

Flr eine gute Leistungsfadhigkeit der Bremsen,
sind folgende Regeln zu beachten:

1. den Olstand oft Gberprifen. Die Flussigkeit
muB sich auf der durchsichtigen Seite «C» des
Hbz. «A» befinden, dieser Stand darf nie unter
die aurchsichtige Seite sinken;

2. den Behalter «A» von Zeit zu Zeit oder wenn
erforderlich mit Flissigkeit nachfillen, nachdem
man den Stopfen «D» ausgeschraubt und die
Membrane abgenommen hat (siehe Abb. 167).
Der min. Stand im Hauptbremszylinder fir die
Hinterrad- und linke Vorradbremse wird durch
eine entsprechende Leuchte «10» in Abb. 12, die
sich am Schaltbrett befindet und durch den An-
zeiger am Deckel «H» betatigt (siehe Abb. 169),

angezeigt.
Um den Behalter vollzufillen, muB man den Ver-
schiuB «H» der Pumpe «l» ausschrauben (Abb.

169), nachdem man die elektrischen Anschlisse
getrennt hat.

Bremsdl unbedingt von Originaldosen benutzen,
die nur beim Fiillen gedfinet werden diirfen.

3. Alle 15.000 Km oder einmal im Jahr das
Bremsol vollstandig wechseln.

Damit die Bremsanlagen einwandfrei arbeiten,
miissen die Leitungen immer voll mit Ol und
chne Luftblasen sein; eine lange und elastische
Bewegung des Betatigunghebels «B» und «F»
zeigt, ob Luftblasen vorhanden sind.

Alkohol zum Waschen und PreBluft zum Trock-
nen sind absolut zu vermeiden.

Bremsdl zu verwenden: «Agip F.1 Brake Fluid
- SAE J 1703».

7 Allgemeine Anweisungen beim Ausbau
von Teilen aus der Bremsgruppen

Vor dem Ausbau der Bremsanlage, das AuBere
der Bestandteile gut reinigen; die Leitungsen-
den verstopfen, um das Eindringen von Fremd-
stoffen zu vermeiden.

Nach dem Ausbau der Bestandteile, die Metall-
teile mit Trichloraethylene und die Gummiteile
mit dem vorgeschriebenen Bremsdl reinigen und
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entfetten, Trichloraethylene darf die Gummi-
dichtungen nicht beriihren.

Die Prazisionsteile missen sorgféltig behandelt
werden, um Beschadigungen zu vermeiden.
Nach dem Reinigen alle Teile mit Lappen trock-
nen und die Wande von Bremskolben und Zylin-
dern mit Bremsdl zur Vermeidung von Ver-
schlei schmieren.

23.11 HAUPTBREMSZYLINDER (HBZ) -
VORDERRADBREMSE RECHTS {Abb. 170)

Dieser befindet sich auf der rechten Lenkerseite.
Prifen, ob ein Spiel von 0,05 - 0,15 mm zwi-
schen dem Kolben in Hbz. und dem Hebelende
auf dem Hbz. vorhanden ist {siehe Punkt 6.2).

Den Abstreifring «7» und die Kolbenstange «4»
periodisch schmieren; aber kein Minerald! oder
Mineralfett benutzen. '

Oberholung und Ersatz der Bestandteile

und Werkzeug zu verwenden fir Hbz. der
Vorderradbremse rechis (Abb. 170)

Falls der Hauptbremszylinder nicht einwandirei
funktioniert, (Olverlust wo der Hebel wirkt, oder
zu geringe Bremswirkung) ist es erforderlich die
Dichtungen «5» zu ersetzen.

Dieser Ersatz geschieht folgendermaBen:

1 das Bremsdl aus dem Behdlter ablaufen las-
sen;

2 die Leitung vom Hbz. zur rechten vorderen
Bremszange trennen;
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Selbstsichernde Multer
Befestigungsschraube fiir Hbz

2 - Pumpenkérper
3 - Rickzugsteder tir Bremskalban
4 - Bremskolben
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6 - Sicherungsring
7 - Abstreifring
8 - Haltering
9 - Membrane
12 - Verschluf komplett
13 - Einstelischraube fur Hebel
14 - Federring
15 - Hebelschraube
16 - Unterlegscheibe




3 die Leitungen verstopfen;

4 den Hbz. vom Lenker abnehmen, nachdem
der Gasdrehgriff und der Schalter zum Anlassen
und Abstellen des Motors abgenommen ist;

5 die Mutter «17» mit Unterlegscheiben «16»
und «14» und die Schraube «15» ausschrauben
und den Betatigunghebel vom Hbz. «2» abmon-
tieren;

6 das Werkzeug Nr. 149264 00 (4 in Abb. 171)
ins Bremsolablaufloch stecken und dann durch
leichtes Schlagen mit Plastikhammer den Kol-
ben «4» nach auBen dricken. Dabei ist zu beach-
ten, daB keine Kratzer und keine Rilien an der
Bohrungswand, sowie an der auBeren Oberfia-
che des Kolbens angebracht werden;

7 aus dem Kolben sind der Abstreifring «7»,
die Unterlegscheibe «6» und der Lippenring «5»
zu entnehmen;

8 aus dem Hbz. ist die Feder «3» zu entfernen;
9 wenn notig, den VerschluB «12» mit Mem-
brane «3» abnehmen;

10 Kolben und Hbz. sorgfaltig reinigen und auf
Beschadigungen Uberprifen. Es ist zweckméBig,
dabei den inneren Durchmesser des Hbz. und
den &uBeren Durchmesser des Kolbens zu iber-
prifen.

®»  max. zulassiger Durchmesser fir Kolbenboh-
rung Hbz.: 12,843 mm,;

®  min. zulassiger Durchmesser fiir Kolben:
12,657 mm;

11 die neuen Dichtungen «5» durch Werkzeu-
ge Nr. 18926500 (5 in Abb. 172) und Nr. 18 92
66 00 (7 in Abb. 172) wiedereinbauen, Die rich-

Pumpenkorper
Federfiihrungsteller
Ruckzugsteder fur Bremskolben
Bremskolben

Dichtung

Lippenring
Bremskolbensicherungsring
- Abstreifring

10 - Abstreifbefestigungsring

11 - Dichtung

14 - VerschluB komplett

16 - Unteriegscheibe

17 - Selbstsichernde Mutter

18 - Hebelschraube
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tige Montagelagerung der Dichtungen «5»
beachten;

12 auf den Kalhen sind die Unterlegscheibe
«B», der Abstreifring «7» und der Hattering «8-
einzuseizen und dann die Feder «3» einzustek-
ken;

13 den kampletten Kalben in die Hbz.-Bohrung
einsetzen und den Ring «8» wieder in den Sitz
einsetzen. Dazu muB man mittels Hammer auf
das Werkzeug Nr. 18 82'67 00 (9 in Abb. 172)
leicht schlagen, bis man feststellt, dai die Unter-
legscheibe «B» ihren Endanschlag erreicht hat;
14 den Hebel auf den Hbz. «2» durch entspre-
chende Schrauben «15», Unterlegscheiben «14»
und «16» und Mutter «17» wieder einsetzen,;

15 den kompletten Hbz., auf rechter Seite des
lLLenkers, den Gasdrehgriff und den Schaiter zum
Anlassen und Abstellen des Motors wieder mon-
tieren;

16 die Leitung vom Hbz. zur Bremseinheit ver-
bhinden;

17 das Spiel zwischen Kolben und Hebelende
der rechten Vorderradbremse wieder Uberpri-
fen;

18 den Behdlter mit Bremsdl bis zum richti-
gen Stand einfilien, dann die Bremsanlage ent-
l3ften;

19 die Membrane «9» einsetzen und den Ver-
schluB «12» festschrauben,

Anmerkung: Vor der Montage sind die Gummi-
und Meiallieile mit Bremsil anzufeuchten. Kein
Mineralsl oder Mineralfett dazu benutzen.

2312 HAUPTBREMSZYLINDER {HBZ.) FUR
HINTERRAD- UND LINKE VORDERRADBREMSE
{Abb. 173}

Cieser hefindet sich in der Mitte des Fahrzeu-
ges, auf der rechten Seite und ist durch Entfer-
nen des rechten Seitendeckels erreichbar.

Priifen, ob ein Spiel von 0,5 = 0,15 mm zwischen
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dem Kolben im Hbz. und dem Hebelende auf
dem Hbz. vorhanden ist, andernfalls zur Einstel-
lung Ubergehen (siehe Punkt 6.3).

Den Abstreifring «9» und die Kolbenstange «5»
periodisch schmieren; kein Mineraldl oder Mine-
ralfest verwenden.

Uberholung und Ersatz der Bestandteile

und Werkzeuge zu verwenden fiir den
Hauptbremszylinder der rechten Vorderrad-
und Hinterradbremse

Diese Arbeit geschieht folgendermaBen:

1 die Bremsdlleitung vom Behalter zum An-
schluB trennen (fir den Typ «SP» vom Behal-
ter zum Anschlul mit Druckeinstellventil);

2 die Bremsd! vom Behalter auslaufen lassen;
3 die Leitungen verstopfen;

4 den Hbz. vom Rahmen abnehmen;

5 die Mutter «17» mit Unterlegscheibe «16»
ausschrauben und die Hebelschraube «18-» ab-
zichen, dann den Betitigungshebel vom Hbz.
entfernen;

6 das Werkzeug Nr. 149264 00 (4 in Abb. 171)
ins Bremsdlablaufloch stecken und dann durch
teichtes Schiagen mit Plastikhammer den Kolben
«B» nach auBen dricken. Dabei ist zu heachten,
daB keine Kratzer und keine Rillen an der Boh-
rungswand, sowie an der auBeren Oberflache
des Kolbens «5» verursacht werden;

7 aus dem Kolben «5» sind der Abstreifring
«8», der Haltering «8» und die Lippendichtung
«7» abzunehmen; von der anderen Seite die
Dichtung «B»;

8 aus dem Hbz. «2» sind die Feder «4» und
Federflhrungstelle «3» zu entnehmen:

9 wenn noitig, den VerschluB mit Dichtung «14»
entternen;

10 Kolben und Hbz. sorgfaltig reinigen und auf
Beschadigungen Uberpriifen, Es ist zweckmanig
dabei den inneren Durchmesser des Hbz. und
den &uBeren Durchmesser des Kolbens zu
prifen.

®  max. zulassiger Durchmesser fiir Bohrung im
Hbz.: 15918 mm;

® min. zuldssiger Durchmesser fir Koiben:
15,832 mm;

11 die Dichtungen «7» durch Werkzeug Nr.
14926500 {6 in Abb. 174) und die Dichtung «6&»
durch Werkzeug Nr. 149266 00 {8 in Abb. 174}
wiedermontieren;

12 auf den Kolben den Haitering «8» und den
Abstreifring «9» einbaven und dann die Riick-
zugsfeder «4» und den Flhrungsteller «3» ein-
stecken;

13 den kompletien Kolben in die Hbz.-Bohrung
einsetzen und den Ring «10» wieder in den Sitz
einsetzen. Dazu muB man mittels Hammer auf
das Werkzeug Nr. 14 9267 00 (10 in Abb. 174)
leicht schlagen, bis man feststellt, daB die Unter-
legscheibe ihren Endanschlag erreicht hat;

14 den kompletten Hbz. aui den Rahmen mon-
tieren;

15 durch Schraube «18s, Unterlegscheibe «16»
und Mutter «17» den Hebel auf den Hbz. wieder
einsetzen;

16 die Olfdrderleitungen, vom Behalter zur Ver-
bindung (fir den Typ «SP» vom Hbz, zur Ver-
bindung mit Druckeinsteliventil anschlieBen;

17 das Spiel zwischen Kolben und Hebelende
im Hbz, fir die linke Vorder- und Hinterbremse




wieder Uberprifen, ansonsten die Exzenter-
schraube «15» betatigen, nachdem man die
Mutter «17» ausgeschraubt hat, bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht ist;

18 den Behélter fir linke Vorder- und Hinter-
bremse mit Bremsdl bis zum max. Stand ein-
fillen;

19 den VerschluB komplett mit Dichtung «14»
auf Hbz. festschrauben.

Bemerkung: Vor der Montage sind die Gummi-
und Metallteile mit Bremsol anzufeuchten. Kein
Mineral6l oder Mineralfett dazu benutzen.

23.13 HYDRAULISCHE BREMSEINHEITEN
(VORDER- UND HINTERBREMSE FUR TYP
«G5» UND HINTERBREMSE FOR TYP «SP»)
(Abb. 175)

1 die Bremseinheit besteht aus zwei Halften
«2» und «3» in Leichtmetallegierung, die durch
zwei Schrauben «8» miteinander verbunden sind;
2 in jeder Halfte ist eine zylindrische Bohrung
angebracht, die zur Flihrung des Bremskolbens
«5» dient;

3 die Dichtigkeit zwischen zylindrischer Boh-
rung und Bremskolben, ist durch eine Dichtung
«4» gewahrleistet, die in dem Sitz im Inneren
der Bohrung liegt;

4 das Spiel wird in automatischer Weise wie-
der eingestellt, weil die Bremskolben geméas
dem VerschieiB der Bremsbeldge «9» aus der
zylindrischen Bohrung herauskommen;

5§ eine Schutzkappe «6» vermeidet das Eintre-
ten von Feuchtigkeit und Fremdstoffen. Der in-
nere Teil dieser Kappe ist auf dem Bremskolben
und der auBere Teil an der zylindrischen Boh-
rung befestigt;

6 die beiden Bremskolben betatigen unmittel-
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Halbbremseinheit rechts und links

ohne Chren

Halbbremseinheit rechts und links

mit Ohren

Dichtung

Bremskolben

Schutzkappe fiir Bremskolben
Verbindungsdichtung fiir Halbbremseinheit
Verbindungsschraube fiir Halbbremseinheit
Bremsbeldge

Stifte zur Bremsbeldgebefestigung

Feder zur Beldgestellung

Kegelstift zur Belagestellung

Kappe fiir Bremsbelage
Entliftungsschraube

Schutzkappe fiir Entliftungsschraube
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bar die Bremsbelage, wodurch die Bremsschei-
be lauft; die Bremsbeldge sind durch den Stift
«12» fesigehalten. Zwei Kegelstifte «10» von der
Feder «11» geprefit, wirken auf den oberen Be-
lagteil, um das Schleudern zu vermeiden und
das automatische Entiernen des Belages von der
Scheibe nach der Bremsung zu erleichtern;

7 die Kappe «13», die oben auf der Bremsein-
heit liegt, vermeidet, daB Wasser und Schmutz
die Bremsbeldge beeintrachtigt;

8 die hydraulische Versorgung erfolgt durch
das Loch in der Halfte mit Ohr und die hydrau-
lische Verbindung zwischen den zwei Hélften
erfolgt (ber zwei innere Bohrungen. Die Dich-
tigkeit zwischen den beiden Haiften ist durch
die Dichtung «7» gewéhrleistet;

9 jede Halbzange ist mit einer Entliftungs-
schraube «14» versehen.

23.14 VORDERE HYDRAULISCHE
BREMSEINHEITEN (FO TYP «SP») (Abb. 176}

Gleich wie fir den Typ «G5» beschrigben, nur
ist der Entliftungsstopfen auf der Bremseinheit
ohne Ohr montiert.

a) Uberpriifungen und Kontrollen (Abb. 177)
Alle 5000 Km ist es angebracht, den Zustand der
Bremsbeldge zu prifen. Zu dem Verfahren geht
man folgendermaBen vor:

1 die Kappe «A» abnehmen;

2 die Kegelstifte «B» und «D» die Feder «|»
mit dem Stift «C» herausziehen;




3 die Bremsbeldge «E= abnehmen;

die Belagestarke muB wie folgt sein:

= neuer Belag: 9 mm;

®m  BelagverschleiBgrenze: 6 mm.

Falls die Starke unter der VerschleiBgrenze liegt,
ist es ndtig. die Bremshelage zu ersetzen,

Das Relbungsmaterial der Bremshelage muB das
Metalltell voll abdecken, damit wirde andern-
falls eine starke Beschadigung der Bremsschei-
be entstehen.

AuBerdem wirde die Warmeisolierung zwischen
Bremsbeldgen und Bremsdl negativ beeinfluBit.
Der Ersatz der Belage erfolgt folgendermaBen:
4 die Bremskolben nach dem Inneren der Hal-
ten schieben. Beschadigungen an der Schutz-
kappe vermeiden;

5 die neuen Bremsbelage «E» in dig hydrauii-
sche Einheit einsetzen;

6 die Stifte, sowie den Kegelstift und die Feder
wieder einsetzen.

Bei diesem Austausch ist es nicht nétig, die
Bremsanlage danach zu entliften den Betati-
gunghebel oder Pedal nur mehrmals betétigen,
bis die Bremskolben in die normale Stellung
kommen (ca. 0,2 mm von Bremsscheibe weit
entfernt).

Bemerkung: Es ist zweckmdBig, ein wenig
Bremsdl aus dem Behalter zu entnehmen, weil
das Ol aufgrund des Bremskolbenrickiaufes aus
dem Behaélter austreten konnte.

Wichtig: Fiir ungetihr 100 Km die neuen Brems-
beldge sorgfiltig belitigen, damit sich das Rel-
bungsmaterial in entsprechender Weise einge-
fahren hat.

b) Uberholung und Ersatz der Bestandteile

Der Ersatz der Dichtungen ist notwendig, wenn
man Bremsdlverluste durch die Zylinder fest-
stellt. Brems&lspuren werden auf den Brems-
scheiben und Bremsbeldgen zu sehen sein und
der Bremsolstand im Behdlter wird zu rasch ab-
sinken,

Bremsolverluste verursachen mindere Brems-
wirkung und elastische Bewegungen des Beta-
tigungshebels oder Pedals.

Die Dichtungen werden folgendermaBen ersetzt:
1 die Olleitung trennen und verstopfen;

2 die Bremseginheit abnehmen;

3 die Bremsbelagekappe wegnehmen;

4 den Kegelstift, die Feder, die Haltestifte und
die Bremsbelage entnehmen;

5 die Bremseinheit in den zwei Haltten trennen;
6 die Staubkappe von der Halbzange, dort wo
der Olverlust vorkommt, abnehmen;

7 die Bremskolben durch PreBluft herausdrik-
ken. Beschadigungen an Kolbenoberflache ver-
meiden;

8 die beschiddigte Dichtung mit einer Nadei
aus dem S5itz herausnehmen. Beschadigung an
der zylindrischen Bohrung verhindern;

9 Bremskolben und zylindrische Bohrung sorg-
faltig reinigen und auf Beschadigung prifen. Es
ist auch zweckmaBig, den inneren Durchmes-
ser der zylindrischen Bohrungen, den &auBeren
Durchmesser des Bremskolbens zu prifen.

® FOr die Bremseinheiten (Vordere und Hinte-
re fir Typ «G5» und vordere Bremseinheit flr
Typ «SPw):

— max. Durchmesser flr zylindrische Bohrung:
38,071 mm;

— min, Durchmesser fUr Bremskolben:

37,936 mm.

& Fir die Bremseinheit {Hintere fiir Typ «SPx»):
-~ max. Durchmesser flir zylindrische Bohrung:
48,071 mm;

— min. Durchmesser fir Bremskolben:

47 936 mm.

10 eine neue Dichtung in die zylindrische Boh-
rung einstecken;

11  den Bremskolben der zylindrischen Bohrung
meontieren (das Einsetzen darf nur durch Finger-
druck erfclgen);

12 die Kappe wieder montieren, vorher prifen,
daB sie keine Beschadigung zeigt. {Beachten,
daB die Kappe sowohl an Bremskolben als an
der Bremseinheithaifte gut befestigt wird};

13 die zwei Bremseinheithilften verbinden, auf
richtigen Sitz der Verbindungsdichtung achten.
Die Schrauben missen durch dynamometrischen
Schiissel, Befestigungswert 4 -~ 45 Kg/m be-
festigt werden;

14 die Bremseinheit wieder einsetzen. Auch
hier missen die Schrauben mit Befestigungs-
wert von 4 + 45 Kg/m befestigt werden;

15 die Bremsbeldge, Haltestifte, sowie Kegel-
stift und Federn wieder einsetzen;

16 die Leitung mit der Bremseinheit verbinden;
17 die Bremsanlage entliften.

Bemerkung. Vor der Montage, die Gummi- und
Metallteile mit Bremsdl anfeuchten. Es ist abso-
lut verboten, Mineraldl oder Mineralteit zu ver-
wenden,

23.15 BREMSBELAGE

Die Belage sind mit folgender Markierung ver-
sehen:

Typ «V 1000 G5»

" Vorne rechts und hinten (Weiss): FERIT |/D
332 GG;

® Vorne links (Rot): FERIT 1/D 330 FF.

Typ «1000 SP»
s Vorne (Weiss): FERIT I/D 332 GG:
= Hinten (Blau): FERIT |/D 334 FG.

23.16 LEITUNGEN

Der Leitungszustand muB sorgfaltig geprift wer-
den. Die beschéadigten Leitungen missen sofort
ersetz werden.

23.17 BREMSSCHEIBEN

Oie Bremsscheibe ist der rotierende Komponent
der Anlage, auf dem die Bremswirkung ausgeUbt
wird, lhre Beschaffenheit kann also die Wirkung
der Bremse wesentlich beeinflussen. im Neuzu-
stand sind diese Scheiben, um diese vor Korro-
sion zu schitzen, besonders vorbehandelt. Beim
Fahren wird diese Schicht abgebremst, was
dann erst eine einwandfreie Bremswirkung er-
gibt.
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a) UOberpriifung und Kontrolle

Die Bremsscheibe mull absolut fetifrei und sau-
ber sein, ebenso dlrfen keine Riefen sichtbhar
sein, Stark beschéadigte Scheiben sind zu erset-
zen oder gegebenenfalls abzudrehen. Die zulds-
sigen MaBabweichungen sind folgend:

s Parallelitdt der Scheiben max.

Abweichung 0,050 mm
8 Planaritat 0,050 mm
s Parallelitat kreisformig 0,015 mm
® Radiale Abweichung der
Bremsftache 0.060 mm
BREMSSCHEIBENDURCHMESSER
 Vorne & Hinten
300 mm 242 mm

BREMSSCHEIBENSTARKE VQRNE UND HINTEN

Normal Minimal

6.250 = 68,450 mm 5.800 mm

Beim Ersatz oder Uberholung der Bremsscheibe,
diese auf Schlag Uberpriifen; dieser Test erfolgt
durch entsprechendes MeBigerit, das nicht mehr
als 0,2 mm Abweichung anzeigen darf.

Falls die Schwingung hdéher ist, sind Scheiben-
einbau auf Radnaben und das Lagerspiel des
Rades sorfaitig zu prifen.
Schraubenbefestigungswert ist 2,2 +— 24 Kg/m.

23.18 STORUNGEN AN DER
SCHEIBENBREMSANLAGE

URSACHEN

ABHILFE

Uie Bremse quitscht

1. Die Bremseinheit nicht ganz geschiossen
2. Beschédigte oder fehlende Feder

3. Belagverschlei# iiber die VerschigiBgrenze

4. Schmutzige Beldge {Ol oder Fett)
5. Unpassende Bremsbelage

1. Die Befestigunsschrauben anziehen
2. Neue Feder einsetzen

3. Neue Beladge einsetzen, zuvor den
Scheibenzustand priifen

4. Belage erneuern
5. Belage erneuern

Die Bremse schwingt (Schlag)

1. Hbhere Bremsscheibenschwingung als
0.2 mm

2. Blockierte Bremskolben

1. Die Bremsscheiben schieifen oder ersetzen

2. Bremskolben gleitend machen

1. Blockierte Bremskolben, die Belage an
der Scheibe verklebt

2. Bremshebel ohne Spiel

Die Scheibe wird befm normalen Laut zu warm

1. Bremskolbenzustand uberprifen Sitze der
Bremsbelage reinigen

2. Das Hebelspiel vorschriftsmaBig einstellen

Ungenigende Bremslieistung

1. Schmutzige Bremsscheibe (01 ua.)

Allzu grofier VerschleiB der Beldge
Beldge mit OI oder Fett beschmutzt
Blockierte Bremskolben

@

Bremsscheibe reinigen

Beldge ersetzen, Scheibenzustand priifen
Beldge erneuern

Bremskolben gleitend machen

PN~

Die Bremse blockiert
1. Belidge mit zu hohem Koeffizienten
2. Stark oxydierte Bremsscheibe

1. Vorgeschriebene Originaliteile einsetzen
Bremsscheibe schieifen

GroBer VerschieiB der Bremsbeldge

1. Beldge in ihren Sitzen blockiert, standige
Berihrung mit der Scheibe

2. Blockierte Bremskolben
3. Bremsscheibe zeigt tiefe Rilien

1. Den Sitz der Bremsbeldge in der
Bremseinheit reinigen und das Spiel mit
Bslagfuhrungen (lberprifen

Bremskolben gleitend machen
3. Bremsscheibe schleifen oder austauschen

e
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URSACHEN

ABHILFF

Die Belage verbrauchen sich unregelméBig
oder schrég

1. Schmutzige Belagesitze
Wenig gleitende Kolbenbewegung

Senrag montierte Bremseinheit

2.
3. Positionierungsfeder der Bremsbelégedefekt
4.

Belagesitze reinigen

Kaiben gleitend machen

Die Feder ersetzen

Frafen und den Fehler beheben

Bow o~

Zu lange Bewegung des Bremshebels

1. H3here Bremsscheibenschwingung als
2,2 mm

2. Die hydraulische Anlage enthalt Luft

3. Die Bremsscheibe zeigt tiefe Riefen

1. Bremsscheibenmaontage prifen, Scheibe
schleifen oder auswechseln

2. Bremsanlage entluften
3. Bremsscheibe schleifen oder erneuern

Der Kolben im Hbz. kehrt nicht zurdck
1. Schrauben zu stark angezogen

2. Zu stark befestigie Hebelschraube (nicht
Originalschraube)

3. Hebel mit Ubermafistarke zum Hbz.-Sitz

4. Dichtring gequollen oder klebrig aufgrund
von Angriffsflissigkeiten

5. Schmutzige Bremsflissigkeit

o

Beschadigte Ricklauffeder

1. Schrauben ldsen
2. Schraube |6sen

3. Hebe! ersetzen (Originalteil)
4. Den Dichtring ersetzen

5. Die Hbz -Bestandteile ausbauen, reinigen
und prifen (Klemmen oder Riefen sind
nicht zuldssig) und das Bremsdl erneuern

€. Rucklauffeder austauschen

Bremsdéiveriust aus dem Behdélter
1. Falsch gingesetzte Membrane

2. Beschadigte Membrane
3. Beschadigter Behdlterrand

1. Membrane richtig einsetzen, den
Verschlufistopfen normal befestigen

2. Membrane ersetzen
3. Hbz. instandsetzen oder ersetzen

2319 EMPFEHLUNGEN

Die Bestandteile aus Gummi Typ «N=» {fur Hbz.}:
Dichtungen, Abstreifring und Membrane; fir die
Bremszange, Dichtung, Verbindung und Schutz-
kappe, bestehen aus einem Material, das Brems-
Slbestédndig ist.

Dagegen ist ein solches Material nicht bestan-
dig fur Mineraldle, Lsugsmittel und andere
Produkte, die manchmal zum Motorradwaschen
verwendet werden. Die Berlhrung solcher Mate-
rialien mit diesen Gummiteilen muB deswegen
verwieden werden. Es kann z.B, geschehen, daB
sich der Abstreifring im Hbz. teilweise auflést
und daher eine Kolbenbewegung blockiert.

Die Dichtungen der Bremseinheit kénnen auf
den Bremskclben festkleben.

Dieses Festkleben kann sich innerhalb einer ge-
wissen Zeit ereignen {2 — 4 Monaten) und wird
von mehreren Fakioren beeinfluBt (z.B. Arbeits-
toleranz, Gummigemischtateranz, Unweltbedin-
gungen usw.}) sei es wahrend der Eintagerung
der Bremseinheiten selbst, oder wéahrend des
Abstellen des Motorrades lber grdBeren Zeit-
raum.

Sollte dieses Kleben festgestellt werden, so ist
folgendermafen varzugehen:

a den Hebel des vorderen Hbz. oder das Pedal
des hinteren Hbz. mehrmals betdligen, bis sich
der regelmaflige Abstand zwischen Bremsbela-
gen und Bremsscheibe wieder eingestellt hat;
b falls die Arbeit in Punkt a) keinen Erfolgt hat,
geht man vor wie folgt:

® die Plastikkappe der Bremszange abnehmen:
& ginen Bremsbelag entfernen und dann den
Hbz. betatigen, bis der Bremskolben 4 — 6 mm
aus seinem Sitz hervorragt;

® den Bremskolben wieder einsetzen, dabei ist
zu beachten, dalBl keinerlei Beschadigunen am
Kclben, Staubkappen und Scheige entsteht;

®m  den Bremsbelag wieder einsetzen;

® das gleiche Verfahren mit dem anderen
Bremsbelag ausflhren;

& die Arbeit unter Punkt a) durchfuhren.
Bemerkung: Beim Ausfiihren dieser Arheil ist zu
beachten, daB3 die Stellungen der Bremsbeliige
nicht umgekehrt werden.
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m ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Das elektrische System besteht aus folgenden
Aggregaten und Bauteilen:

s Batterie,

m  Elektromagnetischer AnlaBmotor;

» Generator-Alternator, an der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert;

s Doppelfliehkraftregier mit Schwunhgmasse;
" Zdndspulen;

& Gleichrichter;

= Regler;

® Sicherungskasten (Nr. 6 Sicherungen von
;

s Blinkerrelais,
»  Anlafirelais;
m  Scheinwerfer;
® Park- und Stopplicht, Kennzeichenleuchte;
®m  Richtungsanzeigerleuchte;
. Zi{ndschalter;
s Lichtschalter;

®»  Schalter fur: Richtungsanzeiger, Hupe und
Lichthupe;

®  ApnlaBschalter und Motorausschaltung;

®»  Vereinte Elektrohupen.

241 BATTERIE (Abb. 178)

e Batterie dieses Fahrzeuges hat eine Span-
nung von 12V und eine Kapazitat von 32 Ah;
und wird vom Generator aufgeladen.

Um an die Batterie zu kommen, muB man:

» die Sitzbank durch entsprechenden Hebel
«A» anzuheben;

®» die Sitzbank hochheben und durch die Stan-
ge «B» befestigen;

s den Gummiriemen «C» aushangen:;

@ den Behilter «Dv» abnehmen.

a) Aufladung einer neuen Batterie

1 die Batteriestopfen entfernen und jede Zelle
mit Batteriesdure mit spezifischem Gewicht 1,26
= 3(°, bei Temperatur nicht unter 15°C nach-
flllen, bis der Stand 5+ 10 mm Uber den Zellen
erreicht ist;

2 die Batterie zwei Stunden stehenlassen,

3 die Batterie aufladen. Der Ladestromwert
wird ein Zentel (1/10) der Ah Kapazitat der Bat-
terie berechnet. Die Aufladung dauert, bis die
Sauredichte 1,27 = 31° Bé betragt und dieser
Wert wahrend wenigstens 3 Stunden Aufladung
gleich bleibt. Normalerweise sind 6 — 8 Stun-
den genug;

4 am Ende der Aufladung, den Saurestand aus-
richten, so den Akku durch Stopfen schliefien
und sorgfattig reinigen.

b) Wartung der Batterie im Betrieb

1 der Elektrolytstand muB immer die Verteiler-
platten bedecken. Die eventuelle Nachfillung




wird zweckmaBig durch destilliertes Wasser aus-
gefihrt. Keine Sdure verwenden;

2 Falls die Nachfullung mit destilliertem Was-
ser zu groB ware, ist zu empfehlen, das elektri-
sche System des Fahrzeuges priiffen zu lassen,
andernfalls wirde die Batterie evil. (berlastet
und gegebenenfalls beschadigt werden;

3 die Uberprifung des elektrischen Systems ist
ebenfalls ndtig, wenn die Batterie oft entladen
wére;

4 im Falle von Uberwinterung einer Batlerie, ob
neu oder gebraucht, sollte die ausgebaut und in
einem temperierten Raum gelagert werden. Der
Akku ist monatlich jeweils einmal schwach auf-
Zuladen;

5 die Batterieklemmen gereinigt halten und sie
mit Vaseline einschmieren;

6 den oberen Batterieteil trockenhalten und
den Aus- oder Uberlauf von Saure vermeiden,
sonst wirde die Isolierung vermindert und die
Halterung beschadigt werden.

Bemerkung: Fiir Batterien, die in tropischen Ge-
bieten im Betrieb sein werden {Durchschnitis-
temperatur uber 33° C) empfiehit man, die Siu-
redichte auf 1,230 zu vermindern.

c} Abmessung von Dichte- und
Elektrolyttemperatur (Abb. 179)

Diese Abmessung muB in jeder Zelle, nach der
Uberpriifung des Elektrlytstandes periodisch
durchgefihrt werden.

Die Abmessung der Dichte erfolgt durch ent-
sprechenden Saureheber mit Dichteskala.

Die Abmessung der Temperatur erfolgt durch ein
Thermometer, dessen Kugel im Elektrolyt der
infrage kommenden Zelle voll eingstaucht wer-
den muf,

d) Verbesserung des Dichieablesens in bezug
auf die Temperatur

Diese Kontrolle ist bei 25° C genau durchzufih-
ren. Je Abweichung von 10 C werden 7 g/1 we-
niger oder mehr hendtigt, um das Abfesen auf
den Temperaturwert von 25° C zu bringen.
z.B.:

Ablesen mit 15°C = 1290 g/I:

®  die entsprechende Dichte auf 25 C ist:
1290 — 7 = 1283 g/l (g/1 = Gramm pro Liter).
Ablesen mit 35" C = 1275 g/l

= die entsprechende Dichte auf 25 C ist:
1275 + 7 =1282 g/I.

Die in dieser Weise verbesserte Dichte muB in-
nerhalb der Werte von 1270 — 1280 liegen.
Wir nennen hierunter einige VorsichtmaBregeln,
die zu befolgen sind:

= die Dichte wird am Schwimmerstand des
Sdurehebers abgelesen. Der Haber muB dabei
in senkrechter Lage gehalten werden, wobei zu
beachten ist, daB der Schwimmer frei auf der
Saure schwimmt (Abb. 179);

® nach dem Ablesen, die Flussigkeit wieder in
die Zelle einfitllen;

8 zur Vermeidung von Korrosion und Stromver-
lust; sind Tropfen zu vermeiden, die evil. feuch-
ten Punkte sind mit Wollappen zu trocknen.
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24.2 DREHSTROMMASCHINE (Abb. 180)

ALLGEMEINE DATEN

BOSCH G1 (R) 14 V20 A 21

Max. Leistung

Max. Kapazitat

Ladebeginn

Max. zulassige Drehzahl

Drehsinn (von Kollektorseite gesehen)
Max. zuldssige Exzentrizitat
Feldwicklungswiderstand

Drei-Phasen Wicklungswiderstand

{Stator-Wechselstrom}

Nr. 0120340002
280 - 14 A
20 Amp.
1000 U/min.
10.000 U/min.
Uhrzeigersinr;
0.06 mm
3,4 Ohm + 10%
0,36 Ohm + 10%,

a} Alternatortest auf Priifstand
LEISTUNGSTEST LAST MAX, GESCHWINDIGKEIT
5A 1300 U/min.
Letstungswerte (mit Regler) 10 A 2100 U/min.
20 A 7000 U/min.
AUFLADEANLAGE

180
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Dberpriifung auf dem Fahrzeug

Wenn die Warnleuchte Anomalien der Aufladean-
lage oder sonstige UnregelmaBigkeiten anzeigt,
ist es notwendig, eine Uberprifung vorzuneh-

men,

Eine erste Kontrolle ist méglich, ochne den Al-
ternator vom Fahrzeug auszubauen. Bei kaltem
Motor oder genugend kalt, um an den Alternator

zu kxommen, und ohne sich zu verbrennen.




Mit Vorsicht vorgehen, das Kabel «B +» trennen
(rote Schnur, Gieichrichterplaite positiv), man
gebraucht dazu, ein Amperemeter und Voltme-
ter je nach Schema Abb. 181,

Den Motaor anlassen.

Man versucht es mit der Einschaltung z.B. des
Scheinwerfers und kontrolliert die Last und die
entsprechende Spannung.

Ergibt sich eine Last von 10-15 Amp. mit einer
Spannung zwischen 12 und 13 Volt, kann das Be
Funktionieren des Alternators als regelméBig Platle 1

betrachtet werden. Es ist nitig. den Schaden + 1

anderseits zu suchen. |

Genauestens die Verbindungen, besonders den {r 181
Stromkreis der Warnleuchte und die Kabel zum
Regler und Gleichrichter Uberprifen.

Ist der Schaden nicht gefunden, und hat man
sich durch Umileitungen geholfen, geht man auf
andere Kontrollen dber.

o Flatte
o —

Dioce + Diode —

Probe einer positiven Diode durch «Ohmmeter» Anod
(Abb. 182) node
Berihrt man mit dem positiven Tastbolzen des
Ohmmeters die Anode der Diode und mit dem
anderen Tastbolzen die Kathode, die Anode «lei-
tets, und so muB sich der Zeiger des Chmmeters
mit Sicherheit gegen das erste Drittel am Ohm-
meterquadrant verstellen.

Kehrt man diese Qhmmetertastbolzen um, die
Diode «blockiert» und der Zeiger bleibt unver-
andert stehen, Stitze
Fir die Ohmwerte stehe Abbildung 183 und 184. (Kathode)

Hathode

I Anhalte-
richtung

Stutze
{Anode)

Probe einer negativen Diode durch «Ohmmeter» ‘
Berhrt man mit dem positiven Tastbolzen des 182
Ohmmeters die Anode der Diode und mit dem
anderen Tastbolzen die Kathode, die Anode «lei-
tet», und so muB sich der Zeiger des Ohmmeters
mit Sicherheit gegen das erste Drittel am Ohm-
meterquadrant verstellen,

Kehrt man die Polung auf der Diode um, diese
«blockiert= und der Zeiger des Ohmmeters
bleibt unverandert stehen.

Fir die Ohmwerte siehe Abbildung 183 und 184.

Probe einer Erregerdiode durch «Ohmmeters
Dieses Element verhdlt sich wie eine positiv
Diode, indessen:

Durch Berihrung mit dem positiv Tastbolzen Vo 20000 @V

des Ohmmeters die Anode der Diode und mit Voo 000
dem anderen Tastbolzen die Kathode, die Ano-
de «leitet», und der Anzeiger des Ohmmeters
verstelli sich rasch gegen das erste Drittel auf
der Ohmmeterscala.

Werden die Kontakte auf dem Tastbolzen des
Ohmmeters umgekehrt, die Diode «blockiert»
und der Zeiger bleibt stehen.

Was die Ohmwerte anbelangt, siehe Abb. 183
und 184,

Sollte sich eine Diodenbeschiadigung zeigen, ist
es notig, die ganze Diodenplatte zu ersetzen.

183

Widerstandsprobe der Wicklung des
festsitzenden Statorenteils (Abb. 185)

Die Kabel des Alternators «D und DF» und die
Steckverbindungen «U-V-W» trenpen,

Die Probe kann durch ein Ohmmeter oder durch V= 20000 @/V
ein Probegerdt flr Alternatoren durchgetihrt Vv, A0 1.
wearden.




185

186

187

Abmessung des Widarstandes der Statorenwick-
lung zwischen den Phasenausgangen «U-V» -
«J-We - «V W,

Die drei Werte miissen gleich sein.

Cur Widerstand der dreiphasen Wicklung des
Stators (Wechselstrom) 0,38 Ohm + 10%,

Wickiung des retierenden Rotorenteils

Mit Chmmeter den Widerstand der Erregungs-
Mit Ohmmeter den Widerstand der Erregerwick-
lung des Rotoren mit Klauenpolung abmessen.
Es muf sich 3,4 Ohm +~ 10% ergeben (siehe
Abb. 186).

Nach einer Uberholung auf der Drehbank, die
Konzentrizitat der Kollektorenringe Uberprifen
{siehe Abb. 187).

Max. zulassige Exzentrizitat: 0,06 mm,

Behebung der Defekte in den Anlagen

mit Alternatoren

Sollten Schaden in den Stromherstellungsanlage
auftreten, ist zu beachten, den nicht immer ist
der Schaden im Aiternator oder Regler zu su-
chen, sondern auch in der Batterie, den Elektri-
zitétsleitern oder in anderen Stellen.

Fur die eventusllen vorkommenden Schaden,
sind die foigend wahrscheinlichen Ursachen und
die Abhilten angegehen.

URSACHEN

ABHILFE

Die Batterie wird nicht oder ungeniigend
aufgeladen

1.

Unterbrechung oder Widerstand des
DurchfluBes im Aufladestromkreis

Die Batterie ist fehlerhaft
Fehlerhafter Alternator

. Fehlerhafter Regler

4. Regler ersetzen

1. Die DurchfluBunterbrechung oder
Widerstand beheben

2. Die Batterie ersetzen

3. Alternator in spezialisierter Werkstatt
reparieren lassen
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URSACHEN

ABHILFE

Die Ladekontrolfeuchte feuchtet bef
stillstehendem Motor und eingeschaftetemn
Gangschalter nicht auf

1. Verbrannte Kontrolleuchte

Neue Kontrollampe einsetzen

2. Die Batterie ist entladen 2. Durch &auBere Stromquelle die Batterie
aufladen
3. Defekte Batterie 3. Batterie ersetzen
4. Lockere oder beschadigte Kabel 4. Kabel ersetzen, Verbindungen befestigen
5. Defekter Regler 5. Regler auswechseln
6. KurzschluB einer positiy Diode im Alternator | 6. Alternator in spezialisierter Werkstatt
reparieren lassen
7. Kohlenbiirste verbraucht 7. Kohlenbiirste erneuern
8. Oxydschicht auf den Kontaktringen, 8. Alternator reparieren
Unterbrechung der Rotorenwicklung
Die Autladekontrolleuchte schaltet bei
hohem Umdrehungen nicht ab
1. Der Leiter D+ /61 hat Kontakt gegen Masse | 1. Den Leiter ersetzen oder Massenschiufi
beheben
2. Delekter Regler 2. Regler ersetzen
3. Defekter Gleichrichter, Kontaktringe 3. Alternator in spezialisierter Werkstatt
schmutzig, KurzschluB im DF Leiter oder reparigren lassen
in der Rotorenwicklung
Bei stehendem Motor die Aufladekontrofleuchte
ist beieuchtet, bei lautendem Motor die
Beleuchtung wird dunkel und funkelnd
t. Kontaktwiderstand im Ladekreis oder im 1. Kontaktwiderstand beheben
Kabel zur Kontrolleuchte
2. Defekter Regler 2. Regler auswechseln
3. Defekter Alternator 3. Alternator reparieren lassen

Die Auffadekontrollieuchte Hackert

1. Bei Kontaktregler ist die Eichung falsch
oder der Reglerwiderstand verbrannt

Den Regler austauschen

243 REGLER

ALLGEMEINE DATEN

BOSCH AD 1/14 Nr. 0180601003

Testgeschwindigkeit
Testlast

Reglerspannung

4500 U/min.
13 Amp,
139 =148

24.4 GLEICHRICHTER

Allgemeine Daten

BOSCH 14V - 22 A Nr. 0197002003
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188/1

24.5 ANLASBMOTOR (Nr. 0.001.157.016) (Abb. 188)

ALLGEMEINE OATEN

BOSCH (DF 12V - C7 KW}

Spannung
Leistung

Ritzel
Ritzeldrehrichtung
Birstendruck

Min. Burstenléange

12V
0,7 KW
Z =8 mod. 25
gegen Uhrzeigersinn
800 = 900 gr.

11,5 mm

a) Elektrischer Test

ARBEITSART SPANBIUNG

STROM
A

DREHZAHL
U/ min.

DREHMQMENT
Kpm

Ohne Last 11.5

KurzschluB

20 + 40
320 -+ 400
280 = 360

6500 = 8500

0,92
0,82

Druckfeder auf Kontakte

den Kontakten

Magnatkern

Varbindungsstift

, iihi Kommutations-
Wicklung { i “achse
i} R {abgeteilt}
Laufer Ruckzugstedear

Biligel
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Arbeitsweise des Relais (Abb. 188/1 und 188/2)
Das Relais dient hauptsachlich fiir die Beruh-
rung zwei verschiedener Stromstarken. Der
Strom eines AnlaBmotors kann viele Hundert
Ampere ss&in, fir die groBen Typen bis zu Tau-
send Ampere, so werden fir AnlaBanlagen nor-
malerweise Relais verwendet.

Um einen Schwachstrom (Steuerstrom) einzu-
schalten, genlgt ein mechanischer Schalter (Be-
triebsschalter, Zindschalter, Gangschalter).
Die Konstruktion des Relais, im Beispiel das
Einschaltrelais isi in Abb. 188/1 angegeben,
der Magnelkern sclidlarisch mit der Karkasse,
steht auf einer Seite gegen das Innere der Wick-
lung von, wahrend die bewegliche Seite des Re-
laisankers auf der anderen Seite vorsteht. Der
Abstand zwischen Magnetkern und Relaislaufer
stellt den Lauf des Laufers dar. Karkasse, Mag-
netkern und Laufer des Relais bildes zusammen
einen Magnetkreis. Die Relaiswickiung ist, in
vielen Ausflihrungen, von zwei Wicklungsgrup-
pen geformt: eine Einrlckwicklung und eine
Hattewicklung. Diese MaBnahme ist ndtig, be-
treffs der Wirmebelastung. Wahrend der Schal-
tung entwickelt sich eine groBe Magnetkraft,
Wenn der AnlaBkreis geschlossen ist, in der
Einrlickwickiung liegt KurzschluB vor, und nur
die Haltewicklung ist wirksam, dessen Magnet-
kraft genigt um das Relais an zu halten, bis der
AnlaBkontakt wieder hergestelt wird.

Unter Wirkung der Magnetkraft, nach Einschal-
tung erzeugt, der Laufer wird von der Wicklung
angezogen und der Blgel wird durch die Feder,
die sich zwischen Laufer und Bigel befindet,
gegen die Kontakte gestoBen. Die Kontrastieder
wirkt in solcher Art auf die Offnung, daB die
Kontakte bestimmt gedffnet werden.

In den AnlaBmotoren, auBer den Relais, die
hur die Kommutierung ausfuhren, werden auch




Schaltrelais verwendet, fir diese wird die Laufer
bewegung weiterhin fiir die Axialverstellung des
Ritzels ausgenitzt. Das Schaltmagnet, auch es
wird in den AnlaBmotoren verwendet, und arbei-
tet in ahnlicher Art, das aber keine Kommutier-
ung ausfihrt,

AnlaBmotor mit Ubertragung und
Ritzelverschraubung

Die Konstruktion und der Innenkreis dieser An-
laBmotoren, sind in den Abbildungen 188/3 -
188/4 - 188/5 gezeigt.

AnlaBmotoren dieses Typs werden durch das
zugehorige Schaltrelais betatigt.

Den Laufer des Schaltrelais zeigt am vorstehen-
den Ende eine Nut, in die der Bolzen des Ein-
schalthebels mit gewissem Spiel, dieses Spiel
auch Freilauf genannt, eingesetzt wird.

Der Zweck dieses Freilaufes ist; daB bei der Ab-
schaltung des Anlassers, die Rickzugsfeder flr
Schaltrelais den Relaislaufer soviel gegen die
Anfangsstellung schiebt, daB Freilauf vorliegt
und garantiert so die Trennung des Kontakt-
bugels. Dies ist notwendig, wenn das Ritzel nicht
aus dem Kranz austritt.

{In vorhergehenden Ausfihrungen ist der Schalt-
hebel fest mit dem Relaislaufer verbunden und
eine Offnungsfeder ist an der Schaltvorrichtung
angebracht).

Die Lauferwelle ist auf der Ritzelseite

mit einer Helikoidalnut versehen

(Abb. 188/3 - 188/4 - 188/5)

In dieser befindet sich ein Mitnehmer, der durch
ein Rollenfreirad mit dem Ritze! verbunden ist.
Der Sinn des Helikoidal ist derartig, daf das
Ritzel festgehalten und mit dem rotierenden
Laufer in den Zahnkranz geschraubt wird.

Auf dem Mitnehmer befinden sich zwei Gleitrin-
ge oder Scheiben, die gleiten.

In diese greift das Gabelendstick des Hebels
ein. Zwischen Gleitring oder Scheibe und Mit-
nehmer befindet sich die sogenannte Schaltfe-
der, als elastischer Teil, so daB der Schaithebel
sich immer bis zum Endanschlag bewegt (nur
bei Endanschlag des Hebels sind Bagel und
Kontakt geschlossen) und daB der AnlaBstrom
immer eingeschaltet wird, auch wenn der Ritzel-
zahn gegen den Zahn des Kranzes schlagt. Der
Schalthebel schiebt also den Mitnehmer mit Rit-
zel nach vorne. AuBerdem wird das Ritzel, auf
Grund der AnlaBwirkung auf den Helikoidal, bis
zum Schlag geschoben. Die helikoidal Nut wirkt
so, daB ein Drehmoment an den Motor zum An-
lassen Ubertragen werden kann, nur nach tota-
ler Schaltung des Ritzels.

Schaltung

Der Schaltvorgang besteht aus zwei Folgen, die
Ubertragung und die Verschraubung. Diese zu-
sammen, Ubertragung und Verschraubung des
Ritzels, haben den Namen dem Ubertragungs-
motor und Ritzelverschraubung gegeben. Die
Einschaltung des AnlaBmotors erfolgt trotzdem
nur in einem Stadium,

Nach Einschaltung des AnlaBkontaktes hat man
zuerst die Bewegung des Schalthebels gegen
die Feder, ohne daB die Erregerwicklungen und
der Laufer ganz eingeschaltet sind. Der Laufer
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dreht nicht, deshalb ankert er in dieser Phase.
Der Schalthebel schiebt, mittels Gleitring (Rit-
zelseite) und Schaltfeder den Mitnehmer und
das Ritzel gegen den Kranz, wahrend diesem
Vorgang diese Teile, auf Grund der Helikoidal-
wirkung, drehen. Wenn, in dieser Art, das Ritzel
zwischen den Zahnen des Kranzes (Abb. 188/6)
Platz findet, so schaltet es sofort ein, soviel der-
Schalthebel es gewdhrt, dieses bis der Blgel auf
die Relaiskontakte gedrickt wird. Das Ritze! hat
daher den Ubertragungsiauf ausgefihrt.

StoRt das Ritzel, in der ersten Strecke der Uber-
tragung, gegen einen Zahn (Abb. 188/7) dann
drickt der Schalthebel, mitiels Gleitring (Ritzel-
seite), die Schaitfeder bis zum Kontaktstillstand
des Blgels zusammen; der AnlaBmotor fangt an
zu drehen, Das Ritzel streift den Kopf des Kranz-
zahnes und greift, unter Wirkung der vorgela-
denen Schraybenfeder und hauptsachlich durch
den Druck der durch die Verschraubungswir-
kung enisteht, im Raum zwischen den folgenden
die Zahnen ein. Am Ende der Ubertragung, ein
wenig vor dem Ende der Gesamtlbertragung
entspricht, die Schaltrelaiskontakte schlieBen in
jedem Fall und der AnlaBstrom schaltet ein. Der
Laufer, der jetzt im Drehen ist, schiebt durch
Wirkung der Helikoidalnut das Ritzel, das jetzt
nicht drehen kann, nochmehr in den Zahnkranz
bis zum Anschlag auf der Lauferwelle. Wenn das
Ritzel den Anschlag erreicht hat, kann keine wei-
tere VorwArtsverstellung erfolgen.

Das Ritzel ist von Kraft, durch Freirad und Mit-
nehmer an die Lauferwelle gekoppelt. SodaB der
AnlaBmotor den Motor zum Anlaufen bringen
kann (Abb. 188/8).




Ausschaltung

Der anlaufende Motor dreht viel schneller als
der AnlaBmotor, die Kraftkupplung zwischen Rit-
zel und Lauferwelle wird so vom Freirad wegge-
nommen, das in dieser Art den Laufer von der
zu hohen Umdrehungsnummer schitzt. Das Rit-
zel bleibt im Eingriff, solange der Schalthebel in
Schaltstellung bleibt. Nur wenn der AnlaBschal-
ter abgeschaltet wird, der Schalthebel, der Mit-
nehmer und das Ritzel kehren in Ruhestellung
durch Wirkung der AbreiBfeder zuriick. Diese
Feder haltet das Ritzel in seiner Ruhesteliung,
trotz der Vibration des laufenden Motors, bis
zum nachsten AnlaBverfahren fest.

Rollenfreirad

Die AnlaBmotore mit Ubertragung und Ver-
schraubung sind, fiir eigene Sicherheit, mit ein-
em Freirad versehen Abb. 188/9. Das Freirad
koppelt das Ritzel mit dem Mitnehmer derartig,
daB wenn die Lauferwelle dreht, wird das Ritzel
gezogen, hingegen wenn das Ritzel schneller
dreht, wird die Kopplung unterbrochen. Um dies
zu erreichen erlaubt man den Rollen, sich auf
einer krummen Rille zu bewegen, dessen Vor-
gang so ist, daB sie beim AnlaB den Ring des
Freirades mit der zylindrischen Seite des Ritzels
im engen Raum sperren, hingegen wenn der Mo-
tor anlauft, sind die vom Ritzel geschoben, das
jetzt schneller ist als der Laufer, bezwingen die
Federkraft und versetzen sich in die weite Zone
des obengenannten Raumes und hier berihren
sie leicht den Ring des Freirades und das Rit-
zel. Die Federn schieben die Rollen, direkt oder
durch Buchsen oder Flhrungszapfen, in die Ru-
hestellung der enge Zone des Zwischenraumes,
bis das Ritzel mit Sicherheit an den Ring des
Freirades gekoppelt ist, bei neuem AnlaB.

in diesem sogenannten Freirad mit AuBenkeilen,
sind die krummen Laufrillen am Ring des Frei-
rades, das frei dreht, ausgefihrt und das mit der
Ankerwelle durch Mitnehmer verbunden ist. Die-
se Anordnung hat den Vorteil, die Ritzelmasse
und auch den Uberholungsmoment schwach zu
halten, wenn der Motor eine gewisse Drehzah!
iibersteigt. Von diesem Vorteil kommen, die
Dauerhaftigkeit der Teile und der Lager des An-
laBmotors selbst.

Lauferbremse

Damit der AnlaBmotor, nach Unterbrechung des
AnlaBkontaktes, schnell wieder zum Stehen
kommt, wenn notwendig fur einen neuen AnlaB-
versuch, wird in den AnlaBmotor selbst eine
Lauferbremse (Abb. 188/10) montiert.

Diese besteht meistens aus einer mechanischen
Bremse (Scheibenbremse).

Behebung der Stérungen

Im Falle von Stdrungen, ist zu bedenken, daB
die Ursache nicht unbedingt immer vom AnlaB-
motor oder nur von der Batterie, den Schaltern,
den Leitern und von den nicht perfekten Verbin-
dungen in den Masseteilen des Fahrzeuges ab-
hangt, sondern auch von der Z{indanlage und
dem Kraftstoffversorgungssystem.

Die folgenden Anweisungen zur Behebung der
Stérungen beschranken sich nur auf die AnlaB-
anlage.

Schalthebel am Endlaut / Einriickwicklung ohne Strom
Der Hauptstrom flieBt, Ritzel ganz eingeschaltet /

Mitnehmer durch die Drehung des Laufers bewegt
(Verschraubung)
Der Motor wird in Drehung gebracht

Laufrille

Schraubenfeder

(N
pris

Rolle

Freiradring

Ritzelnabe

Freirad mit AuBenkeilen

Schalthebel in Ruhestellung:
Bremsung

Bremsscheibe Schalthehel

Schalifeder Lauferwelle Ritze| Rollenfreirad

Scheibenbremse
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URSACHEN

ABHILFE

Stérung: Die AnlaBmotorwelle, bei Einschaltung

dreht nicht oder nur langsam

1. Entladene Batterie 1. Batterie aufladen

2. Fehlerhafte Batterie Batterie Uberprifen {assen
Lose Batterieklemmen, oxydiert, schlechie Klemmen festziehen, Klemmen und Pole
Masseverbindung _ reinigen, einfetten mit Fett, das von Séaure

schitzt

4. AnlaBmotorklemmen oder Blrsten haben 4, Massekontaki beheben
Massekontakt

5. Anlamotorbiirsten liegen auf dem Koliekior | 5. Blrsten priifen, reinigen oder ersetzen und
nicht auf, blockieren in den Flhrungen, die Flhrungen reinigen
sind verbraucht, beschadigt, schmutzig
oder verschmiert

6. AnlaBischalter oder Relais beschidigt 6. Relais oder AnlaBschalter ersetzen
(lose oder verbrannte Teile sodaB der
AnlaBmotor nicht eingeschaltet wird)
AnlaBmotorrelais ist beschadigt AnlaBmotor reparieren lassen
Spannungsabfall in den Leitungen zu 8. Anlaflieitungen und ihre Verbindungen
stark, beschadigte Leitungen, lose missen kontrolliert werden
Leitungsverbindungen, oxydierte Klemmen

9. Anlafianlage funktioniert nicht 3. Prifen, ob sich die Warmeschalter

eingeschaltet haben
Stérung: Der Lauler dreht aber das Ritze! greift nicht ein
1. Ritzelstitze beschmutzt 1, Stiize reinigen und leicht dlen mit Oi

2. Ritzel und Kranz durch StoB verformt,
Gratbildung

63 v 2

2. Gratbildung abfeilen, wenn ndtig, Ritzel
und Kranz ersetzen

Stérung: Bei AnialBversuch der Léufer dreht, das Ritzel greift ein, aber der Motor dreht nicht

1.
2.

Batterie ungeniigend aufgeladen
Ungenlgender Birstendruck

AnlaBrelais (Kupplungsrelais, Steuerrelais})
oder andere Relais &AuBerlich des
Anlamotors sind beschéadigt

Zu hoher Spannungsabfall in den Leitungen
Kupplung des Freirades gleitet

1. Batterie aufladen

2. Birsten kontrollieren, reinigen oder
ersetzen

3. In spezialisierter Werkstatt reparieren lassen

4, Leiter mit Verbindungen Uberprifen

5. Kupplung reparieren oder ersetzen

Stdrung: Der AnfaBmotor dreht weiter auch nac
1. AnlaBschalter dfinet nicht, oder das Innen-
und AuBenrelais des AnlaBmotors sind
fehlerhaft

h Auslassen des AnlaBschalters

1. Motor sofort anhalten, Schalter und Relais

priifen, wenn ndtig ersetzen

Stérung: Das Ritzel nach Motoranfall kuppeit n

1, Die Rickzugsfeder ist locker oder

gebrochen

icht aus

1. AnlaBmotor repariern lassen
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246 ZUNDUNGSANLAGE

Doppelfliehkraftregler (Abb. 189)

Prafdaten:

Typ Marelli S311 B
Drehsinn Gegenuhrzeigersinn
Spannung 12V

Automatische Vorzindung 31°

Nr. Motorzylinder 2
Kondensatorenkapazitat

«F» 0,25

Priifung der Spannung
Die Spannungsgleichheit mit Wechselstrom bei
500 V, 50 Hz drei Sekunden lang prufen.

Mechanische Priifdaten

Offnung der Kontakte 0,37 + 0,43 mm
Druck auf den Kontakten 550 = 50 gr.
Aufschlagwinkel 180° = &°
VerschluBwinkel 180° = 5°

Phasenwinkel zwischen den

zwei Unterbrecherhebeln 225° = 1°
Diagramm der automatischen Vorzindung (sie-
he Zeichnung Abb. 196).

24.7 VORRICHTUNG DER AUTOMATISCHEN
VORZUNDUNG

Sie besteht aus Schwungmassen, die entspre-
chend gearbeitet sind, sie werden auf Bolzen
gestitzt, die mit der Antriebswelle verbunden
sind.

Bei einer vorherbestimmten Drehzahl beginnt
das Offnen der Schwungmassen, die mittels der
darin geschaffenen Rille die Bolzen auf der mit
der Kurve solidarischen Platte schleppen und
verursachen eine Winkelverschiebung der Kurve
selbst gegenuber der Welle, die den entspre-
chend verlangerten Bolzen halt.

Der Rickzug der Schwungmasse erfolgt bei
Drehzahlanderung durch Schraubenfedern und
ihre zurlickgehende Stellung wird auch durch
den Bolzen verursacht wenn das Ende des
Schlitzes in der Platte erreicht ist.

Bei jeder Umdrehungszahl des Motors gibt es
eine Reihe von Zindpunkten entsprechend einer
Kurve (Voreilkurve), die in ibezug auf die Ge-
schwindigkeit festgelegt wird.

Die o.a. Gruppe gehdrt zu dem Doppelunter-
brecher.

24.8 KONDENSATOR (siehe «A» in Abb. 189)

Die Kondensatoren sind vom Typ

Marelli CE 36 N.

Die Kondensatoren sind parallel mit den Unter-
brecherkontakten verbunden.

Sie haben die Aufgabe, die Stromunterbrechung
piétzlich zu machen und gleichzeitig dafir zu
sorgen, daB die Kontakte wenig «feuern». Der
Kondensator besteht aus zwei Stanniolstreifen
isolierend durch Zwischenlegen von Papier, das
Ganze in eine Rolle gewickelt, in Sonderd! ein-
getaucht und in einem abgedichteten Behalter
aufheben. Einer der Stanniolstreifen ist mit dem
Metallbehalter, der sie aufnimmt verbunden,
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wahrend der andere mit einem isclierten End-
verschiuB verbunden ist. Die obengenannten
Kondensatoren gehdren zu dem Doppelverteiler,

24.9 ZUNDSPULEN (siehe Abb. 190}

Die Zindspulen sind vom Typ Marelli BM 200 C.
Sie bestehen hauptsachlich aus 2 Wicklungen.
Die primire besteht aus einigen hunderten Win-
dungen eines verhaltnismaBig dicken Drahtes,
die sekundare aus einigen tausenden Windun-
gen dinpen Drahtes.

Priifdaten

Versorgungsspannung 12V
Kérperdurchmesser 48 mm
Einsatz Fahrzeuge

Anzahl der Motorzylinder 1 oder 2

Die Warmemessung mull nach mindestens 2-
stindigem Betrieb bei Nennspannung, mit Ver-
teiler bei 8900 U/min. gemessen werden. Jede
Probe dauert 10 Sekunden, in denen der Funke
normal sein soll, Die kritische L&nge des Fun-
190 kens ist der minimale Abstand am Funkenstek-
ker am dem man anfiangt das Ausbleiben des
Zindfunkens zu spdren.

Durchlschrungsprobe

Bei einer Temperatur von 20° C £ 57, ist zu pru-
fen, daB die Spule einer Spannung von 1000V
effektiv (50 Hz} wahrend 3 Sek. zwischen der
primaren Klemme und der metallischen Umhil-
lung widersteht, ohne daB elekirische Entladun-
gen enstehen.

Widerstand der Wicklungen {a 20° C)

Primare Wickiung 3,35 Chm £ 6%
Sekundare Wicklung 6200 Ohm = 10%

Uberpriitung der Spule

Die Spule nach dem Schaltplan anschlieBen, in-
dem man in den Zundkreis einen Verteller fur 4
Zylinder-Motor {z.B. S 86 A) einsetzt, der einen
VerschluBwinkel von 60° &= 3° hat.

Wenn der Zundverteiler mit der angegebenen
Geschwindigkeit sich dreht und die Spule mit
den in der unteren Tabelle angeflihrten Span-
nungen versorgt wird, sall man folgende Fun-
kenwerte erzielen:

KRITISCHE LANGE DES FUNKENS
VERSORGUNGSSPANNUNG GESCHWINDIGKEIT )
DES VERTEILERS
v U emin KALT WARM
mm mm
8 75 8 6
12 450 10 9
12 1500 7 6




24.10 ZUNDKERZEN (siehe Abb. 191)

Die Kerzentypen sind:

— AC 44 XL

— Bosch W225T2

— Champion N9Y

— Lodge HLNY

— Marelli CW7LP

Elektordenabstand: 0,6 mm.

Zur Reinigung verwendet man' Benzin, eine Me-
tallburste und eine Nade! tur die Innenreinigung.
Bei Montage der Kerzen mufl beachtet werden,
daB diese mit der Hand eingesetzt werden, da-
mit ein schiefes Ansetzen, d h. Beschadigung
des Kerzengewindes im Zylinderkopf ausge-
schaltet wird.

Die Zindkerzen sind nach 10.000 Km zu wech-
seln, auch wenn sie in gutem Zustand erschei-
nen.

24.11 MONTAGE DES DOPPELFLIEHKRAFT-
VERTEILERS AUF MOTORGEHAUSE (Abb. 192)

Hat man die Kontakteinstellung ausgefuhrt, wie
in Punkt 5.33 angezeigt ist, geht man zum Wie-
dereinbau des Doppelverteilers auf Motorgehau-
se wie folgt Uber:

» die Kurbelwelle drehen bis das Zeichen der
statischen Voreilung «2», vor dem Zeichen mit
Buchstabe «D» auf dem Schwungrad markiert,
mit dem Zeichen «1» in der Mitte der Kontroll-
bohrung «A» Ubereinstimmt (dies zeigt, daB sich
der Kolben des rechten Zylinders in Voreilung
bezuglich des oberen Totpunktes (geschlossene
Ventile) bei 0" — 2° befindet.

m  die Doppelverteilerwelle im Uhrzeigersinn
drehen bis der Nocken dieser Welle auf dem
Funkt ist, der den Anfang der Kontaktoffnung
des rechten Zylinders (rotes Kabel) gibt, in die-
ser Stellung wird in die Bohrung das Antriebs-
zahnrad auf die Schneckenschraube der Nok-
kenantriebswelle eingesetzt, so daB es ein-
greift,

Nach Beendigung dieser Arbeit und bevor man
zur Einstellung der Ziindphase (bergeht, mon-
tiert man vorlaufig die Halterungsplatte des Dop-
pelverteilers an das Gehause, ohne die Schrau-
ben ganz festzuziehen, dabei ist zu beachten,
daB3 die obere Seite des Verteilers in Richtung
wie in Abbildung 192/1 ist, dieses erleichtert die
Montage des Rahmens.

24.12 EINSTELLUNG DER ZUNDPHASE
(statische Voreilung)

Rechter Zylinder (rotes Kabel) (Abb. 194)

Zur Kontakteinstellung (0,37 — 0,43 mm) siehe
Punkt 6.11, zur Phaseneinstellung geht man fol-
gendermaBen vor:

1 in das Kerzenloch des rechten Zylinders die
Stutze Nr. 17 94 82 60 (26 in Abb. 35) mit Innen-
meBgerat montieren (siehe Abb. 193);

2 die Zange des Sicherungsbleches aufbiegen
und den Befestigungsring des Motorritzels 10-
sen;

3 die Nabe fur die Gradscheibenhalterung Nr.
179496 60 (25 in Abb. 194) in die Frasung der

RUTTORE ACCEN
CONTACT BREAKER R/H
URTERDRECHER RECHTS
RUPTEUR D’ALLUMA

| CONTACT BREAKER L/H
| UNTERBRECHER LINKS
. RUPTEUR I'ALLUMAGE GAUCHE
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193

Kurbelwelle einsetzen und durch Schrauben fest-
ziehen. Dann auf die Nabe die Gradscheibe Nr.
1992 7400 (2 in Abb. 194) einsetzen;

4 den Kontrollepfeil Nr. 1784 7560 (3 in Abb.
194) an der Gehdusebohrung durch Schrauben
befestigen, ohne sie zu blockieren;

5 die Kurbelwelle drehen bis sicher O.T.-Stel-
lung des rechten Zylinders (geschlossene Ven-
tite) durch Ablesen des InnenmeBgerates vor-
liegt;

6 das MeBgerat auf Null stellen, dann muB die
Spitze des Kontrollpfeiles mit der Null der Grad-
scheibe korrespondieren, sodann die Befesti-
gungsschraube blockigren;

7 an der Speisungklemme «A» des Testers «B»
das rote Kabei des Schalters befestigen und die
Masseklemme «C» an einer Zunge des Gehiu-
ses anbringen;

8 die Gradscheibe zuerst im- und dann gegen
den Uhrzeigersinn drehen bis der Zeiger «D»
des Testers «B» sich versteltt, jetzt priifen, ob
sich die Gradscheibe im Bezug zum Pfeil auf
2° vor O.T. befindet;

9 wenn sich der Testzeiger am genau fest-
gesetztem Punkt nicht verstellt, mu man die
Schrauben, die den Doppelunterbrecher an das
Gehéuse befestigen, lockern und diesen Dop-
pelunterbrecher nach rechts oder links drehen
bis der Zeiger «D» des Testers «B» anfangt sich
genau am festgesetztem Punkt zu verstellen.

Linker Zylinder {griines Kabel) (Abb. 195)
Allgemeine Daten:

Die Punkte 2-3-6-8 des vorgehenden Kapitels
bleiben gleich, zur Kontrolle der Ziindphase des
linken Zylinders {grines Kabel) geht man vor
wie folgt:

1 in das Kerzenloch des linken Zylinders die
Stitze Nr. 1794 82 60 {26 in Abb. 193) mon-
tieren;

4 an der Gehdusebohrung auf linker Zylinder-
seite den Kontrollpfeil Nr. 17 94 7560 (3 in Abb.
195) befestigen, ohne die Schrauben ganz anzu-
ziehen:

5 die Kurbelwelle drehen bis sicher O.7.-Stel-
lung des linken Zylinders {geschlossene Ventile)
durch Ablesen des InnenmeRgerdtes vorliegt
und dal die Zeichen «A» an den Steuerungs-
getrieben genau dbereinstimmen (siche Abbil-
dung 193);

7 an der Speisungsklemms «A» des Testers
«B» das griine Kabel des Unterbrechers befe-
stigen;

9 wenn der Testzeiger sich am genau fest-
gesetztem Punkt nicht verstellt, muf man die
Schrauben «N» und «0=» in Abb. 192/1 lockem
und die Platte «P» nach rechts oder links ver-
steilen, bis der obengenannte Zeiger anfangt
sich genau am festgesetztem Punkt zu verstel-
len. Nach Beendigung dieser Arbeit die Schrau-
ben «N» und «O» festziehen und die Klemmen
des Testers vom griinen Kabel und der Zange
des Gehduses abnehmen;

10 die Stitze mit InnenmeBgerit abnehmen:
— die Gradscheibe und den Kontrollepfeil ent-
fernen:

— den Ring zur Befestigung des Motorritzels
mit entsprechendem Sicherungsbleches wieder
anschrauben und eine Zunge dieses Sicherungs-




bleches in eine Kerbe des Ringes wieder ein-
biegen;

— die Zylinderkopfdeckel mit entsprechenden
Dichtungen montieren;

— die Kerzen einsetzen:

— den Steuergehiusedeckel mit Dichtung wie-
der montieren;,

— den Rotor komplett mit Stator einsetzen und
den Stator am Gehéusedeckel befestigen, hin-
gegen wird der Rotor an der Kurbelwelle durch
eine daflir vorgesehene Schraube befestigt;

11 vorlaufig anch den Generatorendeckel auf-
montieren.

2413 KONTROLLE DER VORZUNDUNG
(STATISCH UND AUTOMATISCH) DURCH
STROBOSKOP (siehe Diagramm Abb. 196
und Abb. 197 und 198)

Rechter Zylinder (Abb. 197)

Um die Vorzindung zu kontrollieren, geht man
folgendermaBen vor:

1 den Gummistopfen vom Kontrolloch «C» auf
der rechten Seite des Getriebegehéduses ent-
fernen;

2 den Sattel autheben und durch vorgesehene
Stange befestigen, den Werkzeugbehatter und
Fahrerhandbuch abnehmen (Abb. 178);

3 das Kabel «A= des Stroboskops «B» mit dem
Kabel der Kerze auf rechten Zylinderkopt ver-
binden;

4 die zwei Kabe! des Stroboskops; mit (+} an
die Batterieklemme (+); und mit {—) an die
Batterieklemme (—) verbinden:

5 den Motor anlassen und ihn auf Betriebstem-
peratur warmlaufen lassen, den Lichtstrahl des
Stroboskops ins Kontrolloch «As leiten und pri-
fen, daB das Zeichen der stat. Vorziindung «2»

' 195
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sich mit dem Zeichen in der Mitte des Kontrol-
loches bei Umdrehungen 900 U/min ca. (berein
befindet; und das Zeichen der gesamt Vorzin-
dung «4» (statisch und automatisch) mit dem
Zeichen in der Mitte des Kontrolloches bei Um-
drehungen zwischen 6000 = 6200 U/min. tUber-
ginstimmt (Abb. 192).

Linker Zylinder (Abb. 198}

Die Punkte 1-2 -4 bleiben gleich, fir die Punk-
te 3 und 5 wie folgt vorgehen:

3 das Kabel «A» des Stroboskops an das Ker-
zenkabel auf dem linken Zylinderkopf verbin-
den.

5 Wenn die Zeichen der stat. Vorzindung «3»
und gesamt Vorzidndung «5» mit dem Zeichen
in der Mitte des Konirolloches «A» fur beide
Zylinder bei den obenangegebenen Umdrehun-
gen itbereinstimmi, dies bedeutet, daB ailes re-
getmaRig ist (Abb. 192).

Ziindungsdaten

Anfangs Vorzindung istat.) 2
Automatische Vorzundung 31~
Gesamt Vorzindung

(stat. und automat.) 33

Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten
Elektrodenabstand der
Ziindkerzen 0.6 mm

0,37 — 0,43 mm

2414 BELEUCHTUNGSSYSTEM UND
SIGNALHORN (FUR TYP «V 1000 G5»)

Austausch der Birnen

a Scheinwerfer (Abb. 199)

Die Schraube «B» unten auf dem Scheinwerfer-
einsatz 16sen; den Scheinwerfereinsatzt aus-
klinken, die beiden Sockelhalterungen heraus-
nehmen und die Birnenaustauschen.

b Ricklicht {Abb. 200)

Die Schrauben «D», welche die Ricklichtkappe
befestigen I&sen, die Birne nach innen dricken
und gleichzeitig unter Drehen herausnehmen.

¢ Richtungsanzeiger {Abb. 200)

Die Schrauben «E», welche die Blinkerkappen
befestigen 13sen; die Birnen nach innen dricken
und gleichzeitig drehen, hierdurch kann man
diese entfernen.

d Nummernschildleuchte (Abb. 200)

Die Schrauben «F=», welche das Durchsichtige
an die Leuchte befestigen, losen; die Birnen
nach innen dricken und gleichzeitig nach links
drehen.

Sie lassen sich in dieser Weise herausziehen.
Bei der Monlage der Plastikkappen muf man die
Schrauben gleichmiBig und miBig enziehen, um
einer Bruch zu verhindern.

e [nstrumentenbrett, Tachometer und
Drehzahimesser

Die Lampenfassungen aus dem Instrumenten-
breit aus Tachometer und Drehzahlmesser her-
ausnehmen, dann die Birnen ausweachseln.
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f Birnen

Vorderer Scheinwerfer:

m Fern- und Abblendlicht 45740 W
»  Stand- und Parklicht 4w
Ricklicht:

® Rick- und Bremslicht 5/21W
®  Nummernschildieuchte 5wW
g Horn

Bei diesem Fahrzeugtyp die Anlage besteht aus:
= Horn;

= Massekabe! zum Hornschalter am Lenker,
Daten

Elektrisches Horn, Typ: «Belli» mit Hochton
{80/12/2) - Bedarf 35 A,

24.15 BELEUCHTUNGSSYSTEM UND
SIGNALHORN (FUR TYP «1000 SP»)

Austausch der Birnen

a Scheinwerfer (Abb. 201)

Die Schraubs «D» unten |&sen, den Reflektor
abnehmen, die zwei Birnenfassungen herausneh-
men und die Glihlampen auswechseln.

b Bfinkrichtungsanzeiger vorne {(Abb. 202)
Die Schrauben «C» zur Befestigung der Kappen

ldsen, die Birnen nach innen dricken und gleich-
zeitig nach links drehen. Sie lassen sich in die-
ser Weise herausziehen.

¢ Ricklicht {Abb. 202)

Die Schravben «A», die die Kappen an die
Leuchte befestigen, 16sen; die Lampen nach in-
nen driicken und gleichzeitig nach links drehen.
Sie lassen sich in dieser Weise herausziehen,

d Blinkrichtungsanzeiger hinten (Abb. 202)
Die Schrauben «B», welche die Kappen an die
Leuchte befestigen, |6sen; die Lampen nach in-
nen drdcken und gleichzeitig drehen. Sie lassen
sich in dieser Weise herausziehen.

Beim Wiedereinsetzen der Kappen ist es wich-
tig, die Schrauben gleichmiaBig und keinesfalls
zu stark anzuziehen, um die obengenannten
Kappen nicht zu beschiadigen.

e Tachometer tir Km-Zéhler, Drehzahimesser,
Voltmesser, Uhr, Instrumentenbrett

Die Lampenfassungen herausziehen und die
Lampen austauschen.

f Birnen
Scheinwerfer:

»  Fern- und Abbiendlicht 45/40 W
®  Stand- und Parklicht 4W
Rickieuchte:

®  Park- und Bremslicht 5/21W
Richtungsanzeiger 2T W
Warnleuchten auf Instrumentenbrett 12W
Tachometer und Drehzahlmesser aw
Voitmeter 3W
uhr IW
g Horn

Die Signaianlage besteht aus:

® Horn mit hohem Ton;

W  Horn mit tiefem Ton;

®» Massekabel zum Hornschaiter am Lenker.

Daten

Elektrisches Harn, Typ «Belli»:

" Horn mit Hochion (90/12/2): Bedarf 3 A;
®  Horn mit Tiefton (90/12/4). Bedarf 4 A.
Gesamter Bedarf der gekoppelten Hupen 7 A.

Uberholung und Reparaturanleitung

Sollte ein Horn oder beide schlecht oder gar-
nicht arbeiten, ist vor dem Abbau zu priifen, ob
der Grund daflir nicht in irgendeinem anderen
Bestandteil des elektrischen Systems zu suchen
ist. Wenn Oberhaupt kein Ton anklingt, sind der
Hupenknopf und die Kabelverbingdung zu priifen.
Bei unregelmaBigem Ton ist die Schraube zur
Hupenbefestigung am Rahmen zu Uberprifen
{Massefehler),

Bei ununterbrochenem Dauerton hat eventuell
der Hupenknopf, oder das Verbindungskabel
Schalter - Horn - Massekontakt.

Sollten diese Kontrollen den Grund des Fehlers
nicht erbringen, so liegt er mit Sicherheit im
Horn selbst. Hier wird emptchlen, diese dann
einer Fachwerkstitte oder dem Herstetler zur
Reparatur zu bringen.




E SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN

25,1 SCHALTPLAN «V 100 G5» (Abb. 203)

1 Tachometer (Birme 3 W)
2 Zuséatzliche Beleuchtung {Birne 5W, nur autf
Wunsch montiert)
3 Warnleuchte, Fernlicht {Birne 1,2 W) «H>»
4 Warnleuchte, Gldruckkontrolle (Birne 1,2W) . Wei
= Weif
«QIL» . ) N = Schwarz
§ Warnleuchte, Leerlaufanzeiger (Birne 1,2 W) G —Gelb
N 5 g
6 Warnleuchte, Parklichl {Birne 1,2 W) «(» B =Bl
7 Warnleuchte, Generator (Birne 1,2 W) Vi = Vialett
OEN A Orange
8 Abblendlicht (Birne 40 W) M =Braun
9 Fernlicht (Birne 45 W} gl-N igggf&hwarz
10 Blinker vorne rechts (Birne 21 W) A7 — Hellblau
11 Blinker vorng links (Birne 21 W) 8-N = Blau-Schwarz
12 Schalter zum Start- und Gefahrenschalten ;:: :ggl:“sfhcw":;“
13 Schalter fir zusatzliche Beleuchtung AZN = Hellblau-Schwarz

14 Drehzahlmesser (Birne 3 W)

15 Horn (Bedarf 3,5 A)

16 Vorderradbremsschalter

17 Lichthupenrefais (Flash)

18 Hinterradbremsschalter

19 Batterie

20 Regler

21 Gleichrichter

22 Alternator

23 AnlaBrelais

24  AnlaBmotor

25 Schalter am Kupplungskabel zur Kupplungs-
betdtigung

26 Blinker links hinten (Birne 2t W)

27 Bremslicht hinten (Birne 21 W + 21 W)

28 Nummernschildieuchte (Birne 5W + 5W)

29 Blinker rechts hinten (Birne 21 W)

30 Blinkerrelais

31 Oidruckschalter {aut Motorgehause)

32 Parklicht vorne (Birne 4 W)

33 Sicherungskiemmleiste (Sicherungen 16 A)

34 3-weg Verbinder

35 4-weg Verbinder AMP

36 Unterbrecher

37 Zindspulen

38 AnlaBschalter (3 Stellungen)

32 Schalter fiir gteichzeitiges Einschalten der
Blinker hinten

40 Z-weg Verbinder

41 Zundkerzen

42 Schalter fiir: Richtungsanzeiger, Hupe,
Lichthupe, Beleuchtung

43 Blinkerwarnung rechts (Birne 1,2'W)

44 Blinkerwarnung links (Birne 1.2W)

45 Warnleuchte fiir Seitenstdndes in Stellung
=P (Birne 1.2wW)

46 Warnleuchte fir Bremsélstand (Birne 1,2 W)

47 Warnleuchte fir Benzinstand {Birne 1,2 W)

48 4-weg Verbinder AMP

49 Bananenverbindung

50 Bremsblstandanzeiger

51 Benzinstandanzeiger

52 Elektrovenill (2,5W)

53 Spuleneinschaltverrichtung

54 Warnleuchtenrelais fiir Seitenstander in
Steilung «P»

55 Parklicht hinten {Birne 5 W + 5 W)




252 SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
«1000 SP» (Abb. 204)

DRSNS WN -

Tachometer {Birne 3 W)
Drehzahimesser (Birne 3 W)
Warnleuchte, Fernlicht {Birne 1.2 W)
Warnleuchte, Oldruckkontrolle (Birne 1,2 W)
Leerlaufwarnieuchte (Birne 1,2 W)
Warnlicht, Parklicht (Birne 1,2 W)
Warnleuchte, Generator (Birne 12 W)
Abblendlicht {Birne 40 W)

Fernlicht (Birne 45 W)

Blinker rechts vorne (Bime 21 W)
Blinker links vorne (Birne 21 W)}
Starter und KurzschluB-Schalter
Schalter fir: Richtungsanzeiger, Hupe,
Lichthupe und Beleuchtung

Hupen (Absorption 7 A)
Vorderradbremsschalter
Lichthupenreiais {Flash)
Hinterradbremsschalter

Batterie

Regler

Gleichrichter

Alternator

AnlaBrelais

AnlaBmotor

Blinker, hinten links {Birne 21 W)}
Bremslicht, hinten (Birne 21 W + 21 W)
Nummernschild und Parklicht. hinten
(Birne 5 W + 5 W)}

Blinker, hinten rechts (Birne 21 W)
Blinkerrelais

Oldruckschalter

Leerlaufschalter

Sicherungsklemmieiste (Sicherungen 16 A)
Unterbrecher

Spulen

Ziundschalter (3 Stellungen)
Zingdkerzen

Parklicht, vorne (Birne 4W)
Warnleuchte fir Bremsélstand (Birne 1,2 W)
Bremsolstandanzeiger

Blinkerstitze

Voltmeter (Birne 3 W)

Uhr {Birne 3W)

Blinkerwarnleuchte, links (Birne 1,2 W)
Blinkerwarnleuchte, rechts (Birne 1.2 W)
4-weg Verbinder

3-weg Verbinder

Schalter tir gleichzeitiges Einschalten der
Blinker
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= Waig

= Schwarz

= Gelb

= Gron

= Rot

= Blau

= Violett

= Rosa

= Orange

= 8raun

BI-N = Weil-Schwarz
CGR = Grau

AZ  =Helblau

B-N = Blau-Schwarz
Y-N = Grin-Schwarz
R-N = Rot-Schwarz
AZ-N = Hellblau-Schwarz
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Cod. 17920166

ABANDERUNGEN AM WERKSTATT HANDBUCH «V 1000 G5» «1000 SP»
Cod. 17920162




25 SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
(mit vorgedrucktem Kreislauf am Instrumentenbrett)

25.3 SCHALTPLAN (Abb. 205)

Tachometer (Lampe 3 W)

Drehzahimesser {Lampe 3 W)
Farnlichtwarnung {Lampe 1,2 W}
Otdruckwarnung (Lampa 1,2 W)
Learlautwarnung (Lamps 1,2 W)
Parklichtwarnung (Lampe 1,2W)
Generatorwarnung {Lampe 12 W)
Abblendlicht {Lampe 40 W)

Fernlicht (Lampa 45 ¥}

Richtungsanzeiger, rechts vome (Lampe 21 W)
Richtungsanzeiger, links vorne {Lampe 27 W)
Starter und Kurzschluss- Schalter

© DN kWM

-
8

&

-
w

Schalter fiir: Richtungsanzaiger, Hupe, Lichthupe und
Beleuchtung

Hupen (Absorption 7 A)

Vorderradbremsscraller

Lichthupenrelais (Flash}

Hintarradbremsschalier

Batterie

FAegler

Gleichrichter

-
o

P
)

=
=

=
&

1
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Altarnator

Motoranlassrelais

Anlasser

Richtungsanzeiger, links hinten {Lampe 21 W)
26 Stoplicht, hinten {Lampen 21 W + 21 W)

27 Parklicht und Kennzeichenbelsuchtung
(Lampen 5 W + 5 W)

Richtungsanzeiger, rechts hinten (Lampe 21 W)
Blinklsuchtrelais

Dldruckschalter

Leerlaufschalter

RERpgNR

L

gRa

AFHELAREERREUYUSHREBY @

Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16 A)
Unterbrecher

Spufen

Zundschalter (3 Stellungan}

Zindkerzen

Parklicht, vorne (Lampe 4 W)
Bromsbistandwarnung (Lampe 1,2 W)
Bremsalstandanzeiger

Blinkerstatze

Voltmesser {Lampe 3 W)

Uhr (Lampe 3 W)

11
= Richtungsanzaigerwamung, links (Lampe 1,2 W)
Richtungsanzeigerwarnung, rechis {Lampe 1,2 W)
J.u 4-Waq Verbindung
I N ' FWag Verbindung
Ew ‘ ‘ K ‘ i Schaker zum gleichzeitigen Einschallen von Blink-
- +
A =orange : o " | M leuchtsn
AZ = heilblau 7 ? : f Rk
Bl =weil : i
- y . 1
B - : w | L |
M = braun 1 O ! I
N = schwarz N %‘ :
RO =rosa A — '”l ; P ——— N
R =rot e g_?:‘ 1 Frimeen |
Vv =grin P ! s — 1 L" L1 v
v =lila —ar —Op 1n i t[ . | &
Bl-AZ= weib-he'lblau i o{ i ST
BI-N = weiB-schwarz oy —ol un ' I
B-N = blau-schwarz : ' 1 & @
N-GR = schwarz-grau = " g‘ ' ' o - J
R-Bl = rot-weil - wn ; ;
R-B = rot-blau = Qo h W 1 oo
R-G = rot-geib : T :
R-N = rot-schwarz .
V-GR = grin-grau i % l
V-N = grin-schwarz _@‘
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