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Dear rider 
First of all we wish to thank you for choosing this motorcycle of our production. 
By following the instructions outlined in this manual you will ensure your bike a long and troublefree life. 
Before riding, please read thoroughly this manutll in order to know your motorcycle's features and how to operate it safely. 
All major checking and overhaul jobs are best carried out by our dealers who have the necessary facilities to quickly and 
competently repair your Moto Guzzi. 
Repairs or adjustments by any other than a Guzzi dealer during the warranty period could invalidate the warranty right. 

Monsieur; 
Avant tout noux vous remercions d'avoir choisi notre produit. 
En suivant les renseignements portes dans ce manuel technique, Vous pourrez assurer a Votre moto une tres longue duree sans 
aucun inconvenient. 
Avant de la mettre en marche, nous vous suggerons de lire completement cette pubblication dans Ie but de connaitre les 
caracteristiques du vehicule et tout particu!ierement Ie moyen pour sa utilisation en securite. 
Pour les operations de controle et de revision iI faut s 'addresser a nos Concessionaires qui pourront garantir un travail rati6nnel dans 
Ie plus bref delai. 
Des reparations et reglages non effectues pendant la periode de garantie par notre raiseau de Stations-Service pourront annuler 
la meme garantie. 

Zunachst danken wir Ihnen fOr den Vorzug, den Sie unserem Produkt eingeraumt haben. 
Fur eine lange Lebensdauer ohne Storungen dieses Fahrzeugs empfehlen wir Ihnen, sich an die in diesem Handbuch angegebenen 
Richtlinien und Anweisungen zu halten. 
Vor dem Fahren lesen Sie sich bitte diese Ausgabe genau durch, um die technischen Merkmale des Fahrzeugs kennenzulernen, 
vor allem aber, um es sicher lenken zu konnen. 
Bei Kontrollen und Uberholungsarbeiten wenden Sie sich bitte an einen unserer Vertragshandler, der Ihnen eine genaue und 
schnelle Arbeit garantieren wird. 
Reparaturen und Einstellungen, die wahrend der Garantiezeit nicht von unserem Kundendienst vorgenommen werden, konnen den 
Verlust des Garantieanspruchs zur Foige haben. 
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10 ALLGEMEINE DATEN 

Motor 
Viertakt-Motor mit 2 Zylinder 
Zylinderanordnung: ............................................. V 90° 
Bohrung: ........................................................... 88 mm 
Hub: .................................................................. 78mm 
Hubraum: ....................................................... 948,8 cc 
Verdichtungsverhaltnis:9,5:1 
Max. Drehmoment: .............. 8,43 Kgm bei 6250 U/min. 
Leistung: ............................................................ CV 12 

Ventiltrieb 
Ventile im Zylinderkopf durch Stossstangen und 
Kipphebeln betatigt. 

Kraftstoffversorgung 
2 Vergaser "Dell'Orto" Typ PHM 40 ND (rechts) und 
PHM 40 NS (links). 

Schmierung 
Drucksystem durch Zahnradpumpe. Netz und Patrone­
filter in der Motorolwanne montiert. 
Normaler Schmierdruck 3,8 - 4,2 Kg/cm. 
(Einstellventil in der Olwanne montiert). 
Elektrischer Oldruckgeber, Anzeiger fOr ungenOgenden 
Druck. 

Lichtmaschine/ Alternator 
Vorne auf der Kurbelwelle montiert (14V - 20A). 

Zundung 
LichtbatteriezOnder mit doppeltem Unterbrecher und 

automatischer Fliehkraftverstellung. 
Daten fOr die ZOndung 
- Anfangs-ZOndvorversteliung (statisch) ............ 8°± 1 ° 
- Automatische ZOndvorversteliung ................. 26°± 2° 
- Maximale ZOndvorversteliung (statlsch u. aut.) 34°± 2° 
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten: 0,37 -
0,43 
ZOndkerzen: Bosch W 5 DC; 
Elektrodenabstand der Kerzen: 0,6 mm 
ZOndspulen: 2 Stk., am Rahmen montiert 

Anlasssystem 
Elektrischer Anlassmotor mit magnetgesteuerter Kup­
plung. 
Zahnkranz am Schwungrad befestigt. 
Anlasserknopf (START) auf der rechten Seite des Lenk­
ers. 

KraftObertragung 
Kupplung 
Zweischeiben-Trockenkupplung. Sie befindet sich auf 
dem Schwungrad. Durch Handhebel auf der linken 
Seite des Lenkers betatigt. 

Primartrieb 
Durch Zahnrader, Verhaltnis 1 :1 ,235 (Z= 17/21 ) 

Getriebe 
5-Gang, Zahnrader im standigen Eingriff. Eingebaute 
elastische Kupplung. Schaltpedal an linker 
Fahrzeugseite. 



Getriebeverhaltnisse: 
1. Gang = 1 : 2 (Z = 14/28) 

. 2. Gang = 1 : 1,388 (Z= 14/28) 
3. Gang = 1 : 1,047 (Z = 18/25) 
4. Gang = 1 : 0,869 (Z = 21/22) 
5. Gang = 1 : 0,750 (Z = 28/21) 

Sekundartrieb 
Welle mit Kardangelenk und Zahnrader. 
VerMltnis: 1 : 4,714 (Z = 7/33) 
Gesamt-Verhaltnisse (Motor- Rad): 
1. Gang = 1 : 11 ,647 
2.Gang=1: 8,088 
3. Gang = 1: 6,100 
4. Gang = 1: 5,063 
5. Gang = 1: 4,367 

. Fahrgestell 
Doppelschleifen-Rohrrahmen 

Aufhangungen 
Vorne: Teleskopgabel "MOTO GUZZI" mit getrennter 
Regelung der Federvorspannung und der Stossdampfer" 
wirkung. 
Hinten: Schwinggabel mit gleichmittig regulierbaren 
Schraubenfedern an den Olluftstossdampfern. 

Rader 
Leichtmetallgussrader mit Felgen: 
- Vorne: 18 MT 2,50 H2 
- Hinten: 18 MT 3;00 H2 

Reifen 
- Vorne: 100/90 V18 
- Hinten: 120/90 V18 
Typ: Tubeless 

Bremsen 
Vorne: Scheibenbremse; feste Bremseinheit mit Dop­
pelbremszylinder, Handbetatigung durch Hebel an re­
chter Lenkerseite. Hydraulische BremskraftObertragung 
unabhangig von der Hinterbremse. 
- 0 der Scheibe 270 mm; 
- 0 des Bremszylinders 38 mm; 
- 0 der Pumpe 13 mm; 
Hinten: Scheibenbremse, feste Bremseinheit mit Dop­
pelbremszylinder. Betatigung durch Fusspedal an rech­
ter Fahrzeugseite. 
- 0 der Scheibe 270 mm; 
- 0 des Bremszylinders 38 mm; 
-0der Pumpe 13 mm; , 
Die Hinterbremse ist Ober eine Hydraulikleitung mit der 
vorderen linken Bremse verbunden, die dieselben 
Abmessungen hat wie die vordere rechte Handbremse. 

Masse und Gewichte 
Achsabstand (belastetes Fahrzeug) ................ 1,514 m 
Max. Lange ..................................................... 2,200 m 
Max. Breite ...................................................... 0,720 m 
Max. H6he ...................................................... 1 ,260 m 
Mindesth6he vom Boden ................................. 0,160 m 
Leergewicht ...................................................... 215 kg 
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12 Performance 
Max. speed with one rider: approx. 230 kph. Fuel consumption: 5,4 IV100 km (CUNA). 

Recommended fuel and lubricants 
Description Quantity Recommended products 

Fuel tank 'I .- 24 I (6.3 US gls) 
(I 

Supergrade petrol (97 NO-RM/min.) , -
Reserve 

! 4 I approx. (1 US gl) 
J 

Oil sump 3 I (6.3 pints) «Agip nuovo'SINT 2000 SAE 10 W/40" oil 

Transmission 0,75 I (1 1/2 pints) «Agip Rotra MP SAE 80 W/90" oil 

Secondary drive 0,23 I (1/2 pint) «Agip Rotra MP SAE 80 W/90" oil 
box (bewel set lubrication) 0,02 I (1 1/20 pint) «Agip Rocol ASO/R» oil or «Molykote type A" 

Front fork (each leg) 0,070 (1/2 gi.) «Agip ATF Dexron" fluid 

Braking circuits (front and rear) - «Agip Brake Fluid - Super HD" 

Performances 
Vitesse maxi avec seulement pilote a bord: environ 230 km/h. Consommation d'essance: 5,4litres aux 100 Km (CUNA) 

Ravitai lIements 
Elements a remplir Litres Type de carburant ou huile 

Reservoir (Reserve It 4 circa) 24 Super (97 NO-RM/min.) 

Moteur 3 «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10 W/40" 

Bolte de vitesse 0,750 «Agip Rotra MP SAE 80 W/90" 

Pont 0,250 dont 0,230 «Agip Rotra MP SAE 80 W/90" 
0,020 «Agip Rocol ASO/R" ou «Molykote type A" 

Fourche telescopique (par bras) 0,070 Liquide «Agip ATF Dexron" 

Circuit de freinage - Liquide «Agip Brake Fluid - Super HD" 



KENNZEICHNUNGEN (Abb.2) 

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnummer 
auf dem Fahrgestell auf dem Schild "A" und der Mo­
torlagerung versehen. Die Nummer auf dem Fahrg­
estell ist im Fahrzeugbrief eingetragen und dient gemass 
Gesetz zur Identifizierung des Fahrzeuges. 

Ersatzteile 
1m Faile eines Austausches von Ersatzteilen verlangen 
und versichern Sie sich, dass nur "Original Moto 
Guzzi Ersatzteile" verwendet werden, andernfalls 
wird keine Garantie gewahrleistet. 

KONTROLLGERATE UNO AN­
TRIEBE 

Instrumentenbrett (Abb.3) 
1 SchlOsselumschalter fOr Verbrauchereinschaltung: 
Schaltstellung "0" Fahrzeug steht still. SchlOssel 
kann abgezogen werden (kein Kontakt); 
Schaltstellung "A" Fahrzeug kann gestartet werden. 
Aile Verbraucher sind eingeschaltet. Der SchlOssel 
kann nicht abgezogen werden; 
Schaltstellung "8" Fahrzeug steht still. Befindet sich 
der Schalter "A" (Abb. 4) in Schaltstellung "P", leuchtet 

2 

das Parktlicht. Der SchlOssel kann abgezogen werden. 3 
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2 Tachometer-Kilometerzahler 
3 Drehzahlmesser 
4 Kontrolleuchte fOr Leerlaufanzeige (grun) 
Leuchtet bei Leerlauf auf. 
5 Standlichtanzeige (grun) 
6 Oldruckanzeige (rot). Sie schaltet sich aus, wenn 
genOgend Druck vorhanden ist, um die Motorschmi­
erung zu sichern. Schaltet sie sich nicht aus, bedeutet 
das, dass der Druck nicht dem vorgeschriebenen Wert 
entspricht. In diesem Fall muss man sofort den Motor 
abstellen und die entsprechenden Kontrollen vor­
nehmen. 
7 Fernlichtanzeige (blau) 
8 Kontrolleuchte bei fOr die Batterieladung ungenOgen­
der Lichtmaschinenspannung (rot). Sie muss sich 
ausschalten, sobald der Motor eine gewisse Drehzahl 
erreicht hat. 
9 Kontrolleuchte bei ungenOgendem FIOssigkeits­
stand im Tank fOr die Pumpe der vorderen linken und 
der hinteren Bremse (rot). Wenn sich diese Lampe 
einschaltet, muss man den FIOssigkeitsstand bis zur 
Maximumanzeige nachfOllen. Gleichzeitig muss man 
OberprOfen, ob keine Verluste im Kreislauf vorliegen. 

Schalter fOr Beleuchtung (Abb.4) 
Sie sind auf der linken Seite des Lenkers montiert. 
Schalter "A" 
• Stellung "0": Licht aus. 
• Stellung "P": Parklicht 
• Stellung "H": Zweilichtlampe eingeschaltet 
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Schalter "B" (lights) 
Mit Schalter A in Stellung "H": 
• Stellung "LO" Abblendlicht 
• Stellung "HI" Fernlicht 

Druckknopf fOr Hupe, Passing und 
Schalter fOr Blinker (Abb.4) 

Sie werden an der linken Seite des Lenkers angebaut: 
Oruckknopf "e" (Horn): Hupe 
Oruckknopf "0" (Passing) Blendelicht 
Oruckknopf "E" (Turn) 
• Stellung "R" Bedienung des rechten Blinkers 
• Stellung "L" Bedienung des linken Blinkers 
• Den Schalter drOcken, urn die Blinker auszuschal- 4 
ten. 

Starthilfshebel "Choke" ("F" in Abb. 4) 

Der Hebel zurn Starten bei kaltern Motor (CHOKE) 
befindet sich auf der linken Seite des Fahrzeuges. 
• "1" AnlaBsteliung 
• "2" Fahrstellung 

Kupplungshebel ("G" in Abb. 4) 

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird nur bei 
Anfahrt und wahrend des Gangsschaltens gebraucht. 
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Druckschalter zum Anlassen und 
Schalter zum Abstellen des Motors 
(Abb.5) 
8eide Schalter sind auf der rechten Seite des Lenkers 
montiert. 8efindet sich der Schlussel "1" (Abb.3) in 
Schaltstellung "A", ist das Fahrzeug startbereit. 
Zum Anlassen des Motors geht man wie folgt vor: 
• Oberprufen, ob sich der Schalter "8" in Schaltstel­
lung (Run) befindet; 
• den Kupplungshebel ganz durchdrucken; 
• bei kaltem Motor den Hebel "F" "CHOKE" auf 
Startschaltstellung "1" legen (siehe Abb. 4) 
• Oen Oruckknopf fUr den Start "C" drucken (Start). 
Um den Motor im Notfall abzustellen, muss man: 
• den Schalter "8" auf Schaltstellung (Off) legen. 
Steht der Motor, muss man den Zundschlussel (Abb.3) 
auf Schaltstellung "0" drehen und anschliessend 
abziehen. 

Gasdrehgriff ("0" in Abb. 5) 
Oer Gasdrehgriff befindet sich auf der rechten Seite 
des Lenkers. Oreht man ihn zum Fahrer hin, gibt man 
Gas. Oreht man ihn in entgegengesetzter Richtung, 
nimmt man Gas weg. 

Vorderradbremshebel ("E" in Abb. 5) 
Er 8efindet sich auf der rechten Seite des Lenkers und 
betatigt die Pumpe fUr hydraulische Vorderbremse 
rechts. 

21 
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Bremspedal fOrvordere Bremse links 
und fOr hintere Bremse ("F" in Abb. 16) 
Es befindet sich in der Mitte rechtsseitig des Fahrzeu­
ges und ist durch Zugstange mit der Pumpeneinheit 
verbunden. Es betatigt gleichzeitig die Hinterbremse 
und die linke Vorderbremse. 

Gang-Schaltpedal (Abb. 6) 
Es befindet sich in der Mitte, auf der linken Seite des 
Motorrades; Gangstellung: 
• 1. Gang Hebel nach unten 
• 2. - 3. - 4. - 5. Gang, Hebel nach oben 
• Leerlauf, zwischen 1. und 2. Gang. 6 
Vor Betatigung des Gangwahlhebels, den Kup­
plunghebel ganz durchdrucken. 

Kraftstoffbehalterverschluss (Abb.7) 
Um an den Kraftstoffbehalter "8" zu kommen, den 
Schlussel "A" im Uhrzeigersinn drehen, dann den 
Deckel "C" aufheben. 
Anmerkung: Wahrend des Auftanken ist ein even­
tuelles OberflieBen von Kraftstoff sofort zu reini­
gen, um dauerhaften Schaden am Lack des Kraftst­
offbehalters zu verhindern. 
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Kraftstoffhahn (Abb.8) 
Sie sind hinten, unter dem Tank angebracht. 
Die Hahnhebel (FUEL) haben drei Schaltstellungen: 
"ON" Offen - Pfeil des Hebels zeigt nach oben 
"RES" Reserve - Pfeil des Hebels zeigt nach unten 
"OFF" Geschlossen - Pfeil des Hebels horizontal 
N.B. - Bei abgestelltem Motor die Hahne nicht offen 
lassen, da auf diese Weise Kraftstoff bis in den 
Motor fliessen konnte. 

Sicherungsleiste (Abb.9) 
Sie ist rechts, in der Mitte des Fahrzeugs angebracht. 
Um an sie heranzukommen, muss man den rechten 
Seitendeckel abnehmen. 8 
Auf der Leiste befinden sich 6 15-A-Sicherungen, 2 
davon al s Reserve. 
Bevor man eine Sicherung auswechselt, muss man die 
Ursache, warum sie durchgebrannt ist, ausfindig 
machen und beheben. 
Sicherung "1": Hupe - Anlassrelais; Stopplicht­
Bremse 
Sicherung "2": Kontrolleuchten (Lichtmaschine·­
Brems61stand - Oldruck - Neutral), Fern- und Ab­
blendlicht, Passing, Stopplicht - vordere Bremse 
Sicherung "3" : Standlicht - Armaturenbrettlicht -
Blinker 
Sicherung "4": verfugbar 

9 
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Vorrichtung zur Blockierung des 
Sattels (Abb. 10) 

Der Sattel wird durch das dafiir vorgesehene Schloss 
"A" blockiert, das sich links hinten am Motorrad befin­
det. 
Zum Losen muss man den Schlussel gegen den 
Uhrzeigersinn drehen. Der Sattel kann nun von den am 
Rahmen angebrachten Sicherungen abgehoben wer­
den. 
Um den Sattel zu blockieren, muss man ihn auf die am 
Rahmen angebrachten Sitze aufsetzen. Das Schloss 
bis zum Anschlag drucken, wobei man den Schlussel 
im Uhrzeigersinn dreht. 
Unter dem Sattel sind zwei Haken "S" angebracht, die 
als "Sturzhelmhalter" dienen. 

27 
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Vorrichtung zur Blockierung des 
Lenkers ("An in Abb. 11) 

Um die Lenkung zu blockieren bzw. um sie zu entsper­
ren, geht man wie folgt vor: 

Blockieren: 
Die Lenkstange ganz nach rechts drehen. 
Den Schlussel in das Schloss der Vorrichtung einfOhren 
und gegen den Uhrzeigersinn drehen. Bis zum Ansch­
lag drOcken, im Uhrzeigersinn drehen, loslassen und 
aus dem Schloss herausziehen. 

Entsperren: 
Den SchlOssel in das Schloss einfOhren, gegen den 
Uhrzeigersinn drehen, los lassen und aus dem Schloss 11 
herausziehen. 

r::::!;;>2 

~~~3 
Locking 
Blocage 
Blockleren 

~t\\1 
Unlocking 
Deblocage 
L~sen 
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Seitenstander ("An in Abb. 12) 
Das Motorrad ist mit einem Stander ausgerOstet, der 
wah rend kurzer Parken das Motorrad seitlich aushalt; 
da dieser Stander automatisch einspringen kann, ist es 
zu empfehlen, wUahrend langerer Anhalten das Mo­
torrad auf dem Zentralkippstander zu stellen, der dem 
Motor eine bessere Standigkeit gewahrleistet. 

Lenkgetriebe - Pralltopf (Abb. 13) 

Er ist rechtsseitig des Motorrades zwischen Fahrg­
estell und Lenkerbasis montiert. Um seine 
Dampfwirkung zu erhohen oder zu vermindern, die 
Mutter "An ein- oder ausschrauben. 
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GEBRAUCHSANLEITUNG DES 
MOTORRADES 

Kontrolle vor dem Motoranlassen 
Prufen ob: 
• genug Kraftstoff im Tank vorhanden ist; 
• das 01 der Olwanne im Motorgehause auf richtigem 
Stand ist; 
• der Zundschlussel in Stellung "A" ist (siehe Abb. 3); 
- die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen: 
- rot: fOr ungenugenden Old ruck, ungenugende 
Stromverteilung der Lichtmaschine; 
- grun: Leerlaufanzeiger "NEUTRAL"; 
• der Betatigungshebel "CHOKE" bei kaltem Motor in 
AnlaBsteliung ist ("1" in Abb. 4). 

Starten bei kaltem Motor 
Nach den obengenannten Kontrollen dreht man den 
Gasdrehgriff zum Fahrer hin, bis er zu 114 offen ist. Man 
druckt den Kupplungshebel ganz durch und druckt den 
Druckknopf "START" ("C" in Abb. 5). 
Sobald der Motor angelassen ist, lasst man ihn, bevor 
man den Hebel "Starter" auf die Schaltstellung "Ein" 
legt ("2" in Abb. 4), in der warmen Jahreszeit einige 
Sekunden, in der ka/ten Jahreszeit einige Minuten im 
Leer/auf und mit geringer Drehzah//aufen. 
Wurde wah rend der Fahrt der Hebel "Starter" in 
Start-Schaltstellung ("1" in Abb. 4) bleiben, wurde 
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der Vergaser nicht richtig arbeiten, was zu einem 
erheblichen Mehrverbrauch fUhren wOrde. 1m sch­
limmsten Fall konnte der Motor aufgrund der durch 
den Obermassigen Kraftstoffverursachten SpOlung 
des Zylinders heisslaufen. 
Achtung! Wenn der ZOndschlOssel auf die Schaltstel­
lung "Start" gedreht ist (siehe"A" in Abb.3) und die 
"grOne" Kontrolleuchte auf dem Armaturenbrett nicht 
aufleuchtet, bedeutet das, dass ein Gang eingelegt ist. 
Unter diesen Bedingungen kann es gefahrlich sein, 
den Motor anzulassen. Man sollte sich deshalb vor 
Anlassen des Motors immer vergewissern, ob die 
Schaltung auch tatsachlich auf Leerlauf eingestellt ist. 

Starten bei warmem Motor 
Wie bei kaltem Motor, ausser dass man den Hebel 
"Starter" nicht auf die Schaltstellung "1" legen muss 
(siehe Abb.4) , da man sonst ein zu fettes Gemisch 
erhalten wOrde. 
ACHTUNG! DerAnlasser darf nicht langer als 5 
Sekunden betatigt werden. Falls der Motor nicht 
anlauft, 10 Sekunden lang warten, bevor man einen 
neuerlichen Startversuch durchfOhrt. Auf jedem 
Fall darf der Anlassdruckknopf (START) nur bei 
stehendem Motor gedrOckt werden. 

Wahrend der Fahrt 
Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den 
Kupplungshebel ganz durchziehen und den folgenden 
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Gang einschalten; langsam den Kupplungshebelloslas­
sen und gleichzeitig Gas.geben. Gangschaltpedal mit 
dem Fuss betatigen und begleiten. Wenn man auf 
kleiner Gange Obergeht, die Bremse und die Schlies­
sung des Gasdrehgriffes allmahlich benutzen, um den 
Motorwahrend des Nachlassens des Kupplungshebels 
nicht auf Oberdrehzahl zu bringen. 

Anhalten 
Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn man 
fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen. Dies wird 
mit guter Anordnung ausgefOhrt, um die Kontrolle Ober 
das Fahrzeug nicht zu verlieren. Um eine normale Ver­
minderung der Geschwindigkeit bei Gebrauch des 
getriebes zu gewahren, benutzt man am besten den 
Motor zur Bremsung, wobei darauf zu achten ist, dass 
der Motor nicht auf Oberdrehzahl gebracht wird. Auf 
nassen und schlOpfrigen Strassen sind die Bremsen 
und besonders die rechte Vorderbremse vorsichtig zu 
betatigen. Um den Motor anzuhalten, muss man den 
ZOndschlOssel in Stellung "0" bringen (siehe Abb. 3). 
Nicht vergessen: bei stehendem Motor die Kraftst­
offhiihne immer schliessen! 

Parken 
Beim Parken in ungenOgend beleuchteten Strassen, 
muss man die Parklichter eingeschaltet lassen. Man 
muss den ZOndschlOssel auf Schaltstellung "B" (siehe 
Abb. 3) und den Lichtschalter in Abb. 4 auf "P" legen. 
Den SchlOssel abziehen und die Lenkung blockieren 
(siehe Kapitel "Vorrichtung zur Blockierung der Lenkung 
und Abb. 11). 
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EINFAHREN 
Wiihrend der Einfahrzeit sind folgende Normen zu 
beachten: 
• Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach der 
Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn gut 
anzuwiirmen; 
• Wiihrend der Einfahrzeit dart die Geschwindigkeit 
(Upm) wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht uber­
schritten werden. Dabei ist aber das Verhiiltnis zwis­
chen Geschwindigkeitsbegrenzung und gefahrenen 
Kilometern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht 
immer die gleiche Geschwindigkeit zu fahren, sondern 
otters die Geschwindigkeit zu wechseln; 
• Vor dem Anhalten allmiihlich verlangsamen, um die 
Elemente an zu schnellen Temperaturunterschied nicht 
anzusetzen; 
• Anmerkung: eine perteckte Leistung der einzelnen 
Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll auszunutzen, 
hat man erst nach einigen Tausend Kilometern. 

Nach den ersten 500+1500 Km 
• Das Motorol wechseln. 
Sollte der Olstand auf dem min. Stand schon vor 
den ersten 500+ 1500 km sein, ist das Motorol gleich 
zu wechseln und nicht nur nachzufOlien. Vorges­
chriebenes 01: «Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/ 
40». 
• Siimtliche Schrauben und Muttern des Fahrzeuges 
auf festen Sitz prufen. 
• Das Ventilspiel prufen. 
• Die Zundungseinstellung prufen. 
• Kontrolle des Reifendruckes. 

BREAK-IN 39 
Kilometers Max. RPM 

From 0 to 1000 5000 

From 1000 to 2000 6000 

From 2000 to 4000 Gradually increase rpm until ma-
ximum permissible is reached. 

REGIMES (TOURS/MINUTE) DE RODAGE 
Kilometres Regimes (tours/minute) 
parcourus a ne pas depasser 

De 0 a 1000 5000 

De 1 000 a 2000 6000 

De 2000 a 4000 Depasser progressivement les 
limites ci-dessus jusqu'aux 
regifl)es maximums perm is. 

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT (Upm) 

erlaubte max. 
Km-Strecke Geschwindigkeit (Upm/1 ') 

Von 0 bis 1 000 5000 

Von 1000 bis 2000 6000 

Von 2000 bis 4000 Die Geschwindigkeit allmahlich 
erh6hen, wie oben angegeben, 
bis die max. erlaubte Geschwin-
digkeit erreicht ist. 



WARTUNGEN UND EINSTEllUNGEN 
Einstellung des Kupplungshebels (Abb. 14) 

Das Spiel zwischen Hebel und Befestigung am Lenker 
einstellen. Falls es hoher oder niedriger als 3 - 4 mm ist, 
betatigt man die Nutmutter "A" solange, bis das Spiel 
wie vorgeschrieben eingestellt ist. Die Einstellung kann 
auch Ober den Drahtspanner "B" vorgenommen wer­
den, nachdem man die rechts vom Getriebekasten 
angebrachten Gegenmutter "e" lockert. 

Kontrolle auf Verschleiss der 
Bremsbelage 
Aile 5000 Km die Starke der Belage prOfen, die wie folgt 14 
sein soli: 
• Bei neuem Belag 9 mm; 
• bei Verschleissgrenze des Belages ca 6 mm. Wenn 
die Starke der Belage unter dieser Grenze liegt, ist es 
erforderlich, sie auszutauschen. Nach durchgefOhrtem 
Austausch, ist es nicht notig die EntlOftung der 
Bremsanlage durchzufOhren, es reicht, die Steuer­
hebel mehrmals zu betatigen, bis die Kolben der 
Bremszan-gen in normaler Stellung sind. 
Beim Austausch der Belage muss der Zustand der 
Schlauche OberprOft werden. Wenn sie beschadigt 
sind, muss man sie sofort auswechseln. 

Wichtig! FOr ca. Hundert Kilometer, ist es ratsam, 
die neuen BeUlge mit Vorsicht zu behandeln, dies 
erlaubt eine korrekte und vollstandige Lagerung 
des Reibungsmaterials. 
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Kontrolle des FIOssigkeitsstandes 
und Austausch der FIOssigkeit in den 
Vorratsbehaltern der Pumpen 
(Abb. 15 u. 16) 
Fur eine gute Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind 
folgende Regeln zu beachten: 
1 Den Fullstand der Flussigkeit im vorderen Behalter 
"A" in Abb. 15 und hinteren "H" in Abb. 16 nachprufen. 
Der Fullstand darf nie unter die Mindestniveaulinie 
sinken, die auf den Behalter ersichtlich ist. 
2 Von Zeit zu Zeit, oder wenn notig, die Flussigkeit in 
den oben erwahnten Behaltern nachfUlien. 
Flussigkeit unbedingt aus einer Originaldose ver- 15 
wenden, die nur im Moment der Verwendung geoff-
net wird. 
3 Aile 15.000 km ca. oder einmal jahrlich den kom­
pletten Wechsel der Flussigkeit in dem Bremsanlagen 
vornehmen. 
Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist es 
erforderlich, daB die Leitungen immer vall Flussigkeit 
aber ohne Luftblaschen sind. Ein langer und elastis­
cher Lauf der Betatigungshebels zeigt Luft in den 
Leitungen an. 1m Faile einer Reinigung der Bremslei­
tungen ist frische Flussigkeit ausschliesslich zu ver­
wenden. 
Es ist unbedingt verboten, Alkohol oder Druckluft 
fUr das nachtragliche Trocken zu verwenden; fUr 
die Metallteile ist die Verwendung von "Trichlorath­
ylen" ratsam. 
Zur eventuellen Schmierung dart man keine Miner 16 
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alole oder -Fette anwenden. 
1st kein passender Schmiermittel vorhanden, dann 
wird es empfholen, aile Gummiteile und die Metallteile 
mit FIOssigkeit aus den Anlagen anfeuchten. 
Empfohlene FIOssigkeit: Agip Brake Fluid SUPER HD. 
Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere 
Handler ausfilhren. 

Einstellung des Spiels bei den Kabeln 
des Gasdrehgriffs (Abb. 15) 

Kontrollieren, ob zwischen den SeilzughOlien und den 
Drahtspannschrauben "B" ein Spiel von 1 - 1 ,5 mm ist, 
wenn sich der Gashebelgriff in Ruhezustand befindet. 
Anderenfalls die Mutter "C" lockern und die Draht­
spannschraube "B" Ibsen oder anziehen. Zuletzt die 
Muttern "C" festziehen. 15 
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Einstellung des hinteren und des 
linken vorderen Bremshebels (Abb.16) 
Das Spiel zwischen dem Schwimmer der Bremspumpe 
und dem Hebel "E" kontrollieren. Dabei geht man wie 
folgt vor: 
• Zwischen Schwimmer und EndstOck des Hebels 
einen Dickenmesser «A» einschieben. 
• Vorgesehenes Spiel: 0,05 - 0,15 
• Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, muss 
man die Gegenmutter "D" losen und die Schraube "C" 
lockern oder anziehen, bis man das oben angefOhrte 
Spiel erhi3.lt. 
Will man die Position des Steuerpedals "B" i3.ndern, 
geht man wie folgt vor: 
• Den Splint "F" entfernen, den Stecker "G" heraus­
ziehen, die Gegenmutter "H" losen und die Zugstange at 
"I" festziehen oder lockern, bis man die gewOnschte 
Position fOr das Steuerpedal erhi3.lt. 
• Den Stecker "G" und den Splint "F" wieder anbrin­
gen. 
• Die Schraube "C" solange einstellen, bis man das 
vorgeschriebene Spiel zwischen dem Hebel "E" und 
dem Schwimmer erhi3.lt. 

Entfernen der Luftblasen aus der 
Bremsanlage 
Eine Reinigung der Bremsanlagen ist dann angesagt, 
wenn aufgrund von Luftblasen in den Kreisli3.ufen der 
Hub des Hebels an der Lenkstange oder des Pedals 
auf der rechten Seite des Fahrzeugs, lang und elas­
tisch erscheint. 
Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei 
einem unserer Vertragshandler durchfUhren zu las­
sen. 
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Einstellung der einstellbaren 49 
Teleskopgabel (Abb. 17) 
Das Motorrad ist mit einer neuen Teleskopgabel MOTO 
GUZZI mit getrennter Einstellung der Federvorspan­
nung und der Stossdampferwirkung ausgestattet. Um 
die Federvorspannung einszustellen, die Mutter "A" mit 
einem 32 mm. Schlussel drehen. Durch Drehung in 
Uhrzeigersinn vermindert man die Federvorspannung 
zu. Dreht man gegen den Uhrzeigersinn, wird die 0 
Federvorspannung erh6ht. 
Um die Hydraulische Stossdampferwirkung 
einzustellen, den Kugelgriff "8" umdrehen. Durch 
Drehung in Uhrzeigersinn vermindert man die hydrau­
lische Dampfung, hingegen, in Gegenuhrzeigersinn 
nimmt die Dampfung zu. Den Kugelgriff "8" und die 
Mutter "A" in seinen Endstellungen nicht eintreiben. 

ANMERKUNG: Es ist wichtig, dass die Feder­
vorspannung und die Stossdampferwirkung gle­
ichmassig auf beiden Gabelstangen eingestellt 
werden, (beide Mutter fOr die Eistellung der 
Vorspannung mOssen um den gleichen Wert von 
den Endstellungen gedreht werden, sowie die zwei 
Kugelgriffe fOr die Einstellung der hydraulischen 
Dampfung). 

Um den Stossdampfern Beschadigungen im Faile 
von Fahrt auf schlechte Strassen zu vermeiden, 
diese nicht in der Stellung der maximalen 
Dampftung einstellen (Kugelgriff "B"). 17 



Einstellung der hinteren Federung 
(Abb. 18 u. 19) 
Die Federn der hinteren Aufhangungen kennen in 3 
verschiedenen Stellungen durch den geeigneten 
SchlOssel A in Abb. 18 eingestellt werden. 
Man kann durch Betatigung der Scheibe "An in Abb. 19 
die Bremsaktion der Stossdampfer einstellen. In 
Funktion der Notwendigkeit und der Fahrzeugbelas­
tung hat man 4 Einstellmeglichkeiten: 
• Stellung 1: sehr weich, fOr leichte Belastung 
• Stellung 2: fOr Einzelfahren oder ein Paar auf Stras­
sen in gutem Zustand (z.B.: Autobahn) 
• Stellung 3: FOr spertliches Rennen, Einzelfahrer 
oder ein Paar mit Gepack 18 
• Stellung 4: sehr steif, fOr Paar mit grossem Belas­
tungsgewicht. 
Mit der Zeit kann es sich nach vielen Fahrkilometern als 
notwendig erweisen, eine hehere Einstellung als oben 
angegeben vorzunehmen, um so den natOrlichen 
Verschleiss der Stossdampfer auszugleichen. 
Sollte man bemerken, dass die Bremstatigkeit der 
Stossdampfer nicht regelmassig ist, muss man sie von 
einem unserer Vertragshandler kontrollieren lassen. 

N.B. Es wird empfohlen, sich immer zu vergewis­
sern, dass beide Stossdampfer sowohl in Hinsicht 
auf die Einstellscheibe als auch auf die Federn 
gleich eingestellt sind. 
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Einstellung der Lenkung (Abb.20) 
Zur Gewahrleistung der Fahrsicherheit muss die 
Lenkung immer so eingestellt sein, dass die Lenk­
stange frei, aber ohne Spiel ist. 
• Die Befestigungsschraube "A" lasen. 
• Die Mutter "B" lockern. 
• Die Einstellmutter "e" anziehen oder lasen, bis das 
Spiel gleichmassig ist. 
Nachdem man die Einstellung beendet hat, zieht man 
die Mutter "B" und die Befestigungsschraube "A" fest. 

Es wird empfohlen, die obengenannte Operation bei 
einem unserer Vertragshiindler durchfDhren zu las­
sen. 
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AUSBAU DER RADER YOM FAHRZEUG 

Vorderrad (Abb.21) 
Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen zu 
konnen, geht man wie folgt vor: 
• das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken 
und das Rad vom Boden gehoben lassen; 
• Die Schrauben "A", die die Bremszange and die 
rechte GabelhOlse befestigen, lesen, von der Ga­
belhOse selbst die Bremszange "B" mit der montierten 
Leitung abnehmen; 
• die Mutter "e" zur Befestigung der Achse rechts 
abschrauben; 
• die Mutter "E" zur GabelhOlsenbefestigung an die 
Radachse lesen; 21 
• die Achse "F" herausziehen und die Montage des 
AbstandstOckes "0" beachten. 
• Oas Vorderrad aus den Gabelbeinen heraus­
nehmen. 
• Bei der Wiedermontage in umgekehrten Reihen­
folge vorgehen, indem man auf eine korrekte Stellung 
des OistanzstOckes acht geben muss; dann die Hebeln 
an den. Bremsen wiederholt betatigen, um die 
Zangenkelbenchen in die normale Stellung wieder 
bringe. 

Hinterrad (Abb.22) 
Um das Rad aus der Schwinge und dem Hinterachsan­
triebsgehause ausbauen zu kennen, geht man wie 
folgt vor: 
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• das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken; 
• die Mutter "A" mit Beilagscheibe "B" von der Achse 
an der Gehauseseite losschrauben ; 
• die Schraube zur Befestigung der Achse "0" am 
Schwingarm ausschrauben; 
• die Achse "e" aus dem Gehause, von der Nabe und 
dem Schwingarm herausziehen; 
• Die Platte "E" abnehmen, nachdem man die 
Schrauben "F", die die Zange "G" an der Platte 
befestigen, gelockert hat. 
• Die Zange "G" so positionieren, dass sie am Rahmen 
befestigt werden kann. 
• Das Rad kippen und vom Gabelbein und dem An­
triebsgehause nehmen. 
Beim Wiedereinbauen des Rades geht man in 
umgekehrter Reihenfalge var, wabei man darauf achten 22 
muss, dass man die Platte mit der Zange auf der 
Halterung des Iinken Gabelbeins aufsetzt. 

Reiten 
Reifen geheren zu den wichtigsten Teilen, die re­
gelmassig nachgeprOftwerden mOssen. Davon kennen 
Fahrzeugstabilitat , Reisekomfort und sogar die Sich­
erheit des Fahrers abhangen. 
Daher is! es nicht empfehlenswert, Reifen mit einer 
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benutzen. Auch ein 
falscher Reifendruck kann Stabilitatsfehler und 
gresseren Reifenverschleiss verursachen. Oer vorger­
schriebene Druck ist: 
• Vorderrad: mit einer oder zwei Personen: 2,2 BAR 
• Hinterrad: mit einer Person: 2,4 BAR, mit zwei Per­
sonen: 2,7 BAR. 
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Die angegebenen Werte sind fUr normales Fahren 
(Touring) zu verstehen; bei hoher Geschwindigkeit 
(Autobahnfahren) ist der Reifendruck um 0,2 BAR 
zu erhohen. 

Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader 
Das Fahrzeug ist mit Radern in Leichtgusslegierung 
ausgerOstet, die eine hohe mechanische Stabilitat 
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei 
Auf- und Abbauarbeiten beschadigt werden konnen. 
Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen, 
die keine Rippen oder Kanten auf der Feige zugekehrten 
Seite aufweisen. 
Die BerOhrungsflache muss breit, glatt und mit verrun­
deten Kanten versehen sein. Die Benutzung eines 
entsprechenden Handelsschmiermittels erleichtert das 
Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die Feige 
und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der 
Werkzeuge. 
Es ist auch wichtig, dass die ReifenwOste in den 
mittleren Kanal der Feige eingesetzt werden. 
Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu 
beachten: 
sollten. die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich 
aufweisen, so sind sie wie folgt zu montieren: 
- mit dem Pfeil in entgegengesetzer Fahrtrichtung fOr 
das Vorderrad; 
- mit dem Pfeil in Fahrtrichtung fOr das Hinterrad. 

Vermerk! Das obige gilt nur wenn keine gegens­
atzliche Anweisungen auf dem Reifen angegeben 
sind. 

59 



Die angegebenen Werte sind fUr norrnales Fahren 
(Touring) zu verstehen; bei hoher Geschwindigkeit 
(Autobahntahren) ist der Reitendruck urn 0,2 BAR 
zu erhohen. 

Auf-u. Abbau von Reifen auf Rader 
Das Fahrzeug ist mit Radern in Leichtgusslegierung 
ausgerOstet, die eine hohe mechanische Stabilitat 
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen bei 
Auf- und Abbauarbeiten beschadigt werden konnen. 
Daher empfehlen wir die Benutzung von Werkzeugen, 
die keine Rippen oder Kanten auf der Feige zugekehrten 
Seite aufweisen. 
Die BerOhrungsflache muss breit, glatt und mit verrun­
deten Kanten versehen sein. Die Benutzung eines 
entsprechenden Handelsschmiermittels erleichtert das 
Gleiten und das Einsetzen des Reifens auf die Feige 
und vermeidet somit hohe Hebelbelastung der 
Werkzeuge. 
Es ist auch wichtig, dass die Reifenwuste in den 
mittleren Kanal der Feige eingesetzt werden. 
Wahrend der Montage der Bereifung ist folgendes zu 
beachten: 
sollten· die Reifen eine Pfeilmarkierung seitlich 
aufweisen, so sind sie wie folgt zu montieren: 
- mit dem Pfeil in entgegengesetzer Fahrtrichtung fOr 
das Vorderrad; 
- mit dem Pfeil in Fahrtrichtung fOr das Hinterrad. 

Verrnerk! Das obige gilt nur wenn keine gegens­
itzliche Anweisungen aut dern Reiten angegeben 
sind. 
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64 WARTUNGS- UNO SCHMIERARBEITEN 

DURCHFOHRUNG GEFAHRENE ct> 1500 Km 
-& STRECKE 

Motorol 

Olfilterpatrone 

Olnetzfilter 

Luftfilter 

ZOndphasensteliung 

ZOndkerzen 

Ventilspiel 

Vergasung 

Verschraubungen 

Benzintank, Filter und Leitungen 

.. Wechselgetriebe 

Hinterradchsantrieb 

Lager der Rader und Lenkung 

Vorderradgabelol 

Anlasser und Generator 

BremsfiOssigkeit 

Bremsbelage 

A = Wartung, Kontrollen, Einstellungen, event. Austausch - C = Reinigung -
R = Austausch 
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Den Elektrolytstand in der Batterle ofters iiberpriifen. Ole Antrlebs£lelenke und die blegsamen Kabel schmieren. Aile 500 Km den Stand des 
Motoroles kontrollleren. Auf jedem Fall elnmal jiihrlich muss das 01 vollstiindig erneuert werden. 
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SCHMIERARBEITEN 67 

Motorschmierung (Abb.23) 
Prufung des Olstandes 
Aile 500 Km den Olstand im Motorgehause Ober­
proten: das 01 soli den Einschnitt fOr das Maximum aut 
der Stange streiten, welche an der Stab desStoptens 
"A" gekennzeichent ist. 
Wenn das 01 unter dem vorschriebenen Stand steht, ist 
das 01 dergleichen Qualitat und Viskositat nachzufOlien. 
Die Kontrolle muss ausgefUhrt werden, nachdem 
der Motor einige Minuten gelaufen ist; der Stopfen 
"A" mit Stange fUr die Olstandkontrolle muss 
danach wieder gut angeschraubt werden. 23 

Olwechsel 
Nach den ersten 500+1000 km und aile tolgenden 
5000 km ca. wird das 01 gewechselt. Der Olwechsel 
muss bei warmem Motor durchgefOhrt werden. 
Es ist zu beachten, dass die Oelwanne gut ausge­
laufen ist bevor man frisches Oel nachfOlit. 
"A" EinfOll - und FOlistandstopfen (Abb. 23) 
"8" Ablasstopfen (Abb. 24) 
Erforderliche Menge: 3 liter Oel "AGIP NUOVO SINT 
2000 SAE 10 W/40". 

Austausch der Filterpatrone und 
Reinigung des Netztilters (Abb.24) 
Aile 15.000 km (3 Olwechsel) die Filterpatrone "A" 24 
erneuern, dazu geht man folgendermassen vor: 



• Den ablasstopfen "B" ausschrauben und das 01 gut 69 
aus der Wanne ausfliessen lassen; 
• Die Schrauben losen und die Olwanne "e" vom 
Motorgehause komplett mit filterpatrone "A", Netzfilter 
"0" und Oldruckschalter "E" abnehmen; 
• die Filterpatrone "A" ausschrauben und mit einer 
Originalen ersetzen. 
Es ist empfehlenswert, wenn man die Filterpatrone "A" 
austauscht, auch den Netzfilter "0" in einem Benzin­
bad zu waschen und mit Oruckluft auszublasen. Bevor 
man ihn wieder in die Olwanne einbaut, sind die Kanale 
dieser mit Oruckluft auszublasen. Bei der Wiedermon­
tage ist nicht zu vergessen, die Oichtung zwischen der 
Olwanne und dem Motorgehause immer zu wechseln. 
Diese Arbeiten lasst man am besten durch unsere 
Handler ausfOhren. 

Schmierung des Getriebes (Abb.25) 
Den Olstand kontrollieren 
Aile 5000 Km prOfen, daB das 01 die Bohrung fUr den 
Olstandstropfen "B" streift. Wenn das 01 unter dem 
vorgeschriebenen Stand sinkt, muss 01 der gleichen 
Qualitat und Viskositat nachgefOllt werden. 

Olwechsel 
Aile 10.000 Km ca. das 01 im Getriebegehause 
wechseln. 
Oer Olwechsel muss bei warmem Getriebe erfolgen, 
weil das 01 in diesem Fall flOssig und daher einfach 
abzulassen ist. 25 



Darauf achten, daB das 01 aus dem Getriebegehause 71 
gut abgelaufen ist, bevor frisches 01 nachgefUlit wird. 
"A» EinfUlistopfen 
,,8» Olstandstopfen 
"C» AblaBstopfen. 
Erforderliche Menge: 0,750 Liter 01 "Agip Rotra MP 
SAE 80 W/gon. 

Schmierung des Hinterachsantriebs­
gehauses (Abb. 26) 
Den Olstand kontrollieren 
Aile 5000 Km ist zu prOfen, ob das 01 die Bohrung des 
Stopfens "An streift; wenn das 01 unter dem vorges­
chriebenen Stand liegt, muB 01 der gleichen Qualitat 
und Viskositat nachgefUlit werden. 

Olwechsel 
Aile 10.000 Km ca. soli der Olwechsel bei warmem 
Hinterachsantrieb durchgefUhrt werden, weir das 01 in 
diesem Fall flOssig und daher einfach abzulassen ist. 
Nicht vergessen, daB, bevor frisches 01 nachgefUlit 
wird, das Antriebsgehause gut ausgelaufen sein muss. 
"A» Olstandstopfen 26 
"B» EinlaBstopfen 
"C» AblaBstopfen. 
Erforderlich Menge: 0,250 Liter, davon 0,230 Liter 01 
"Agip Rotra MP SAE 80 W/gon; und 0,020 Liter 01 "Agip 
Rocol ASO/Rn oder "Molykote Typ An. 



Schmierung der Gabelholme (Abb.27) 
Zum Olwechsel der vorderen Gabelholme, geht man 
wie folgt vor: 
• Das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufbocken 
und die seitliche Schraube "C" zur 8efestigung des 
Lenkerstopfens am Gebelarm losen; 
• Den oberen Stopfen "8" ausschrauben; dann die 
AblaBschraube "A" entfernen; 
• den vorderen Fahrzeugsteil nach unten drOcken: 
Stopfen "8" wird austreten; 
• Schraube"A"wiedereinbauen. Dievorgeschriebene 
Menge FIOssigkeit (cc 70 Agip ATF Dexron) durch den 
Raum, der sich zwischen dem Innendurchmesser des 
Gabelholmes und dem Dampferstab ergab, einfOlien; 
• Den Stopfen "8" wieder aufsetzen, nachdem man 
den Seitenteil des Motorrades angehoben hat, und die 
seitliche Schraube wieder festziehen. Dieselben Op­
erationen auf der anderen Seite vornehmen. 

Verschiedene Schmierungen 
FOr die fblgenden Schmierarbeiten muss man: 
• Lager der Lenkung 
• Lager der Schwinggabel 
• Gelenke der Antriebe 
• Gelenke der Lagerbocke 
Fett vom Typ "Agip Grease 30" anwenden 
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG 

Vergaser (Abb. 28) 

2 Vergaser Typ Oell'Orto PHM 40 NO (rechts) und 
PHM 40 NS (links) 
Vergaserantriebe 
• Gasdrehgriff auf der rechten Lenkerseite "0" (in 
Abb.5) 
• Hebel zum Anlassen bei kaltem Motor "CHOKE" "F" 
(in Abb. 4) auf der linken Seite des Motorrades. Stel­
lungen des CHOKE-Hebels: 
"1" Anlassen bei kaltem Motor 
"2" Fahrstellung. 

Einstelldaten der Vergasung 
Diffusor 0 40 mm 
Gasschieber 60,5 
Zerstauber 266 AB 
HauptdOse 145 
LeerlaufdOse 57 
StarterdOse 60 
PumpendOse 35 
Nadel K 19 (3. Rast) 
Schwimmer 10 9 
Einstellschraube des Minimalgemisches: anderthalb 
Umdrehung. 
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Einstellung des Kabelspiels am 
CHOKE-Antrieb (Abb.28) 

PrOfen, dass, mit Hebel "CHOKE" in der Gangstellung 
"2" zwischen den SeilzughOlien und den Oraht­
spannschrauben "0" ein Spiel von 3 mm ca; vorhanden 
ist. Sonst, Mutter "C" Ibsen und Orahtspannschrauben 
"8" abschrauben oder festziehen. Oann Mutter "C" 
festziehen. 

Vergaser- und Leerlaufdrehzahlein­
stellung (Abb.28) 

Vergasereinstellung durch Vakuummeter 
Zur genauen Vergasereinstellung wird es empfohlen, 28 
sich an unsere Handler zu wenden, die diese Arbeit 
mittels eines Vakuummeters durchfOhren werden. 

Einstellung er Leerlaufdrehzahl 
- Zur Einstellung der Leerlaufdrehzahl bei 900 + 1000 
Upm sind beide Schrauben "A" gleichmassig zu- bzw. 
auszuschrauben. 
- Den OrehgasgriH einigemal auf und zudrehen, um die 
Stabilitat des Leerlaufs zu prOfen. 
Vermerk! Diese Einstellung mit Motor bei Betrieb­
stemperatur ausfuhren. 
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78 Changing the air filter (<<A» of fig. 29) 
Check the air filter every 5000 km and clean by blowing with compressed air; change every 10.000 km. The air filter 
is mounted in a housing together with the oil breather above the engine .. 
For the above operations it is advisable to apply to a Moto-Guzzi dealer. 

Cleaning the fuel tank, the fuel tap, filter and pipes 
The fuel tank and other parts of the fuel feed system should be cleaned approx. every 10.000 km or whenever the 
carburettors show signs of fuel starvation. Wash the filters, the pipes and the tap channels in petrol and blow with 
compressed air. 

Remplacement du filtre a air «<A» de fig. 29) 
Tous les 5000 km, contr61er Ie filtre et Ie nettoyer eventuellement avec de I'air comprime. Tous les 10000 km, Ie 
filtre doit etre remplace. II se trouve dans un boltier contenant egalement Ie groupe de purge de I'huile, situe au 
dessus du moteur. 
Pour Ie remplacement du filtre, if est conseille de s'adresser a /'un de nos concessionaires. 

Nettoyage de reservoir a essence, de robinet, des filtres et des tuyaux 
Tous les 10.000 km environ, ou quand I'essence arrive irregulierement dans les carburateurs, nettoyer Ie reservoir, 
Ie robinet et les filtres des carburateurs. Apres avoir ete laves avec de I'essence~ les filtres, les tuyaux et Ie canal 
du robinet doivent etre seches a I'air comprime. 

Auswechselung des Luftfilters ("An in Abb. 29) 
Atle 5000 Km ist Zustand des Filters zu prOfen und eventuell mit Druckluft auszublasen; aile 10.000 Km ist der 
Austausch vorgesehen. Der Filter ist zusammen mit dem OlentlOfter in einem Gehause auf dem Aggregat montiert. 
Zum Patronenwechsel wenden Sie sich an unsere Vertreter. 

Reinigung des Kraftstoffbehalters, Hahne, Filter und Leitungen. 
Aile 10.000 Km ca., oder als man bemerkt, daB der Kraftstoff den Vergaser unregelmassig erreicht, sind Behalter, 
Hahne und Filter an den Vergasern sorgfaltigst zu reinigen. 
Die Filter, die Leitungen und der Hahnekanal mit Benzin waschen und dann Druckluft einblasen. 
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VENTIL TRIEB 

Ventilspielkontrolle (Abb.30) 

Nach den ersten 500+1500 Km und aile folgenden 
5000 Km, oder wenn das Ventilspiel ubermassige 
Gerausche verursacht, muss das Spiel zwischen den 
Kipphebel und Venti len Gepruft werden. 
Die Eintellung erfolgt bei kaltem Motor und der Kolben 
befindet sich auf dem oberen Punkt "O.T." mit ges­
chlossenen Venti len wahrend der Druckphase. 
Nachdem man den Ventildeckel abgenommen hat, 
geht man wie folgt vor: 
1 Mutter "A' 16sen 
2 Schraube "8" ein- oder ausschraubenbis man fol- 30 
gende Spiele erreicht: 
• Einlassventil: 0,22 mm 
• Auslassventil: 0,25 mm 
Fur das Messen gebraucht man eine Fuhllehre "C". 
Anmerkung: ein ubermassiges Spiel verursacht 
Gerausche. Wenn das Spiel null ist, bleiben die Ventile 
etwas offen und dadurch werden 8eschadigungen wie 
folgt hervorgerufen: 
• Druckverlust 
• Oberhitzung des Motors 
• Verbrennen der Venti Ie usw. 

81 



ZONDUNG 

Warlung, Kontrolle und Einstellung des 
doppelten Unterbrechers (Abb. 31) 

Wartung 
Aile 5000 km 
Den auf dem Nockenktirper angebrachten Filz "R" mit 
einigen Tropfen Motortil schmieren. 

Kontrolle 
• Den Deckel des doppelten Unterbrechers ab­
nehmen, nachdem man aile 8efestigungsschrauben 
entfernt hat. 31 
• Falls die Kontakte "A" (rechter Zylinder) und "8" 
(linker Zylinder) schmutzig und fettig sind, reinigt man 
sie mit einem in 8enzin getranktem Lappen. Sollten die 
Kontakte beschadigt sein, muss man sie auswechseln. 
• Den Abstand zwischen den Kontakten der Unter­
brecher "A" (rechter Zylinder - rotes Kabel) und "8" 
(linker Zylinder - grOnes Kabel) OberprOfen: er muss 
zwischen 0,37 und 0,43 mm liegen. 

Einsteliung der Kontakte 
Kontakt "A" - rechter Zylinder 
Den Nocken "I" so hoch als mtiglich stellen, die 
Schrauben "C" und "0" lockern und die Platte "E" an der 
Kerbe "F" einstellen. Nachdem man den vorges­
chriebenen Abstand eingestellt hat, zieht man die 
Schrauben "C" und "0" fest. 31 
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Kontakt "8" - linker Zylinder 
Den Nocken "I" so hoch als m6glich stellen, die 
Schrauben "G" und "H" lockern und die Platte "L" an der 
Kerbe "M" einstellen. 
Nachdem man den vorgeschriebenen Abstand 
eingestellt hat, zieht man die Schrauben "G" und "H" 
fest. 
Die Einstellung der Unterbrecherkontakte muss durch 
die Kontrolle der Phaseneinsteliung der ZOndung 
erganzt werden. 

Kontrolle und Phaseneinstellung 
der "statischen ZOndvorverstel­
lung" (Abb.32) 

Kontrolle 
• Den Gummistopfen von der rechts am Get­
riebekasten gegenOber dem Motorschwungrad ange­
brachten Kontroll6ffnung abnehmen. 
• Zur Kontrolle des Offnungsbeginns der Unterbrech­
erkontakte ("A" und "8" in Abb. 31) empfiehlt es sich, 
ein diesbezOgliches Gerat mit Leuchtanzeige zu ver­
wenden, das zwischen das Versorgungsklemmbrett 
des Unterbrechers, der gerade OberprOft wird, und der 
Erdung eingefOhrt wird. 

Phase - rechter Zylinder (Abb. 32) 
• Das Schwungrad in der Motordrehrichtung (gegen 
den Uhrzeigersinn) drehen, bis sich der Kolben am 32 
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Ende der Kompressionsphase befindet (Ventile ges­
chlossen). Unter diesen Bedingungen muss das auf 
dem Schwungrad (O.T. des rechten Zylinders) 
eingestempelte Zeichen "0" mit dem Zeichen "1" am 
Rand der Kontrolloffnng Obereinstimmen. 
• Oas Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis das 
Zeichen "2" (statische ZOndvorversteliung) vollstandig 
mit dem Zeichen "1" am Rand der Kontrolloffnung 
Obereinstimmt. 
Unter diesen Bedingungen mOssen die Unterbrech­
erkontakte offen sein ("A" in Abb. 31). 

Phase - linker Zylinder (Abb. 32) 
• Oas Schwungrad in der Motordrehrichtung (gegen 
den Uhrzeigersinn) drehen, bis sich der Kolben am 32 
Ende der Kompressionsphase befindet (Ventile ges­
chlossen). Unter diesen Bedingungen muss das auf 
dem Motorschwungrad (0. T. des linken Zylinders) 
eingestempelte Zeichen "S" mit dem Zeichen "1" am 
Rand der Kontrolloffnung Obereinstimmen. 
• Oas Schwungrad im Uhrzeigersinn drehen, bis das 
Zeichen "3" (statische ZOndvorversteliung) perfekt mit 
dem Zeic~en "1" am Rand der Kontrolloffnung Obere­
instimmt. 
Unter diesen Bedingungen mOssen die Unterbrech­
erkontakte offen sein ("B" in Abb. 31). 
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Werte fOr die ZOndvorverstellung 
• Anfangs=Zundvorversteliung (statisch) 
• Automatische Zundvorverstellung 
• Max. Zundvorverstellung 

(statisch + automatisch) 34° ± 2° 
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten: 0,37 -
0,43 mm 
Fur die Einstellung der Unterbrecherkontakte und fur 
die Kontrolle der Phaseneinstellung der Zundung 
empfehlen wir, sich an einen unserer Vertragshandler 
zu wenden. 

ZOndkerzen (Abb.33) 

Zu verwendende Zundkerze: Bosch W 5 DC 
Elektrodenabstand: 0,6 mm 
Furdie Reinigung verwendet man: Benzin, Metallburste 
und eine Nadel fUr die innere Reinigung. 
Beim Einsetzen der Zundkerze achten Sie darauf, 
dass sie sich muhelos einfugen und leicht ein­
schrauben lasst. Ein nicht richtiges Einsetzen wurde 
das Gewinde an den K6pfen beschadigen. Deshalb 
raten wir, sie zunachst mit der Hand anzuschrauben 
und anschliessend den dafUr vorgesehenen, mitgelief­
erten Schlussel zu benutzen. Nicht zu fest anziehen! 
Die Zundkerzen mussen nach jeweils ca. 10000 km 
ausgewechselt werden, und zwar auch dann, wenn ihr 
Zustand optimal erscheint. 33 
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ELEKTRISCHE ANLAGE 
Die elektrische Anlage besteht aus: 
• Batterie 
• Elektromagnetisch gesteuerter Anlasser 
• Drehstrom-Lichtmaschine, vorne an der Antriebswelle 
• Doppelter Unterbrecher mit automatischem 
Fliehkraftversteller 
• ZOndspulen 
• Regier 
• Sicherungskasten (4 15-A-Sicherungen) 
• Relais fOr Lichthupe 
• Anlassrelais 
• Vorderer Scheinwerfer 
• ROcklicht 
• Blinker 
• Umschalter fOr ZOndung 
• Lichtschalter 
• Schalter fOr Blinker, Hupe und Lichthupe 
• Schalter zum Anlassen und Anhalten des Motors 
• Elektrisches Horn 
• Blinker 

Batterie 
Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und eine 
Leistung von 24 Ah; aufgeladen wird sie Ober die Licht­
maschine. 
Um an die Batterie heranzukommen, muss man: 
• den Sattel abnehmen, nachdem man ihn entsperrt 
hat; 
• den Werkzeugkasten entfernen; 
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• die Gummischellen lasen und die Stromkabel abtrennen. 

Wartung der Batterien mit Saureladungen 
Die Batterien mit Trockenladung durch schwaches 
Aufladen gebrauchsfahig oderdurch Ladung mit Saure, 
mOssen folgendermassen behandelt werden: 
• Zumindest einmal im Monat destilliertes Wasser 
(niemals Saure) nachfOllen, bis sich der Saurespiegel 
im Ruhestand 5 mm Ober den Separatoren befindet; 
• die Batterieklemmen gereinigt halten und mit Vase­
line einschmieren; 
• den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder 
Uberlauf der Saure vermeiden, sonst wOrde die Isoli­
erung vermindert und Rahmen und BeMlter beschadigt 
werden; 
• beachten, daB die Bordaufladungsanlage nicht 
Obermassig oder zu wenig' aufladet und die Sauredi­
chtigkeit zwischen 1 ,24 bis 1,27 bleibt. Sollte dies nicht 
vorkommen, istdie Isolierung und die Leistungsfahigkeit 
der Ladungs- und AnlaBanlagen zu Oberprufen; 
• wenn die Batterie nicht gebraucht wird, muss sie 
trotzdem einmal monatlich aufgeladen werden; die 
Intensitat muss gleich 1/10 der Kapazitat betragen; der 
Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei 25° C mussen 
beibehalterr werden; 
• die Batterie muss gut gegen die Halterungsvor­
richtung abgeschlossen sein, aber mit aktiver 
Schwingungsverminderungseinrichtung. 
Anmerkung: Fur Batterien, di in tropischen Gebieten im 
Betrieb sein werden, (Durchschnittstemperatur uber 
33" C) empfiehlt man, die Sauredichtigkeit auf 1,23 zu 
vermindern. 
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Scheinwerfereinstellung vorn (Abb.34) 

Der vordere Scheinwerfer muss, um volle Fahrsicher­
heit zu gewahrleisten, und um entgegenkommende 
Fahrzeuge nicht zu blenden, immer in der richtigen 
Hohe angebracht sein. 
FOr die vertikale Einstellung muss man die Schrauben 
"C", mit denen der Scheinwerfer befestigt ist, lockern. 
Nun verschiebt man den Scheinwerfer von Hand 
so lange nach oben bzw. nach unten, bis man die 
vorgeschriebene H6he erreicht hat. 

Lampen 
Scheinwerfer vorne: 

• Fern- und Abblendlicht 
• Stadt- oder Standlicht 
Licht hinten: 

• Kennzeichenleuchte, Stand licht, 
Bremslich 

Blinker 

60/55 W 34 
4W 

5/21 W 
10 W 

Kontrollampen - Tachometer, Drehzahlmesser 3 W 
Kontrollampen am Armaturenbrett 1 ,2 W 
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Scheinwerfereinstellung vorn (Abb.34) 

Der vordere Scheinwerfer muss, um volle Fahrsicher­
heit zu gewahrleisten, und um entgegenkommende 
Fahrzeuge nicht zu blenden, immer in der richtigen 
H6he angebracht sein. 
FOr die vertikale Einstellung muss man die Schrauben 
"e", mit denen der Scheinwerfer befestigt ist, lockern. 
Nun verschiebt man den Scheinwerfer von Hand 
solange nach oben bzw. nach unten, bis man die 
vorgeschriebene H6he erreicht hat. 

Lampen 
Scheinwerfer vorne: 

• Fern- und Abblendlicht 

• Stadt- oder Standlicht 
Licht hinten: 

• Kennzeichenleuchte, Standlicht, 
Bremslich 

Blinker 

60/55 W 34 
4W 

5/21 W 
10 W 

Kontrollampen - Tachometer, Drehzahlmesser 3 W 

Kontrollampen am Armaturenbrett 1,2 W 
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100 REINIG EN - STILLSTAND USER 
LANGERE ZEIT 

Reinigen 
Vorbereitung fOr das Waschen 
Vor dem Waschen des Fahrzeugs sollten folgende 
Teile mit Nylon abgedeckt werden: EndstOck des 
Auspuffschalldampfers, Kupplungs- und Bremshebel, 
Gasdrehgriff, Zundschlussel. 

Wah rend des Waschens 
Das Bespritzen der Instrumente, der vorderen und 
hinteren Naben mit Wasser unter hohem Druck so lite 
vermieden werden. 

Nach dem Waschen 
Nylonabdeckungen entfernen. 
Fahrzeug sorgfaltig abtrocknen. 
Bremsen vor Gebrauch des Fahrzeugs ausprobieren. 

EinstelJen 
Wenn das Fahrzeug lange Zeit nicht gefahren wird 
(z.B. im Winter) mussen folgende Massnahmen getrof­
fen werden: 
• Reinigen Sie sorgfaltig das ganze Fahrzeug. 
• Entleeren Sie den Tank und den Vergaser. Der 
Kraftstoff wurde sonst verdampfen. 
• Zundkerze herausschrauben und in den Zylinder 
etwas SAE 30-01 geben. Lassen Sie nun die An­
triebswelle ein paar Mal drehen und setzen Sie ansch­
liessend die Zundkerze wieder ein. 
• Reduzieren Sie den Reifendruck um ungetahr 20%. 
• Stellen Sie das Fahrzeug so, dass die Rader nicht 
den Boden beruhren. 
• Schutzen Sie die nicht lackierten Teile mit 01, um 
Verrostungen vorzubeugen. 
• Bauen Sie die Batterie aus und lagern Sie sie an 
einem trockenen Ort, wo sie weder Frostgefahr noch 
direkter Sonnenbestrahlung ausgesetzt ist. Oberprufen 
Sie etwa einmal im Monat die Ladung. 
• Decken Sie das Fahrzeug ab, um es vor Staub zu 
schutzen. Geben Sie aber darauf acht, dass die Luft 
umlaufen kann. 



Legende der elektrischen Anlage 

1 Abblendelicht und Fernlicht 60/55 W 
2 Standlicht vorne 4 W 
3 Kontrollampe, Blinker rechts 
4 Tachometerbeleuchtung 
5 Beleuchtung fur Drehzahlmesser 
7 Schalter - Bremsolstand 
8 Kontrollampe - Bremsolstand 
9 Kontrollampe - Old ruck 

10 Kontrollampe - Lichtmaschine 
11 Kontrollampe "Leerlauf' 
12 Kontrollampe "Standlicht" 
13 Kontrollampe "Fernlicht" 
14 Umschalter zur gleichzeitigen Zundschaltung der 

Blinker 
15 Vor.derblinker, rechts 
16 Stop-Schalter fUr Vorderbremse 
17 Wiihlschalter fUr Motorzundung 
18 Vorderblinker, links 
19 2 Ton-Hupe 
20 Schalter zum Starten und Abstellen des Motors 
21 Leerlauf-Anzeiger 
22 Oeldruck-Anzeiger 
23 Lichthupe (12 V - 46 W) 
24 Lichter, Hupe, Blinker 
25 Zundkerzen 
26 Hochspannungsspulen 
27 Unterbrecher 

28 Hinterer Bremsstopschalter 
29 Sicherungsklemmleiste 
30 Kraftstoffniveau-geber 
31 Spannungsregler 
32 Alternator 14 V - 20 A 
33 Kondensator 
34 Batterie 12 V - 24 Ah 
35 Anlassfernschalter 
36 Anlassmotor 
37 Blinker, hinten links 
38 Kennzeichenbeleuchtung und Standlicht 
39 Blinker, hinten links 
40 2 Ton-Fernanlasser 
41 Pick-up 
42 6-Weg-AMP. Verbinder 
43 6-Weg-Molex-Verbinder, 

103 



[~k411 

VARIANTE PER QUADRO 01 CONTROllO (28 SERlE) 
MODIFICATION FOR CONTROL PANEL (2nd SERIES) 
VARIANTE POUR TABLEAU DE BORD (2eme SERlE) 
UMANDERUNGEN FOR INSTRUMENTENBRETT (2. SERlE) 



4 KONTROLLGERATE UNO ANTRIEBE 

Instrumentenbrett 2. Serie (Abb.3A) 
1 SchlOsselumschalter fOr Verbraucherein­
schaltung: 
Schaltstellung "0" Fahrzeug steht still. 
SchlOssel kann abgezogen werden (kein Kontakt); 
Schaltstellung "A" Fahrzeug kann gestartet 
werden. Aile Verbraucher sind eingeschaltet. Der 
SchlOssel kann nicht abgezogen werden; 

~ ____________________ -L __ =-~3A 

Schaltstellung "8" Fahrzeug steht still. Befindet 
sich der Schalter "A" (Abb. 4) in Schaltstellung 
"P", leuchtet das Parktlicht. Der SchlOssel kann 
abgezogen werden. 
2 Tachometer-Kilometerzahler 
3 Drehzahlmesser 
4 Kontrolleuchte fOr Leerlaufanzeige (grOn) 
Leuchtet bei Leerlauf auf. 
5 Kontrolleuchte (grOn) fOr Blinker. 
6 Oldruckanzeige (rot). Sie schaltet sich aus, 
wenn genOgend Druck vorhanden ist, um die 
Motorschmierung zu sichern. Schaltet sie sich 
nicht aus, bedeutet das, dass der Druck nicht 
dem vorgeschriebenen Wert entspricht. In diesem 
Fall muss man sofort den Motor abstellen und die 
entsprechenden Kontrollen vornehmen. 
7 Fernlichtanzeige (blau) 
8 Kontrolleuchte bei fOr die Batterieladung 
ungenOgender Lichtmaschinenspannung (rot). 
Sie muss sich ausschalten, sobald der Motor eine 
gewisse Drehzahl erreicht hat. 



Arancio Orange 
Azzurro light blue 
Bianco White 
Giallo Yellow 
Grigio Grey 

Marrone Brown 
Nero Black 
Rosa Pink 

Rosso Red 
Verde Green 
Viola Violet 

Bianco-Azzurro White-light blue 
Bianco-Giallo White-Yellow 

@ 

Bianco-Marrone White-Brown 
Bianco-Nero White-Black 

Bleu-Nero Blue-Black 
Giallo-Nero Yellow-Black r: 
Nero-Grigio Black-Grey 

Rosso-Bianco Red-White 
Rosso-Bleu Red-Blue 

Rosso-Giallo Red-Yellow 
Rosso-Nero Red-Black ~ 

Rosso-Verde Red-Green 
Verde-Grigio Green-Grey 
Verde-Nero Green-BlaCk 
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Arancio Orange 
Azzurro Azur 
Bianco Blanc 
Giallo Jaune 
Grigio Gris 

Marrone Marron 
Nero ,= Noire 
Rosa Rose 

Rosso Rouge 
Verde Vert 
Viola Violet 

Bianco-Azzurro Blanc-Azur 
Bianco-Giallo Blanc-Jaune 

Bianco-Marrone Blanc-Marron 
Bianco-Nero Blanc-Noire 

Bleu-Nero Bleu-Noire 
Giallo-Nero Jaune-Noire 
Nero-Grigio Noire-Gris 

Rosso-Bianco Rouge-Blanc 
Rosso-Bleu Rouge-Bleu 

Rosso-Giallo Rouge-Jaune 
Rosso-Nero Rouge-Noire 

Rosso-Verde Rouge-Vert 
Verde-Grigio Vert-Gris 
Verde-Nero Vert-Noire 
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Arancio 
Azzurro 
Bianco 
Giallo 
Grigio 

Marrone 
Nero 
Rosa 

Rosso 
Verde 
Viola 

Bianco-Azzurro 
Bianco-GiallO 

Bianco-Marrone 
Bianco-Nero 

Bleu-Nero 
Giallo-Nero 
Nero-Grigio 

Rosso-Bianco 
Rosso-Bleu 

Rosso-Giallo 
Rosso-Nero 

Rosso-Verde 
Verde-Grigio 
Verde-Nero 

L=: 

Orange 
Hellblau 
Weiss 
Gelb 
Grau 
Braun 

= Schwarz 
= Rosa 
= Rot 
= Grun 
= Violett 
= Weiss-Hellblau 
= Weiss-Gelb 

Weiss-Braun 
= Weiss-Schwarz 

Blau-Schwarz 
Gelb-Schwarz 
SChwarz-Grau 
Rot-Weiss 
Rot-Blau 
Rot-Gelb 
Rot-Schwarz 
Rot-Grun 
Grun-Grau 
Grun-Schwarz 
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