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COMPONENTI - SPARE PARTS - PARTS LIST : MOD. “S”

NO

Descrizione - Description

NO

Descrizione - Description

01

Morsetto manubrio - Handlebar clamp - Pontet

25

Portaruota Sx compl. - L. slider assy - Fourreau G

02

Vite morsetto - Clamp screw - Vis de pontet

26

Vite con OR - Screw & O-ring - Vis et joint torique

04

O-Ring - Joint torique

27

Vite - Screw - Vis

08 Testa - Upper yoke - T supérieur 28 Precarica - Pre-load sleeve - Bague de précharge

09 Vite - Screw - Vis 38 Anello di fermo - Stop ring - Circlip

10 Vite - Screw - Vis 40 Vite - Screw - Vis

11 Dado cannotto - Stem nut - Ecrou de direction 50 Portafaro - Lamp braket - Potence de phare

12 Rondella - Washer - Rondelle 52 Guarnizione - Washer - Rondelle joint

13 Ghiera - Ring nut - Ecrou 2 créneau 53 Gruppo ammortizzante - Damping unit - Amortisseur

14 Cannotto - Stem - Colonne de direction 55 Dado - Nut - Ecrou

15 Base - Lower yoke - T inférieur 62 Guidamolla - Spring guide - Guide ressort

16 Base con cannotto - Lower yoke & stem unit - T |66 Rondella- Washer - Rondelle

inférieur & colonne de direction

17 Tappo - Plug - Bouchon supérieur 72 Guarnizione sup. portafaro - Upper lamp bracket basket -
Joint de potence supérieur

18 Molla - Spring - Ressort 73 Guarnizione inf. portafaro - Lower lamp bracket basket -
Joint de potence inférieur

19 Tubo portante - Stanchion tube - Tube de fourche 85 Sottomorsetto - Clamp base - Support de guidon

20 Raschiapolvere - Dust seal - Cache-poussiere 86 Supporti in gomma - Rubber supports - Supports
caoutchouc

21 Passafilo - Wire guide - Passe-cable 87 Tubetto - Sleeve - Douille

22 Anello di tenuta - Oil seal - Joint spi 88 Vite - Screw - Vis

23 Anello di fermo - Stop ring - Circlip 89 Rondella - Washer - Rondelle

24 Portaruota Dx compl. - R. slider assy - Fourreau D 90 Dado - Nut - Ecrou
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COMPONENTI - SPARE PARTS - PARTS LIST : MOD. “L.”

N° Descrizione - Description N° Descrizione - Description

01 Morsetto manubrio - Handlebar clamp - Pontet 26  Vite con OR - Screw & O-ring - Vis et joint
torique

02 Vite morsetto - Clamp screw - Vis de pontet 28  Precarica - Pre-load sleeve - Bague de précharge

03 Vite - Screw - Vis 38 Anello di fermo - Stop ring - Circlip

04 O-Ring - Joint torique 40  Vite - Screw - Vis

08 Testa - Upper yoke - T supérieur 52  Guarnizione - Washer - Rondelle joint

09 Vite - Screw - Vis 53 Gruppo ammortizzante - Damping unit -
Amortisseur

10 Vite - Screw - Vis 55 Dado - Nut - Ecrou

11 Dado cannotto - Stem nut - Ecrou de direction 56 Boccola superiore - Upper bushing - Douille
supérieure

12 Rondella - Washer - Rondelle 62  Guidamolla - Spring guide - Guide ressort

13 Ghiera - Ring nut - Ecrou 2 créneau 66 Rondella - Washer - Rondelle

14 Cannotto - Stem - Colonne de direction 81  Anello di fermo - Stop ring - Circlip

15 Base - Lower yoke - T inférieur 85  Sottomorsetto - Clamp base - Support de guidon

16 Base con cannotto - Lower yoke & stem unit - T inférieur & |86  Supporti in gomma - Rubber supports - Supports

colonne de direction caoutchouc

17 Tappo - Plug - Bouchon supérieur 87 Tubetto - Sleeve - Douille

18 Molla - Spring - Ressort 88  Vite - Screw - Vis

19 Tubo portante - Stanchion tube - Tube de fourche 89 Rondella - Washer - Rondelle

20 Raschiapolvere - Dust seal - Cache-poussiere 90 Dado - Nut - Ecrou

22 Anello di tenuta - Oil seal - Joint spi 139 Rondella - Washer - Rondelle

23 Anello di fermo - Stop ring - Circlip

24 Portaruota Dx compl. - R. slider assy - Fourreau D

25 Portaruota Sx compl. - L. slider assy - Fourreau G
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COMPONENTI - SPARE PARTS - PARTS LIST : MOD.

“E”

NO

Descrizione - Description

NO

Descrizione - Description

01

Morsetto manubrio - Handlebar clamp - Pontet

47

Vite - Screw - Vis

02 Vite morsetto - Clamp screw - Vis de pontet 52 Guarnizione - Washer - Rondelle joint

03 Vite - Screw - Vis 53 Gruppo ammortizzante - Damping unit -
Amortisseur

04 O-Ring - Joint torique 55 Dado - Nut - Ecrou

05 Soffietto - Fork boot - Soufflet 66 Rondella - Washer - Rondelle

06 Ferma soffieto sup. - Upper clip - Collier supérieur 74 Dado - Nut - Ecrou

07 Ferma soffieto inf. - Lower clip - Collier inférieur 75 Dado - Nut - Ecrou

08 Testa - Upper yoke - T supérieur 76 Rondella - Washer - Rondelle

14 Cannotto - Stem - Colonne de direction 77 Rondella - Washer - Rondelle

15 Base - Lower yoke - T inférieur

16

Base con cannotto - Lower yoke & stem unit - T inférieur &

colonne de direction

17 Tappo - Plug - Bouchon supérieur

18 Molla - Spring - Ressort

19 Tubo portante - Stanchion tube - Tube de fourche
22 Anello di tenuta - Oil seal - Joint spi

23 Anello di fermo - Stop ring - Circlip

24 Portaruota Dx compl. - R. slider assy - Fourreau D
25 Portaruota Sx compl. - L. slider assy - Fourreau G
26 Vite con OR - Screw & O-ring - Vis et joint torique
27 Vite - Screw - Vis

28 Precarica - Pre-load sleeve - Bague de précharge
40 Vite - Screw - Vis
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ENTRETIEN

Les illustrations et descriptions de cette brochure sont fournies a titre indicatif. La maison se réserve le droit d’apporter aux
produits, a n’importe quel moment et sans préavis, toutes les modifications utiles a leur amélioration, ou n’importe quelle
nécessité de caractere constructif et commercial.

FIGURE 1
Afin d’effectuer I’entretien, il faut 6ter la fourche de la direction.
Pour cela, oter I’étrier de frein, dévisser les écrous (B) puis 1’écrou (A) et extraire
I’axe de roues.
Desserrer les 4 vis (C) et extraire les tubes de fourche.

FIGURE 2

Dévisser le bouchon (17) avec la clé spéciale : pour cette opération il est conseillé
de fixer le tube dans un étau pourvu de mordaches.

FIGURE 3

Enlever maintenant le tube de précharge (28) éventuel, le guide-ressort (62) et le
ressort (18).

Lorsqu’on enléve ce dernier, il est conseillé de le faire tourner sur lui-méme pour
que I’huile s’écoule dans le fourreau.
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FIGURE 4

Eliminer complétement 1’huile contenue dans le tube en pompant comme indiqué
par les fleches sur I’illustration.

FIGURE 5

Dévisser la vis (40) de fond de fourreau avec la clé spéciale (ref 6-40) ou bien une
clé hexagonale a 1’aide d’une contre-pointe fixée dans un étau et insérée tout au
fond du fourreau.

Au cours de cette opération, il faut exercer une forte pression sur la contre-pointe
afin d’éviter la rotation de la tige et donc son endommagement.

Si le groupe amortisseur est trés serré et qu’on arrive pas a le dévisser, insérer
I’axe de roue dans le fourreau et débloquer. Ensuite faire pression sur la contre-
pointe de facon a desserrer la vis.

Si une contre-pointe n’est pas disponible, on peut se servir de n’importe quelle tige
qui peut entrer dans le fourreau et agir sur le groupe amortisseur intérieur.

FIGURE 6
Oter le cache-poussiere.
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FIGURE 7
Oter avec précaution le tube (19) du fourreau.

REVISION ET REMPLACEMENT DES JOINTS SPI

FIGURE 8

Pour enlever le joint Spi (22) du fourreau, il faut enlever le clips (23) avec un
tournevis.

FIGURE 9

Pour 6ter le joint spi (22), il est conseillé de protéger le bord du fourreau avec
une bague spéciale (réf. 8).

Avec un tournevis, faire pression sous le joint afin de 1’extraire. Ne pas
endommager le si¢ge du joint sur le fourreau.

Avant de remonter un joint neuf, nettoyer 1’intérieur du fourreau avec de
I’essence propre ou autre diluant similaire non corrosif.
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FIGURE 10
Pour remonter plus facilement le joint spi, lubrifier le siege.

Ensuite, insérer le joint d’étanchéité (22) sur un guide (ref 19) et le pousser
jusqu’a la butée avec un maillet.

Insérer le clips (23).

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT AMORTISSEUR ET DU TUBE

FIGURE 11
Pour les fourches “L” et “S” I’extraction se fait par le bas.
Pour les fourches “E”, I’extraction se fait par le haut.

FIGURE 12
Oter le circlip (38) et extraire I’élément amortisseur.

Controler I’'usure des composants et remplacer si nécessaire.
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FIGURE 13

Avant de remonter, nettoyer tous les composants de 1’élément amortisseur et le
tube.

Insérer 1’élément amortisseur (53) dans le tube (coté inférieur pour fourche “L”
et “S”, coté supérieur pour fourche “E”) avec soin pour ne pas endommager la
surface de travail du segment et jusqu’a la butée.

FIGURE 14
Placer le circlip (38).

REMONTAGE

FIGURE 15

Le fourreau étant équipé du joint spi et du circlip et le tube étant équipé de
I’élément amortisseur, insérer le tube (19) dans le fourreau et le pousser jusqu’a
la butée.
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FIGURE 16

Insérer la contre-pointe utilisée pour le démontage (fig. 5) dans le tube et a 1’aide
de la clé (ref 6-40) visser a fond la vis (40). Lors de cette opération, tourner le
tube pour éviter une erreur de montage.
11 est nécessaire d’exercer une forte pression sur la contre-pointe pour éviter que
la tige s’endommage lors de la rotation.

Apres serrage, si le tube ne tourne pas librement dans le fourreau, il faut refaire
le montage.

FIGURE 17

Verser ’huile dans le tube selon les quantités indiquées dans le tableau ci-
dessous.
Une fois le tube rempli, effectuer quelques pompages sans faire bouger le
fourreau.

Course | 100 | 120 [130 | 140 | 160 |[180 |[190 |200 (210 |220 |240 |260 |280 |300
28 |95 120 (130 |130 |150 |160
30 140 160 | 180
L 32 150 180 | 190 220 240
Diamétre du tube 35 1150 1165 220 260
38 400
40 400 460 190

FIGURE 18

Si l’on veut effectuer la vidange de la fourche sans la démonter, il faut oter la vis
(26) avec joint torique et pomper sur la fourche pour évacuer I’huile.

Si I’huile vidangée est tres sale, nettoyer 'intérieur en introduisant une huile trés
fluide aprés avoir remonter la vis de vidange. Pomper plusieurs fois et vidanger a
nouveau.

Remonter la vis de vidange et son joint, oter le bouchon (17) comme indiqué
figure 2 et verser la quantité nécessaire.
Revisser le bouchon (17).
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FIGURE 19

Insérer le ressort (18), le guide de ressort (62) et le tube de précharge (28) apres
les avoir soigneusement nettoyés.
Si le ressort est a pas variable, les spires serrées doivent étre en haut.

FIGURE 20

Revisser le bouchon (17) avec la clé spéciale et insérer le cache-poussiere en
caoutchouc.
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FIGURE 21

Lors de la pose des tubes de fourche, prendre soin au montage de 1’axe (A) pour
éviter tout désaxement.

* Insérer I’axe (A) et bloquer un peu avec 1’écrou (B).
* Faire quelques pompages de facon que les tubes de fourche soient paralleles

* Bloquer alors I’écrou (B) et serrer les écrous (C) pour le modele “L” ou les vis
(D) pour les modeles “S” et “E”.
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Componenti - Spare partis

RIf.

Descrizione - Dascription

Aif,

Descrizione - Description

02

Aniallo porta molla - Spring Titainer

46

Capptiecio valola - Vale. cap.

118

13
15

Mola-Sping

a7

Tappo con valvola - Cap withvalve

A

Snodo ocehio - Eyetet bushing

48

Anello OR - Osing

Bnodo custodia - Shack biody bushing

12

Asta con gcchio - Damper rod

49

50

‘Stodeling polmorie - Bladder cup

Poimone - Bladder

Paracolpi - Butter

Tappio custodia - Shck body phug

18 Raschiapolvere - Dust seal o
7 Anello.di tenuta - Ol seai
| 19 socceia di guida - Pilot boss.

20 Angllo sup, pistore - Upper piston ring.

22 Anelio OR - ©+fing

23 Contromolia - Rebound spring

‘24 CR sottosegmento - Piston O-ting
25 Segmenio - Piston fing

26 Pisione - Piston

27 Dado - Nui T
28 Cilingrg - Cylindsr

29

Valvola di fondo - Fool valve:

31

Seria: lamelle - Dampar washer set

43

Registro mglia ~ Spring agjuster

a4

Vite con OR - Strew and O:ring

45

Bustodia - Shogk bedy




The AG STRADA shock abserber
achieves the correct balance between
comfort and stable road helding. It has
ended the problems of «traditionalr shork
absorbers, which, due to the combinalion
of air and oil as components, generat@
small bubbles, and produce a toam-like
substance provoked by jolting {aeratinn)
Aeration results in a considerable loss ef
damping features: therefore the need for
the AG STRADA.

This shock absorber is constructed from
high grade alluminium alloy, and com-—
prises an oil filled dual cylinder chamber
and an air compensating chamber.

The construction of the shock absorber
allows for the air chamber to absorb t
volume of oil displaced by the damper r
when under compression. Having the o
and air separate avoids the problem pf
aeration thus allowing the damping valvg
to perform correctly at all times.

FIG. 3

During the operation in fig. 2 some oil
may leak; this means that the rubber
bladder is faulty.

Loosen slowly the screw and O-ring (44)
until the oil stops leaking under pressure

FIG. 6
Now release with a screwdriver (ref. 5)
the screw and O-ring (44) paying careful
attention to the O-ring.

Empty all the oil contained in the shock"
bedy and if necessary, clean it with very
clean petroleum or methylated spirit.

FIG. 1
Release spring (09) by pressing it down.
Take off the spring retainer (02).

.15

FIG. 4

For the following operation it is advisable
to fix the bottom part of the shock
absorber in a vice.

Unscrew completely the shock body plug
(15) with a 32 mm. hexagon wrench or
using the special tool (ref. 17) supplied by

| the manufacturer.

Slide the plug up towards the top of the
rod.

FIG. 2

Unscrew the valve cap (46). Release the
air contained in the rubber bladder by
pressing the valve with a point (ref. 3},

'
FIG. 5

Pull out the complete damper rod (A) by
moving it backwards and. forwards as
shown in the figure. '

If this should prove difficult tap lightly the
top part of the shock body with a rubber
hammer, then repeat the operation.

FIG. 7

In order to change the oil, incline the
shock body by approximately 20°.
degrees. .

Fill the body with ail until it leaks from the
oil level hole.

Assemble the Q-ring and then tighten the
screw (44).

Make sure the oil reaches 2 - 2.5 cm
from the top of the body with the shock
in a vertical position..




FIG. 8
Assemble the damper rod in the body (we:
suggest you wuse for this delicate

operation a ring clamp (A) supplied by the
manufacturer (ref. 27), push the damper
rod inte the body until the rebound spring
{23) is completely covered with oil,
Remove the ring clamp leaving
damper rod in this position.

the

Keeping the damper rod (A) still, bring the
pilot boss up to the inner sleeve (we
suggest you wind a cloth around the body
to avoid overspill). :
Assemble the O-ring (22) onto its seat
with a point (ref. 3).

Make sure, using this point, that the O-
ring is seated carrectly.

FIG. 11

If during disassembly the dust seal (16)
has been replaced or cleaned it must be
reassembled in the correct position.

This is a simple operation, just push the
above seal on to its seat in the locking
plug (15).

Tighten firmly the locking plug.

el

iy

09—

t‘l
PR

FIG. 12 B -
it the dust seal (16) shows signs of
swelling (see crossed figure), repeat the
cleaning operation,

To check whether the assembly has been
done correctly turn the damper rod
(holding it by the top) without pushing it,
and checking there are no points of
friction.

FIG. 14

Assemble spring (09) making sure that
the wider part always touches the spring
adjuster (43). This is not the case when
biconical springs are mounted.

With a normal spring, first assembie the
spring adjuster (43) and then the spring
itself from the wider part.

FIG. 10
Hold the pilot boss still with a finger. then
empty the excess oil remaining on top.

Carefully clean the top of the pilot boss
with a cloth.

FIG. 13 : =

The reason for pressurizing the beliows is
to keep the oil under pressure which will
minimize airation giving more consistant
damping. '

It should be remembered that the bellows
contain a very small amount of air and
therefore widely fluctuating pressure read-
ings will be obtained if normal tyre pres-
sure gauges are used. The best results
are obtained by using an in-line pressure
gauge which will exactly register the pres-
sure of the contents in the bladder (ref.
93.58). :

Bellows should be inflated to a pressure
of 28.- 42 psi (2 - 3 Kg/em2) and a pres-
sure reading taken.

Recheck the reading and ascertain the
amount which was lost when taking the
first reading. Inflate the bladder again to
a reading which allows for the amount of
air which was lost in removing the infla-
tion apparatus. Please note, eccessive
pressure may damage the bladder and
forse the damper oil past the seals.
Retighten the valve cap (46).




OVERHAUL AND REPLACEMENT OF
THE BLADDER

FIG. 15
Unscrew the cap with valve (47) using a
forked spanner (ref. 1).

SETTING THE SHOCK ABSORBER

FIG. 18 _

To modity the shock absorber setting it is
necessary to work on the washars (A) as-
sembied in the ‘piston. Alter the external
diameter of these washers according 10
the dampling required (see table).

To change the washers dismantie the pis-
tonin the same order as in the figure.
Having fixed the head of the damper rod
in a vice, unscrew the nut with an 11mm,
helbowed wrench (Ref.6 -36), then re-
lease all the parts. When reassemblying
be careful that the «star» washer (B) has
the shaving on the opposite side to the
other washers.

By madifying the washers in this way it is
possible to obtain four different setting:

AT, PAsTE & Sciw)

FIG. 16
Take out, by levering up with a point, firs
the bladder cap (49) and. then the bladde:

(50) itself.
Replace it. _
Replacement is the reverse of th
dismantling procedure.
Washar
Damping| Extemal diameler | Nr. washers |  thickness
T mm,
Degree 1 146 2 0.2
Degree 2 148 2 02
Degree 3 15 2 02
Degree 4 152 2 0.2
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‘FOOT VALVE UNIT OVERHAUL

FIG. 17

When compressing the shock absorber
may be noticed that the resistance is ver
low or insufficient.

in this case dismantle the parts of th
foot valve (29) which is located at b
base of the cylinder (28) inside the body
Remove the stop ring, take out tf
component paris. and clean them wi'
very clean petroleum or methytaded spin
Assemble following the order illustrated

the figure. It is advisable aise to clean t
inner part of the shock body.

When assembling the cylinder, locate tr
valve at the end where is a small hole.

Noubmper 52 /2000
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RECONDITIONNEMENT DES MARZOCCHI AG STRADA

Reprise intégrale (avec quelques corrections grammaticales) de la page web :
http://www.rrr.de/~franky/moppel/stossdaempfer_marzocchi_howto_f.html

INTRODUCTION

es amortisseurs rada de Marzocchi sont fournis avec un manuel d’entretien/réparation assez complet. Voir ci-aprés.
L Tt AG Strada de M. h t fi 1 d’entretien/! t let. V

DEMONTAGE

Préparez un crayon, du papier et un pied a coulisse pour noter chaque étape de démontage.
Pour démonter le ressort, voir Koni.

¢ Purger I’air comprimé

* Ouvrir le corps d’amortisseur avec une clé 32

* Pour ouvrir le réservoir d’expansion, appliquer du WD-40 ou/et chauffer avec un séche-cheveux ou un pistolet
thermique.

LA GUZZITHEQUE 1/4 Réfection des Marzocchi
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L’amortisseur complétement démontg :
R T s = E
I_}r‘ = SRR
i _. : S ' & i | i
!.fL‘ g =
| ! a3 r
it
]
L l-l.
g
iy

A gauche du corps, du haut vers le bas :
* membrane d’expansion
* bague
* vis de fermeture du réservoir d’extension
* vis pour la valve
* bouchon caoutchouc
* vis de purge du réservoir d’expansion

Au milieu, le corps d’amortisseur.

A droite du corps, la barre d’amortisseur

Plus a droite,du haut vers le bas :
guide de la barre d’amortisseur avec joints spi
cache poussiere pour la vis de fermeture
écrou de fermeture
ressort
rondelle supérieure de la valve
lame de la valve en forme d’étoile
1" lame de la valve
2°¢ lame de la valve
support de la valve
joint d’étanchéité
écrou

A I’extréme droite, le tube intérieur d’amortisseur avec valve inférieure. Cette valve peut étre démontée en enlevant le circlips.

LA GUZZITHEQUE
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Nettoyer parfaitement et a fond toutes les pieces notamment entre les lames des valves :
* Nettoyer les pieces avec de I’essence (Kerdane, White Spirit — NDLR), frotter les lames de la valve prudemment a I’aide
d’un torchon
* Nettoyer soigneusement le joint spi (grains de sable, poussicre, etc.)
¢ Nettoyer les filets des différentes vis et écrous
* Nettoyer le canal entre le corps d’amortisseur et le réservoir d’expansion

Vérifier I’état des pieces :
¢ La barre ne doit avoir ni des trous, ni des rayures
* Joint spi : doit étre souple, sans défauts, sans rayures. Sinon le remplacer.
¢ Important : les filets de I’écrou de fermeture et de la vis du corps d’amortisseur/réservoir doivent étre en parfait état. Si
nécessaire, il faut les retarauder.

Sécher les pieces a I’air comprimé.

REMONTAGE
]
Le manuel Marzocchi indique de tenir I’amortisseur avec une inclinaison de 20 degrés pendant le remplissage d’huile, afin
d’évacuer complétement I’air en dessous de la membrane. En fait ce n’est pas nécessaire de respecter exactement les 20 degrés,
mais la vis de purge doit étre I’endroit le plus haut du réservoir.

a procédure de remontage présenté ici différe Iégérement du manuel Marzocchi : I’amortisseur est tenu verticalement.
L. dure d t t differe 1 td 1M hi: I’ t t rtical t

* Montage de la barre d’amortisseur suivant le manuel Marzocchi. Avant de poser la fermeture/joint spi, mettre de I’huile
de fourche sur le joint et la barre !

* Poser la soupape inférieure sur la barre (coté petit trou), I’introduire dans le corps de I’amortisseur

* Remplir a 2/3 le réservoir avec de I’huile (enlever la vis de purge avant). Ensuite placer lentement la membrane sans
enfermer de I’air.

* Poser la bague sur la membrane, ensuite la vis de fermeture du réservoir. La serrer a la main en tenant I’amortisseur
toujours vertical.

* Ensuite remplir a fond le tube intérieur de I’amortisseur et le tube extérieur jusqu’a 2 centimetres en dessous de son bord
supérieur.

* Introduire a fond la valve dans le tube intérieur de 1’amortisseur.

* Pousser lentement le guide avec le joint spi dans le corps de I’amortisseur jusqu’a ce qu’il se trouve tout juste dans le
corps. Lentement parce que 1’huile doit avoir le temps de sortir sans comprimer la membrane. Attention, la barre doit
rester dehors et ne doit pas entrer dans le corps avec le guide. Enlever I’huile qui se trouve au dessus du guide.

* Sans bouger la barre, poser 1’écrou de fermeture au dessus du guide, le visser a la main et le serrer Iégérement avec une
clé de 32.

* Monter la vis de purge.

¢ Serrer les vis de fermeture du corps d’amortisseur et du réservoir.

TEST
|

11 faut absolument vérifier le fonctionnement des amortisseurs avant de remonter les ressorts.

¢ Tirer/pousser sur la barre avec une force constante. Le mouvement de la barre doit étre absolument homogéne dans les
deux sens, accompagné d’un léger sifflement. Si on entend un bruit de bulles, il n’y a pas asses d’huile.

¢ En changeant la direction du mouvement, I’effet de I’amortissement doit étre présent immédiatement sans délai. Si la
barre glisse quelques millimetres sans ou avec une résistance réduite, il n’y a pas assez d’huile ou les lames des valves ne
ferment pas correctement (saletés entre les lames, lame pliée, etc.).

TYPES DE L’HUILE A UTILISER
]
Malheureusement on conseille encore parfois d’utiliser I’huile de transmission (ATF) pour remplir les fourches ou
amortisseurs, comme s’il y n’avait eu aucun progrés ces derniers 30 ans. Oublions I’huile ATF dans les étageéres des
magasins : il y a tant d huiles spéciales pour les fourches modernes et adaptées a cette utilisation.

Par contre, donner un conseil pour la viscosité de I’huile est assez difficile : la viscosité des huiles de fourche n’est pas normée
ni contrdlée et ne peut pas différer seulement d’un fabricant a 1’autre, mais aussi d’un produit a I’autre du méme fabricant !
L’huile synthétique Castrol Racing Fork Oil de la viscosité 10 par exemple est sensiblement plus liquide que I’huile de fourche
Castrol de base de la méme viscosité. (Franky veut certainement parler de I’onctuosité de I’huile, qui n’a rien a voir avec sa
viscosité. A viscosités égales, une huile peut sembler plus “fluide” qu’une autre — NDLR)

LA GUZZITHEQUE 3/4 Réfection des Marzocchi
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On peut quand méme donner quelques indications pour les Marzocchi:

* viscosité API 5 : recommandé dans le manuel Marzocchi.
¢ viscosité API 10 : je n’en ai pas encore utilisé.
¢ viscosité API 15 : fort amortissement, convient parfaitement pour des routes en bon état.
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1. Introduction / Einleitung

of “traditional” shock absorber
the combination of air and oil
generates small bubbles aft
like substance provoked by joif
Aeration results in a cosiderable
damping features: th %@tgﬁ need for the

AG STRADA. .
This shock abs nstructed from high
| d comprises an oil

grade alumin
filled dual c amber and an air

n of the shock absorber allows
hamber to absorb the volume of oll
by the damper rod when under
compression. Having the oil and air separate
avoids the problem of aeration thus allowing
the damping valve to perform correctly at all
times.

Overhaul and replacement of the bladder / Uberholen und Aus

free download from www.L KW-Kelkheim.de

Die AG STRADA StoRdampfer erreichen die

fichtige Balance zwischen Komfort und

sicherer Stral3enfiihrung. Vorbei sind die
Probleme mit traditionellen* StoRdampfern,
welche bedingt durch die Kombination von Ol
und Luft als Dampfung, kleine Blasen bilden.
Diese schaumartige Substanz bewirkt durch
den Lufteinschluss (Aeration) einen spurbaren
Verlust der Dampfungseigenschaften. Dies
war der Grund fur die Entwicklung der AG
STRADA.

Dieser StoRdampfer ist aus hochwertigem
Aluminium gefertigt. Und vereint eine Dual-
Zylinder Olkammer und eine Luft-
Kompressionskammer.

Die Konstruktion des Stol3dampfers
kompensiert durch die Luftkammer einen
Volumenverlust der Olkammer im
eingefederten Zustand. Durch die Trennung
von Luft- und Olkammer wird das Problem der
Aeration verhindert und ermoglicht jederzeit
eine einwandfreie Funktion des
Dampfungsventils.

© 2003 by LKW-Kelkheim
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2. Spare Parts / Einzelteile des Dampfers
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Ref. | X* |Description Ref. | X* | Description Beschreibung
2 Spring retainer§ 26 Piston Kolben
9 Spring 27 Nut Hutmutter (SW 11)
1lla Eyelet bushing 28 Cylinder Zylinder
11b o, Gummilager unten 29 Foot valve FulRRventil
12 ‘| Dampferstange 31 Damper washer set | Dampfer Scheiben Set
13 Gummipuffer 42 Spring retainer Federteller
15 Déampferverschraubung |43 Spring adjuster Feder Einsteller
16 Staubdichtring 44 2x | Screw and O-Ring | Schraube und O-Ring
17 Oldichtring 45 Shock body Dampfergehduse
19 Fuhrungsmuffe 46 2x | Valve cap Ventilkappe
20 4 Oberer Kolbenring 47 Cap with valve Deckel mit Ventil
22 0O-Ring 47a Valve Ventil (SW 13)
23 Rebound spring Ruckholfeder 48 2x | O-Ring O-Ring
24 2x | Piston O-Ring Kolben O-Ring 49 Bladder cup Blasenkappe
25 2x | Piston Ring Kolbenring 50 Bladder Gummiblase
X* - Content of repair kit / Inhalt des Reparatursatzes
Depending on the model, there might be Abhangig vom jeweiligen Model kénnen noch
additional parts. weitere Einzelteile vorhanden sein

© 2003 by LKW-Kelkheim
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3. Disassembling of the shock absorber / Zerlegen des StoRdampfers

Step |Figure / Bild Description Erklarung
1 e Tt Release spring (09) by Die Feder (09) mit einem
L -__ﬁ pressing it down by usinga | geeigneten Federspanner
: | -'“;:E* appropriate spring komprimieren und den
b s :%EE_- compression tool. Take the | Federteller (02) entnehmen.
g _% spring retainer (02).
o,
=
et ]
E..-'IIE_'-Jl
Lt
L
£ ral ;
2 Eﬁ‘. Unscrew the valve cap (46). Die (46)
;;-_J’ Release the air contained in  |ab ?. Die Luft ablassen
; S the rubber bladder by pressing |in Ventil mit einem Stift
1) ]| the valve with a point. gedriickt wird. Sollte
S et During this operation some afwend dem Luftablassen Ol
el 7 may leak; this means %&
¢ .
3 g screw and | Langsam die Schraube (44)
ntil the oil stops | 6ffnen und das Ol ablassen bis
I pressure. es nicht mehr unter Druck steht.
Die Schraube nicht
7, herausdrehen.
4 ﬁ’»] For the following operation it is | Fur den folgenden Arbeitsschritt
"J_' advisable to fix the bottom ist es wichtig, dass das
{ & ."_I part of the shock absorber in a | Federbein fest in einen
‘hé k J vice. Schraubstock eingespannt ist.
gy, T [ Unscrew completely the shock | Mit einem 32 mm Gabelschlussel
' body plug (15) with a 32 mm | die Dampferverschraubung (15)
e || hexagon wrench. I6sen.
| ﬁ !1 Slide the plug up towards the |Die Dampferverschraubung nach
| 'l - top of the rod. oben, bis zum Gummipuffer (13)
o, g verschieben.
ey

© 2003 by LKW-Kelkheim
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5 K .:_II'

Pull out the complete damper
rod (A) by moving it
backwards and forwards as
shown in the figure.

If this should prove difficult tap
lightly the top part of the shock
body with a rubber hammer.
Then repeat the operation.

It might be possible that the
zylinder (28) also removed

Die Dampferstange (A) hin und
her bewegen, wie in der
Abbildung gezeigt.

Falls dies nicht einfach méglich
ist, mit einem Gummihammer
leicht auf den oberen Bereich
des Dampfergehéauses
hammern. Dann nochmals
versuchen.

Es kann sein das
Zylinder (28) dabe

Now release with the
screwdriver the screw and the
O-Ring (44) playing careful
attention to the O-Ring.
Empty all the oil contained in
the shock body and if
necessary, clean it with ven
clean petroleum or methylat
spirit.

© 2003 by LKW-Kelkheim
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4. Overhaul and replacement of the bladder / Uberholen oder Austausch der Gummiblase

Step |Figure / Bild Description Erklarung
7 J— Unscrew the cap with the Den Verschlussdeckel inklusive
L o 1 valve (47) using a forked Vgntil (47) mit einem
' | spanner Stiftschlissel abdrehen.
- |
T ol |
ili'{.‘- b
&
8 PRSI oo T Y Take out, by levering up with a | Zuerst den Blasendegkél, dann
e point, first the bladder cap (49) iy demontieren
: and then the bladder (50) i igsegeweils mit einem
s B itself. gehobeh werden.
e - Replace it. fase austauschen.
% 1 H : €. - Replacement is the reverse of tage geschieht in der
F=HIR the dismantling procedure. hrten Reihenfolge.
|
§ P
el | :
- =T

Step Erklarung

9 ; essmg the shock |Wenn bei dem

foeragjay be noticed that | Zusammendricken des
tance is very low or StoRdampfers nur sehr geringer
. oder ungentgender Widerstand
T8 case dismantle the besteht muss das FulRventil (29)
arts of the foot valve (29) Uberholt werden.

“‘% WVhICh is located at the base of | In diesem Fall die Teile des

Qgé the cylinder (28) inside the Ventils aus dem unteren Teil des
body. Zylinders (28) entnehmen.
Remove the stop ring, take Den Stopp-Ring entfernen und
out the component pats and | die Teile heraus nehmen. Alle
clean tem with very clean Teile in sauberem Petroleum

petroleum or methylated spirit. | oder Methylalkohol waschen.
Assembile following the order |Nach Abbildung

illustrated the figure. It is zusammenbauen. Er ist wichtig
advisable also to clean the auch den inneren Teil des

inner part of the shock body. | Dampfergehéuses zu reinigen.
When assembling the Bei der Montage des Zylinders

cylinder, locate the valve at das Ventil an dem Ende mit
the end where is a smal hole. |einem kleinen Loch montieren.

© 2003 by LKW-Kelkheim Page 6 of 11
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Step |Figure / Bild Description Erklarung
10 R e To modify the shock absorber |Um die Einstellung des
WA setting it is necessary to work | Sto3dampfers zu andern ist es
o on the washers (A) assembled | n6tig, die Scheiben (A) an dem
" - “/ in the piston. Alter the Kolben auszutauschen. Den
L_-,-,kl - external diameter of these Auf3endurchmesser der
= washers according to the Scheiben fiir den en
}g‘; B ) ! damping required (see table). | Dampfungsgrad n ’)'
= To change the washers einstellen.
-,-_r!l.i_ dismantle the piston in the Zum Wechseln de
i same order as in the figure. den Kolben,
Having fixed the head of the | gezeigt demd
damper rod in a vice, unscrew |Den¥
the nut with an 11 mm [ aubstock fixieren. Die
helbowed wrench. Then :}lﬁlnem 11 mm
release the parts. chliissel 6ffnen und alle
When reassembling be care : e entnehmen.
that the star washer (B} L Bei dem Zusammenbau darauf
the shaving on the opp gachten, dass die Sternscheibe
side to the other was &@ (B) mit den Schneiden von den
By modifying the 5 Scheiben wegzeigt.
this way it is p ptain | Durch Anderung der Scheiben
four dlffereﬁﬁa ' sind vier Dampfungsgrade
maoglich. Siehe Tabelle.
Damping Nr. washers Washer thickness
Dampfungsgrad Anzahl der Scheiben Dicke der Scheiben
1. Degree / Grad 2 0,2 mm
2. Degree / Grad 2 0,2 mm
3. Degree / Grad 2 0,2 mm
4. Degree / Grad 2 0,2 mm
© 2003 by LKW-Kelkheim Page 7 of 11
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7. Assembly of shock absorber / Zusammenbau des StoRdampfers
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Step |Figure / Bild Description Erklarung
11 20" In order to change oil, incline | Um neues Ol einzufiillen das
the shock boy approximately | Dampfergehduse um ca. 20°
- 20 degrees. The cylinder (28) |geneigt einspannen. Der Zylinder
oy el must be placed inside the (28) muss dabei im Gehéause
i shock body. montiert sein.
“o8 | Fill the body with oil until it Das Ol einfiillen, bis e dem
§ " leaks from the oil level hole. Olpegel-Loch heral( 2N
Assemble the O-Ring and O-Ring mit der Sc
then tighten the screw (44). einschrauben.
Make sure the oil reaches 2 — |Das Dampf !
2.5 cm from the top of the [
body wit the shock in a vertical
position.
12 Assemble the damper rod i
the body (we suggest you usi
. "fil fort his delicate operatiag
& il ring clamp (A) supph&
% ” Die Dampferstange in das
. Gehéause driicken bis die
A il- [ Rickholfeder (23) komplett mit
11 Ol bedeckt ist.
' ./ |Removg the rifg,clamp
;,:'I_'fli . leavi g dﬁ?’n pér rod in this
il L ‘
IHl 5=
13 the damper rod (A) Die Dampferstange (A) still

|n the pilot boss up to
he Ifner sleeve (we suggest
u wind a cloth around the

4fbody to avoid overspill).
Assemble the O-Ring (22)

onto its seat with a point.
Make sure, using this point,

halten und die Fuhrungsmuffe
(19) in die innere Muffe
einschieben. Mit einem Lappen
uberlaufendes Ol auffangen.
Den O-Ring (22) mit einem Stift
in seinen Sitz bringen.
Uberpriifen ob der O-Ring richtig

.Lrn [ that the O-Ring is seated in seinem Sitz liegt.
illE correctly.
L
I -
1%45 Hold the pilot boss still with a | Die Fihrungsmuffe mit einem
finger. Then empty the excess | Finger halten und das
== g oil remaining on top. uberschussige Ol in ein Gefal
g~ =S | Carefully clean the top of the | gieBen.
&. _=A . pilot boss with a cloth. Den oberen Teil der

Fuhrungsmuffe sorgfaltig mit
einem Lappen reinigen.

© 2003 by LKW-Kelkheim
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15

If during disassembly the dust

seal (16) has been replaces or

cleaned it must be
reassembled in the correct
position.

This is a simple operation, just
push the above seal on its
seat in the locking plug (15).
tighten firmly the locking plug.

Wenn wahrend der Demontage
der Staubdichtring (16)
ausgetauscht oder gereinigt
wurde, muss dieser wieder an
die richtige Position gebracht
werden.

Dazu den Staubdichtring einfach
in den Sitz in der
Dampferverschraubung
schieben.

Die Dampfervers
leicht anziehen.

If the dust seal (16) shows
signs of swelling (see crossed
figure), repeat the cleaning
operation.

To check whether the
assembly has been done

correctly torn the damper rod%;

(holding it by the top)
pushing it and checkirg

d|ch |ng (16)
1f] q%ellen zeigt,

die korrekte Montage zu
priifen, die Dampferstange am

are no points of fricti

mut0beren Ende halten und drehen,

ohne sie dabei zu dricken. Es
darf dabei keine spurbare
Reibung geben.

bellows contain a very
all'amount of air and
rerefore widely fluctuating

#'pressure readings will be

obtained if normal tire
pressure gauges are used.
Best results are obtained by
using a in-line pressure gauge
which will exactly register the
pressure of the content of the
bladder.

Bellows should be inflated to a
pressure of 28 —42 psi (2 -3
Kg/cm?) and a pressure
reading taken.

Recheck the reading and
ascertain the amount which
was lost when taking the first
reading.

Der Grund fir das Aufblasen der
Gummiblase ist, das Ol unter
Druck zu halten, damit die
Aeration minimiert wird und das
Dampfungsverhalten verbessert
wird. Es ist zu beachten, dass
die Blase eine sehr geringe
Menge Luft enthélt. Mit normalen
Reifenflllgeraten wird ein zu
hoher Druck erzeugt. Beste
Resultate werden mit einem
zwischengeschalteten
Druckminderer erreicht.

Die Gummiblase soll auf 2 — 3
bar (28 — 42 psi) aufgeblasen
und der genaue Wert abgelesen
werden.

Erneut den Luftdruck messen
und die Differenz zur ersten
Messung feststellen. Nun erneut
den Druck auf den ersten Wert
zuzulglich der Differenz erhdhen.
Dadurch wird der Druckverlust
beim Abziehen des
Luftfillgerates kompensiert.

© 2003 by LKW-Kelkheim

Page9 of 11




LI W

KELKHEIM

free download from www.L KW-Kelkheim.de

Inflate the bladder again to a
reading which allows for the
amount of air which was lost
in removing the inflation
apparatus. Please note,
excessive pressure may
damage the bladder and force
the damper oil past the seals.
Retighten the valve cap (46).

Nachfolgende Tabelle hilft bei
der Berechnung.

Achtung zu starkes fullen der
Gummiblase kann diese
zerstoren und driickt Ol aus den
Dichtungen.

Die Ventilkappe (46) montieren.

Table for calculation of air pressure / Tabelle zur Berechnung des Fulldrucks

To do / Aktion

Variable

Value /

1st measurement / 1. Messung

2nd measurement / 2. Messung

Difference / Differenz [c = a — b]

Air pressure / Fullwert [d = 2..3 bar + c]

o0 |m|>

(FF

ys ;@hérstellen, dass breitere Teil
ot

Feder (09) montieren und

den Federeinsteller berthrt. Dies
ist nicht der Fall wenn Bi-
Konische Federn montiert
werden.

Bei einer normalen Feder zuerst
den Federeinsteller montieren,
dann die Feder mit der weiteren
Seite zuerst.

18 ::E: - Assemble spring (9) makin
Vs .:"?—‘ sure that the wider payt*
= touches the spring adjt
== (43). This is not the g i
"
te-" =2 when bi-conicaf sp
= | mounted. o §
'“‘F-%m + With a normat.sprifggsfirst
iy assemigle theg adjuster
‘[H{r-q ot Mhet the spring itself
] II_ ] der part
19 ' s the Spring (09) with

Assemble the spring retainer

#(02) as shown in the figure.

Die Feder (09) mit einem
geeigneten Federspanner
komprimieren und den
Federteller (02) einlegen.

© 2003 by LKW-Kelkheim
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Used at step / Bendétigt bei | Tool Werkzeug
Schritt
1,19 Spring compressor Federspanner
2,13 point / smal screw driver Stift / kleiner Schraubendreher
2,3,4,5,6,7,8,10, 11,12, |vice Schraubstock
13,15,17,18
3,6,11 philips screw driver
4 32 mm hexagon wrench
5 rubber hammer
7 forked spanner w/ 4mm pins
10 11mm helbowed wrench
11, 14 cup
11 20° angle gauge
11 approx. 150ml oil per shock
absorber
12 ring spanner
17 in-line pressure gauge
17 pressure tester

9. Remarks / Bemerkungen

no. 10045981) for 29.95 Euro

2h Reparatursatz bekommt man bei Detlef
‘b ouis unter Artikelnr. 10045981 fir € 29,95.

| use ATF as shock absorber oi
If you have a better proposal, @
Ralf@LKW-Kelkheim.de

Als Dampferél benutze ich ATF.
Wenn Sie einen besseren Vorschlag haben,
mailen Sie mir (Ralf@LKW-Kelkheim.de)

The color of the shocl& bsorb
red or black shining.
%Qgﬁlng

Die Farbe des Dampfergehauses ist Feuerrot
oder Schwarz glanzend.
Die Feder ist Schwarz matt oder glanzend

How to build
Draw a tria

The spring is black silk or
S gauge

Wie bekommt man einen 20° Winkelmesser?
Zeichne ein rechtwinkliges Dreieck mit den
Schenkellangen 20mm und 55mm. Der Spitze
Winkel betragt dann 20°. Siehe Zeichnung.

20mm

© 2003 by LKW-Kelkheim
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NorwE GEMERALS PER UNA CORRETTA REVISIONE
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prme vite (1} dopo over serroto lo seconda (7).
3, ‘utilizzore per la #ﬂuzm solvenle non infiamrmabile & preferibilmente biodegradabile;
Ay, '-_Posmonnre' sempre; 1e lnenetle dei. pc:mpnﬁh con-ta. bevatura opposta ol piane di. appoggio Al
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DISASSEMBLY - SCOMPOSIZIONE - DECOMPOSITION - AUSBAU

T . Fig. 1

: T Fix the stanchion tuke (10) in @ wice equipped. with protection.
jaws. By means of & 34 mm Allen wrerch. anscrew the upper
plug (5). 8 sure not 16 domage thz O:ring when remeving it
‘Fush the stanchion iube into the siides.

Fig. 1

-'P;;au,immm il mbq pggr?:mte [1 ﬂ) . unp morse pr'W['-'JQ di:.
ganasee d” protezione. Con yna’ zh:me esagﬂnﬂig di 35 mm
: T T . swiare’iltappa [§) di chivsurd swperore. Fare olienzione b non
hﬂi f it N S roviRigne: Fanelic DE ﬁﬁlfﬁﬂ?ﬁ‘zbﬂe Sﬁinq{"e Rl iUE}Q ox b e
i ' dentro ol porioruo

T S P S Py

“Fig. 1

‘Mattez e e partenr (18) dods U gy peyive de mﬁchmfes«
. 3;:- pEOTECIDN. DE"Jissu.‘__lﬁ boucion. supeoear - de Sermature {5} por e e wangonaie de 36 mem.
ez & fie pag rndommoger le jornt kmaue f’aussez e testses POnEWr alintérieur du

) Pg ﬁomai Fooei c::rc}ﬂ Rl
QTR

ABB.1
Dy Ergngrotm {10) ur enens S bk BEYOSk . it Schu zbmk&n belestger. AL eingm 3é&

“Sechgxpaschiusiel den vueren Vershiuii (33 utsewrayben.Es mull dusaut geoehiet warden, dﬁﬂ beion
Ersttanon cei o) ng ek, b.g;..ghbi;lgl witd Dos Sandrebl v dias Glgitrghr schisbesn,

._FIQ 2

“Step the piug by:meons.of the above: Allen. wrem:i‘ l:md {aogen
‘tha check nut (18] by means of o 1% mm Affen wrerch. Unserew
‘enmplately and remove the plug (8} from the darnpsr fod end.
Witherow the spring (8), the spring gu-des {3"} ond the pre- -load
slnave (9) from the inside. of the slanthion tube.

:F:g. 2

Mantenando Farfo Jopps on lm chtaw? axeceduﬂlamen% umm,
sbloccare # contrododo (14) uiilizzands uno chigve esogenale.
'_:d| 1% mm, hvume -"l;:m;:|etqmgﬁ1£r & nmuovere il toppe {31
dollestremita dell'osie emmonzzawre, Silare dolliaterng dal
itio puriaite lamoba (B) con relorive gtudﬁmt}ﬁa (?} & it tubetie:
di precanca [9] C

_fflg,
Tgel eX maumenont fa l:r:m:ma-'e stpra-ceme-in 1:#3 uuhsee L - de Inparmmn p;ecgéemei d&b!ﬂque: 'ei_

S LU {14) pov wre o Fexagonat: Je 't ¥ mmu Dewssez completertent T bouchon (3} & enlever-
& delaxtrénite detnte. de e h;#a damorgseve. Enlever je tecsort (B}, les gmde-rnsxcff {T) ef le -ybe de

3ﬂrecharge [‘?)

ABB. 2
Wahderg man den Verschiufl rt derrvsghon verwendeten Scrliygse! hesthal, «ie Gegeerutter {14) unter
Aiwendung emes 1% .mmr Sachskaniseniissels Jackern. Den V::_-'a_hl_ul_l JE5] Lc«mpiel{ ausschrouben’ ond

vern Ende der Srofidémplerstange ¢bnehimen Die Fader (3) gesmizwsom o der Federfiuhwng (T} und
deen Varspannungscohr (9) aus den linaien. des Slondrohres. wehen.



Flg.< .
Empty the: fwk éag of oil. For an. easiec dmum\ge of the c:l_-
wntsuned inthe damping unit-oump ypond down yushmg wllh-

the damper rod (15.16}

Figi 3

Swuotore lo stele dail alie contenwito net suointerno: Per facilitcre -
lo svizotammento. dell'olio cortenuvie . all'interno. del gruppn]
nmmorlirzatore eHettuare dei p@mmggs spmgendo can lasta-
{15~ ié}l n‘eﬁ mmcrfzzzre

Fig. 3

Vidongez [huile: contenve: & Tintérisur de la ;umbuge Paur

fociliter Pécoulement de Phuile contenue & Fintérieur du gloupe -
amorisseur, sHectoer gueigues pam;}oges e appu}-ani i o
tige de Famortisseur [1.‘5 18). ¢

ABB. 3
'Eas su:h i innarm ﬁas Gabembiﬁ‘s beimdiwche i! enﬂawen Eum umfnc?*er&n EntEwan das su:h im

'iﬁTTENﬁGNi! spmgenu‘iﬂ ius!u de,ll ammartizaiore sinisice & lu"«:lnd& queiw-
‘delfarmmiortizzators destro dol'astremitd wscivs ua gette di olio in pressione: orentare:
Jestremitd delfesta wa'sc wn -:aﬂimmiare per. evitore danni

E-QATTEHTION- en ;:eussun! sw ia ilge d»& !'umnrhsssur gnuchn ot en. hrcml UF celia de

-:_-Z;GI‘IEﬂ!&Z !‘smem:te de I!‘J 8 ge vers: un mc:pwm‘

ACHTUNG: Drockt men die Sinnge des linken Staﬁdnmpfers und zight mon die das rechten
'S!nﬁdampinrs vam Ende, tif gin - Oldruekstrahi ous: unt Sthiiden zu varmeiden, ist das
‘Starigenende deshalb in eindm Behdler hingin 2u hahien,

_Fig. 4.. -

Vice the slider and snscrew the foot screw (39) b}! means of o 8
mm Allen weench, Reqiove the screw ond. Js seal {38). Carefully
slide the stanchion fube (19) aut of the shider. {36-3?)

Fig 4

Bloceare: il paﬂm'umm i rASeEn 8 sw!csre la vite di fonde (39]_
conichiove per esogoni intarni de & mm, Rimuovera lo. vile con
la relative guarniziane {38). $filre il tuhe -poronte {10)
estroendols deficotomerte dol portarvols (36-37}

ﬁg 4 .
Eiaqw&z le- inurret::u e ¢tou- et dm:ssez a0 i elr.- fc;aﬁd {3‘9] pcr-'

Eﬂfevez T& lube ﬁﬂﬁ'e;..r {‘! 0] a-ﬂ: e rehmra? cfu f@urreau {36-31)-:
Weﬁ i‘Dli"l

ABB il

in nensechsknnrschli’ismr av fschrcu::fn Dte Schmuh& it D:{:rrmng tﬁB) gbnehmen Dc:s Sic:ncf rohr(lﬁj'
vorsichhg oos déem Gh:;!m ne (3637 f'&euuusuehen



OIL SEALS AND PILOT BUSHING REPLACEMENT

SOSTITUZIONE ANELLI DI TENUTA E BOCCOLE DI GUIDA
REMPLACEMENT DES JOINTS D'ETANCHEITE ET DES BAGUES DE COULISSEMER
AUSTAUSCH DER DICHTRINGE UND DER FUHRUNGSBUCHSEN

Fig. 5
Remove the dust seal (31} by levenng with o screwdriver |
sure not ic demage the inner segling fip).

Fig. 5
Facendo lava con un cocciavite {(focende oHtanzicne a n
rovinare it labbro di tenuta inlerno} rimusvere if raschiopelve

(3n.

Flg. 5

En Foisanl ievier aves un lournevis, déplacez le cache-poussié
{31) en veillant & ne pos endommager le bord d'stanché
nbriaur.

ABB. 5

Uintes Anbringung einar Hebelwirkung mit Hilte gines Schravbenzishers, den Abstreifer (31) obnebm:
(dabei dorauf oechien, dat die innere Dichtlippe nicht beschadigt wirdl.

Fig. &
By means of & ihin serewdriver remave the stap ring (32) fro
the Epside of the slider.

Fig. 6
Lhilizzends yn cocciavite sotile rimusvere 'anello di ferno {32
dallinterne del pararuoata.

Fig. &
Par un petd Jowrnevs, déplocez o bague de butée {32) o
Finlérieur dy fovereay.

ABB. &
Den Sprengring {32} mi enem dinner Schroubenzieher au
dem nneren des Glenrchses herausnehmen.




Fig. 7

“When removing the oil seal (33], e mne-' nm. shnuld be_
:pretected wilth a sper:ml bushmg A {Qaf 53&9646‘3] '
‘With @ screwdriver exert @ pressure under the saclin orderio let:

it:come aut.

‘Withdraw the upper pilol bushing retaining cup (34] fromthe
'lnilde Shauld ihe pﬁm buthmg (35} he reploced EITH;E it iswartd
'When perfarmlng fhesn dellccri'e remnml opemimni ba careful”
nol fo damage f1e: seat on the slidar

F'lg ¥ _
Iunndn 51 pmc:ede uli ‘Bsazione dell anellu ¢i tenuta (33) & L
consigiiate proteggere 3|!“bﬂ__ de __:__hirm: £en uno :.pe-cmh! bag Colu e
A AR, 536064GG). Coniun coccinvile esercitore una: prestiona

_ _:' _:nelia stessg ende: permeﬂerne 15 tugrivseita. Shlare dalfinterna lo.scodelline. [34) deilz baccola
di guma SUpBnore..

Devendo sostituire lo becenla (35] perche usu*a?a & necessano rumuover!u dc:ﬂ ln‘rem-o del porforueia.
Fwe -::frenzlnne durclnte -queste: delrcme aperoTion d; es‘rm:ueﬁe s AN roVinGre: h:u sede sul periaryota.

Fg. 7

En enlevont le joint d'étonchéné {33, il-est recommandé de protéger fe bord intérievr par sne’ bugue
“péciale A [Ark: 5360&46@!

£r vous serviint dun fournevis, exercez une pression sous ha lomf méme pour peuvmr J en!-e'mr Qapimer.

de Mnitérieur ie couveits. (34) de la bngue de coulissement supérieira

S veus: deves reriplacer lo bague (35) a-couse de lusureé il est nécassoira de lo’ déplacer de Vintérisur

“do fourreau. Pendant poreille opération, vaillez & ne pas endemmager le sidge sur fe fourceau.

ABB.-T

-:_:Befm Entfernen ges. E)ichirmges (33} wird empfohlen, den Innenrend mit einer Spezlﬂlbuch;a A {;ﬂm‘ _
“536064GG) Tu schitzan,

Derin van-unten her den: Ellch:rmg il minem; Schraubenzieher hermusschieben..

;f:'eﬂ Tl:lle:r (34] der. oberen. Fuhrungabuchse ous dem’ innenen herauszmhan

.:der"r Glem‘chr hemusnehmen
‘Bei dieseri heiklen husbﬂuvorgungen Jsf dnrauf 7w gchren, daft man den Sitz.om Gleitrohir nicht beschadigt.



DAMPER OVERHAUL - REVISIONE AMMORTIZZATORE -
REVISION AMORTISSEUR - STOSSDAMPFERUBERHQLUNG

Fig. §

Withdraw the damiging wnit froem b e stanchion tube and ramave
the bottorn buter {30).

This could be still assembled on the sider, i this cate il sheuld be
rermoved from the inside of the slider Push the fool valve (28]
with 4aur fingers inte the domper tody {12-13).

Remove the stop ring [29) by meons of o screwdriver and then
push the foot valve out of the bady By means of the rod,

Fig. 8

Stilare iF gruppo ammerizzalore dg! Wwho partants & rimucvare il
tampene di londe [30); quest s porrebbe rimanere mantato
nel partaryote, o gqueste coso ~oceerlo daflinterro del
carlaruola,

Spingere con fe dia lo valvo'v o Torwdc (28) aliinterng dello
cuslodiao ammedizzolore {1213). Con on cocciavite rimuovera lanetls & fermo {29) ¢ poi spungere con
I'aste, fuon dolla custadio, la valvela di fendo,

Fig. &

Déplacez le groupe omortisseyr du tube porteur cingi que le tampon de fand (30). Celui-ci peul demeurer
monte sur le fourregu; 1| suifit dans ce cos de le soctir de Mntenieur du fourreau. A loide des doigts, ocussez
le clopat de fond (28) & 'niéricur du coros omortsseur {12-13), Aver un tournevis, deploce: o bague de
butée {29} pour ensuite, 2n vaus adant de la lige, foire sortir le capet de fong do coros,

ABB. 5§

Die SIc:Bdﬁmp{ergruppe aqus dem Standrohbr hargustiehen und dan Egdenpuﬁer (30) gonehmen; letterer
k&rnte auch arn Gleitrohr montiee blsiben; in dissem Fall nirmmt man ke edoch cus dem Oieitrohr
nergus. Daz Bodenventif (28) «nif den Fingern in dos Stafidampfergehcuse {12-13) driicken.

Den Sprengring (3%} unter Anwendunng emnes Schraubentishers obnehmen, dann das Sadervenul c1nals

Stonga aus dam Gehduse driicken,

Fig. %

Curmaletely yascrew the check nut (14) o remove @ froem the
damper ~od end. Withdraw the roc and ‘b pumping ele nend
lecairs thm campar kody {12-13)

Fig. 9 §
Svilme completaments e nmusvere (! ¢ontrodada (T4)
dallestremita dedlosla armmaiizamore Shlo:e lasia con pemgeants
ddlla custodio ammortizzatore {12-13).

Fig. 9 _
Dévisser compictement la2 corne-écrau (14} et endlevez-lz ce
lexirémité de lc tige d'ammaortisserment. Enlevez ia tige aver
pormpe du corps domontisseur (T2-13)

ABB. 9
Gie Gegcnmuﬁer {14] komplait ousdrehen und vorn Ende der Slcf}dﬁrr‘pier;'lungg nefhmen, Die S*UI"I;E

mil Purnpelement aus dem StaBiddmplergehduse (12-13) herouszizhen.
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'f'_fﬁh méalga womehman

i;ng. n §farnsssloau tzey
: operation in crder m check the ;wﬂmg anit-
-'Wl-len remsemblmg ﬁm wosi'wrs {34}, rque:-:-

'CQmpqncm:z . gwgpc -furwuru i campressmne Fam.-

stientions, quando si imomnong le larme He: {29}, alle bovetury
che deve. ovars Sempre in. pc@mim& opposia: al. psam i
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REASSEMBLY - RICOMPOSIZIONE -
RECOMPOSITION - WIEDERZUSAMMENBAU

WARNING: before reassembling il components, they should be carefully washed ond
dried with compressed oir. Clean the upper plug ond the foot scraw poying pariculnr otention,

AVVERTENZA: Tutti i compenenti prima del rimentaggio venno laveli accuratomente y
osciugali con oria compressa. Paricolore atenzione va nservota elio puhzio dal tappe
superiore & della votwlo di fondor

AVERTISSEMENT: Avont d'effectuer 'opération de remantoge, netioyez ot séche:
soigneusement tous les composants & lair comprimeé. Netover le bouchon supérievr 2t e
clapet de iond. S o

ACHTUNG: Alle Besiondteile missan vor daf Montage o-deatlich gewaschen und mit -
Bruckiufi getrocknet werden, Besondere Vorsichi ist bei der Remigung des oberen VerschiulBes
und des Badenventils zu Uben. -

Fig..1

after performing all necessery overhaul operolion, reassemble
the piston-rod unif in the demper body (12-13).

Fig. 1

Esequite tutte (e operozioni di revisione necessorie proceders al
rimontaggic del gruppo pistane.asia nello cusiodia
armmorfzzeiere {12-13).

Fig. 1

Apras avoir aectyd toutes les opérctions de révision nécesscires,
procédez au remontage du groupe piston-tige dans e conps
amortisseyr {12=13).

ABB. 1

Maoch Beendigung aller notwendigen Uberholungserbeiten, zum
Einhou der Kolben. Stangen-Sruppe ir das Stofidémpfergehsuse (12-131 ubergeher.

Fig. 2
Fit the footf valve [28) and the new O-ning ot the body bottom
{12-13) and push it bevond the stop ning seot. Fit the stop ring
(29) into the body seat and push e foot vo.ve by mecns of the
rod wntl it leans &n the ring.
Fig. 2

insarire la valvola di fondo {28) con onelio OR avovo allo base
della custodio {12-13) e spingerlo fine o superare lo sede
delfanellh di fermo. nserire fonallo di fermo (29) nella sede
della custodia &, con I'asta, spingere !a-volvola di fondo in
appoggie sull'anelle. -

Fig. 2 |

Insérez le clopet de fond [28) oves un nouveau joint torique o
10 base du corps {12-13) et pousszz-le jusg's dépasserle sigge
da la bogue de butée. Insérez la bague de butée {29) dons le siége du corps ey, ovec la tige, poussez le
clapet de fond en appui sur le joint.

ABB. 2
Dos Bodenvernl. [28) mit ginem neuen:O-Ring in den Gehouseful (12-13) emlegen und solange
sindricken, bis mar: den $ifz des Sprengringes iberwunden hot. Dan Sprengring (29) in seinen Sitz am
Gehause eirdihren und das Boderventil mittels der Stange bis zum Anschlog om Ring einschieben.




Fig. 3

Tgh!g:n the check nut {14) on the rod unhl the end of the thread
is reczhed and reossembie tha botarm buifer (30} of the body
lower engd. Reassemble the domping umit infa the stanchion tube.

Fig. 3 _ _ .
Avvitare fino o fine filelaluro i contradada- [14) sullasig o
rirnesntace 4 tompane di fonda (30) of'estremild inferiore defle
cusindio

Procedere al rimontaggre -Jel gruope armmoglizeatore nel ubo:
pofwm‘e-

Fig. 3

Visser le cantra-gcrou (14} fusqua 'l Fin de ﬁ[eiage sur lo jige et
rernoniaz le tarmpon de fond {30) & l'axtrérmté inférieura dukorpe.
EHfectuez le remantage du groupe armotissewr dans e fube porteur,

ABB. 3
Die Gaganmuﬂur {14} bis zurm Gewiﬂdeende aut der Sfarga onschravben und das Bodenpu"‘f’nr (30]

Fig. 4

Before raassambling the stanchion tube (10) into the slider {34-
37, moke sure livat upper piof bushmg {35} iz assembled on
{1, Fit the lower sltdmg hushing {¥ 1) into its seaf on the sienchion
tube.

Fit the stanchion tobe (1) into the siider (36-37) and push !
down 18 the caunfmbormg

Fig, 4

*rima di procedere of rimantaggio del fubo gertante {19) nel
ponarucio (24-25) venficare che ¢ questuliimo sia montoia
la bocenla 4i guida superiore {35). fnserirs o boceola mferiore

{11) di scorrienanta nello sads sul iube podonte. lnzerire il tube

portants {10} nel portarusia (36-37) 2 spingerle fino o bottuta,

Fig. 4

Avard da. ;}Ea{edr{ Qu remgn!::gg du iuhe pc-deur {319} dun; le fowrreqy (34 23}, .rén ez Que. ]q bgsug:

de covlissernent supérieurs {15) sali Correciemeni moeniée’ sur celi- g,
tnsérez o bogue inférieure de cov'issement (11] dans le siege sur le fube porteur.
Insérez le lube parteur (18} dans o fourreae (36237} et pousser-le jusau'a lo bulée.

ABE. 4
Vor dem Wiedereinbou des Standrohres (19} in dos Gleitrohr (24-25) Oberprifen, ob auf letzterem die

abers Fiheungshuchse (35) montied ist Die untere Lavfhuchse (11} in den Stiz im Stondrohr sinkibran..

“

Das S1androbr {10} in daz Gleitrehr {36-37) sinfthren und bis'sum Ansc;Hz:lg einschighen.

Je



A3

Fig. 5
@ Screw the foot serew (39} with seal {38) and fighten ot 50 Nm
39
]

§C Nm {36.8 fL.Ib) {36.B fr.ih),

Fig. 5
Rigvvitare la vite di fanda {3%) con guormizione {38) e serraria

a 50 Nm [36.8 it Ib).

Fig. 5
Revissez |la vis de fond {39) avec le joint (38) et serrez-ig a 30
Nm {26.8 f.1k).

ABB.5
Die Bodenschraube {39) mit Dichtung (38) wieder einschrauban

und auf 50 Nm [34.8 ft.Ib} festziehen.

Flg. &

Fit the retaining cup (38} and the cil ssal {33), wel lubricated,
in the stanchion tuba,

Usa the prope- fiter B (Ref. R5054) and push the oil teal into
the slider dewn to tha counterboring.

Ther assembiy the stop ring (32} ond the dust seal {37).

Fig. &

Inserire lo scodelling (34) e I'cnallc di tenuta (33} ben lubrificate
rel tubo portante,

thilizzonde P'appesite intredutiore B {cod. R5054) spingere
l'anello di tenute nel portaruota fine in battuie.

Instatlore poi Iaaella di arresto (32} el roschiopolvere {31).

Fig. &
Insérez la couvette {34} et e joint d'étanchéité (33) carrectermen- lubrifié dans {2 fube porteur.
A l'gide de |a pidce demboitage B appropriée icode R3054), poussez le joint d'éionchéité dens |e

fourreau jusg'a la butée.
Enfin, montez la bague da butée (32) et le coche-poussiére {31).

ABB. 4

Den Teller {34) und den gut geschmierten Dichirirg {33} in das Standrehr einlegen,

Unter Anwendung des Einfihrers B {Kennr. R5056) den Dichtring bis zum Anschlog in cas Gleitrohr
minschisben,

Dann den Drahtsprengring (32) und dan Abstreifer {31) sinbouen.



Fig. 7 _ .
Paue “MARZOCCH! SAE [0 oil (Ref. 55001 3) into the stonchion

nebe mohing sure thet also ducts inside tha demper are hull.
Mare avar you have 12 pump on the shack absorber rod-keeping
the 1od hale closed to be sura that the corlridge is campletely

il

-

Fig. 7

Versare olic *MARZOCCHI SAE | 0 1Art, 550G13) ailinternc
del vhe portente facende in modo che vada o riemgire anche
e conolizzazion: interns dell'ammortizzatore.

Imelire, pampande con "asta, lenendo chiusa il fars, assicuchrsi
che I"alio gbbio riempito completamente la ¢artuecie.

.
+

Fig. 7

Varsez thuile "MARZOCCHI SAE [ {An. 550013} & lintérimur du tube porteur en veillont & remplir

~ 4gulement les conduiles intérieures de Famartisseur,

uy devrez pemper sur lg lige de Pomortiszeur en fermant la frou qui se frouve sur lg lige, ofin de

rerplir complétement la cortouche.

ABRB. 7

“MARZOCCHE SAE 10 Ot JAnt. 550073} in dos Standrohr giefen. Dabel ist darauf zu achian, daB es

guth in dieinneren Kengle des Stofidampters gelongi:.

Si2 missen mit der StofRdampfersionge pumpen, wahresd sie des Stengenioch, geschiossen hollen,

domil sich die Kanyache komplen Filit.

Vidange d'huile fourche avant.

Aprés s pramiers 500+ 1500 Km et en suidd tous les
20.000 Km, env_, our 3 mains une fois par an, effactuer
ta vidange dwile de fourche.

Cuantité d™wile nécessaire pour ammortisseurs
" wMARZOCCHI {SAE 10w environ 485 liires

Cambio olio forcella anteriore.

Dopo | orimi 500 : 1500 Km 2 :n s&guila ayni 20.000 km
circa o aknens una volia slffanne sostituire Palle: della
fonceta.

Cuaniita occorrente circa 6,485 Hitri di olio par ammortiz-
zaton ~AMARZQCCH| (SAE 10)~.

Olwechsel an der Vorderradgabel.
Nach den grsien SO00- 1503 Km und danach alle 22 .000
Km ¢a. oder wenigstens ainmal pro Janr das O in der
3abal austauschen,

Bendligta Menge ca. 0485 | QI fur StoBdampler
“MARZOCCHI (SAE 10)»

Front fork oil change.

Adlizr the Grs1 500+ 1500 Km and aflerwards every 20.000
kmy ar at keast once a yeas

About ¢.485 firas of oil is needed for the «MARZCCCHI
(SAE 10}« shock absathers.
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Fig. &

Fit the prc-lnad sleeve (9} and the spring (8} with its spn
guide rings {7}, Lift the rod inside the spring by means @fn I:l.g
{Ref. R5051) rod and screw the upper plug (5).

Fig. 8

insarire il lubeto di pracorica (9} & la molle {B) con reictivi
anelli guidamoila (7). Utifizzande un'asta Md (cod. RS051)
sollevare l'asta allinterne delld. molla ad avvitare il-tappo.
supqncre {S}.

Fig. 8

Insérez le tube de précharge {9) et le ressort (8) ovec les anneause
guide~rassart (7). Por une lige Mé& jcode RS051), soulevez o
tige & Pintérieur du rassont ef vissez le bouchon supérieur (5).

ABB" s

Das Vorspannrohr (9) und die Feder [8) mit den entsprechenden Federfihrungsringen (7) einlegen.
Unier Anwendung einer Mé Stenge {Kennr. R5051), die sich im Innern der Feder befindliche Stange
enheben, dann dan oberen Verschlufi:(5) anzishen.



Flg. 9

Chegk thot the O-ring ond ofl odjustment ynit components are
assembled on the plug. Screw the plug (5) on the rod until the
-end of the thread and fighten the.chack rut. {14} ogainst the
plug using o torque of 30 Nm 122.1 #1B}.

Fig. ?

NVernficare che sul tappe psviting mentati Panells OR o tuth ;
omponenti del gruppo di registra. Avvitars guindi o fondo
sulasta 1l toppo (8) e serrore poi il controdado {14) contro
guestultime alla copota &i-30 Nm (22} f.lb).

Fig. 9
Vérifiez que le [oint torique 8 tous les composanis du groupe
de réglage séient correctement mentés sue fe Bouchon? Vissex

ie houchon (5] & fond sur lo lige ef serraz ensuite Ie contre-écrou {148) contre celui-ci au couple 30 N

{271 bib).

ABB. 7

Kenirollieran, ob der O:Ring und vlle Bestandteiie der Einstellgruppe auf dem Verschiufy riontiert sind
Deon den Verschlyl {5} gone zinschirouben und die Geganmuiter {14) gegen diesen bis zv- emerr

Angugsmerment von 30 MNm {22.] ft.Ib) festziehen.

Fig. 10

Lift the stomchion tube and fit it on the plug making sure nof 16

dumage the O-ring. Tighten the plug oa the stasachion obe usmg
¢ torque’ of 25 My {18 4 ftib):

Fig. 10

Sol'evare il Wbo portante & imbogearls svl tappo ‘acendd
aifenzione o non ravirare “onelle OR. Seirare il toppe sul tbo
portanie cllo coppia di 25 Nm {18.4 #.ib).

Fig. 10
Soulevez fe tube porfeur et embiitez- le surle bouchon en vafllant
g ne pas ob:mer ‘e joint Ionque Serrez le bouchan sur le iube

parlew av couple 25 Nm {18.4 ALlp).

ABB. 10

25 Nem (18.4 )

as Standrohr anheben und am \‘ers:hluﬂ ansiecken, dabm durnuf achten, daf‘.‘r der O Ring nlchi

beschadigt wird.

Der: Verschiufl auf dem Stondrohr bis ru einem Anzugsmomant von 25 Nm (18.4 # lb) festziehen,



ADJUSTMENT - REGOLAZIONE - REGLAGE - EINSTELLUNG

Damping rate durmg COMPIession [l A leg) snd rebaund [e.h.
leg) can be odjusled by turning the knob {2-3) an the top of
eoch leg. fack odjustment “clicks® in positien.
. In order to change the gdjustment Lnil pesition, ALWAYS stan
1 withthe ‘completely closed™ position, which con be resched by
urning clockwise the knob until it locks.
Under these condifions the maximum damping rate is resched
during compression and rebound.
Turn the knob counterciockwise unnl the wished pesition is
reached.

) Fig. 11
|
|

Lo ragolozione del freno in compressione (stelo sinisirol e in

estensione (stelo destra} & pessibiie ruatande il pomellio {2-3)

posto sulla sommité di ogni stelo.

Ogni posizione di regisirazione & identificata da un “click”.

Per modificare it posizionamento del regisiro, partire SEMPRE dalle posizione di tulto ¢hiuso.

Tale posizione si oitiene ruotando il pomello fino al bloccaggio in sense orarie. In quests condizione si
ha la mossima frenatura in‘compressione e in estensiore.

Ruotarlo poi in senso antiorario il pamello fino olle posizione desiderate.

Fig. ¥1
Il est possible d'effectuer e regiage du frein en compression (jambage gauche} ot &n extensmn [;ambnge

droite} en tournant la poignée (2-3) sur te sommaet de choque jombage.

Chaque position d'anregistrement est signalée por ua "click”.

Pour modifier la pesibhion du_réglage, partex TOUIQURS de 1o position de fermeture c&mpléfe
Celle-ci st otieinte en fournant le boutons dais le sens des aiguilles dune monire jusqu'a une sitvotion
de blocage.

Bans pareille sifuotion, on obhient le freinage maximym en comprassion et en extension.

Tournez le bouton dans le sens contraire aux siguilles d'une momire jusq's fo position désirée.

ABB. 11
Emne Darnpfmns?eifung in der Einlederung (finker Holmy und in der Ausiederung {rechter Holm) wicd

durch ein Drehen am Knopl (2-3}, der sich ouf der Spitze jedes Holms befindet, ermiglicht. Jede
Stellung macht sich durch ein "Klicken™ bermerkbar,

Zur Anderung der Stellung dar Ems!elfgruppe HAMER von der gonz geschiossen Stellung ausgehen.
Diese Stellung erhslt mon durch ein Drehen des Knopfes i Uhrzeigersinn bis zu dessen Feststetlung. 3o
‘erhlt mian die moximale Démpfwirkung in der Ein-und der Aysfederung,

Bann kann man den Knopt gegen den Uhrze:gfrsmn drehend ouf die gewinschie Stellung bringer.

: g WARNING: Do not force the adjustment krob beyond the maximurn ciosmg ond opening
' posthion,

ATTENZIONE: Non ‘orzare il pomello di regisiro oltre fe posizion: di apertura e chiviure
massima,

ATTENTION: ne lorcez pas sur le bouton da régloge au-deli des posilions dlouverture et
de fermeture moximaoles,

ACHTUNG: Den Knopf der Einstellgruppse nicht (ber die moximole Offnungs- und
SchlieBsteltung hinaus drehen.



"RG.TE
5'3571#!}'&: aqthar the wmpseie cnmpmssm;s set‘rmg uml or \‘he-.-

:ﬁenssei‘n&d; the mew saring Dnit on'the md'zimmﬁdmg g}-gs‘ gof
"Loctits 438 an the threod: Sceew the slud bl with the satting -
il ‘and tighten it.on the-rod ot o torque of 30 Nm {22 Eiﬂ 1)

E

-Fig: 12

i caso.oi sostilvaione del gropoc ‘i-..tmamm ‘completo di compressione o di-estensions {1 5=18) non &
‘necessario rimuovers tuthi compo ; come desentto nel copitole *SCOMPOSIZIONE", ma & suff ciants:
gvitgre il ‘prigioniere dall'asta ﬂ'ﬂmarilzzcﬁare _
Pzr i‘nr '.créf‘acca-'ra scu!dclre ﬂeﬂo pﬁgmmem, per Wier nwimhzzare Io 'Lochte uhhzwtn in 1’::5# dt-

-EEE-.:-wﬂa £ Ieﬂﬂtﬁr:d.
Awvitore:il pngwmem Lon gruppo i grature & serario sullasts alle ::oppta di 30 Nm [22.1 fL!b}

e, il suﬁil de déwsser fe. gwmﬂ dale hge d'armorisseur. Pour ce foire, il est nécessaire de chauffer
wion ofic de. powvoir. nevtroliser la "Lactite’ ampiwéa lors de lassembloge.. 5
"‘9__1_“ fige-én drav en employant las supports en aluminium appropriés et diwm lt 5‘“’@"“ g

lmrm ot der Wiedesrrgniage:der nwm_Ems%eligruppe ok ése Siqnge-fadfqhwn ‘wabei 0,05 g "lochie

1533 auf. &ﬁs Gﬁwuﬁd& ﬂuﬂwgeﬂ |
Emswilgruppﬁ élﬁ$c|‘%l’¢v bén u:“it:! ﬁuf &&r Stonge bis zu dinigm Anxugsmamerf:-




. COMPONENTS AND SPARE PARTS - COMPONENTI E RICAMBI COMPOSANTS ET PIECES DEYACHEES -

~ BESTANDTEILE UND ERSATZTEILE

~




Vite. f Screw / Vis ‘ Schroube
'Pomailo Dx, ! R H Knc:b }' Boulon Drolt }’ Emsieﬂknopf RE

-.:'V'te + 0 ng ! 5crew * G ng f V's + 0 ng ,f Schraube + O-Ring
Gr Tuppo / Flug l Groupe Bouchon / Ve'scl'duss
Schravbs
"-Scadaﬁma Gmdamnﬁu 7 Sprmg Gmde Cup FCuvatte gmd& -ressorn / Fedeneliar
Molla 7 Speing / Ressort/ Feder
Tubetio di Precarico /' Pra-Load Sleeve / Tube de précharge / Vorspannhiise
10 Tubo 7 Stanchion. Tube / Tube ﬁlangeur / Sinﬁdrahr
1% Tampore-di fondo /7 Bottom. Buffer £ Tampon de fond / Ansd‘slag'puﬁef
12 Gr. Cusiodic Fr. Dx../ R.H. Cartridge. Body Gr. / 'Gr. Cartouchs frein drom" Gehéuse RE
13 Gr. Custodio Fr. Sx-7 LH. Cartrzi.e Body Gr--l-Gr Carlouche frein gouche / Gehduse U
14 Contrododo / Logk MNut / Contre-écrou / Gegnnmuﬂer
15 Aste Dx.- 7 RH. Damper Rod/ Tige droite / | Dampferstange: RE
16 Asta-$x./ L.H. Domger Rod / Tige gouche /. Dampfarslnnge LI
17 Contromolla /- Rebound Spring: f Cenfreresserl i Gegenfeder
18 Pistone ,e' RH. Pistan 7 Piston drelte f Kﬁiben
19 Segmmﬂo Pistone: ..°‘ Bush Brake / Segment de. nusian / Kolbennng
20 Spillo./ Yalve Pin / Pointeau de la valve / Haarmde]ieder
21 Lomelle / Washer / Lamnelles / Sc:heile
22 Dado 7 Nut /. Ecmu / Muﬁer )
23 Scadg_l_hno / Cop J Cuvette / Tallsr
24 _l.amelle H _Wusher a" Lumeﬂes / Sch&lle
25 Spillo /. Valve Pin-/ Pointequ / Nadelfeder
26 Pistone Flottonte / Floating Piston / Piston flotiant / Schwebekolben
27 E?udo J Nt / Ecrou / Mutter | o
28 Valvole di Fondo / Foat Volve / Clapef de fond ,f Ansz:hiagvenni

29 _;Anaila f ng ,f Jmm ! ng

3 Raschtﬂmiwere s EJus_t_Seal / Cucha,pausstére,g Absir_e_rfr_mg
32 Anelle di Fermo / Stop Ring / Bogue de Butée / Sprengring.
33 Anello di Tenuts / Qil Ring / Joint.d"&tanchéité / Dichtring
34 Anells OR / O-Ring / Joint Torique / O-Ring

35 Boccols: /. Bushing / Collerette bogue . i Bichse:

36 Gambu EJ:: /R H SEader 1 Jﬁmge drmt f Glertmhr RE

39 Vite: J’ Screw ¥ Vls ,f Schruube
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