


Egregio Cliente

Innanzitutto La ringraziamo per aver dato la Sua prelerenza al nostro
prud‘otro

do le in questa tecnica, assicu-
mi alla Sua motocicleita una lunga durala senza inconvenienti.
Prima di usarla, La consigliamo di leggere completamente la presente

pubblicazione af tine di le del velcolo e soprat-
futto come manovrarlo con sicurezza.
Paer le operazioni di @ revisi é 1] al nostri

concessionari | quall garantiranno un lavoro razionale e sollecito.
Riparazion! e rogolazion/ non eifettuate durante /| periodo di garanzia
dalla nostra rete di p lag stessa.







NORMA RACCOMANDATA PER L'USO CORRETTO DEL VEICOLO

Ricordiamo che questo nostro modello,
per le sue eccezionali caratteristiche, &
quasi una macchina da corsa e richiede
una guida sportiva.

Per questo motivo incontra il favore di
tanti appassionati ma, come per le moto
da competizione, la tecnica dell'uso de-
ve essere adeguata. :

Dobbiamo considerare innanzitutto che
impiega carburatori con pompette per
I'immissione del carburante e, se I'acce-
leratore non viene usato correttamente
in relazione al regime di giri del motore,

si pud determinare un’'esuberanza di
benzina che viene espulsa dai carbura-
tori stessi e finisce nella scatola del fil-
tro aria di cui i carburatori sono muniti,
Viaggiando a bassa itd, o meglio a
basso regime di giri, & necessario che
I'apertura dell’acceleratore sia dosata in
quanto una quantita maggiore di carbu-
rante potrebbe non essere assorbita dal
motore; ad alto numero di giri, anche
con una accelerazione decisa, il carbu-
rante viene totalmente assorbito ed uti-
lizzato, conferendo al motociclo quella
brillante ripresa che lo contraddistingue.




INDICE

"
12
14

2538888888

Caratteristiche generali

Dati di identificazione

Comandi ed accessori

Apparecchi di contrello e comandi
Uso del motociclo

Rodaggio

Manutenzioni @ regolazioni
Smonlaggio ruote dal veicolo

O di L]
Lubrificazioni

Alimentazione

Distribuzione

Accensione

Impianto eletirico



6

CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzione

Alimentazione

Lubriticazione

Bicilindrico a 4 tempi

Disposizione cilindri a =V- di 907

Alosaggio mm 83

Corsa mm 78

Cilindrata totale cc B4 05

Rapporto di compressione 9.8

Coppla massima kgm 7.6 a 6200
girl/minuto

Potenza fiscale cv

A valvole in testa con aste @ bilancieri

N. 2 carburatori =Dell’'Orto- tipo PHF 36 B{D) (de-
stro) PHF 36 B(S) (sinistro).

Sistoma a pressione con pompa ad ingranaggi
Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa
del basamento.

normale di i i kg/emq 3.8+
42 (regolala da apposila valvola montata nella
coppa del basamento).
Trasmettitore elettrico per segnalazione insuffi-
ciente pressione sul basamento.




Generatare alternalore

Accensions

Avviamento

Trasmissioni
Frizione

Trasmissione primaria

Montato sulla parie anteriore dell'albero motore
14V-20A)

A spinterogeno con doppio ruttore ed anlicipo
automalico a masse centrifughe.

Dati @i accensione:

— anticipo iniziale (lisso) &
— anticipo automatice 26
~ anticipo totale (fisso + automatico) aa
Distanza tra i contatti dei ruttori: mm 0.37 + 043
Candele di accensione: Bosch W50, Lodge2
HLNY.

Distanza tra gli eletrodi delle candele. mm 06
Bobine di accensione: N. 2 montate sul telaio

Elettrico mediante molorino avviamento (12V -
0.7 KW) munito di innesto a comando olottroma-
gnotico. Corona dentata fissala al volano motore.
Comando a pulsante (START) posto sul lato de-
stro del manubrio.

Tipo a secco a due dischi condoltl, E posla sul
volano motore. Comando mediante leva sul ma-
nubrio (lalo sinistro).

Ad ingranaggl. rapporta 1: 1,235 (Z = 17/21}



Trasmissione secondaria

Telaio
Sospensionl

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporato.
Comando con leva a pedale posta sul lato sini-
stro del vaicolo

Rapporti cambio

1“ marcia = 1:2 (2 = 14/28)

2" marcia = 1:1,388 (Z = 18/25)

3 marcia = 1:1,047 (2 = 21/22)
4" marcia = 1 iZ = 23/20)
$ marcia = 1:0.750 (Z = 28/21)

Ad albera con giunto cardanico ed ingranaggl.
Rapporte: 1:4,714 (Z = 7/33)

Rapporti totali (molore - rusta):

1" marcia = 1:11,643

2 marcin = 1: 8,080
3 marcia = 1: 6,085
4 marcia = 1: 5050
5 marcia = 1: 4366

A culla con struttura tubolare.

Anteriore: forcella i B MOTO
GUZZ1-, con ammortizzatori oleopneumalici.

P a con molle a
spirale ili iche agli i

torl oleopneumatici.



Ruote

Frenl

Ingombrl e peso

Anteriore ¢ posteriore fuse in lega leggera con
cerchi =WM 3/2.15 x 187 CP 2-.

Anteriore: 100/90V18
Posleriore: 110/90V18.

Anteriore: a disco con pinza fissa a doppio ci-
lindro frenante. Comando con leva a manc posla
sul lato destro del manubrio. Trasmissione idrau-
lica indipendenta dal Ireno posteriore; @ disco
300 mm, @ cilindro frenante 38 mm, © pompa
127 mm.

Posteriore: a disco con pinza fissa a doppio ci-
lindro frenante. Comando con leva a padale po-
sta al centro sul lalo destro del veicolo: & disco
242 mm, @ cilindro frenante 38 mm. @ pompa
15,875 mm,

W freno posteriore & collegato madiante lrasmis-
sione idraulica al Ireno anleriore sinistro, aven-
te nei singoli componenti le stesse dimensioni
del freno anteriore destro comandato a mano.

Passo (a carico) m 1505
Lunghezza massima m 2,180
Larghozza massima m 0,640
Altezza massima m 1,160

Altezza minima da terra m 0,175
Paso del motociclo a secco kg 206



Prestazioni VelocitA massima con il solo pilsta a borde:
230 km/h,
Consumo carburanle: litri 5,7 per 100 km.

Rifornimenti

Parti da rHornire Litet Prodoftl da implegare
Serbatolo carburants 25 Benzina super (38/100 NO - RM)
(risorva It. 3 circa)

— N E— — .
Coppa motore 3 Qlio =Agip SINT 2000 SAE 10 W/50-
Scatola cambio 0.750 QOlio =Agip F.1 Rotra MP SAE 90~
Scalola trasmissionn 0.250
{lubrificazione coppia conica) di cui

0230 Olio =Agip F.1 Rotra MP SAE 90~

0,020 Qlio «Agip Rocol ASO/R=
Forcella toloscopica (por gamba) 0,060 Liquido «Agip F.1 ATF Dexron~
Impianto Irenante anteriore Fluldo «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
e postoriore J1703=




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(g, 2

Ogm weicolo & contraddislinto da un numero di
identificazione sulla pipa del telaio e sul basa-
mento motore.

It numero sulla pipa del telalo & riportato sul
librotto @ sarve agli affetti di legge per l'identifi-
cazione del veicolo $108s0

Ricambi

di particolari, d ed
che siano
=Ricambl Originali Mote Guzzl=, L'uso di ricam-
bi non originall annulla il diritto alla garanzia.

In caso di

Garanzia

La garanzia ha la validith di 6 mesi limitatamente
a 10.000 km di percorrenza dalla data di vendita
e decade qualora si effettuino modifiche o =i
pariecipi a competizionl sportive o sl impleghino
sccessorl non uﬂglnlll ovvero originali ma non
della SEIMM -

Moto Guzzi.

Sono esclusi dalla garanzia | pneumatici ¢ g
accessori o partl non costruite negll stabilimenti
SEIMM - Molo Guzzl.

Ogni motociclo nuovo & corredale da un «libret-
to lagliandi=. Questo librette deve seguire il vei-
colo @ va scrupolosamento conservato assiome
agli altri documenti di circolazione. Esso & infatti
Funico documento valido da esibire all'Crganiz-
zazione SEIMM - Moto Guzzi per il riconosci-
mento della garanzia in base alle condizioni ge-
nerali di vendita



12 COMANDI ED ACCESSORI
tig. 3)

Fanalino indicatori di direzions anteriorl.
Leva comando frenc anleriore desiro.
Manopola comando gas.

Conlachilometri.
G a chiave per I uti-
lizzatorl,

Pedale comando frenc anteriore sinistro o
posteriore.

Appoggiapiedi anteriore.

Pompa freno anteriore sinistro e posteriore.
Lavetta sollevamento sella.

Fanalino posteriore.

Faro anteriore.

Cruscotto.

La

Leva comando frizions.

Vollmetro,

Contagiri.

Serrstura bloccagglo sportelic per tappo
Pedale comando cambio.

Appogglapiedi pestarioro.

Fanalino indicalord di direzione posterior.

dostra 0 sinisira & riferita &l comandi visti

dalla posizione di guida.
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APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (tig. 4
Volimetro.

Contagiri.

Tachimetro comtachilometri.

PR

Commulatore & chiave per inssrimento uti-
lizzatorl:
=OFF =

In linea con il segne =C=: veicolo

-

fermo. Chiave estraibile (nessun
conlatto).
wAs In linea con il segno =C= (ruotala
in senso orario): veicolo pronto per
Uavviamento. Tuttl gli utilizzatori so-
no inseoriti. Chiave non estraibile.
«Be In linea con il segno =C= (ructata
in senso orario): veicolo termo. Con
lintorruttore =A= di fig. 5 in posi-
zione «PARK= si ha la luce par-
cheggio. Chiave estraibile.
Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro
Spla (luce verde <Nautral=) indicalore cam-
bio in folle. Si accende con il cambio in folle.
Spia (luce rossa) erogazione corrente dol
generatore. S| deve spegnere appena il mo-
tare ha raggluntc un certo numero di girl.
Spia (luce rossa) pressione ollo. Si spegne
quando la pressione & sufficiente ad assicu-
rare la lubrificazione del molore. Se la spia
non si spegne, |a pressione non ¢ quella pre-
scritta; in tal caso occorre fermare imme-




diatamente il molore ed effeltuare le oppor-
lune ricerche.

Posizione «ON=
Posizione -OFF=

accensione lampada biluce.
luci spente.

9 Spia (luco rossa) segnala livel-
lo liquido nel serbatolo-pompa comando fre-
no anteriore sinistro @ posteriore. Quando si
accende detla spla occorre riporiare il livello
del fluide al massimo, verificande contempo-
raneamente che non vi siano perdite nel cir-
cuito idraulico.

10 Spia (luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

11 Spia (luce verde) accensione luci di posi-
zione.

12 Spla (luce verde) por lampeggiatore desiro.

13 C per

di emergonza (siluato sul supporto del
proletiore).

14 Azzeratore per contachilometri.

Interruttori comando luci (hg. &
Sono montati sul lato sinistro del manubrio.
Interruttors «As

Posizione =PARK= luci di posizione.

Con Tinlerruttore «A= in posizione =ON=:
Posiziong «LO= luce anabbagliante.
Posizione «Hls luce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori (tig. 5

Sono montati sul lato sinistro del manubrio.
=D= Hom: Pulsante comando tromba elelirica.
«C« Flash: Pulsante comando luce a sprazzo.

interrutiore «E»
=A= destri.
L= sinistri.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore

{tig. )

Sono montali sul lato destro del manubrio,

Con il segno =A= sulla chiave in linea con il se-
gno =C= (vedere fig. 4) il veicolo & promto per
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I'avviamento, Per avviare || molore operare co-

me segue:

— accenarsi cha linterrutiore =B= sia in posi-
ziono =run=;

— tiraro a fondo Ia lava della frizione;

— se il motore & freddo portare la lovelta dello
slarler |n pesizione di avvlamento «A- (vede-
re lig. 28);

— promare il pulsante di avviamento «As,

Per fermare il motore in caso di emergenza

occorme:

- T

=B in «OFF-,

Formato Il molare, rutare la chiave del commu-
tatore di fig. 4 in senso antioraria lino a che il
segno =OFF=- non si lrovi in linea con il segno
=C- od osti la chiave dal commuiatore.

Leva comando «starters ig. 2e)

La leva di a mo-
lore freddo (starter) & situata sul lato sinistro
dol veicolo.

— =A= posizione di avviamento.

— «B= posiziono di marcia




Manopola comando gas (-G- di fig. &)

La manopola comando gas & siluata sul lato
desiro dol manubrio; ruotandola verso il pilola
apre il gas; ructandola in senso invarso lo
<chiudeo.

il freno

sinistro o il postericre.

Leva comando cambio (ig. 7

Si trova al centro sul lato sinisiro del motocicio;
i marce:

Per regolare la corsa della
gas occofre avvitore o svitare |a vite <D=,

Per indurire il ritorno della manopola agire sulla
vite «Ca,

Leva comando frizione

€ situata sul lalo sinistro del manubrio; va azio-
nata sclo alla partenza e durante I'uso del
cambio.

Leva comando freno anteriore
destro («H- di fig. &

E situata sul Iato destro del manubrio; comanda
la pompa por freno idraulico anteriore destro,
Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore (-F- di fig. 18)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed
4 collegate & mezro tirante al gruppo pompa;

— 1" marcia lova versc terra:
— 2 - ¥ - 4 - & marcia, lova verso I'alto;

— folle, tra la 1" e la 2* marcia.

Prima di azionare la leva do! cambio, bisogna
tirare a fondo la leva della Irizione.

Tappo serbatoio carburante (ng. &

Per accedere al tappo del serbatoio carburante
«B= occorre far ructare la chiave «A- In senso
orario, indi sollovare il coparchielto «Cs.

Rubinetti carburante (rig. 9

Sono montati sotto al serbatoio nella parte po-

stericre.

Le love dei rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:

=ON=  Aperto: freccia della leva verso I'alto.

«RES« Risorva: freccia della leva verso il
basso.

«OFF- Chiuso; freccia della leva orizzontale.



Morsettiera porta fusibili wig. 10)

La morsettiera porta fusibili & montata sul lato
destro del motociclo, Per accedervi occorre le-
varg il coperchio laterale destro dopo aver sol-
lovalo 1a solla indi lovare il coperchio dalla mor-
saftiora. Sulla morsettiora sono montali n. 6 fu-
sibill da «16 A,

Fusiblle =2«
Teloruttore sprazeo lucl - Avvisalors acuslico
Fusiblle «3»

Spie (Follo - Generalore - Prossione olio - Fluldo
fromi - - an-
teriore STOP - Abbagliante e anabbagliante.

Fusiblle «1= Fusiblle =4«
- Luci - Spia ione -
STOP. strumantazions.




Fusiblle «S»
Lampeggialori e loro spie.
Fusibile «6-
Disponibile.

Dispositivo sollevamento sella
(fig. 11)

Per sollevare la sella togliere la cinghia (tieniti-
bene) =A= dopo aver sfilato il fermo sul lato
destro @ premere in avanti la levetta =B-.

Dispositivo bloccaggio sterzo
(A= di fig. 12)

Per bloccare o sbloccare lo slerzo, operare co-
me segue:

Bloccaggho

— Ruotare il manubric tulto a destra.

— Infilare Ia chiave nella serralura del disposl-
tivo, ructarla in senso antiorario @ spingeria
a fondo, indi rilasciaria e siilarla dalla ser-

ralura

9
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Sbloccaggic

— Infilare la chiave nella serratura, ruotarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura

Braccio laterale

Il braccio laterale serve solo per le brevi soste
dato che il suddello braccio ha il rientro auto-
malico si consiglia per sosle prolungate di porre
sempro il veicolo sul cavalletto centrale che
offre maggiori garanzie di stabilita

Ammortizzatore di sterzo (g 13)

E montate sul lato destro del voicolo tra telaio @
base sterzo.

Per indurire o allentare lammortizzatore o ster-
70, 0ccore awvilare o svitare i dado -A-

Norme per la pulizia del
parabrezza

Il parabrozza pud esseio pulito usando la mag-
gior parte dei saponi. detersivi, cere o polishes




usali per allre materie plastiche & per il velro
Tuttavia devono essere osservate quoste pre
zioni

u

% Non lavare né pulire |l parabrezza quando la
temperatura dell'aria & mollo elovala & quan-
do l'esposizione al sole & Wroppo forte.

= Por nessuna ragione devono ossere usali
solventi, hiscive o prodolti analoghi.

® Non usare liquidi conlenenti soslanze abra-
sive, pomice, carte vetrate raschietli, ecc

Possono essere usali polishes solo dopo aver
rimosso polvere @ sporco con un accuralo la-
vaggio. Piccole graffiature superficiali posse-
no essere ehiminate con polish morbido

Piltura fresca e sigillanti vengono facilmente
rimossi. prima dell'essiccaziono, sirogando
leggermente con nalta solvente. alcool iso-
propilice ¢ bulyl cellosolve {nan usare alcool
metilico)

Bisogna sempre usare panni morbidi. spugne.
pelli dv daino ¢ cotone idrofile operande con
delicatozza. Non usare asciugamani di carla
pannl di fibre sintetiche perchd lendono a
grafliare il parabrezza.

Graffialure profande o abrasioni non possomo
essere o
usando solventi,

21
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USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa in
moto

Controllare che:

— la chiave del commulatore di accensione sia
in posizione di avviamento (il segno sulla
chiave -A- deve essere in linca con il segno
=Cx, vedere fig. 4);

— nel sorbaloio vi sia sulliciente quantith di car-
burante.

— la spia rossa sul cruscotto (livello olio nel
serbatoio della pompa comando freno poste-
riore @ antoriore sinistro) non sia illuminala;

— Tl'olio nella coppa del basamanto motoro sia a
giusto livello;

— le sequenti spie siano illuminate: rosse insul-
ficionte p olio, g
ne generatore, verds per la marcia nolturna:

— la levetta comando «starter- a molore freddo
sia in posizions di avwiamento (=A~ di lig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo i suddetti controlli, girare (verso Il pilota)
la manopola comando gas a 1/4 di apertura,
lirare a tondo la leva della Iriziene e premere |
pulsante avwviamento =START= (<A« di hg &)
Awviato il motore, prima di riportare la lavelta
comando «starter- in posizions di marcia «B= di
lig. 28 lasciare girare il motore a vuolo @ a basso
rogime per qualche secondo neifa stagione calda
e quaiche minuto nella stagione fredda.

Se duranle la marcia, ia lovetta comando =star-
ter= dovesse in di

1o (=A= di fig. 28), si avrebbero difetti di car-
burazione con nolevole aumento di consumo di
carburante e, nel casl pegglorl sl correrebbe il
rischio di grippare a causa del lavaggio del cilin-
dri provocato dall'eccesso di carburante.
Atrenziono - Se |a spia =Neulral-verde= sul cru-
scotlo non sl acconde quando il segno =A- sulla
chiave del commutatore di accensione & in linea
con il -C- (vedere fig. 4) segnala che il cambio
ha una marcia innestala; é consigliabile portare
il cambio in posizione di «<lolle-.




Avviamento a motore caldo

Como a motore freddo, salvo che non occorre
poriare la levotta comando -starter= In posizione
«A- vedere fig. 28, poiché la carburazione diven-
terebbe troppo grassa

In marcia

Per marcia, chil il gas,

a londo la leva della frizione ed innostare la
iva marcia; ri la leva

della Irizione e contemporaneaments accelerare.
Il pedale di comando va azionalo con decisione
accompagnandelo con il piede.

Quando si passa alle marce inleriorl usare gra-

i freni @ la chi deolla

comande gas, onde evitare dl mandara fuorl girl
W molore nel momento del rilascio della leva
della frizione,

Arresto

Chiudere il gas, agire sullo leve comando freni
@ solo quando si & quasi formi tirare a fondo Ia
lova della frizione. Questa manovra va eseguita

con molta coordinazione per mantenere il con-
trollo del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
facendo attenzione a non mandare fucrl girl il
molore.

Su sirade bagnate o sdrucciolevoli, lare alten-
zione nell'uso dei freni @ particolarmente del fre-
no anteriore destro.

Per farmare il molore, portare il segno -OFF«
sulla chiave del commutalore in linea con il se-
gno =C= (vodere fig. 4).

A motore fermo ricordarsl sempre di chiudere |
rubinettl del carburante.

Parcheggio

Per sosle in strade non sufficiontementa illumi-
nate, occorre lasciare accese le luci di par-
cheggio

Per la suddelta operazione girare la chiave del
commulatere fino a che |l sogno =B= (sulla chia-
ve stessa) vada in linea con il segno «C- (vede-
re fig. 4) e che linlerruttore luci (vedere fig. 5)
sia In posizione «PARK=; indi sfilare la chiave
del commutatore e bloccare lo sterzo.

23
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RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare 1o se-
guenti norme

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motare lasciandolo girare a vuoto ed a basso
regima per un pernodo variabile in funzione della
temparatura ambiente.

2 Evitare di superare e velocita di rodaggio ri-
portate nelia tabella, tenendo luttavia p

marciare a regime costante e vanare frequente-
mente la velocitd

3 Prima di lermarsi, rallentare progressivamento
por ovitare di sottoporrd | gruppi a repontini shal-
zi di temperatura.

4 Esoguire, alle scadenze proscritle, le opora-
zioni previsia nel libretlo tagliandi

5 Tenere presente che un perfolto assestamen-

che, pur altenendosi alle velocita prescrilte in
funzione dei km porcorsi. & oltima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

1o dei . che permetta di sfrullare in
pieng e per periodi prolungati il motociclo, si ha
solo dopo diverse migliaia ¢i km

Ko da Velocith km/h

1" marcla | 2 marcia 3 marcia 4" marcia 5 marcla
Da 0 a 1000 45 65 85 100 118
Da 1000 a 2000 55 80 105 120 140

Da 2000 a 4000

Aumentare gradualmente i limiti di velocith sopra indicati. lino a
raggiungere | massimi consentiti.




Dopo | primi 500 < 1500 km

® Sostituire Volio per la lubrificazione del
motore.

Nel caso che, prima di ragglungere | 5001500
km, il livello dell'clic dovesse scendere al livelle
minimo, anziché eseguire W rabbocco & neces-
sario eseguire |a sostituzione.

Lubrificante prescritto: «Agip Sint 2000 SAE
10W/50.,

LI~ la di tutta la

® Ripristinare il gluoco alle punterie

® Verilicare I'aperiura dei contalti del doppic
rutlore,

25



MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione leva frizione e, 14)

Regolare il givoco tra leva ¢ altacco sul manu-
brio; se superiore o inferiore a mm 3 - 4 agire
sulla ghiera =A= sino a che il suddetto giucco
non sia alla giusta misura

La regolazione pud essere effettuata anche sul
tendifilo =B~ dopo aver allentato i controdadi «C=
situati sul lato destro della scatola cambio.

Regolazione leva freno
anteriore destro g 15

Por 1a suddotta regolazions oparard como sogue:

®  porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comando uno spessimetro, in-
di agire sulla vite =A-.

Giuoco previsto mm 0.05 — 0.15

J(‘{}::

——




Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pa-
stiglie che dove essere
- a pastiglia nuova mm 9; .

— a pastiglin al limite di usura circa mm 6

5e lo spessore @ inferiore al limite di usura, &

necessario camblare le pastiglie. Dopo la suddet-

ta sostituzione non occorre eseguire lo spurgo

dellimpianto frenante, ma & sulficiente azionare

la leva -B- di lig 16 ripetutamente fino a ripor-

tare i pistoncini delle pinze nella posizione nor-

male.

In occasione della sostituzione d pastiglie.
e lo delle Nessibili

se dannaggiate dovono essero immadiatamente

sostituite.

N.B. - In caso di sostituzions delle pastigiie &

opportuno, per | primi 100 km, agire sui freni con

y al tne di un coifretlo
assestamenta delle stesse.

Controllo dischi freni
{=1= di figg. 16 e 17)

I dischi freni devono essere parfettaments puliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia e non de-
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vono presentare profonde rigalure.

Nel caso di soslituzione o revisione dei dischi
occorre controllare lo «sfarfallamento=; il con-
Irollo sl esegue maediante comparalore ed il va-
lore massimo non deve superare mm 0.2,

Se lo =sfarfallamento« del disco & suporiore sl
valore Indicato, occorre controllare accuratamen-
te il montaggio dei dischi sui mozzi ed il givoco
dei cuscinetti sui suddetti mozzi.

La coppia ¢i serraggio delle viti fissaggio dischi
al mozzi & dl kgm 22 = 2.4

Controllo livello e sostituzione
del fluido nei serbatoi-pompe
figg. 18 o 17)

Per una buona elficienza dei freni osservare le
seguenti norma:

1 verilicare froquantements il livello del fluido
che deve trovarsi nella parte trasparente «C- del
serbatoic-pompa =A=. Tale livelio non deve mal
scendere sollo la parle trasparente.

2 effelluare pericdicaments, © quande si rende
necessario, |l rabbocco del fluido nel sorbatoio
«A= dopo aver svitato il tappo =D= e levato la
membrana (vedere fig. 16).

Per la pompa-serbatoio comando frenc ente-
riere sinistro @ posteriore il livelio minimo vie-
ne segnalalo da una apposila spia <%« di fig. 4
posta sul cruscolto,

Per elfeltuare il rabbocco nel suc:izto serbatciy
& nacessario svitare |l tappo =C=- colla pompn
=A= di fig. 17 dopo aver sccllegato le connes-
sioni eletiriche.

Per | rabbocchl usare Lassativamente fluldo pre-
levalo da lattine sigiliste da sprive solo sl mo-
mento delluso.

3 effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
agni anno la completa sostiluzione del lluido da-
gli impianti frenanti.

Per |l buon funzionamento degli implanti, & ne-
ceossario che le lubazioni slano sempre piene di
fluido con esclusione di bolle d'aria; la corsa
lunga od elastica delle leve di comando «B» in-
dica la presenza di bolle d"aria.

Nel caso di lavagglo del circulti frenanti, usare
unicamente del fluido fresco.

E vietalo assclutaments Fuso di sicool o Mimple-
20 di arla compressa per la successiva sscluga-
tura; per I partl melalliche ol consigiia Muso &I
«Trielinas=.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
J 1703=,




Spurgo bolle d'aria dagli
irpianti irenanti (tigg 16 o 17)

Lo spurgo degli impianti frenanti & richiesto
quendo a cuusa della presenza di bolle d'aria
nel circuite, la corsa delle leve risulta lunga ed
wlastica
Per lo spurgo delle bolle d'aria operare come
seque:

Impiants frenante anteriore destro (fig. 16)

® Ruotare il manubrio sino a far assumere al




serbateio «A- che 1a corpo con la pompa di ali-
Ia v

- ire, se il di ali-
A= (fare at che dursnte

l'oporazione di spurgo, il fluide non scenda al

di sotlo della parte trasparente).

®  Effettuare lo spurgo agendo sulla pinza «F=:

1 innestare sui tappi di spurgo «E- {dopo aver

levalo | di gomma) le fNos-

sibili trasparenti «G= avonli lo estremith immerse

in un recipiente lrasparenie =H= gid riempile in

parte di fluido dello stesso tipo;

2 allentare il 1ppo di spurgo =E=;

3 lirare o fondo la lova di comando sul manu-

brio -B» avendo I'avvertenza di rilasciarla e di

allendere qualche secondo prima di elfeltuare

la Ripetero I' L3

no a quande [}

=H=) dalla lubazione in plastica Q= ld vedra

uscire fuido privo di bolle daria;

4 mantenere tirata a fondo la leva di comando

«B= o bloccare il tappo di spurgo <Ex; indi levare

la tubazione in plastica »G= e rimontare il coper-

chiglto in gomma sul Ilppo di spurgo.
Se lo spurgo & stato g s

elasticitd del fluido.
Qualora questo non si verifichi, ripetere 'opera-
zione sopra descritta.

frenante .

sinistro
tig. 17)

Come: «Controllo livello o sostituzione dal fluide
nei serbatoic-pompe=, salvo il punto 1 @ «Impian-
1o fronantoe anleriore dosiro=, salvo | punti 3 o 4.
Livelio

1 E segnalalo da apposila spia =9 di fig. 4
posta sul cruscotto. Quando la spia si illumina
occorre eseguire il rabbocco.

Spurgo

3 azionare a fonda il podale di comando =GB«
4 mantonere azionato a fondo Il pedale di_go-
mando -B- ecc £

Regolazione pedale comando
freno posteriore e anteriore
sinistro tig. 18)

dovrh sentire, subito dopo la corsa iniziale dolla
leva di comando =B=, I'azione diretla @ senza

il controllo del giuoco tra flonante
comando pompa ¢ leva di comando, operando
come segue:



®  parro tra llottante pompa-ierbatoio ¢ appen-
dice dolla leva uno spessimetro, «G- indi agire
sula vite eccentrica «A=. Giuoco previsto mm
005 - 015

® se il giucco non & quello prescritto occorre
lovare la copiglia, sfilaro la spina, allentare il
controdado «Bw e avvitare o svitare il forcelline
=C=, fino a trovare la posizione ideale del peda-
le di comando «F=; rimontare la spina tenuta
tirante o la copiglia

A fine oporazione allentare il controdado <E- &
registrare la vite di fermo ritorno lova «De

Registrazione ammortizzatori
posteriori (g 9

Lo molle delle sospensioni postarior possono
essere regolate in cinque diverse pasizioni me-
diante apposita chiave »A-

So si rscontrasse che | azione frenante degli
ammortizzatori non & regolare, occorre farli con-
trollare presso le sedi dei nostri concessionari
Ricardarsi che per una buona stabriia del moto-
ciclo, occorre che lo due sospensioni siano fe-
golate nella medesima pOSIZIONG.
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Ammortizzatori oleopneumatici

Le pressioni di carica o di esercizio degli am-
mortizzatori sono le seguenti:
& ammorizzalori anteriori.  kg/em’ 2 -3
® ammortizzalori posteriori: kg/em® 3+ 5

Per il dollo si di
usare un manometro preciso, con la

Registrazione dello sterzo g 20)

Por la sicurezza di guida, lo slerzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il li-
bero movimento del manubrio, ma senza giuoca.
& allentare la vite bloccaggio testa di sterzo =A-;
® gyitare il dado tenuta testa di sterzo «Bs;

® avvitare ¢ svitare il dado di regolaziono =Cw
fino a che il giuoco sia regolare.

A regi

pio corta pessibile (I'ctlimo sarebbe senza tuba-
zione), in quanto la capacita interna della tuba-
zione potrebbe influire sul valore di pressione
esistonte realmanto all’interno dell' ammontiz-
zatore.
Per rendervi conto @l quanto il vostro manome-
tro riduca Ia pressiono all'interno dell'ammor-
lizzatore ad ognl misurazione, & sulficienle ese-
guire due mi iva: la dil
tra le due letture mostra, con sulficiente appros-
I di che ogni
misurazions comporta.

La misurazione dovra essere effettuata con mo-
toveicola sul cavallelto centrale @ con ammartiz-
zalori Ireddi: per la carica degli ammontizzatori
usare aria senza tracce di umidith.

bl il dado <B- &

In vite bloccaggio testa di sterzo A
La suddelta operazione & bene venga effetivata
prosso o sedi dei nosin concessionar!




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore hg. 21}

Per smontare la ruota dal veicolo operare come
segue

| disporre il veicolo sul cavalletta centale
mattare un supporto solto il basamento motore
per sollevare la ruota da terra,

W Svilare |@ viti «A- cha flissano la pinza al gam-
bale dostro della lorcella e staccare dal gambale
stesso la pinza -B- con montala la relativa tu
bazione:

& guitare il dado =~C= fenula perno sul lato sink
stro;

B allentare le viti <E- lissaggio gambali al perno

® slilaro il perno F- asservando Come sono
montali 1 distanziali =D @ «Gx;

& shilare || disco Wrenante (sul lalo destro della
ruota) dalla pinza montata sul gambale destro ¢
shlare la ruota dai brace forcella, Nel rimontare
la ruola nvertre l'ordine di smontaggo

Ruota posteriore (tig 22
Per smontare la ruola posteriore dal braccio

forcellone ¢ scatola trasmissione aperare come
sogue

= porre il veicolo sul cavalletto centrale:

®  svitare il dado -A- con roselta -B- sul per-
no lato scatola

& allentare la vite bloccaggio perno =D=- sul
braccio del forcellone;

® shlare | perno =C- dalla scatola. dal morzo
& dal braccio lorcellong.

®  slilare ol disco fteno dalla pinza -F -




34

® slilare il gruppo piasira con montala la pinza
dal perno di fermo sul forcellone, fissando il
suddetto gruppa al lelaio:

" inclinare il veicolo sul late destro quol tanto
da poter sfilare la ruota dal braccio del forcel-
lono ¢ scatola trasmissione.

Per rimontare la 1vota, invertire Fording di smon-
laggio tenendo presente oi inlilare la piasfra
complela di pinza sul tarmo dol braccio sinistro
del forcellone oscillante.

Bilanciatura ruote

Per migliorare la slabilita e diminuire le vibra-
zioni ad alta velocith, le ructe devono essore ben
bilanciate.

Per la bilanciatura operare come segue

® smontala dal veicolo. porre la ruola su una
forcalla

® far girare parecchie volte lentamente la ruo-
ta o controllare se si lorma in sempre diverse
posizioni; questo indica una corretta bilancialura;
® ge un punto dolla ruota si ferma coslante-
mente in basso, porre un apposito contrappeso
al'opposto di questo punto;

.

= ripstere |'operazione linché la ruota sia cor-
reftamenta bilanciata

Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gli organi pia impor-
tanti da controllare




Da essi dipendono: la stabilita, il conforte di gui-
da del veicole ed in alcuni casi anche I'incolumi-
14 dol pilota.

E pertanto sconsigliabile l'impiego di pneumatici
che abbiano baltistrada inferiori a 2 mm,

neggiati, sia dal lato estetico che funzionale, dal-
I'uso di non appropriati attrezzi usati durante le
oparazioni di smontaggio e di montaggio del
pneumatico sul cerchio. Pertanto per le suddette
operazioni si consiglia l'impiego di ferri che non

Anche una di i puts
provocare difetti di stabilita ed egwssiva vsura
del proumalico.

Lo pressioni prescritte sono

® juola anteriore: con una o due persone
kg/cmg 2.1;

® ruota posteriore: con una persona kg/cmg
2,4, con due persone kg/cmq 2.6,

I valori sopra indicali si intendono per implego
normale (turistice). Per impiego a velocita mas-
sima implego su & rac-

un to di di 0.2 kg/
cmq ai valori sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il motocicle & equipaggiato con cerchi in lega
leggera cho. pur presemtandc una notevole rosi-
stenza meccanica, possonc tullavia essere dan-

narvature @ spigoli sulle parti che do-
vrannce andare a contatto con il bordo del cer-
chio. la superticie di contatlo dovrh essere am-
pia, ben levigata e con i bordi opporlunamente
arrotandeall; 'uso di uno degli appositi lubrificanti
reparibili in commercio facilta lo scorrimento o
l'assestamento del pneumatico sul cerchio du-
rante lo smontagglo & il rimontaggio ed elimina
Ia necessita di carichi elevati sui ferri; a tal pro-
posito & anche importantissimo che | talloni del
pneumatico slano ben asseslati nel canale cen-
trale del cerchio.

Ourante il montaggio dei pnoumaltici occotre
inoltre tener presente che le coperture che pre-
senlano eventualmente una freccia stampigliata
sul lianco laterale dovranno essere montate nel
seguente modo:

® con la freccia rivolta nel senso della rota-
zione di marcia per la ruota posteriore;

B con la freccia rivolta in senso contrarno alla
rotazione di marcia per | ruota anteriore.
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OPERAZIONI PERCORRENZE » 1500 km
-

3000 km

000 km

5000 km

Qlio motore

Filtro olio & eanuceia
Filtro oo & rete
Filro arna

Fasatura accensiona
Candele
Givoco valvole
Carburazione
Serraggio bulloneria

Serbatow carburante, filtn, ubazioni
Qlio cambio

Olio frasmissione postenore
Cuscinetti ruote o storzo

Olio forcella anteriore

Molorino avviamento e generatore
Fluiio impianto frenanto

Pastigiie freni
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38 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controlle livello olio

Dgni 500 km controllare il lwollo dell'olio nel ba-
samento motore: 1 olio deve shiorare la tacca del
massimo sognalo sull astina saldata al tappo «A-.
Se Volio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita e gradazione prescrilla.

W controlio va effetiuato dopo che Il motors ha

giralo qualche minuto: il tappe =A= con astina

Al livelic deve essere avvitalo a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo « prami 500 & 1000 km @& in seguito ogni

3000 km ernca soslituire l'olio La sostturions va

atfettuata a melore caldo.

Prima di immettere olio iresco lasciare scolare

bene la coppa

-A- Tappo wnmissione olo con astina ¢ con-
trollo livello (fig. 23)

«B« Tappo scarico oho (hig. 24).

Quantith vccorrente. litr 3 di olio =Agip SINT 2000

SAE 10V /50

Sostituzione liltro a cartuccia e
pulitura filtro a retina g 24

Ogni 15000 km {5 cambi olio) soslituire la car-
tuccia filtrante -A- operando come segue

= syitare ol tappo -B- e lascare scolare per
bene Folio dalla coppa;



®  gvitare le viti @ staccare la coppa «C- dal ba-
samento con montato: il filtro a cartuccia «Aw, il
filtro a rolina =D= @ Ia valvolina di regolaziono
pressione 0lio «Ew.

® svitare la cartuccia filtrante =A= o sosliluiria
con una originale.

E opportuno, quando si sostituisce la cartuccia
=A=. di smontare anche il filtro a retina =D-_ la-
varlo in un bagno di benzina e asciugarlo con
getto di aria comprossa. Rimontario sulla coppa
dopo aver soffialo con aria compressa i canali
della coppa.

Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi 39

di sostituire la guarnizione tra coppa @ basa-
mento.

Par fe suddetto operazioni & opportuno rivolgersi
presso lo sedi dei nostri concessionari

Lubrificazione del cambio ttg. 25

Controlio livello olio

Ogni 3000 km, controllare che I'olio stiorl il foro
per tappo di livello




A()  Se rslio & sotto il livello proscritlo, aggiungerne
della qualitd e gradazione prescritla

Cambio dell'olio

Ogni 10.000 km circa sosUluire I'olio nella scatola
cambio. La soslituzione deve avvenire & gruppo
caldo. poiché in tali condizioni l'olio & fluido o
quingdi facile da scaricare

Ricordarsi, prima di immetiere olio fresco, di la-
sciare scolare bene la scatola del cambio,

«A- Tappo @i immissione
«B- Tappo di livello
-C» Tappo di scarico

Quantita occorrente: i
Rotra MP SAE 90,

0.750 di olio «Agip F. 1

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (g, 26)
Controllo livelio olio

Ogni 3000 km controllare che I'olio stiori il loro
per tappo di livello

: 8o 'olio & sotto il livello

prescrilto, aggiungere della qualita e gradazione
prescritta,

Cambio dell'elic

Ogni 10.000 km circa. sostituire l'olio della scato
la Wasmissione. La sostituzione deve awenire
& gruppo calde, poiché n tali condizioni Folio
@ fluido o quindi facile da scaricare

Ricordarsi. prima di immettero clio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione




«A- Tappo di livello.

-B- Tappo di immissione.

«C« Tappo di scarico.

Quantith occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olic «Agip F.1 Rolra MP SAE 90-:
itri 0,020 di olio «Agip Rocal ASO/A«

Lubrificazione bracci forcella
{lig. 27}

Por la sostituziono del liquido nei gamball della
torcella anteriore, operare come seguo:

® con motoveicolo sul cavalletto centrale, al-
lentare la vite Iaterale =C- di bloccaggio dolla
tesla di storzo al braccio forcella; scollegare il
tubo o svitare [
lappo superiore a testa esagonale -B.: quindi
logliere |l lappo di scarico =A-:

® premendo leggermenta verso il basso Ia par-
te anteriore del motociclo, si avra la iuoriuscita
del tappo «B- cho & solidale al corpo ammor-
tizzatore. Qurante questa operazione fare atten-
zione a non danneggiare il cruscotto:

® rimontare il lappo =A- od introdurre la quan-
tit di liquido prescrilla (cc. 60 «Agip F.1 ATF
Doxron=) altraverso lo spazio che si ha tra il




a2

diametro Interna del braccio forcella ed (I corpo
ammortizzatore;

® rimontare il tappo =B=- dopo aver solievalo
la parte del iclo @ nuo-
vamente la vite laterale. Ripetere le medesime
operazioni anche per I'altro lato:

- o il tubo o fip

re la degli

ai valori prescritti.

Lubrificazione cuscinetti sterzo
e forcellone oscillante

Per lo suddotte operazioni consigliamo di rivol-
gersi presso le sedi del nostri concessionari.



ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 28)

N. 2 tipo Dell'Qrto «PHF 368 (D)~ (destro) «PHF
6B (S}~ (sinistro)

Comandi carburatori:

® manopala gas sul lato deslro del manubrlo:
" |gvetta di

molore freddo -starter- montata sul lato :imslrn
del basamento

=A« Pasizione di avviamenta a motore freddo.
=B« Posizione di marcia.

Datl di regolazione

Diffusore & mm 36
Valvola gas 60/3
Polverizzatore 265 AB

Getto massimo 132

Getto minimo 60

Getto avviamento 70

Getto pompa 38

Spille conico K18 {3 tacca)
Galleggiante gr 10

Vile regolazione miscela mlnlmo apertura 1 giro
o mezzo.




Regolazione carburazione e
regime minimo . 28)

Par le sudd
come segue:

1 Controllare che con ia fevelta in posizione
o marcia tra | capicorda delle guaine co-
mando ~slarier= o le viti tendililo =E= su eniram-
bi i carburatori vi sla un givoco dif mm 3 circa.
2 che, con gas
in posiziono di riposo, tra | capicorda delle
guaine e le viti tendifilo ~E= lalo manubrio di
entrambi | carburatori vi sla un gluoco di mm
1 1.5, altrimenti allentare | dadi «F- @ svitare
o awvvitare le viti tendililo «E=. A fine operazione
bloccare | dadi =F«, vodere lig. 6.

3 Portare il motore alla temperatura di eserci-
zlo. Serrare a fondo le viti =C= di

operare

1o a circa 1000 - 1100 g/m. per cui pud darsi
che si renda necessario avvilare la vite del car-
buratore relativo al cilindro che ha la pressione
inferiore o svitare |a vite del carburatore relativo
al cilindro che ha la pressione superiore)

5 Agendo sulle viti =C= rogolare il punto di
miglior carburazione di ogni cilindro (si avverte
con un incremeno del numero del girl} e ripri-
stinare pol il regime minimo secondo quanto
previsto al punto 4.

& Staccare un cavo candela alla volta e con-
trollare che in entrambl i casi il motore si fermi
dopo il medesimo numero di scoppi. Se cid non
si verifica, agire svitando 1a vite =D= del carbu-
ratore relativo al cilindro che fa compiere al
maolore un numero superiore di scoppl o avvi-
lando quolla del carburatore relative al cilindro

miscela minimo e svitarle successivamente di 1
gire & mezzo.

che la al motore un numero di scoppi
inferiore.
T Regolare il regime minimo a 1000-=-1100 g/m

4 C con o mani

ransamente che la pressions all'uscita dei tubi
di scarice sla uniforme. Nel caso si noli difie-
renza di pressione, agire sulla vite =D~ di un
carburatore sino a far equivalere le pressioni di
scarico (il regime minimo dovrd essere contenu-

o svilande nella medesima quanlitd
entrambe le viti «Da,

& Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas operando come segue: utilizzando
un aiylante far ructare delcemente e progrossi-
vamenle la gas




do con entrambe e mani che I'incremento di
pressione ubi di scarico sia sincrono

Nel caso si fiscontri che linciemento di pressio-
ne di un cilindro & anticipato (rispetto all’altro),
agire sulla trasmissione di comando relativa al
cilindro stesso, avvitando progressivamente il
lendifilo -E- dopo aver allentato il controdado
=F- di fig. 6 sino ad oltenere una perlella sin-

di dei nostri concessionari, dove tale operazione
vorrd offettuata a mezzo di -YUOTOMETRO-

Pulitura: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Qgni 10000 km circa. ¢ quando si riscontra
che il carburante arriva in modo irregolare ai

la pulitura del sor-

cronizzazions delle di i tubi i, occorme
& scarico batoio, dei rubinetti. dei liltri sui rubinetti e sui
N.B. - Por avere una esalla dolla arburatori e delle

& op, i presso lo so- | filtri suddetti dovranno essere puliti con benzi-

na ed aria compressa

Sostituzione filtro aria ig. 29)

Ogni 6000 km verificare lo stato dell'elemento
filtrante e pulirlo eventualmente con aria com-
pressa; ogni 9000 km $& ne prescrive la so-
stiturione

Per Ia sostituzione del filtro dell'aria occorre sol-
ftovare la sella, togliere il serbaloio carburante
ed i i laterali, S tare, quindi,
il carburatore dostro e svilare la vite di lissag-
gio d presa d'aria al telaio; estrarre dal lato
destro il contenitore =A= comploto di filtro aria
dopo aver lolte le due viti laterali

o



DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie (fig. 30)

Dopo i primi 500 = 1500 km ¢ in seguito ogni
3000 km o quando la distribuziono risulta melto
rumorosa, controllare il giuoco tra valvole o
bilancieri.

La registrazione va offettuata a molore freddo.
con il pistone al punto morto superiore =P.MS -
in fase di compressione (valvole chiuse).
Dopo aver levato il coperchio delle teste ope
come segue

1 svitare il dado «As;

2 awvitare o svitare la vile di registro =
ad oltenere | seguenti gluochi:

— valvola aspirazione o scarico: mm 0,22,

La misurazione va eMeltuata usando apposito
spessimotro «Ca.

Si tanga presente che se il giuoco & maggiore di
quello prescritto, le punterie risullano rumorose,
in caso contrario le valvole non chiudeno bene
dando luogo ad inconvenienti quali:

— perdita di proasione

— surriscaldamento del motore

— bruclatura delle valvole ecc..




ACCENSIONE

47

Manutenzicne, controllo e regolazione del doppio ruttore

(tig. 31)

Manutenzione

Ogni 3000 km

Umallare con qualche goccia di olio da malore
il eltring -R- posto sul corpo camme

Controllo

B |ovare | coperchio del doppio rullore dopo
aver svitalo 1o vit di tonula,

® 38 | comaltl ~A- (cilinaro dostro) & =B (ei-
lindra sinisiro) sono sparchi @ umtl. pulwli con
uno slraccetto inumidito di benzina. Se | contaiti
risultano avariali, devono essere sostituili:

B vorificare |a distanza Ira 1 contath dei rultor:
-A- (cilindro destra - cavo rosso) @ «B- (cilindro
sinisiro - cavo verde). deve risullare comprasa
tra mm 037 + 043

Regolazione contatti

Contatic =A» - cilindro destro:

Partare la camma -1+ alla massima alzata, allen-
1are 10 witi «G- & =D. @ sposiare la piastra -E-
agendo sulla tacca «F-
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Ottenuta la dislanza prescrita, bloccare 1o viti
aCu @ «Dn

Contatte «B« - cilindro sinistro:

Portare la camma -1~ alla massima alzata, allen
tare le viti «G- e -H- ¢ spostare la piastra «L-
agendo sulia tacca =M=

Ollenuta la distanza prescritta. bloccare le viti
wGe @ s

L'oparazione di regolazione dei conlatti del rut
tore va completala con || controllo della messa
in fase dell'accensione (vedere capitolo =Con-
trollo messa in fase dell’accensione-)



Controllo e regolazione messa in
ig 32)

Controllo

® levare il 1appo in gomma chiusura foro di
controllo posto sul lato destro della scatola cam-
bio in corrispandenza del volano motore;

® per il controllo dell'inizio apertura contatti
futtori («A= @ «Be} di fig. 31 & consigliabile I'im-
plego di apposita apparecchiatura ad identilica-
zione luminosa da inserirsi tra il morsetto di ali-
mentazione del ruttore in esame o la massa.

Fase cllindro destro (lig 32)

® ruotare il volano nel senso di rotarione del
motoro (antiorario) fino a che il pistone sia &
line lase di compressione (valvole chiuse). In
tali condizioni il segno «D= stampigliato sul vo-
lano (P.M.S, del cilindro destro) deve coincidere
con il segna =1= riporate sul borde del faro di
controlla:

® ruotare il wolano in senso orario fino a fare
coincidare porfeltamente il segno =2- (anticipo
fisso) con il segno =1- sul bordo del foro di
controllo.

fase dell’accensione «anticipo fisso» 49

In queste condizioni si deve verlicare 'apertura
dei contalli del rutlore <A~ di fig. 31




Fase cllindro sinlstro (lig. 32)

® ruotare il volano in senso dl rotazione del
molore (anliorario} fino a cho il pistone sia a
tine fase di compressione (valvole chiuse). In
tali condizioni il segno =S» stampigliato sul vo-
lano motore (P.M.S. del cilindro sinistro) deve
coincidere con il segno «1= riportato sul bordo
del foro di controllo;

® ruolare il volanc in sonso orario sino a far
coincidere parfetiamente il segno «3= (anticipo
fisso) con il segno «=1=- sul bordo del foro di
controllo,

In queste condizioni sl deve verificare |'aperiura
doi contatti del rutiore =B« di fig. 31.

Valori anticipo

— Anticipo Iniziale (fisso)
— Anticipo automatico %
— Anticipo lotale (fisso + sutomalico) 34°
— Distanza Ira i contatti doi ruttori
mm 037 + 0.43;
Par la regolazione dei contattl ruttore @ controllo
massa in fase 4 i
prosso lo sodi dei nostri concessionari

Candele

I tipl di candela da impiegare sono:

— Bosch W5D

— Lodge ZHLNY

Distanza tra gli elettrodi: mm 0.6,

Par la pulitura si usi: benzina, spazzolino metal-
lico ed un ago per la pulitura interna.

Nel L] . lare che
Imbocching perfettamente ¢ che sl avvitino facil-
mente nelle loro sedi. se fossero imboccale
male, rovinerebbero il filelto sulle teste; percid
consigllamo di avvilare a mano le candele per
qualche giro, @ di adoperare poi I'apposila chia-
ve (data in dotazione) evitando di bloccare esa-
goratamente.

Anche se le candele appaiono in ottime condi-
zioni, dopa 9000 km circa vanno soslituite,




IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico @ composte dai seguent
organi:
= Batteria,
L] a
gnetico.
®  Generatore-alternatore, montalo sulla parte
anteriore dell'albero molore.
Doppio ruttore con anticipo automatico a
masse centrifughe.
Bobine di accensione.
Raddrizzatore
Regolatore
Morsettiera porta fusibili (7" 6 da 16 A)
Taleruttore per lampeggio
Teleruttore avviamento
Faro anteriore.
Fanalino posteriore.
Fanalini per indicatori di direzione
Commutatore di accensione
Commutatore luci
oi

di
avvisatore acustico e lampeggio.

Interruttore di avviamento e arresto motore.
B Tromba elettrica

Batteria

La batteria ha una tensione di 12 V e una capa-

citd di 24 Ah; alla sua carica provvede il gene-

ratore.

Per accedere alla batteria occorre:

® sollevare la sella mediante apposita levelta;

® levare il contenitore altrezzi:

® sganciare le fascette in gomma e staccare i
cavl alattrici.

Istruzioni per I'attivazione delle balterie cariche
secche.

Le batterie che secche mantengono a lungo
la carica se conservale con lappi ben serrali in
luogo secco fra 20° @ 30° C. Al momento dell'uso
5i altivano come segue:

1 riempire gli elementi con acido per accumu-
latori a densith 1,27 a 25" C fino a § mm sopra
i separatori o fino all'indicazione di livello:

2 lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare
il livello con lo stesso acido,

51
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A questo punio |a batteria & pronta per I'uso. E
conveniente, per otlenere una maggiore durata,
controllare la densita dell'acido in ttti gii ele-
menti.
Se si hanno letture inferiori a 1,26 & necessario
fare una carica di ravvivamento con intensith pa-
ri a 1/8 della capacitad di catalogo. Sono consi-
gliabili @ normalmente sufficienti 5 ore. La tom-
peratura non deve superare 45° C: quando cid
ridurre I ep gare il tem-
po di carica. Interrompere quando la densith &
risalita & 1,27 4 1,28 a 25 C ed & costanle per
tro lotture & mezz'ora. di intervallo

Istruzioni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido.

Lo batterie cariche secche attivale dopo carica
di ravivamenic o ricevule cariche con acido
devono essere Wratlate con le seguenti awver-
tenze

1 aggiungere almenc ogni mese ACQUA DI-
STILLATA (mai acido) in modo che a riposo il
livello dell'acido sia di 5 mm sopra | soparatori;

2 mantenere pulitl e serrati | morsetti e ingras-
sali con vaselina;

3 mantenére asciutta la parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acide, che ri-
ducono lisolamento o corrodono telal e casselle
di contenimento;

4 assicurarsi che l'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenen-
do presente che la densith dell'acido deve man-
ftenorsi fra 1,24 @ 1,27. Se ¢id non avvenisse oc-
corre ere l'isolamento e l'efficienza dell'im-
planto di carica & di avviamento;

& le batterio immagazzinata cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con
Intansita pari a 1/10 della capacith, mantenendo
il livelio corretto o la densita di 127 a 25" C;

6 le balterie devono essere montate sul veicolo
ben serrate dal jegn) di fi
do attivi i dispositivi antivibranti

NB. - Per le batterie destinate a funzionare
climi tropicali (lemperatura media maggiore i
33 C) st consighta la ndunone della densita del-
Facrdo & 1,23



Sostituzione delle lampade

Faro anterlore (fig. 33)

Per sostituire le lampade del proiettore logliere
il cupolino anleriore ¢ scollegare dal lato poste-
riora le connessioni elettriche; togliere il cappuc-
cio di protezione in gomma =G= e disimpegnare
la lampadina <D« ruotando la molla .
Dopo aver itr i i di
non scollegare involontariamente altre connes-
sioni elettriche (in particolar modo quella di ali-

della luce di

Il portalampada completo di lampada per luce
di posizione «F= & inserilo a pressione.

Fanalino posteriore (fig. 35)

Svitare le viti «A= che fissano la coppeita, indi
premore a fondo le lampade, contemporanea-
menle ruotarle o sfilarle dai portalampade,

dl direzh
(ligg. 34 e 35)
Per ri

anerior e

le degli i i di di-
rezione occorre fare leva con un cacciavite nei
punti indicati dalle frecce, dove sono situate ap-
posite cavith.

N.B. - Par gli indicatori anteriori pud essere no-

cossario, prima di lare leva nelle zone indicate,
allentare i3 vite «8= di lig. 34 e spostare all'ester-
no il corpa completo.

T

. cruscotio
Sfilare | portalampade, Indi sostituire lo lampade.

Lampade

Faro anteriore:

— Abbagliante ® anabbagliante 45/40 W
— Luce cittd o parcheggio aw
Fanalino posteriore:

— Luce targa, posizione stop sf21w
Indicatori di direzione 21w
Sple luci tachimetro e contagir aw
Spile lucl sul cruscolio 12w
Voltmetro aw

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (g 33
Il taro anteriore deve essere sempre orlentato

alla giusta altezza per la sicurezza di guida e
per non arracare disturbo al veicoli incrocianti.







Per I'orientamento worizzonlale -, occorre agire
sulla wite -A- mentre per quello verticale accorre
agire sulla vite =C= lino a raggiungere I'altezza
prescritta.

Alla distanza ¢i m 3 il cenlro del fascio abba-
gliante non deve superare I'altezza di m 0,833
con il motociclo gl dal cavallento od Il pllota in
sella.

Agendo sulla levetta «B= & possibile variare ra-
pidamente |'orlentamento verticale per adeguario
alle condizioni di carice {con 1 o 2 persone in
sella).




Legenda schema impianto eletlrico g 3

YRBREBTRISIEE:

Luce posizione anternome 4 W

Luce abbagliante 45 W

Luce anabbagliants 40 W

Connetiore 3 via AMP per proletiore
Connetioro 4 vie Molex

Connettore 15 vie

Cannettore 12 vie

Commutatare di accensions 3 posizion|
Valtmetro (lampada 3 W)

Tachimelro {lampada 3 W)

Contagiri {lampada 3 W)

Luce spia lampoggistore destro (lampada 1.2 W)
Luce spia posizions {lampada 1,2 W)

Luce spia abbagiiante (Iampads 1.2'W)

Luce spia livello olio freni (lampada 1.2W)
Luce spia pressiona olio (lampada 1.2 W)

Luce spia generatore (lampada 1,2 W)

Luce spia folle (lampada 1,2 W)

Luce spia lampoggiatore sinistre (lampada
&

.2 W)

Disposilive comando lampeggiaton, avvisalore
acustico, sprazzo lucl

Avvisatore acustico

Interruttore freno anteriore (STOR)

Interrutiore freno posteriore (STOP)
Telerutore sprazzo luci (FLASH)
Raddrizzatore

Alternatare (14V - 20 A 214

Regolatore

Batteria

Toleruttore avviamento

Molorino avvismento

Mosselliers porta fusibill (fusibil 15 A)
Fanaling posteriote

Luce stop posteriore (lampade 21 W)

Luce 1arga o posizions posteriore (lampada & W)
Connatiors 3 vie

Intermitienza

Segnalatore livello olio froni

Lampeggiatore anteriore destro (lampada 21 W)
Lampeggiatore anteriors sinistro (lampada 21 W)
Lampeggiatore posteriore destro (lampada 21 W)
Lampeggiatore posteriore sinistro (lampada 21 W)
Dispasitiva comando svviamento e arresto motore

I EEEREENEENESEEREE-NENE]

tolla
Segnalatore pi
Bobing
Candelo
Ruttore

lane olio



POSIZIONE COMMUTATORE D'ACCENSIONE
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