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Préface

Le but de ce manuel est de donner les instructions nécessaires pour effectuer rationnellement les révisions et les réparations.

Pour pouvoir suivre facilement les opérations de démontage, contrdle et remontage, ce manuel est illustré de photos, dessins et
schémas.

NOTE - Les cotés droit et gauche sont ceux de la machine pris par rapport a son sens de marche
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11-750 8
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3/1 - Motore con cambio
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IDENTIFICATION

Chaque véhicule comporte un numéro d’identification frappé
sur la colonne de direction, qui comporte une plaque
constructeur, et un numéro de fonderie sur le moteur.

Ces numéros sont reportés sur le certificat de conformité et
peuvent étre vérifiés a tout controle.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

V7 SPORT -750 S
. |
MOTEUR
CYCLE ettt ettt a 4 temps
Nombre de CYINAIES ........ccuerierierieieieieieieieeree ettt aens 2
ALESAZE ...ttt ettt ettt ettt nnens 82,5 mm
COUISE .ottt 70 mm
CyINAIEe tOtAle. ........oeveveveceeeeeeeevere e 748 4 cm®
Rapport de COMPIESSION ......eveverierieriirienienieniesiese e 9.8
Puissance maximum .........cccoevevererienenenennene. 53CV SAE a 6300 trs/mn
Culasse ...oovevververienineneninenene en alliage léger, de forme hémisphérique
VILEDIEGUIN ..vevvenieniiieieierierieserese ettt en acier
Coussinet de palier ........ccccocevvererererenennns en alliage aluminium et étain
BIEILE ..ot en acier
................. avec coussinet a coquille mince en alliage aluminium et étain
PAStON ..ot en alliage d’aluminium
Distribution ..., a tiges et culbuteurs
Allumage
Par batterie, rupteur avec avance automatique.
AVANCE INIHALC ....o.eoveiiiiieicieicc e 13°
AVANCE AULOMALIQUE ...vvevvenvenrenieieienientesiestestestesiestestestesbesbesbesbesbesseenea 26°
AVANCE TOLANC ..ottt 39°
Ecartement TUPLEUL «eeevivieeieneenieeeeneenteteteeeneeeeaesenseneens 0,37 20,43 mm.
Bougie
Usage normal ..........cccevvennee indice thermique 240 (écartement 0,6 mm).

Usage dur a vitesse élevée...indice thermique 275 (écartement 0,5 mm).

Alimentation
¢ Par robinet a électrovanne 2,5 W
¢ Pour la réserve : robinet manuel c6té droit.

Carburateurs

2 carburateurs type Dell’Orto

VHB 30 CD a droite, avec pompe de reprise
VHB 30 CS a gauche, avec pompe de reprise

Lubrification
* A pression avec pompe a engrenage.
* Pression 3,8 4 4,2 kg/cm? (pour contrdle).

Refroidissement
Par air

Embrayage
Par disque a sec avec levier de commande a gauche.

Démarrage
Par moteur électrique avec relais électromagnétique avec commande a droite.

Echappement
2 cintres munis de silencieux.

TRANSMISSIONS

Transmission primaire

A engrenage hélicoidal dans bain d’huile

Rapport moteur-botte .........cccevererieneneneneneniesienienen 1:1,235(z 17/21).
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Boite de vitesse
5 vitesses au pied.

17 TAPPOTL .ottt (z=14/28)=1:2,000
2° TAPPOTL ..eneeneenteierieniestesie st ste sttt sre e sresresreeaeeneene (z=18/25)=1:1,388
CR ¥21 o) 010 ) | AU (z=21/22)=1:1,047
2 17010 | U (z=23/20)=1:0,869
5 TAPPOTL ..ttt sttt ene (z=24/18)=1:0,750
Transmission secondaire

Par cardan

Rapport couple conique..........cccevevevererenenenennens (z=28/35)=1:4375.
Rapport total de transmission:

178 VIEESS@ uvvrenrenrenrenienieiestetetet et et et et et et ettt et e e s e s e aeneenes 1:10,806
2° VILESSE uveuvervenreneenientententetestententensententessensesensensensensensensensensensons 1:7,499
3 VIEESSE tvvreiieereeeeireeee ittt e e eiate e e ettt e e e iareeesiatteessateeesiateesesnreeesanaeeas 1:5,657
4 VIEBSSE ovvevvenrenrententetentetetetetetentetessentensensensensensesensensensensansen 1:4,695
5% VILESSE uveuvenrenienienienieietestetetententestentensensesensesensensensensensensensens 1:4.052
PARTIE CYCLE

Cadre

Tubulaire a double berceau démontable.
Suspension
* Avant : a fourche télescopique avec amortisseur hydraulique.

* Arriere : par bras oscillant avec amortisseur réglable a 5 positions.

Jante a rayons

AVANT ...oeviticvecvecrecte et ev et e v ereereeteereereeteereereereens WM 2/1,85 x 18"
AITIETE .ttt e et eee ettt e e saeeeesaseeseraeesenseessnnes WM 3/2,15 x 18"
Pneumatique

Michelin

AVANT .ottt ettt e et e e e ste e e s eaaeeesaneeesnaaeeesnneas 3,25 x 18" ligné
AITIETE vttt et e er e e eaa e e e ssaaeesenaeeessnseeeenns 3,50 x 18" sculpté.
Pression

En solo:

AVANE et ee e e et et eeeeeseeeeeeeeeseeeeeeeeeeeseeeeeeeeseeaeeesenenn 2,00 kg/cm?
ATTIETE oot ee e ee e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeseaeneseeens 2,30 kg/cm?
En duo:

AVANE 1ottt e et et eeeeeseeeeeteeeseeeeeseeeeeeeeeeeeseseeaeeeeeaenn 2,00 kg/cm?
ATTIETE e ee et ee e ee e e e e e e e e eeeeeeeseeeeeeeseeeeeeeeeeseseeaenesseenn 2,50 kg/cm?

Note - Les valeurs indiquées sont valables pour une utilisation normale. Pour rouler a vitesse maximum ou continuellement sur

autoroute, nous conseillons d’augmenter la pression de 0,2 kg/cm®.

Frein
Avant V7 Sport :
¢ a2 tambours double-came (@ 220 mm);

* commande : par levier relié directement au réservoir, pompe sur le guidon avec répartition sur chaque disque.

Avant 750 S:
* adouble disque (@ du disque 300 mm);

* commande : par levier relié directement au réservoir, pompe sur le guidon avec répartition sur chaque disque.

Arriere :
* atambour double-came (@ 220 mm - largeur 25 mm)
* commande : par pédale c6té droit.

Encombrement

Empattement .........cccovieriiniriiinieneeieseeeeeeeeee e 1,470 m
LoNgueur MaXimUIT ......cc.eeververierienienienienieneeniesiesiesiesiessessessessessenne 2,165 m
Largeur MaXimuUIT ......c..ocuererienienienienienieniesiesieseesiesee e sieseessessessene 0,700 m
Hauteur MaximUIM .......oooeuviiiiieiieiereee e eeeeeeeeeseeeeeesnaeeeesnneeessnneeas 1,035 m
Poids en ordre de marche ............cccueevevierienienienienienieiesieeeeeene 225 kg
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PERFORMANCES

17 VILESSE ..veeurieieieeeieeteesteet e et este et e eee e seesseessesseessesssessaensesssaseessenns 76 km/h
2% VILESSE uvverveerreeeiesteeieeseesteeseessesseesseessasseessesssasseessesssasssesessseses 110 km/h
3 VIEESSE vveveerrieeresieeieeiesteetesseesseessesssesseessesssasseessesssessesnsesssessans 146 km/h
A VILESSE 1vvevrerrierreereeiteeiesseesteesesseesseessesssesseessasssesaessesssessassens 179 km/h
5% VILESSE uvveurierrieeiesieeieeeresteeteeseesseeseessesseesseessasseesseessasssessesssenees 206 km/h

Consommation de carburant (Norme CUNA) 8,58 litres pour 100 km.

CONTENANCE

Organe a approvisionner Quantité (litres)
Réservoir d’essence 19
Réserve 2

Huile moteur 3.5

Huile de boite 0,750

Pont arriere 0,360 dont
0,340
0,020
Fourche télescopique (par bras) 0,050
Frein a disque

Ravitaillement
Essence Super (98/100 NO-RM)

Agip Sint 2000 SAE 10W50
Agip F.1 Rotra MP SAE 90

Agip F.1 Rotra MP SAE 90
Molykote Type A

Agip F.1 ATF Dexron
Agip F.1 Brake Fluid

850 T

MOTEUR

CYCLE ettt bbbttt a 4 temps
Nombre de CYINAIES ........ccuerierierieieieieieteeestet ettt nens 2
ALESAZE ...ttt ettt ettt ettt ntens 83 mm
COUISE .ottt 78 mm
Cylindrée totale.........c.evvevverierienieieieieietetee et 844 cm
RapPOIt COMPIESSION ....veuvenieniiieieierierieniese e 9,5
Puissance au régime du couple maximum............... 68 CV a 6000 trs/mn

Diagramme de distribution

Admission

A.0.A.20°

R.F.A.52°

Echappement

A.OE.52°

R.F.E.20°

Jeu aux culbuteurs pour le contrdle de la distribution : 1,5 mm.
Réglage des culbuteurs moteur froid: 0,22 mm.

Carburateurs

2 carburateurs type «Dell’Orto»
VHB 30 CD a droite

VHB 30 CS a gauche.

Lubrification
A pression avec pompe a engrenage.
Pression 3,8 4 4,2 kg/cm? (pour contrdle).

Allumage

Par batterie, rupteur avec avance automatique.

AVANCE INTHALE .....eovieiieiieieieteeeee et 8°
AVANCE AULOMALIQUE ...vvevvenrentenieieieieniesiente e stesie st siesbestesbesbesresbessesnea 26°
AVANCE tOLALE ....eoveeiienieiieieieteteee ettt ettt 34°
Ecartement TUPLEULT «.evtenetenieeneeneteieeteeetesieeresaseseeeeesaeenees 042 20,48 mm
Bougie

* Filetlong: @ 14x 1,25

* Indice thermique : 240.

* Ecartement électrode : 0,6 mm.
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Démarrage
Par moteur électrique (12V - 0,7 CV) avec un relais électromagnétique, commande a droite sur le guidon

Embrayage

Par disque a sec avec levier de commande a gauche sur le guidon
Boite de vitesse : 5 vitesses au pied

ll’C

2C

3C

4C

SC

Transmission secondaire

Par cardan

Rapport couple conique : 1 :4,625 (Z=8/37).
Rapport total de transmission :

PARTIE CYCLE
Cadre
Tubulaire a double berceau démontable.

Suspension
Avant, a fourche télescopique avec amortisseur hydraulique.
Arriere, par bras oscillant avec amortisseur réglable a 5 positions.

Roue
Jante a rayons. Avant et arriére

Pneumatique

3,50 H - 18" sculpté
4,10 H - 18" sculpté

Pression

Avant

11 8000 1eeeeee ettt ettt ettt ettt ettt ee et neeeeeeeen 1,8 kg/cm?
11 QUO ettt ettt et ettt ettt et e e e ee e e eeeeeeen 1,8 kg/cm?
arriere

11 8010 1ereeee ettt ettt ettt ettt te et e e neeeeeeen 2,2 kg/cm?
11 QUO ettt ettt ee et ettt e e e et et eeeeeeee e eeeeneeeeeen 2,5 kg/cm?

Note - Les valeurs indiquées sont valables pour une utilisation normale. Pour rouler a vitesse maximum ou continuellement sur
autoroute, nous conseillons d’augmenter la pression de 0,2 kg/cm?

Frein

Avant :

* adisque (@ du disque 300 mm)

¢ commande par levier a droite sur le guidon
Arriere :

* & tambour (@ 220 mm, largeur 25 mm)

* commande par pédale, c6té droit

Encombrement

Empattement .........cccoiiriiiiriiiieneeicteeeeeeee e 1,470 m
LoNgueur MaXimUIT ......cc.eeververierienienienienientesiestesiessessessessessessessenne 2,200 m
Largeur MaximuUIT ......cc.ocuerverienierienienieniesiesiesiesiesiesse e seessessessessene 0,780 m
Hauteur MaximUIM .......oooevviiiiinieeiieeeeieceieeeeeeeee e e e esnaeeeesnneeessnneeas 1,060 m

Poids en ordre de marche
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PERFORMANCES

17 VILESSE ..veeurieieieeeieeeeesteeteetteste et e e teesteessesssesseessesssessaensesssassaessenes 66 km/h
2% VILESSE uvveuveerresrrerreeresseesseessesseesseessasseeseessesseessesssesseessesssessesssenns 95 km/h
3 VIEESSE wuveveerrieeiesieeieeiesteetesteesseessesssesseessesssesaessesssessesnsesssessans 126 km/h
A VILESSE 1vvevrerrierreereeiteeiesseesteesesseesseessesssesseessasssesaessesssessassens 152 km/h
5% VILESSE uvveurierrieeiesieeieeeresteeteeseesseeseessesseesseessasseesseessasssessesssenees 184 km/h

Consommation de carburant (Norme CUNA) 7,27 liltres pour 100 km.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie . .c.eeveeeieieiiiceictece ettt 12V - 32 Ah
Phare avant (lampe) code phare - feu de route................... 12V - 45/40 W
Feu de VIlE ..c..ooveiiiiiiieeeecseceeeee e 12V-5W
Feu arriere (Iampe): position €t StOP .......cccceverererererenene 12V - 520 W
Clignotants (1amMPes)......ccerervererererenesieneseseseseseseeeeeene 12V -21W
Tableau de bord (Jampes)........cccecerererenenirenenenenennns 4(12V-12W)
AVETLISSEUL SOTIOTE ...vvevventenrenieieietestestestestestestessessessessessessessessessessenne 12V
CONTENANCE
Organe a approvisionner Quantité (litres) Ravitaillement
Réservoir d’essence 25 Essence Super (98/100 NO-RM)
Réserve 4
Huile moteur 35 Agip Sint 2000 SAE 10W50
Huile de boite 0,750 Agip F.1 Rotra MP SAE 90
Pont arriere 0,360 dont
0,340 Agip F.1 Rotra MP SAE 90
0,020 Molykote Type A
Fourche télescopique (par bras) 0,050 Agip F.1 ATF Dexron
Frein a disque Agip F.1 Brake Fluid
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OUTILLAGE SPECIAL

10 | 14912400 | Support moteur

11 | 26907800 | Extracteur axe de piston

12 | 10907200 | Outil pour le démontage et le montage des soupapes

13 | 14927000 | CIé pour le réglage et démontage du distributeur

14 | 12904700 | Extracteur pour bague externe du roulement conique du bras oscillant
15 | 12906900 | Extracteur pour roulement du pont AR.

16 | 14927100 | Outil de montage du joint coté volant

17 | 14927200 | Outil de montage du joint spi couvercle de distribution

18 [ 12913600 | Outil de démontage du palier arriere de vilebrequin

19 | 14912900 | Outil pour tenir engrenage de distribution

20 | 14927300 | Outil pour tenir I’arbre a came

21 [ 12911801 | Outil pour bloquer le volant moteur et la couronne d’embrayage

22 | 14906600 | Tige pour extraire le rotor d’alternateur

23 132906302 | Extracteur pour pignon d’entrainement de la pompe a huile

24 112912000 | Outil pour le montage de palier c6té volant sur le vilebrequin

25 | 14927400 | Disque de contrdle pour la distribution et I’allumage

26 | 14927500 |Jeu de cale

27 | 12913800 | Outil pour repérage de la distribution (distribution a engrenage)

28 | 12906500 | Outil de montage de I’embrayage

29 112905900 | Outil pour le démontage de I’arbre d’embrayage

30 | 14927600 | CI¢€ de montage et démontage de 1’écrou du pignon de distribution sur le vilebrequin
31 | 14912701 | CI€ pour le réglage de la suspension

32 | 14927700 | CI¢ de serrage d’écrou échappement

33 | 12905400 | CI¢€ a ergot pour le démontage de 1’arbre secondaire

34 112907100 | Outil cannelé pour le démontage et le remontage de 1’écrou de 1’arbre conique du pont AR.
35 | 14905400 | CI€ pour blocage de I’écrou pour 1’arbre secondaire

36 | 14912800 | CI¢ de maintien de la noix d’embrayage

37 14912600 | CI¢ de blocage de I’écrou de la noix d’embrayage

38 | 14928500 | Extracteur pour la bague intérieur du roulement d’arbre d’embrayage
39 | 14913100 | Extracteur de roulement de boite de vitesses

40 | 14913700 | Extracteur de roulement de boite de vitesses

41 | 14929200 | Outil pour poser les roulements de boite de vitesses

42 | 14907000 | Extracteur pour roulement de boite de vitesses

43 | 14928900 | Outil pour poser les roulements de boite de vitesses

44 | 14929100 | Outil pour poser le joint spi sur la boite de vitesses

45 | 14928800 | Outil pour poser le joint spi sur la boite de vitesses

46 | 14929000 | Pose joint spi de différents diametre sur la boite de vitesses

47 | 14929400 | Pose joint spi de différents diametre sur la boite de vitesses

48 | 14929500 | Pose joint spi de différents diametre sur la boite de vitesses

49 | 14928600 | Pose joint

50 | 14929300 | Crochet pour placer les fourchettes sur le tambour de sélection

51 | 14928700 | Outil pour sélectionner les vitesses

52 | 14929600 | Support boite de vitesses a 1’étau

53 | 14926400 | Outil pour le démontage pompe de frein hydraulique.

54 | 14926500 | Outil pour le montage du joint de piston de frein hydraulique

55 | 14926600 | Outil pour le montage de joint du réservoir du frein hydraulique

56 | 14926700 | Outil pour le montage de la bague de fixage sur la pompe de frein hydraulique

PRODUITS SPECIFIQUES

00010000 | Téflon (923.499.909)
00010100 | Molykote Type «A»
00010200 | Devcon «F»

00010400 | Loctite 601 (804.585.601)
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Pour 850 T

57 | 13907860 | Extracteur d’axe de piston - —
Gigare 181 §nu'E.~mummttu.mg
57
181
COUPLES DE SERRAGE DE LA BOULONNERIE
DESIGNATION REFERENCE | @ Pas | Clé | Couple
(mm) | (mm) | (mm) | (kgm)
CARTER ET COUVERCLE
Ecrou de culasse 92751103 10 15 17 4a45
Ecrou de culasse 13021900 10 1.5 10es 4245
Ecrou de fixation boite de vitesses 92602208 8 1,25 13 25
Vis de fixation de palier AV 98054425 8 1,25 13 3
Vis de fixation de palier AR 98054425 8 1,25 13 3
Vis courte de fixation carter distribution 98620325 6 1 5 che 1
Vis longue de fixation carter distribution 98620335 6 1 5 che 1
Vis longue de couvercle alternateur 98620325 6 1 5 che 1
Bouchon de vidange 12003701 20 1.5 22 5
Vis de fixation carter d’huile 98052340 6 1 10 1
Vis pour reniflard 98054316 6 1 10 1
Bouchon remplissage d’huile 14004900 20 1.5 22 3
Vis de maintien reniflard 98054316 6 1 10 1
Vis creuse de fixation reniflard 12006600 12 15 17 4
CULASSE ET CYLINDRE
Vis de fixation axe de culbuteur 98054312 6 1 10 0,6a0,8
Vis de fixation du cache culbuteur 98620330 6 1 10 che 1
EMBIELLAGE
Ecrou autobloquant de téte de bielle 92731090 9 1 14 46a48
Vis pour volant moteur 12067701 8 1,25 13 42
Vis pour couronne dentée 98054425 8 1,25 13 3
DISTRIBUTION
Vis de fixation flasque arbre a came 98054320 6 1 10 1
Ecrou de fixation engrenage 92701187 18 1.5 26 15
DEMARREUR ELECTRIQUE
Vis fixation moteur BOSCH 98052480 8 1,25 13 3
Vis fixation moteur BOSCH 98052490 8 1,25 13 3
Vis fixation moteur BOSCH 98054420 8 1,25 13 3
Vis fixation moteur MARELLI 98052475 8 1,25 13 3
Ecrou de fixation moteur MARELLI 92602208 8 1,25 13 3
Ecrou pour vis fixation relais éclairage 92602206 6 1 10 1
ALIMENTATION
Vis de fixation pipe admission 98620435 8 1,25 | 6¢chc 2
LUBRIFICATION
Vis courte de fixation pompe a huile 98108042 8 1,25 13 3
Vis longue de fixation pompe a huile 98022455 8 1,25 13 3
Vis de fixation couvercle filtre a huile 98024310 6 1 10 1
Vis de fixation du filtre a huile 98020435 8 1,25 13 3
Vis de fixation canalisation d’huile 98054430 8 1,25 13 3
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Vis creuse fixation canalisation flexible 95990037 8 1,25 13 15a18
ALLUMAGE

Vis de fixation du stator d’alternateur 98620245 5 0,8 4 chc 0,5
Vis du fixation du distributeur d’allumage 98052430 8 1,25 13 3
PARTIE RELIANT MOTEUR-CADRE

Ecrou de fixation avant 92602312 12 1,25 19 8
Ecrou de fixation arriére 92602312 12 | 125 19 8
BOITE DE VITESSES

Vis de plaquette maintien roulement 98054316 6 1 10 1
Ecrou de blocage arbre secondaire 14219310 22 1 27 16218
Bouchon de remplissage d’huile 12003701 20 1.5 22 3
Bouchon de niveau 95980610 10 15 17 2
Vis de fixation couvercle 98054316 6 1 5 che 1
Vis de fixation couvercle 98620325 6 1 5 che 1
Ecrou de sécurité 14217410 16 1 24 728
PONT ARRIERE

Vis de fixation carter de refroidissement 98622320 6 1 5 che 1
Bouchon de remplissage d’huile 12003701 20 1.5 22 3
Bouchon de niveau et de vidange 95980610 10 15 17 25
Ecrou de blocage du pignon d’attaque 12356700 25 1.5 36 18220
Vis de fixation de la couronne 12356300 8 1,25 13 42
Vis de fixation de la flasque 98054425 8 1,25 13 25
CADRE

Vis fixation berceau et cadre 98663630 12 1,25 | 5che 8
Ecrou et vis 92602312 12 | 125 19 8
Vis de fixation support 98052545 10 1.5 17 35
Ecrou 92602210 10 1.5 17 35
Ecrou pour vis repose pied 92602512 8 1,25 13 2
Vis pour attache 98062535 8 1,25 13 4.5
Ecrou pour axe de bras oscillant 14547800 12 1,25 19 8
Vis fixation pour attache 98054520 10 15 17 4.5
Ecrou 92602210 20 1 30 45
Ecrou de fixation de boite 92602208 10 15 17 35
Ecrou pour vis fixation bras 92602206 10 1.5 17 1
Ecrou pour vis fixation garde boue 92602208 8 1,25 13 3
Vis de fixation cache-roue 98054320 6 1 10 1
Ecrou auto-bloquant 92630106 8 1,25 13 1
Ecrou pour attache garde-boue mobile arriere 45403003 6 1 10 3
Vis de fixation pour garde-boue mobile 98052355 6 1 10 1
Ecrou auto-bloquant 92630106 8 1,25 14 1
Ecrou pour vis fixation de selle 92602208 6 1 10

Ecrou auto-bloquant fixation support batterie 98054416 6 1 10 03205
FOURCHE TELESCOPIQUE

Vis de fixation du bas de fourche 98662535 10 15 8 chc 4.5
Vis de fixation du haut de fourche 98662535 10 15 8 che 4.5
Ecrou supérieur pour fourche 14504500 29 1 32 12a15
Vis de fixation du tube pour articulation 98622535 10 15 8 che 4.5
Vis de fixation amortisseur 14504800 8 1,25 13 3
Vis de fixation de jambiere 98660540 10 15 8 che 4.5
Vis de fixation de phare 98620325 6 1 5 che 1
SUSPENSION ARRIERE

Ecrou inférieur 92603210 10 1,5 17 45
Vis supérieure 98064416 8 1,25 13 3
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ROUE AVANT ET FREIN
Vis de fixation de levier 98106022 6 1 10 1
Ecrou pour axe de frein 92602206 6 1 10
Ecrou pour broche de roue avant 92603316 16 1.5 24 14a15
ROUE ARRIERE ET FREIN
Vis de fixation corps central 98108038 8 1,25 14 3
Ecrou pour vis 92605008 8 125 13 3
Ecrou 92603210 10 | 15 17 4
Vis de fixation de levier sur la came 98062325 6 1 10 1
Ecrou sur tirant 92603206 6 1 10 1
Ecrou pour vis patte d’ancrage 92602210 10 1,5 17 45
Ecrou pour vis sur bras oscillant 92602210 10 1,5 17 45
Ecrou pour broche de roue arriére 92603316 16 1.5 24 14a15
PEDALIER ET COMMANDE
Vis de fixation du levier de commande 98052325 6 1 10 1
Ecrou de réglage du levier 92602206 6 1 10 1
Vis de fixation du collier 98622320 6 1 5 che 1
Vis de blocage du levier 98052325 6 1 10 1
Ecrou pour vis 92630106 6 1 10 1
Vis de blocage du sélecteur 98054425 8 1,25 13 3
Ecrou pour vis 92602406 6 1 10 1
Vis de fixation du régulateur 98620330 6 1 5 che 1
Ecrou pour vis fixation levier commande embrayage 92602406 6 1 10 1
Vis de fixation attache régulateur 98620318 6 1 5 che 1
DIRECTION - TABLEAU DE BORD
Douille de blocage de direction 14516600 25 1 32 17218
Ecrou auto-bloquant 92630106 6 1 10 1
Ecrou de fixation d’amortisseur de direction 92630106 6 1 10 1
Vis de fixation de cintre 98660450 8 1,25 | 6c¢chc
Vis de fixation de tableau de bord 98662414 8 1,25 | 6c¢chc 25
INSTALLATION ELECTRIQUE
Ecrou auto-bloquant fixation bobine 92630106 6 1 10 0,3a20,5
Ecrou pour vis de fixation régulateur 92602206 6 1 10 1
Ecrou pour vis de fixation du redresseur 92602205 5 0,8 8 0,3a0,5
Ecrou auto-bloquant pour vis de fixation support 92630106 6 1 10 1
Ecrou pour vis avertisseur 92602208 8 1,25 13 3
Ecrou auto-bloquant pour vis de fixation de plaque arriére 92630106 6 1 10 1
Ecrou pour centrale clignotante 92602206 6 1 10 1
INSTALLATION CARBURATEUR
Vis ancrage de réservoir 98062430 8 1,25 13
Ecrou pour vis tampon du réservoir 92602206 6 1 10 1
INSTALLATION ECHAPPEMENT
Ecrou pour vis fixation silencieux 92602208 8 1,25 13
Ecrou pour vis du collier 92603206 6 1 10 1
Ecrou pour vis de fixation arriére échappement 92603206 6 1 10 1
AVIS IMPORTANT

Durant toute I’opération de démontage, il est conseillé de tenir séparés les groupes de pieces avec toutes leurs vis, joints et
boulonnerie.
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DEPOSE DE L’ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DU CADRE

Déposer les échappements.

* Dévisser I’écrou d’échappement de la culasse a I’aide de la clé
N° 14927700 (32 fig. 6)

¢ Défaire le boulon de fixation du silencieux au cadre

* Déposer I’ensemble tube silencieux.

* Détacher les plaques de palier du frein arriere et du sélecteur, le cable d’embrayage de la boite et détacher la transmission du
tube de cadre inférieur.

¢ Débrancher tous les fils électriques arrivant au moteur.

* Déposer les carburateurs, les fixations moteur et les vis de fixation de la boite sous la batterie, déposer la roue arriere et le
bras oscillant.

* Soulever la partie cycle et la dégager du moteur.

* Déposer la partie inférieure du cadre.
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Avant tout démontage moteur, vidanger celui-ci en dévissant les [g

bouchons A et B fig. 8.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Déposer le distributeur d’allumage a 1’aide de la clé N° 14927000

(13 fig. 9).
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Déposer I’embrayage du volant moteur en immobilisant celui-ci en
rotation a 1’aide de I’outil N° 12911801 (21 fig. 10).

Déposer I’alternateur.

Pour le rotor, procéder comme suit :

¢ dévisser la vis «6 pans creux» de fixation du rotor

* introduire la tige N° 14906600 dans le trou de la vis
* revisser la vis sur le rotor pour I’extraire (22 fig. 11)

11

Déposer le carter de distribution.
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Apres avoir posé 1’outil N° 14927300 (20 fig. 20), dévisser 1’écrou
de pompe a I’huile, I’écrou a créneau du vilebrequin avec la clé
14927600 (30 fig. 20), apres avoir redressé la rondelle de blocage.

Dévisser 1’écrou d’arbre a came avec 1’outil N° 14927600 (30 fig.
21).

LA GUZZITHEQUE 21/136 V7Sport_750S_850T Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 22/136

8/03/04

Poser I’outil N° 12911801 (21 fig. 15) sur les goujons du carter-
moteur redresser les plaquettes et dévisser les vis de fixation du
volant moteur.

Déposer les canalisations de lubrification et les cache culbuteurs.

Dévisser les vis de fixation d’axe de culbuteur et déposer les axes,
les culbuteurs, les ressorts et les rondelles.

Déposer les tiges de culbuteur.
Déposer la bougie et I’écrou-cache (clé€ 6 pans creux de 10).

Dévisser les écrous de culasse et déposer le support culbuteur, la
culasse, le cylindre et les joints.

Pour le démontage de la culasse, utiliser 1’outil N° 10907200 (12
fig. 16) en opérant comme suit :

* mettre ’outil sur la coupelle et la t&€te de soupape

¢ visser I’outil pour comprimer les ressorts et déposer les 2 demi-
lunes

e dévisser I’outil et déposer la coupelle, les ressorts et la soupape.

Déposer les poussoirs et les repérer.

16
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Déposer les pistons, pour cela sortir I’axe a I’aide de I’outil N°
26907800 (11 fig. 17).

Pour la 850 T, apres avoir 6té les 2 ressorts de maintien de
I’axe, sortir I’axe du piston et du pied de bielle a I’aide de 1’outil
N° 13907860 (fig. 181).

Emmmmmtwtj
57

Déposer le carter d’huile.

Déposer la canalisation d’huile A, le filtre a huile en déposant
la plaque B (fig. 18).

Déposer la pompe a huile.
Déposer les bielles : pour cela dévisser les 2 écrous, puis sortir
le chapeau par la partie inférieure et la bielle par le trou du

cylindre.

Déposer le flasque de maintien de I’arbre & came et I’arbre a
came.
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Déposer le palier arriere de vilebrequin a 1’aide de 1’outil N°
12913600 (18 fig. 19) apres avoir dévissé ses vis de fixation.

Déposer le vilebrequin.

Déposer le palier avant.

Dévisser le manocontact de pression d’huile (F
fig. 72).
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REVISION ET VERIFICATION DU MOTEUR

CACHE-CULBUTEURS - CULASSE - SOUPAPE - RESSORT
CACHE CULBUTEURS

Vérifier que le plan de joint n’est pas déformé ou fissuré. Le changer si besoin est.
CULASSE

Contrdler que les ailettes de refroidissement ne soient pas cassées, que les surfaces de plan de joint ne soient pas rayées ou
déformées, que les guides soupapes soient dans les tolérances.
L’état des soupapes (@ de la queue, état de la téte de soupape).
L’état des ressorts.
GUIDE SOUPAPE

Pour enlever le guide soupape de la culasse, utiliser un chasse axe spécial
(fig. 22).

Le guide soupape sera a remplacer quand le jeu entre guide et soupape ne
pourra étre éliminé en changeant uniquement la soupape.

22

Pour poser le guide de soupape sur la culasse, utiliser un pose-
guide spécial (fig. 23).

Chauffer 1égerement la culasse (pas a la flamme) ensuite lubrifier
le guide et le monter dans la culasse.
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A I’aide d’un alésoir cylindrique (fig. 24) retravailler 1’intérieur
du guide de facon a amener son @ au @ prescrit dans le tableau.

ik

40 -

40.8
41.0

7.980
2965

=

8022
8000

R S 5

ARRARRAAN AR Y

l BsS

35

45'30t 5’
45°'30'+5,

358
36.0

25

L’alésage des guides dans la culasse doit €tre plus petit que le
diametre extérieur des guides, d’une valeur de 0,046 a 0,075

mm.

JEUX ENTRE GUIDE ET QUEUE DE SOUPAPE

@ intérieur des guides (mm)

@ queue de soupape (mm)

Tolérances (mm)

Admission

Echappement

8,000 a 8,022

7,972 27987

0,0132 0,050

7,965 a 7,980

0,020 2 0,057

VERIFICATION DES SIEGES DE SOUPAPE
Dans le but d’obtenir une parfaite portée des soupapes, les sieges doivent étre rectifiés. Les angles d’inclinaison sont les
suivants : soupape admission et échappement : 45° 30° + 5’

CONTROLE DES SOUPAPES
Controéler le jeu des soupapes existant entre la queue et le guide (se référer au tableau et fig. 25 ci-dessus).

Rectifier les soupapes en observant les mémes angles que pour les sieéges.
Apres avoir rectifié, contréler 1’épaisseur de la téte de soupape qui ne doit pas avoir moins de 0,80 mm.

LA GUZZITHEQUE

26/136

V7Sport_750S_850T Atelier(F)




LA GUZZITHEQUE

27/136

8/03/04

CONTROLE DE L’OUVERTURE DES SOUPAPES ADMISSION ET ECHAPPEMENT (FIG. 26)

Apres chaque rectification des sieges de soupape, contrdler si les ressorts comprimés ont une hauteur comprise entre 35,7 et
36 mm. Ajuster au besoin en interposant des rondelles entre la coupelle inférieure et le ressort.

-ASPIRAZIONE-
INTERPORRE DA 1A 7 RANELLE

13.03.72.00 E LA TESTA

PART. 14.03.73.00 FRA IL PART.

35.700-+-36.000

-SCARICO-

INTERPDRRE
PART. 14.03
13.03.72.0

A O A6 RANELLE
3.00 FRA IL PART.
E LA TESTA

0
T
o

13.03.72.00 -
I13.02.21 .60
13.02.22.60

%
13.03.72.00
13.02.21.60

13.02,22.60

26
VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPE (FIG. 27 - 28)
=
K9 167
K9274 @ I
1 45:03
31
22 1
= | |
27
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Ressort extérieur :

libre, doit avoir une longueur de 52,5 a 52,6 mm

soupape fermée, doit avoir une longueur de 36 mm sous une charge
de295kg+3 %

soupape ouverte, doit avoir une longueur de 27 mm sous une charge
de 45,5 kg +3%

Ressort intérieur :

Pour remonter 1’ensemble ressort soupape sur la culasse, opérer
comme suit :

libre, doit avoir une longueur de 44,7 2 45 mm

soupape fermée, doit avoir une longueur de 31 mm sous une charge
de 16,7 kg +3%

soupape ouverte, doit avoir une longueur de 22 mm sous une charge
de 274 kg +3%

comprimé au maxi, doit avoir une longueur de 19,75 a 20,25 mm

MONTAGE DE L’ENSEMBLE RESSORT SOUPAPE SUR LA CULASSE

mettre la soupape dans son guide

mettre sur le guide soupape la rondelle joint

sur le queue de soupape :

* larondelle d’appui du ressort extérieur

* la coupelle inférieure

* le ressort intérieur

* le ressort extérieur

* la coupelle extérieure

ensuite avec 1’outil N° 10907200 (12 fig. 16), comprimer
I’ensemble et remonter les 2 demi-lunes sur la queue de
soupape.

16
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MONTAGE DE LA CULASSE SUR LE CYLINDRE

Dans le but d’éviter toute déformation des arbres lors de
I’assemblage, suivre strictement les instructions.

Apres avoir vérifié sur un marbre la planéité du plan de joint :

* mettre des joints de culasses neufs. Bien les disposer dans le bon
sens pour ne pas obstruer ’orifice de retour d’huile

¢ introduire les culasses dans les six goujons

* positionner les supports de culbuteurs avec leurs joints toriques

* respecter I’ordre de serrage de la fig. 29 en serrant 2 4 4 4,5 kgm.

CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS
CONTROLE D’USURE DES CYLINDRES

Le contrdle de 1’alésage des cylindres se fait a trois hauteurs différentes, a ’aide
d’un comparateur d’intérieur (fig. 30) dans le sens axe de piston puis a 90°.
L’ovalisation ne doit pas excéder 0,10 mm.

Au dela de cette valeur, le cylindre chromé ne pouvant supporter un réalésage
doit étre changé.

Au remontage des cylindres, mettre le joint d’embase dans le bon sens de
maniere que ’orifice de retour d’huile ne soit pas obstrué, ainsi que les 2 joints
toriques qui seront introduits sur les 2 goujons courts apres mise en place du
joint de cylindre.

30
TABLEAU DU @ DES CYLINDRES (MM)
Repere A | Repere B Repere C
V7 SPORT - 750 S (fig. 31)
82,500 a 82,506 | 82,506 2 82,512 82,512 282,518
850 T (fig. 182)
83,000 a 83,006 | 83,006 2 83,012 83,012283,018
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N.B. - Les cylindres «A-B-C» accompagnent les pistons marqués «A-B-C».
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PISTON

Décalaminer la calotte et nettoyer les gorges des segments.
Vérifier le jeu entre le piston et le cylindre.

Si le jeu est excessif, remplacer cylindres et pistons de
préférence des 2 c6tés pour garder un bon équilibre. Le
maximum de différence de poids autorisé entre les 2 pistons est

de 1,5 gramme (fig. 32).

Pour mesurer I"usure du piston, positionner les 2 pointes d’un
palmer a 35 mm (V7 Sport-750S) ou 20mm (850 T)du bas de
la jupe, effectuer une mesure dans 1’axe du piston et une autre a

90°.

L’ovalisation ne doit pas dépasser 0,055 a 0,065 mm (fig. 33).

33

SELECTION DU @ DES PISTONS

Repere A | Repere B | Repere C
V7 SPORT - 750 S (fig. 34)
82,458 a 82,464 | 82,464 a 82,470 82,470 a 82,476
850 T (fig. 183)

82,968 4 82,974 | 82,974 2 82,980 | 852,980 2 82,986
stampigliato freccia e dicitura
Scarico  (Sca)

stampigliato marchio di 1.97041.990 2.47852.490 ¢ 82.150<82100

controllo e selezionatura

¢ 82.5

T L F I T T T TETIETTE T TS

[ ¢ 74.700+7a.500

$82.250+82.245

L .
(= ==/ $81.700+81.500

FFEFTIFRFITITITTEITISITS.
69.924+69.97T0

[382.446-+82.428
D %
\_|[ /#82.475;182.458 misura di controllo e
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22.000422.004 . a
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34
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N.B. - Les pistons «A-B-C» accompagnent les cylindres marqués «A-B-C».
MONTAGE DU PISTON SUR LE PIED DE BIELLE

Le piston doit étre chauffé a 60° C (pas a la flamme) pour faciliter le montage de son axe.
JEU ENTRE AXE ET PISTON

De 0,004 a 0,006 mm.
SEGMENTS DE FEU, D’ETANCHEITE ET RACLEUR

Au remontage, tiercer les coupes des segments & 90° les uns par rapport aux autres.

Vérifier le jeu entre segment et gorge du piston (fig. 35) : pour tous les segments: 0,030 a
0,062 mm.

35

VERIFICATION DU JEU A LA COUPE (FIG. 36)

Pour les segments de feu et d’étanchéité: 0,30 a 0,45 mm.
Segment racleur: 0,25 a 0,40 mm.

36
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BIELLE - VILEBREQUIN - PALIERS
BIELLE

Lors du démontage, contrdler :

¢ [’état des bagues de pied de bielle et le jeu avec 1’axe du piston
¢ la différence de poids des deux bielles

* le parallélisme des axes de pied et de téte de bielle

* [’état des coussinets de bielle

COUSSINETS

Les coussinets minces sont en matie¢re antifriction et ne
supportent pas de jeu. De ce fait, aprés une longue
utilisation ou un grippage, il est nécessaire de les
remplacer.

Avant remplacement, mesurer a 1’aide d’un palmer le @ du
maneton central a plusieurs endroits, pour détecter une
usure anormale (fig. 45).

Si c’est le cas, il est nécessaire de rectifier le maneton aux
cotes réparation indiquées ci-dessous et de changer les
coussinets dont I’épaisseur varie en conséquence.

45
Rectification sur le @ du maneton (mm) Origine 1 z ¥
0,254 0,508 0,762
V7 SPORT - 750 S (fig. 48)
¢ du maneton 43983243994 | 43/77292a43,740 | 43475243486 | 432212443232
Epaisseur des coussinets correspondants 1,537 a 1,543 1,664 41,670 1,791 41,797 1918a1,924
850 T (fig. 184)
Marque «A» en bleu sur épaule coté Volant 44,008 244,014 N N N
43,7542 4 4 43512 | 432462432

Marque «B» en blanc sur épaule coté Volant 44,014 244,020 3,754 43,766 3,500 43,5 3,246 43,258

850 T : Nota - Pour les vilebrequins traités au nitrure, n’apporter aucune cote réparation mais les renvoyer a SEIMM MOTO
GUZZI. Ces arbres ont été montés sur les véhicules selon les listes qui sont déja en vos mains.
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BAGUE DE PIED DE BIELLE

Cette bague ne doit pas présenter de marque d’usure anormale ni

de grippage.
A remplacer si besoin est.

Ne pas oublier de percer les trous de graissage.

Passer un alésoir (fig. 37) pour amener le @ de la bague aux cotes

du tableau ci-dessous.

@ intérieur de la bague (mm)

@ de I’axe (mm)

Jeu entre axe et bague (mm)

22,025 222,045

22,000 a 22,004

0,021 20,045

CONTROLE DU PARALLELISME DES AXES DE PIED ET DE TETE DE BIELLE

Avant le montage définitif de la bielle sur le vilebrequin,
vérifier si les axes de pied et de té€te sont bien paralleles.

Le maximum de différence entre les 2 lectures a 200 mm

estde = 0,10 (fig. 39).

22,.025+22.048

139.975=-140.025

misurati alla distanza
"/m 200 # 0.10
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MONTAGE DE LA BIELLE SUR LE VILEBREQUIN

A leur montage, faire attention que les orifices de graissage (B fig. 40) débouchant
extérieurement soient disposés comme suit :

* pour la bielle du cylindre gauche, orifice dirigé vers le haut;

* pour la bielle du cylindre droit, orifice dirigé vers le bas.

Pour le montage du chapeau sur la bielle, mettre les repéres en correspondance (A
fig. 40).

CONTROLE DE L’EQUILIBRAGE DES BIELLES (FIG. 38)

Chagque bielle entierement équipée pese S60 grammes (+ 0 + 10).

Une différence de 3 grammes entre les deux bielles est permise.
En cas de différence supérieure, meuler 1égérement la bielle sur
toute la hauteur.

38

V7 Sport - 750 S : le jeu de montage entre coussinet et maneton est au minimum 0,050 mm et au maximum 0,085 mm (voir
fig. 48 page 38).

850 T : le jeu de montage entre coussinet et maneton est au minimum 0,030 mm et au maximum 0,054 mm (voir fig. 184 page
38).

Le jeu latéral des tétes de bielles 0,030 a 0,040 mm (fig. 41).

Bloquer les écrous de fixation des chapeaux de bielle a 1’aide de la clé dynamométrique, a un couple de serrage de 4,6 a 4,8
kgm (fig. 42).
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VILEBREQUIN

Contrdle du maneton et des tourillons du vilebrequin.

Si de tres 1égeres traces sont détectées sur les surfaces des
tourillons, les éliminer avec une pierre au carbure de silicium
tres fine.

S’il y a ovalisation, apres controle au palmer (fig. 45 - 46 -
47), faire rectifier les tourillons et utiliser les coussinets de
palier avant et arrieére aux cotes réparation de 0,2 - 04 - 0,6
mm.

850 T : Nota - Pour les vilebrequins trait€s au nitrure,
n’apporter aucune cote réparation mais les renvoyer a
SEIMM MOTO GUZZI. Ces arbres ont été montés sur les
véhicules selon les listes qui sont déja a vos mains.

46

Les coussinets des paliers de vilebrequin font partie intégrante des flasques rapportés avant et arriere.
Jeux de montage :

Au palier de vilebrequin c6té distribution .................... 0,025 20,057 mm
Au palier de vilebrequin c6té embrayage ..................... 0,030 2 0,068 mm
Au coussinet de téte de bielle (V7 Sport-750S) ....... 0,050 2 0,085 mm
Au coussinet de téte de bielle (850 T)........cceeeveeenennd 0,030 2 0,054 mm

V7 Sport - 750 S : I’équilibrage statique du vilebrequin peut &tre fait par rapport a un poids de 1,571 a 1,601 kg sur le maneton
pour compenser le poids des bielles.

850 T : I’équilibrage statique du vilebrequin peut étre fait par rapport a un poids de 1,586 a 1,616 kg sur le maneton pour
compenser le poids des bielles. Jeu maximum du parallélisme entre axe du maneton et axe du tourillon: 0,02 mm a
I’écartement de 40 mm.
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Quand on rectifie le vilebrequin, ne pas oublier de refaire les congés qui doivent &tre de 2 a 2,5 mm pour le maneton, 3 mm le
tourillon c6té volant moteur, 1,5 a 1,8 mm pour le tourillon c6té distribution.

850 T : Nota - Pour les vilebrequins traités au nitrure, n’apporter aucune cote réparation mais les renvoyer a SEIMM MOTO
GUZZI. Ces arbres ont été montés sur les véhicules selon les listes qui sont déja a vos mains.

GIUDCD TRA | RASAMENT! DELLE
BIELLE E QUELLI DELL'ALBERD
MOTORE ™m 0.030%0.040

43.983
4
38.000+38.016
SIGLA IDENTIFICAZIONE MINDRAZIONI
_______ S :sa019
l/* G
aanh] -y FTTTIT T === A
A ] )
R, | .
\ V. ..
W% * tt‘\\;*““\m,
gioco fra albero Lli7] [
37.975 e cuscinetto 53.970 ey,
37.959 min. 0,050 53.951 v/ /7
Max.008s L
%
48
44,008+44,020 SIGLA IDENTIFICAZIONE MINORAZIONI
L
38.000+38.016 - -
SIBLA_IDENTIFICAZIONE MINORAZION! )
:f
v 5 IR I
R 5 Y |
[
Y ﬁ o
A gioco fra albero

§3,970:63,951

¢ cuscinetto
/min.0.030
37,975+%37,959 max.0.054
184

DIAMETRE DU TOURILLON COTE VOLANT

Normal (mm) Minoré de 0,2 mm

Minoré de 0,4 mm

Minoré de 0,6 mm

53,970 a 53,951 53,770 2 53,751

53,570 a 53,551

53,370 a 53,351

DIAMETRE DU TOURILLON COTE DISTRIBUTION

Normal (mm) Minoré de 0,2 mm

Minoré de 0,4 mm

Minoré de 0,6 mm

37,975 a 37,959 37,775 a 37,759

37,575 237,559

37,375 237,359

DIAMETRE INTERIEUR DU PALIER COTE VOLANT

Normal (mm) Minoré de 0,2 mm

Minoré de 0,4 mm

Minoré de 0,6 mm

54,000 a 54,019 53,800 a 53,819

53,600 a 53,619

53,400 a 53419

DIAMETRE INTERIEUR DU PALIER COTE DISTRIBUTION

Normal (mm) Minoré de 0,2 mm

Minoré de 0,4 mm

Minoré de 0,6 mm

38,000 2 38,016 37,800 2 37,816

37,600 2 37,616

37,400 237416
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MONTAGE VOLANT MOTEUR SUR LE VILEBREQUIN

Lorsqu’on monte le volant moteur sur le vilebrequin, il faut faire
attention au repere du vilebrequin: un point de peinture, (A fig.
49) et aligner ce repere avec la fleche du point mort en haut du
volant moteur.

Si le point de peinture est parti, mettre le vilebrequin au point
mort haut sur un cylindre et mettre la fleche en face du bossage
situé en face du cylindre dans le carter d’embrayage.

PALIER COTE VOLANT

Contrdler la propreté des surfaces en contact avec le carter moteur.

Au remontage, mettre les tétons de centrage creux qui permettent la
lubrification en coincidence avec les conduits du carter moteur et
s’aider de 1’outil N° 12912000 (24 fig. 50). Cet outil permet une
pose facile du joint d’étanchéité sur le flasque du carter en évitant
d’endommager le joint ou la portée.

Mettre du frein filet Loctite sur les boulons de serrage et rabattre les
plaquettes-freins neuves.

JOINT SPI POUR PALIER COTE VOLANT

Lors des révisions examiner soigneusement ce joint et le changer dés qu’il semble douteux.
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MONTAGE DU JOINT SPI SUR LE PALIER COTE VOLANT
Utiliser 1’outil N° 14927100 pour monter ce joint (16 fig. 51).

PALIER COTE DISTRIBUTION

Vérifier que le palier n’est pas arrivé a la limite d’usure(consulter le tableau).
CARTER COTE DISTRIBUTION

Controler que le plan de joint est absolument propre et ne présente aucune rayure.
MONTAGE DU JOINT SPI SUR LE CARTER COTE DISTRIBUTION

Pour monter le joint spi sur le carter c6té distribution, utiliser 1’outil
N° 14927200 (17 fig. 52).
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CARTER MOTEUR

Contrdler les poussoirs et leurs guides dans le bloc a 1’aide des
cotes du tableau (chapitre “Distribution”).

S’il y a usure dépassant la tolérance, réaléser les guides (fig. 53)
et mettre des poussoirs a la cote réparation (voir tableau au
chapitre “Distribution”).

Si les parties des poussoirs sur ’arbre a cames présentent des
traces d’écaillage, changer les poussoirs.
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RESUME DES COTES DES ORGANES TOURNANTS

V7 SPORT -750 S
|
DIametre AU CYINATE .....oveieiiieieieieeeete ettt ettt ettt et et et et et enbebensentensensensessessesseas 82,500 a 82,518 mm
Diametre du piston a 35 mm au dessus du bas du PISTON......cververierierierierierieieieieteeeteteteeeeeeeaens 82,548 4 82,476 mm
DiIametre POUT aXe AU PISTOM ...veuteuieieieieietetetetetestestetetetestestestestesessentensensensensensensensensensensessessens 22,000 a 22,006 mm
Diametre de 17aXe de PISIOMN....c..iieierieietetetetetet ettt et et et e te st estestestentetententensensensensensensessessens 22,000 a 22,004 mm
Diametre du tOUrillon COE VOLANT .......c.eviiiiiiiiiiiiie ittt ettt e eear e e e sareeesareeessaseessasessssnseessnannes 53,970 2 53,951 mm
Diametre du tourillon COtE diStrIDULION. .........iiiiiuiiiiiiiiieeeeee ettt e e et eeere e e e saaeeeesnreeessanees 37,975 a 37,959 mm
Diametre intérieur des paliers de vilebrequin :

COE VOIANT ...ttt e ettt e e e bt e e e s ataeeesaaeeessaaeesssnsseessassesssnsaeessneseessaseesas 54,000 a 54,019 mm

COLE AISIITDULION .ttt ettt e et e e ettt eeseateeessaaeessnseessnseeesnteeesnseeessnsaeesas 38,000 a 38,016 mm
Cote de minoration pour tOUS 185 COUSSINMELS ....c..erveruerierierierierieterietetetetetetetesesessesessessensensensensenses 0,2-04-0,6mm
Diametre de 18 tELE de DICIIE ......coiueiiiieiiiieeeeeeeeeeee ettt ettt eat e sar e e e sateessaateessnaseessnnnne s 47,130 2 47,142 mm
Epaisseur deS COUSSINELS dE DICIIE ... .eeiiieeiiiiiiiieeeceeeeeeeeee ettt e et e e e satesesnaseessaaeessnns 1,537 41,543 mm
Cote de minoration des demi-cousSinets de€ DIELIE .......coovviiiiuiiiiiiiiiiieeeeeeee e 0,254 - 0,508 - 0,762 mm
Diametre intérieur de la bague du pied de bielle........cocveieieiiiriiieiiieieieeeeeeeee e 22,025 422,045 mm
850 T
|
DIametre AU CYINATE .....cveieiiiiieieieiee ettt ettt et et et e te b et et et estenbentensensansessessesseas 83,000 a 83,018 mm
Diametre du piston a2 20 mm au dessus du bas du PISTON......eververierierierierienieieieteteteteteteeeeeeeeens 82,968 a 82,476 mm
DiIametre POUT aXe AU PISTOM ...veuveieieieieietetetetestestestetetestestestestestessessensensensensensensensensensensensessessens 22,000 a 22,006 mm
Diametre de 17aXe de PISEOMN....c..iriirierieieietetetetet ettt et et et te b etetestestententensensensensensensensessessens 22,000 a 22,004 mm
Diametre du toUrillon COE VOLANT .......c.uveiiiiiiiiiiiiiieiee ettt ettt e eeat e e e sttt eesaeeeessaseesssasesssaseessnanees 53,970 2 53,951 mm
Diametre du tourillon COtE diStIIDULION. ........viiiiiuiiiiiiieieeeiee ettt et eesaeeeesareeesaeeessnaseessnanees 37,975 a 37,959 mm
Diametre intérieur des paliers de vilebrequin :

COE VOIANT ..ottt ettt e et e e ettt e s e ateeessataeessaaseessnsseessasaesesnsseessnsseessaseesas 54,000 a 54,019 mm

COLE AISIITDULION .ttt ettt e et e e ettt e e seaaeeesaseessaseeesateeesnseeesnseeessaraeesas 38,000 a 38,016 mm
Cote de minoration pour tOUS 185 COUSSINMELS ....c..erveruerierierierierietertetertetetetesestetesessesessesessensensensenses 0,2-04-0,6mm
Diametre de 18 tELE de DICIIE .....oeooeeiiiieiiie ettt ettt e et eesar e e e sateessaateesenaseessnann s 47,130 a 47,142 mm
Epaisseur deS COUSSINELS dE DIEIIE......eeiiieiiiiieiieeeeeeeeeeeeee et ettt e e ar e e e saeesssnaeeessareessnns 1,537 41,543 mm
Cote de minoration des demi-cousSinets de DIELIE .......coovvviviuiiiiiiiiiiiiiieeeeceeceeee e 0,254 - 0,508 - 0,762 mm
Diametre intérieur de la bague du pied de bielle.........cocvvieiriiiriiiiiiiiieieieeeeeeeee e 22,025 422,045 mm
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DISTRIBUTION
V7 SPORT -750 S 850 T

Jeu au culbuteur pour calage de la distribution : 0,5 mm. Jeu au culbuteur pour calage de la distribution : 1,5 mm.
Admission Admission
A.O.A. 40° A.O.A. 20°
RFA. 70° RF.A. 52°
Echappement Echappement
AOE. 63° AOE. 52°
RFE. 29° RFE. 20°
Réglage des culbuteurs moteur froid: Réglage des culbuteurs moteur froid:
admission 0,22 mm admission 0,22 mm
échappement 0,22 mm échappement 0,22 mm

P.M.S. PMS

400 : 200
INIZIO
INIZID
29° ASPIRAZIONE ASPIRAZIONE
FINE FINE
SCARICO SCARICO
wizio e I_ mizio } -
ARI
ASPIRAZIONE SCARICO
FINE
ASPIRAZIONE
830
S
PML
PM.L 185
54

ARBRE A CAME (FIG. 55)

Arbre a came en acier. Monté dans le carter moteur. Il est entrainé par un pignon avec entrainement par chaine.

scarico scarico aspir. aspir.
46.984 cilindro cilindro  cilindro cilindro 31.984
47.000 destro  sinistro destro  sinistro 32000
—l A
- o[
£ H= il
55
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DIAMETRE DES PORTEES D’ARBRE A CAME SUR LE CARTER MOTEUR
Diametre des portées (mm) Diametre intérieur carter moteur (mm) Jeu de montage (mm)
Coté distribution 46,984 a 47,000 47,025 a 47,050 R
Coté volant 31,984 a 32,000 32,025 232,050 0.02520.066
POUSSOIRS
Controler les poussoirs et leurs guides dans le bloc a I’aide des cotes du
tableau ci-dessous.
S’il y a une usure dépassant la tolérance, réaléser les guides et mettre des O
poussoirs cote réparation.
4

Si les parties des poussoirs frottant sur 1’arbre & cames, présentent des traces
d’écaillage, changer les poussoirs.

(V] )\V]
=N

0o
0o

~

AAAN N W N AN

RO

56
Diametre des guides (mm) Diametre des poussoirs (mm) Jeu de montage (mm)
Cote d’origine 22,000 a 22,021 21,979 4 22,000
1™ cote réparation : 0,05 mm 22,050 a22,071 22,029 a 22,050 020,042
2° cote réparation : 0,10 mm 22,100 a 22,121 22,079 a 22,100

TIGES DE CULBUTEURS (FIG. 57)

Les tiges de culbuteurs ne doivent pas présenter le moindre flambage ou la moindre usure, sinon il faut les remplacer.
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CULBUTEURS (FIG. 58)

Lors du démontage, il est nécessaire de vérifier le jeu entre
culbuteurs et axes. _15.032:15.059 Q) 14.994:1a.983
Changer au besoin la bague bronze emmanchée dans le culbuteur.

3 4

[} T
58
DIAMETRE DES CULBUTEURS ET DES AXES
Alésage de la bague aprés emmanchement dans le culbuteur (mm) @ de I’axe (mm) Jeu de montage (mm)
15,032 a 15,059 14,983 a 14,994 0,038 20,076

REGLAGE DES CULBUTEURS

Pour faire le réglage des culbuteurs, opérer comme suit :
MOTEUR FROID

* Desserrer I’écrou «A» fig. 59;

e Agir sur la vis «B» fig. 59;

* Avec le jeu de cale, obtenir un jeu de 0,22 mm entre culbuteur et
queue de soupape;

* Lorsque le jeu est obtenu, tenir la vis «B» et bloquer tres fort
I’écrou «A».

MISE EN PLACE DE LA DISTRIBUTION AVEC COMMANDE PAR CHAINE

La mise en place sur ce genre de distribution est facilitée par le fait
qu’il est seulement besoin d’observer le montage du groupe de
pignons avec la chaine montée.

Faire attention que le trait tracé sur le pignon de vilebrequin soit en
ligne avec le trait tracé sur le pignon monté sur I’arbre a cames («A»
fig. 63).

63
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RESUME DES COTES DES ORGANES DE DISTRIBUTION

Diametre des paliers de support de I’arbre a came :

COE VOIANT ...ttt et e ettt e e ettt eesaaeeessaaeeessaaeesssnseessnseeesnsaeesnseeessnsseesan 32,025 a 32,050 mm

COLE AISIITDULION .ttt ettt et e e et e e e seateeessaaeeessnseesssaseeesnseeesnseeessnsseesa 47,025 a 47,050 mm
Diametre des tourillons d’arbre a came :

COE VOIANT ..ottt ettt e e et e e s eabeeesaaaeeessaseesssaseessaseeesnsasesnseeesnneaeesas 31,984 a 32,000 mm

COLE AISIITDULION ..ottt ettt et e e ettt e e seateeesaaeesssaseesssaseeesnteeessnseeessnsseesa 46,984 a 47,000 mm
DIaMELre dES GUIAES ...euveuvenienieieteietetetete ettt ettt et et et et et e te st etensentententensensensensansensansessessessen 22,021 a 22,000 mm
DIAMELIE AES POUSSOIIS . . ueureutenrentententetentetetetestetestentetestestensentessensensensensensenssensensessensessensensessessessessens 22,000 a 21,979 mm
Cote r€PAration AES POUSSOILS ...c.verervertertertertertertertestetetestesessessessensensensensessessensessessensensessensensensessessassens 0,05-0,010 mm
Alésage de la bague aprés emmanchement dans le CulbUtEUr ............cceeieieieieiienienienieieieeeieins 15,032 a2 15,059 mm
Diametre de 17aXe CUIDULEUL ......coiiueiiiieiiie ettt e ettt e e et e e st e e e saaeeeessaseessnsseessnnseessnnnnes 14,983 a 14,994 mm
Diametre extérieur des guides soupapes admission, €Chappement ............ccecveevevereerieniereerienienieneeneens 14,000 a 14,018 mm
Diametre extérieur des guides soupapes admission, échappement :

OTTZITIC evteuieuieiteutentetete et et e et e st et et e st e st e st e st e st e st e st e st e st ente st entententententensentensensensensansantensessenne 14,064 a 14,075 mm

TEPATATION ..eviiieiieiieiteteitetet et et e b et et et et et e st et e st e st e st et e st e st e st este st e st entensessententensentensensensensanes 14,107 a 14,118 mm
Diametre intérieur des SUIAES SOUPAPES .....eveveierierierierieieierietertetesteeestessessesesessessesessessessensensensenses 8,000 a 8,022 mm
Diametre des queues de soupapes :

AAMUSSION 1evveiieiiei ettt ettt e e ettt e e ettt eeeeaaeeeeaaeessaseeesaseeesaseesssaseeesaseeesaseesssseesssnseeesnnns 7,972 a 7,987 mm

ECRAPPEIMENT ...ttt ettt ettt et ettt et et et e st e st et e st et e st est et ensensensensensans 7,965 a 7,980 mm
Diametre des tétes de soupape :

AAMUISSION 1evviiiiiiii ittt ettt ettt e e ettt e e et e e e saaeeessaateessssseessssaeesssssesssnssessssssesssnsseessnsseessnseesss 40,800 a 41,000 mm

ECRAPPEIMENIT ...ttt ettt et ettt ettt et et et e st et et et et e st ensensensenes 35,800 a 36,000 mm

LUBRIFICATION DU MOTEUR

V7 SPORT - 750 S

DESCRIPTION

Le carter d’huile a une contenance de 3,5 L. Nous avons un systéme de lubrification sous pression par pompe a engrenage.

La pompe est fixée en bas et a gauche du bloc et est entrainée par la chaine de distribution.

L’huile est pompée dans le carter. Elle est d’abord filtrée, puis envoyée sous pression pour lubrifier tous les organes en
mouvement du moteur.

Sur le carter est monté un manocontact relié électriquement a un témoin de pression d’huile pour avertir ’'usager si une baisse
de pression survient dans le circuit d’huile.

Une tuyauterie a clapet de décharge est montée dans le circuit de graissage pour éviter une pression trop forte.

Le systeme de lubrification comprend :

* une pompe a huile

* un filtre a huile

* une canalisation a clapet de décharge

* une canalisation de retour d’huile

* une canalisation pour graissage des rampes de culbuteurs

* deux canalisations de récupération de vapeur d’huile

* un reniflard

* une canalisation de mise a I’air de reniflard

* un manocontact de pression d’huile
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POMPE A HUILE AVEC ENTRAINEMENT PAR CHAINE DE DISTRIBUTION (FIG. 69)

L’arbre d’entrainement de la pompe est monté sur 2 roulements a aiguille du type «Durkopp Naf 10x22x20».

VERIFICATION ET CONTROLE

S’il y a insuffisance de pression imputable a la pompe, vérifier comme suit :

* [’épaisseur des pignons doit étre de 13,973 a 14,000 mm

* la profondeur des logements dans lesquels tournent les 2 pignons doit étre de 14,032 a 14,075 mm

Au cas ou ces cotes seraient différentes, il faut changer les pieces.

Une autre cote importante est le diametre extérieur des pignons qui doit &tre de 26,250 a 26,290 mm.

Les logements du corps de pompe dans lesquels ils tournent doivent avoir un diametre de 26,340 a 26,390 mm.

9.985+-10.000 26.340-26.390 21.989+22.002

26.250:26.290 , 21972:21993

r
el

p - - - - e o e e e e L/ /’111'!

! "
' A ' 4 !___ _l

)
i — I [9990:10.002
22.330:22.350
10.013:10.035

- e e mEm e e e e o mm w—

77F777,
L r L]

13973:14000 [

14.032:14.075
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JEUX

Le jeu entre arbre de commande et engrenage (9,985 a 10,000 mm) sur le corps de
la pompe (10,013 a 10,035 mm) doit étre de 0,013 a 0,050 mm.

Le jeu entre les dents des pignons et le corps de la pompe doit étre de 0,050 a
0,140 mm (fig. 68).

FILTRE A HUILE (FIG. 71)

Lors du démontage moteur, il faut démonter le filtre et le
nettoyer dans I’essence et le souffler a I’air comprimé.

Le filtre comprend:

1. un tamis;

2. corps de filtre;

3. rondelles et boulons de fixation de plaque;
4. une plaque inférieure.

71

CANALISATION D’HUILE
Nettoyer les canalisations d’huile a I’essence et apres les sécher a I’air comprimé.
CLAPET DE DECHARGE

IT est monté sur la canalisation d’huile et permet de maintenir une pression d’huile de 3,8 2 4,2 kg/cm’.
Nous recommandons vivement de faire un montage permettant de vérifier avec un manometre que le clapet de décharge est
bien taré entre 3,8 et 4,2 kg/cm?.
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RENIFLARD («A» FIG. 72)

C’est un boite comprenant une petite
membrane, avec un ressort initialement taré en
fabrication.

Sur ce reniflard viennent se raccorder les
canalisations suivantes :

* une canalisation de mise a 1’air;

* une canalisation de retour d’huile;

* une canalisation de récupération des vapeurs
d’huile de la boite;

* deux canalisations de récupération de vapeur
d’huile des culasses.

Le reniflard sert & récupérer les vapeurs d’huile
et a réguler la pression du carter.

Il entre en action quand la membrane de
régularisation s’ouvre pour renvoyer la pression
créée dans le bas moteur, ainsi que dans les
rampes de culbuteurs.

Dans le cas ou la machine est restée trop

longtemps sans rouler, il peut arriver qu’un

dépdt vienne gommer la membrane et que

celle-ci reste collée, causant un mauvais

fonctionnement du reniflard et wune 72

consommation d’huile excessive.

Avant la remise en route de la machine, il faut vérifier que tout soit régulier et opérer comme suit :

* Déposer le réservoir;

* Dévisser la vis de fixation support

¢ Défaire le collier qui maintient la canalisation d’amenée d’huile.

* Enlever le reniflard.

¢ Controler que la soupape interne du reniflard soit libérée.

* A I’aide d’une tige introduite dans le tuyau central du reniflard, vérifier si la soupape est bloquée. En cas de blocage, la
débloquer, la nettoyer avec un mélange huile et essence, puis la souffler a I’air comprimé.

MANOCONTACT DE PRESSION D’HUILE («F» FIG. 72)

IT est situé sur la partie supérieure du moteur c6té gauche et est relié électriquement a un voyant sur le tableau de bord.
Le témoin s’éteint quand la pression dépasse une pression comprise entre 0,8 et 1 kg/cm?®.
Si le témoin s’allume quand le moteur est en régime, il est impératif d’arréter immédiatement le moteur et d’y remédier.
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CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

Tous les 300 a 500 km vérifier le niveau de 1’huile dans le carter
moteur a I’aide de la jauge soudée au bouchon de remplissage «A».

Le niveau idéal se trouve presque a I’encoche du niveau maximum.

Pour ce contrdle, le bouchon avec jauge doit étre vissé d’un tour.

VIDANGE DE L’HUILE (FIG. 73)

Apres les premiers 300 a 500 km et ensuite tous les 3000 km environ vidanger 1’huile du carter moteur.

Cette vidange doit étre effectuée a moteur chaud. Se rappeler de bien laisser écouler le carter avant d’introduire de I’huile

fraiche.

* «A» Bouchon de remplissage (la tige soudée au bouchon est pourvue de 2 encoches indiquant le niveau minimum et
maximum).

* «B» Bouchon magnétique de vidange de I’huile.

Remplissage : 3,5 litres d’huile «AGIP Sint 2000 SAE 10W50».

PARTICULARITES DE CERTAINES 850 T

LUBRIFICATION PAR FILTRE A CARTOUCHE

Ce systeme de lubrification est monté sur une certaine quantité de véhicules. L’huile passe par une crépine ainsi que par un
filtre a cartouche cela permettant une filtration presque intégrale avant le passage par la pompe et les canalisations de
lubrification.

CARTER D’HUILE (FIG. 186)

«A» Filtre a cartouche, démontable.

«B» Bouchon magnétique de vidange d’huile.
«C» Carter

«D» Filtre a tamis.

«E» Clapet de décharge.
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FILTRE A CARTOUCHE, DEMONTABLE (FIG. 186)

Pour déposer le filtre a cartouche «A» procéder comme suit :

¢ dévisser le bouchon «B» et laisser bien écouler 1’huile

* déposer le corps «C» avec filtre a cartouche «A», crépine «D»
et clapet «E»

* déposer la cartouche «A» et la remplacer

On recommande de nettoyer et sécher a 1’air comprimé aussi la
crépine «D» et de remplacer le joint entre carter d’huile et carter

moteur.

Ravitaillement : 3,5 litres d’huile Agip Sint 2000 SAE 10W50
apres mise en place du bouchon «B».

CREPINE (VOIR «D» FIG. 186)

A I’occasion de tout remplacement du filtre «A», la déposer, la nettoyer a 1’essence et la sécher a I’air comprimé.

CLAPET DE DECHARGE (VOIR «E» FIG. 186)

IT est monté sur le carter d’huile et permet de maintenir une pression d’huile de 3.8 4 4,2 kg/cm®.

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

Tous les 500 km vérifier le niveau de I’huile dans le carter moteur a I’aide de la jauge «A» (fig. 73). Le niveau idéal se trouve
presque a I’encoche du niveau maximum. Pour ce contrdle la jauge doit étre vissée d’un tour.
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MONTAGE DU MOTEUR

Avant le remontage, il faut nettoyer toutes les pieces a 1’essence pure et les sécher a I’air comprimé.

Pour le remontage opérer de la maniere suivante :

* monter le flasque avant de palier de vilebrequin

* monter le vilebrequin

* monter le flasque arriere. Se servir de I’outil N° 12912000 (24 fig. 50 page 39) pour ne pas détériorer le joint

* monter I’arbre a came

* monter le flasque d’arbre a came

* monter les bielles (trou de graissage coté droit)

* monter la pompe a huile

* monter le filtre & huile

* monter la canalisation a clapet («A» fig. 18 page 23)

* monter le bas carter moteur

* monter les pistons a I’aide des outils décrits page 17

* monter les poussoirs

* monter le joint d’embase (attention au sens pour le trou de retour d’huile)

* monter les deux joints toriques sur les 2 goujons courts

* monter le cylindre

* monter le joint de culasse (attention au sens pour le trou de retour d’huile)

* monter la culasse

* monter quatre joints toriques sur les 4 goujons longs

* monter le support culbuteurs

* mettre les 6 rondelles et les 6 écrous de culasse, les serrer au couple de 4 a 4,5 kgm

* mettre les tiges de culbuteur

* mettre les basculeurs avec leurs ressorts et leurs rondelles (ressort entre rondelle et basculeur)

* monter le volant moteur (fleche en correspondance avec le maneton), bloquer les vis au couple 4,2 kgm en immobilisant le
volant a I’aide de I’outil N° 12911801 (21 fig. 15 page 22)

* enfiler la distribution. Pour cela, mettre les pignons d’arbre a came et de pompe a huile dans la chaine. Mettre le repere de
I’arbre a came en dessus d’une demie dent par rapport au pignon d’entrainement du vilebrequin et enfiler

* mettre les trois pignons sur le moteur

* mettre les rondelles et écrous de fixation des trois pignons

¢ régler le jeu des culbuteurs

* monter le carter de distribution

* monter le rotor d’alternateur

* monter le stator

* monter le distributeur d’allumage et régler I’allumage

* monter le manocontact de pression d’huile

* monter les joints de cache-culbuteurs et les cache-culbuteurs

* mettre 3,5 litres d’huile «Agip Sint 2000 SAE 10W50» dans le moteur.

LA GUZZITHEQUE 52/136 V7Sport_750S_850T Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 53/136 8/03/04

ALIMENTATION DU MOTEUR

RESERVOIR A ESSENCE

V7 SPORT - 7508 : capacité 19 litres - réserve 2 litres.
850 T : capacité 25 litres - réserve 4 litres.
Il est monté sur la cadre, maintenu a I’arriere par une sangle élastique, et a I’avant par 2 crochets munis de tampon caoutchouc.

ELECTROVANNE - V7 SPORT ET 750 S (<F>» FIG. 74)

A action directe pour I’alimentation des carburateurs. Celle-ci est
montée sous le réservoir d’essence du cdté gauche, et sert a
alimenter les carburateurs.

Elle entre en action lorsque la clé du commutateur général est en
position de démarrage.

ROBINET D’ESSENCE (FIG. 75)

Sur les V7 Sport et 750 S, il sert uniquement pour la réserve ou en
cas de dépannage, lorsque 1’électrovanne est détériorée.

«A» Ouvert (position verticale).
«R» Réserve (position horizontale vers I’avant).
«C» Fermé (position horizontale vers I’arriere).

BOUCHON A ESSENCE (FIG. 76)

Pour I’ouvrir, appuyer sur le bouton supérieur.
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CARBURATEUR

Carburateur droit : Dell’Orto VHB 30 CD

Carburateur gauche : Dell’Orto VHB 30 CS

Poignée de commande des gaz a droite sur le guidon.

Manette du dispositif de starter pour démarrage du moteur froid a gauche sur le carburateur gauche, et a droite sur le
carburateur droit.

DONNEES DE REGLAGE

GicCleur PrinCipal.........ccevierierierienieieietete et
GIClEUT d@ TGN ....uenienienieieieieteee ettt
Gicleur de démarrage ..

ATGUILLE ..

FLOTIRUL ...ttt ettt ereeeaeeeeteeenns

Vis de richesse :
carburateur gauche................... dévissée de 2 tours a 2 tours 1/2
carburateur droit................. dévissée de 2 tours 1/4 a 2 tours 3/4

REGLAGE DE LA CARBURATION (FIG. 74)

Le réglage de la carburation doit étre fait moteur chaud.

Apres avoir contrdlé et réglé le jeu aux culbuteurs, on procede de la fagon suivante :

1. Contrdler la synchronisation des boisseaux de gaz. Cette
opération est faite manchon de raccordement des carburateurs
déposé. En faisant tourner la poignée de commande des gaz et en
tenant les doigts en contact avec les boisseaux de gaz, on doit
déterminer si les boisseaux montent en méme hauteur. Les
éventuelles différences d’ouverture peuvent étre corrigées en
agissant sur le tendeur de gaz «C» d’un des carburateurs
jusqu’au moment ol 1’on constate la parfaite synchronisation des
boisseaux.

2. Régler la richesse en agissant sur la vis «D». En la dévissant on
augmente ’arrivée d’essence, en la vissant on la diminue. Pour
le réglage, visser completement la vis et ensuite la dévisser de 2
tours a 2 tours 1/2 pour le carburateur de gauche, et de 2 tours
1/4 a 2 tours 3/4, sur le carburateur de droite.

Moteur tournant a environ 1000/1200 trs/mm, Oter la bougie
d’un des 2 cylindres et agir sur la vis «C» du carburateur du
cylindre opposé, en la vissant ou la dévissant jusqu’a ce qu’on
atteigne le point de meilleur rendement, c’est-a-dire une légere
augmentation du nombre des tours.

Répéter la méme opération sur le carburateur du cylindre
opposé. On obtiendra ainsi un bon réglage du ralenti, en évitant
les ratés.

RALENTTI: Compte tenu des caractéristiques de ce moteur, il faut se rappeler que, pour le réglage du ralenti, il est conseillé de

ne pas descendre au dessous de 1000/1100 tours.

Pour obtenir un bon réglage du ralenti, procéder de la fagon suivante :

3. Détacher le cable de la bougie du cylindre droit, s’assurer que le moteur s’arréte apres 4 ou 5 tours. S’il s’arréte avant ou
apreés, agir sur la vis de réglage «E» jusqu’a ce que le moteur s’arréte aprés le nombre de tours indiqué.
Rebrancher I’antiparasite et répéter la méme opération sur le cylindre gauche.

4. Remonter le manchon de raccordement sur les tuyaux des carburateurs.

LA GUZZITHEQUE 54/136 V7Sport_7508_850T_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 55/136 8/03/04

REGLAGE DE LA CARBURATION AU DEPRESSIOMETRE (FIG. 74)

1. Préréglage de la vis de richesse. Agir sur la vis «D» : en la
dévissant on augmente 1’essence et en la vissant on diminue
celle-ci. Pour régler les vis de richesse, visser a fond et les
desserrer de 1,5 a 2 tours pour le carburateur gauche et de 2 a 2,5
tours pour le droit.

2. Dévisser les 2 vis sur les pipes «G» et monter les deux raccords
vissants du dépressiometre.

3. Réglage des vis de ralenti (moteur chaud). Démarrer le moteur
gaz a 0. Vérifier que les tendeurs de gaine «C» aient une garde
de 1 a 1,5 tours. Mettre le ralenti entre 800 et 900 tours mn en
agissant sur la vis «E» de butée de boisseau.

4. Réglage de la vis de richesse. Rectifier la position de la vis de
richesse «D» de fagon a avoir le ralenti le plus rapide possible et
régler la vis de butée de boisseau de facon a équilibrer les deux
colonnes du dépressiometre.

5. Synchronisation des carburateurs. II faut que les tendeurs de
gaine «C» aient environ 1 a 1,5 tours de garde. Démarrer le
moteur et accélérer progressivement. Il faut que les deux
colonnes du dépressiometre montent en méme temps. Sinon agir
sur les vis de réglage «C».

6. Enlever les deux raccords des pipes et revisser les deux vis «G»
avec leurs rondelles.

COMMANDE «STARTER» (VOIR FIG. 74)

Levier de commande «starter» pour démarrage a moteur froid :
* a gauche sur le carburateur gauche

* adroite sur le carburateur droit

«A» Démarrage.

«B» En marche.
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DEMONTAGE DU CARBURATEUR (VOIR FIG. 77)

Pour démonter le carburateur, procéder de la maniere
suivante :

dévisser la vis de commande starter (1)

oter le starter (2) du carburateur et le joint (3) du starter
(2

dévisser la vis de richesse (4) et dter le ressort (5)
dévisser la vis de butée de boisseau (6) et Oter le
ressort (7)

dévisser la vis de couvercle de boisseau (8) et Oter la
rondelle (9)

oter le couvercle de -boisseau (13) et le boisseau (17)
désaccoupler le cable du boisseau (17) et Oter le ressort
(15) et I’aiguille (18) apres avoir déposer le clips (16)
déposer le collier (20) du carburateur

oter la bague d’isolation thermique (21)

dévisser I’écrou de fixation de cuve (31) et retirer la
cuve avec le joint (44 et 43). Démonter la pompe de
reprise composée du corps de pompe (23), du clapet
(24) d’une bille (25) située dans le siege du clapet (26)
du ressort (27) et de I’écrou porte gicleur (28) et du
gicleur de marche (29)

déposer le diffuseur (34)

dévisser le gicleur de starter (32) et oter le joint torique
(33)

retirer le pointeau (36) apres avoir déposer I’axe de
flotteur (42) et le flotteur (41)

dévisser la vis (39) du filtre d’arrivée d’essence (38).

Une fois le carburateur démonté, nettoyer toutes les
pieces a I’essence pure et les passer a la soufflette.

Ne pas oublier de souffler tous les conduits du corps de
carburateur ainsi que tous les gicleurs.
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EMBRAYAGE

Embrayage a sec a 2 disques garnis (voir fig. 78).

DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

I faut désaccoupler la boite du moteur.
Poser I’outil N° 12911801 pour immobiliser le volant d’embrayage. Dévisser les 8 boulons de fixation de la couronne de
démarreur.

Déposer :

* la couronne de démarreur

* le disque garni

* le disque intermédiaire

* le disque garni

* labutée d’embrayage

* le disque de poussée

* les 8 ressorts.

CONTROLE DES RESSORTS D’EMBRAYAGE (VOIR FIG. 79)

Controéler le ressort visuellement et en élasticité sous charge.
* Sous une charge de 21 a 21,5 kg le ressort doit faire 20 mm. I K9 21 : E
* Sous une charge de 28,7 4 29,7 kg le ressort doit faire 17 mm. Kg29 27.970
28.000
; 1 20
79

CONTROLE DU DISQUE DE POUSSEE

Vérifier si le disque ne présente pas de crique ou d’usure anormale au niveau du trou ou porte la butée d’embrayage.
Vérifier la planéité de la portée de ce disque sur le disque garni. Contrdler aussi 1’état de la denture extérieure de ce disque.

CONTROLE DES DISQUES GARNIS
L’épaisseur d’origine est de 8 mm. A 7,5 mm échanger les disques. Vérifier I’état des cannelures du moyeu des disques garnis.

CONTROLE DU DISQUE INTERMEDIAIRE

Controler 1’état de surface des portées de ce disque et sa planéité. Controler aussi 1’état des dents.
CONTROLE DE LA COURONNE DE DEMARREUR

Controler 1’état de surface de la portée de la couronne avec le disque garni. Contrdler 1’état des dents de la couronne.
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MONTAGE DE I’ EMBRAYAGE SUR LE VOLANT D’EMBRAYAGE

Sur le volant moteur il existe un fleche servant a repérer le P.M.H.
Cette fleche sert aussi de repére pour le montage du disque de
poussée.

Mettre les 8 ressorts sur le volant.

Monter le disque de poussée en mettant le point de repere de ce
disque en face de la fleche du volant.

Monter sur le vilebrequin 1’outil N° 12906500 (28 fig. 10) pour
centrer les disques garnis et compresser les 8 ressorts.

Monter un disque garni I’épaulement du moyeu vers 1’arriere, le
disque intermédiaire et le 2eéme disque garni 1’épaulement du
moyeu aussi vers arriere.

Monter la couronne et les 8 boulons avec leurs rondelles.

Mettre ’outil N° 12911801 (21 fig. 10) de maintien de I’embrayage
et serrer les boulons a 3 kgm.
Poser la butée.

CONTROLE DE LA TRANSMISSION
Vérifier si le cable n’a pas de brins de cassés.

CONTROLE DE LA VIS AXE DE FIXATION DE LEVIER
Controéler si cette vis n’est pas ovalisée.

CONTROLE DU RESSORT DE RAPPEL DU LEVIER
Vérifier s’il n’est pas déformé ou cassé.

CONTROLE DE LA VIS DE REGLAGE
Vérifier son extrémité.

CONTROLE DE LA BUTEE A AIGUILLE

Vérifier que toutes les aiguilles tournent et qu’elles ne se déboitent pas.

CONTROLE DES TIGES INTERMEDIAIRES

Vérifier leurs extrémités et leur rectitude.
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REGLAGE DE LA GARDE D’EMBRAYAGE (VOIR FIG. 80)

II existe 2 réglages, 1 a la poignée et 1 au carter droit.

Il doit y avoir 4 mm de garde entre la cocotte et le levier.

Agir d’abord avec le réglage «AB», puis a fond de réglage de
celui-ci, le ramener a z€ro et rattraper avec «CD».
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BOITE DE VITESSE (FIG. 81 ET 82)

Il

C’est une boite 5 vitesses dont les engrenages sont toujours en prise.

Rapport moteur - B.V....cccociviviniiieieieieieeeeene 1:1,235(17-21)
B.V.

L ettt 1: 2,000 (14/28)
2 etttk ettt 1:1,388 (18/25)
B ettt 1:1,047 (21/22)
A et 1:0,869 (23/20)
S bbbttt 1:0,750 (24/18)

4

SELECTEUR (FIG. 83)

Le sélecteur est commandé par une pédale située cdté droit. La
premiere est en haut et les autres vitesses en bas.

A partir du N° de cadre «VK 14000», la pédale peut €tre placée a

droite ou a gauche.

850 T : pédale a gauche.

=/

/4

LA GUZZITHEQUE 60/136

V7Sport_750S_850T Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 61/136

8/03/04

DEMONTAGE DE LA BOITE

En premier lieu ,il faut vidanger la bofte.

Pour cela dévisser le bouchon «A» de remplissage et «C» de
vidange. «B» étant celui de niveau (fig. 84).

DEMONTAGE
Monter le support boite N° 14929600 (52 fig. 86) sur celle-ci

Déposer le levier de sélecteur

Déposer le renvoi de compteur (attention: il reste une rondelle
dans le couvercle)

-‘.{w--—--_ -

m'\—_
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Dévisser 1I’écrou de sortie de boite a 1’aide des clés 12907100 (34
fig. 85) et 14905400 (35 fig. 85)

Déposer la bague du renvoi de compteur en faisant attention de
ne pas égarer la bille de maintien en rotation

Déposer le levier de commande d’embrayage et son ressort, puis
la butée a aiguille complete

DEPOSE DU CARTER ARRIERE DE BOITE

La boite doit &tre au point mort.
Dévisser les vis de fixation du carter et déposer celui-ci. Attention a la rondelle de renvoi de compteur a récupérer.

DEMONTAGE DES ARBRES DE LA BOITE

Opérer de la fagon suivante :

¢ déposer I’axe du barillet

¢ déposer la fourchette et le baladeur de 5°

¢ Oter de I’arbre secondaire le pignon de 5°

¢ oOter de I’arbre primaire le pignon de 5° avec sa cage a aiguille et la rondelle cannelée. Pour cela, avec une pointe, repousser
le bonhomme de verrouillage de la rondelle et tourner celle-ci d’une cannelure. Avant de déposer les pieces, entourer 1’arbre
avec un chiffon pour ne pas perdre le bonhomme et le ressort.

DEPOSE DU BARILLET DE SELECTION

Déposer le bonhomme de verrouillage du barillet situé sous le reniflard de boite.
Déposer le contacteur de point mort.
Déposer le tambour. Repérer les rondelles de calage de celui-ci.
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DEPOSE DE L’ ARBRE SECONDAIRE ET DEMONTAGE (VOIR «1» FIG. 107)

Pour cela, déposer :

* le joint torique de I’arbre c6té carter
* le pignon de 1°

* lacage a aiguille et la douille

* le baladeur de 1"-2°

* de I’autre c6té dévisser 1’écrou

¢ déposer le roulement

* les 2 ou 4 rondelles de calage

* le pignon de 4°

* le baladeur de 3°-4°

* le moyeu cannelé du baladeur

* le pignon de 3° avec sa douille et sa bague
* larondelle

* le pignon de 2°

* la douille du pignon de 2°

* la bague du pignon de 2°

142154 00
_ Quota da sttenere modiante montaggio i 2+4 ranelle 43083810
m/m 144.7+145.2
# Montate con 'antil;'l Montato con "Lectite”
92234717, J :
— =
1 ——<

14212210
92296750
_— 94321051
/___—

43083810

2 —_—

Montato con"Loctite”

_____

=
| _ o
3 h """"" ' —
I - =
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DEMONTAGE DE L’ ARBRE PRIMAIRE
Sortir I’arbre du carter.

Seul le pignon de 5° n’est pas solidaire de 1’arbre.

Faire attention a la disposition des rondelles de calage.

Pour déposer la bague intérieure du roulement, utiliser 1’outil N°
14928500 (38 fig. 88).

DEPOSE DE L’ ARBRE D’ENTREE DE BOITE (VOIR «3» FIG. 107)

Déposer la noix d’embrayage avec I’outil 14912800 (36 fig. 86) et de
la clé N° 14912600 (37 fig. 86).

Attention a I’emplacement du joint entre 1’arbre et le roulement et a
celui du joint monté dans la gorge de 1’arbre.

Déposer I’arbre (le roulement reste sur le carter).
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DEMONTAGE DE L’ ARBRE D’ENTREE DE BOITE

Déposer la bague intérieure du roulement a I’aide de I’outil
N° 14928500 (38 fig. 89).

Mettre 1’arbre sous une presse avec I’outil 12905900 (29 fig. 90) et
comprimer le ressort. ﬂf ;

Déposer les 2 demi-lunes, la coupelle, puis le ressort, le manchon
d’entrainement et le pignon.
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DEPOSE DES ROULEMENTS DU CARTER

Les roulements sont montés au «Loctite» dans le carter.
Porter le carter a une température de 150 a 160° C

Déposer le roulement d’arbre primaire avec 1’extracteur
N° 14913100 (39 fig. 91)

Déposer la bague extérieure du roulement d’arbre secondaire
avec I’extracteur N° 14913700 (40 fig. 92)

Déposer le joint de I’arbre d’entrée de boite
Dévisser la vis de fixation de la plaquette.
Déposer la plaquette

Déposer le roulement de 1’arbre d’entrée de boite avec
I’extracteur N° 14929200 (41 fig. 93).
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DEMONTAGE DU COUVERCLE DE BOITE ET DU PRESELECTEUR

Déposer le présélecteur.

Démonter:

* le ressort

* la bague de guidage du ressort

* le doigt de commande du barillet et le ressort de rappel de ce doigt
Du carter déposer 1’excentrique et son contre écrou.

DEPOSE DES ROULEMENTS DU COUVERCLE DE BOITE

Les roulements sont montés au «Loctite» dans le couvercle.
Porter le couvercle a une température de 150 a 160° C.

Déposer le roulement d’arbre primaire avec |’extracteur
N° 14907000 (42 fig. 94)

Déposer le roulement de 1’arbre d’entrée de boite avec
I’extracteur N° 14913100 (39 fig. 95)
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Déposer le joint de I’arbre secondaire;
Dévisser les vis maintenant la plaquette;
Déposer la plaquette;

Déposer le roulement d’arbre secondaire avec 1’outil N°
14929200 (41 fig. 96).

CONTROLE DES DIFFERENTS ORGANES DE LA BOITE DE VITESSE
CARTERS
Les carters ne doivent pas présenter de fé€lures. Vérifier la planéité des plans de joints et les filetages des bouchons.
JOINTS D’ETANCHEITE
Chagque joint, en principe, doit étre changé a chaque démontage.
ROULEMENTS
Les roulements ne doivent pas avoir trop de jeu. II ne doivent pas présenter de matage ou billage sur les chemins de roulement.
ARBRE PRIMAIRE
Vérifier les dents de I’engrenage. Elles ne doivent pas €tre écaillées ou usées trop profondément.
PIGNON DE 5° SUR L’ ARBRE PRIMAIRE
Vérifier ses dents. Elles ne doivent pas étre écaillées ou usées trop profondément.
BAGUES INTERIEURES DE ROULEMENT A AIGUILLE
Elles ne doivent présenter aucune usure et écaillage sur leurs portées.
ROULEMENT A AIGUILLE
Vérifier la tenue des aiguilles et ’usure de la cage.
RESSORT DU VERROUILLAGE DU PIGNON DE 5°

Vérifier s’il n’est pas déformé ou s’il n’a pas perdu son €lasticité. Il doit avoir une longueur de 8 mm sous une charge de 1,4 kg
+5%.

ARBRE SECONDAIRE

Les portées doivent étre en bon état ainsi que les cannelures.
BALADEURS

Vérifier ’usure des crabots et des cannelures intérieures ainsi que la portée des fourchettes.
ENGRENAGE DE L’ARBRE SECONDAIRE

Vérifier I’'usure des dents et des crabots ainsi que I’alésage intérieur.
ECROU D’ ARBRE SECONDAIRE

Vérifier son filetage.
FOURCHETTES

Vérifier ’usure de la partie portant dans le baladeur et de celle portant dans le barillet.
BARILLET

Contrdler les fentes et les colonnettes ou s’engréne le présélecteur. Les fentes ne doivent pas présenter d’écaillage. Les
colonnettes ne doivent pas étre usées ou tordues.
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AXES DE FOURCHETTE ET DE BARILLET
Vérifier la rectitude des axes et leurs usures.
ARBRE D’ENTREE DE BOITE
Vérifier les cannelures et le filetage.
ECROU A CRENEAU
Vérifier le filetage,
RONDELLE D’ARRET DE L’ECROU A CRENEAU
Vérifier si les ailettes ne sont pas cassées.
JOINTS TORIQUES
Vérifier qu’ils ne soient pas coupés ou durcis.
NOIX D’EMBRAYAGE
Vérifier les cannelures externes.
DEMI-LUNES DE L’ ARBRE D’ENTREE
Elles ne doivent pas étre embouties ou déformées.
COUPELLE D’ ARBRE D’ENTREE DE BOITE
Vérifier les cannelures internes.
RESSORT D’AMORTISSEUR DE COUPLE
Vérifier qu’il ne soit pas déformé.
11 doit avoir une longueur de 37 mm sous une charge de 190 kg.
MOYEU D’ENTRAINEMENT D’ AMORTISSEUR DE COUPLE
Vérifier les cannelures internes et la partie frottant sur le pignon récepteur.
PIGNON RECEPTEUR DE L’ AMORTISSEUR DE COUPLE
Vérifier la denture et la partie frottant sur le moyeu d’entrainement.
PRESELECTEUR
Vérifier que le doigt ait une course normale et que le ressort soit en bon état.

REGLAGE DE LA BOITE
REGLAGE DE LA LONGUEUR DE L’ARBRE SECONDAIRE

La cote prise du pignon de 5° a la rondelle de calage doit &tre comprise entre 144,7 et 145,2 mm (fig. 107).
Remettre le roulement, 1’écrou (serrage 7 a 8 kgm) que 1’on freinera.
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REGLAGE DE LA LONGUEUR DE L’ARBRE PRIMAIRE

La cote prise entre les cannelures et la rondelle de calage doit étre comprise entre 167,1 et 167,2 mm (fig. 105).
Pour obtenir cette cote utiliser des rondelles de calage qui vont c6té carter.

[12211000(n"2.0)

12.2110.01(n/"2.1)
12.21.10.02(m[m 2.2)
12.2110.04(nM2.4)

1671 +167.2

90118247

027

18,35

18.50

REGLAGE LATERAL DU BARILLET

Prendre la cote du barillet.
Prendre la profondeur du carter et du couvercle au niveau du barillet et ajouter ces deux cotes.
Soustraire de ces deux cotes ajoutées la cote du barillet augmentée de 1/10éme pour le jeu.
Cette différence donne 1’épaisseur des rondelles de calage a utiliser. Elle ne nous donne pas le positionnement des rondelles
par rapport au barillet.
Pour cela, remonter sur le couvercle I’arbre secondaire, I’entrainement de compteur et 1’écrou serré au couple (16 a 18 kgm).
Monter le barillet avec son axe. Positionner les rondelles de calage de fagon que les 1, 2, 3, et 4° vitesses passent correctement
et que les baladeurs soient bien positionnés par rapport aux pignons.

MONTAGE DE LA BOIiTE

MONTAGE DES ROULEMENTS SUR LE CARTER ET LE COUVERCLE

Dégraisser les portées de roulement et les bagues extérieures des roulements. Mettre un peu de «Loctite» sur la bague
extérieure des roulements.

Les roulements montés au «Loctite» sont ceux de :

¢ [’arbre d’entrée de boite dans le carter
¢ [’arbre secondaire dans le carter

¢ 1’arbre secondaire dans le couvercle
Utiliser du Loctite «Oléoétanche».
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DANS LE CARTER

Emmancher le roulement de ’arbre d’entrée de boite au
«Loctite» avec L’outil N° 14928900 (43 fig. 97)

Emmancher la bague extérieure du roulement d’arbre
secondaire au «Loctite» avec L outil N° 14929100 (44 fig.
98)

Emmancher le roulement d’arbre primaire avec 1’outil
N° 14928800 (45 fig. 99).
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DANS LE COUVERCLE

Emmancher le roulement d’arbre secondaire au «Loctite» avec
I’outil N° 14928900 (43 fig. 100)

Emmancher le roulement d’arbre primaire avec 1 outil
N° 14928800 (46 fig. 101)
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Emmancher le roulement d’arbre d’entrée de boite avec 1’outil
N° 14928800 (45 fig. 102).

N.B. - Aprés I’emmanchement des roulements, il faut attendre au minimum une douzaine d’heures avant le remontage, de
fagon a laisser sécher la «Loctite».

MONTAGE DES PLAQUETTES DE MAINTIEN DES ROULEMENTS (N° 14213003 FIG. 111)

S’assurer qu’elles portent bien a plat sur les bagues extérieures des roulements. Sinon fraiser les plaquettes. Monter les vis de
fixation des plaquettes a la «Loctite oléoétanche».
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MONTAGE DES JOINTS D’ETANCHEITE

Le montage du joint de I’arbre d’entrée de boite se fait avec
I’outil N° 14929400 (47 fig. 103).

103

Le montage du joint de sortie de boite se fait avec I’outil
N° 14929500 (48 fig. 104).

Le joint pour le présélecteur doit &tre monté apres 1’assemblage.

104

MONTAGE DU PRESELECTEUR

Monter le ressort et le doigt, la bague et le ressort sur le présélecteur.
Monter le présélecteur sur le couvercle puis I’excentrique avec son contre écrou.
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REMONTAGE DE L’ ARBRE PRIMAIRE SUR LE CARTER

Pour emmancher la bague intérieure du roulement utiliser 1’outil N° 14928600 (49 fig.
106).

REMONTAGE DE L’ARBRE SECONDAIRE

Sur ’arbre c6té carter mettre :

* la bague pour le pignon de 2° épaulement c6té couvercle
* lacage a aiguille

* le pignon de seconde crabots c6té couvercle

¢ la bague pour le pignon de 3° épaulement c6té pignon de 2°
* lacage a aiguille

* le pignon de 3° crabots coté carter

* larondelle d’épaisseur

* le moyeu du baladeur épaulement c6té pignon de 3°

* le baladeur de 3°-4° partie épaulée c6té pignon de 3°

¢ la bague pour le pignon de 4°

* lacage a aiguille

* le pignon de 4° les crabots vers le baladeur

Sur ’arbre c6té couvercle mettre :

* le baladeur de 1"-2°

* la bague du pignon de 1™ épaulement vers le pignon de 2°
* le pignon de 1*

* le joint torique

* le pignon de 5° épaulement sur le joint torique
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MONTAGE DU TAMBOUR ET DES FOURCHETTES

Bien remettre les rondelles de calage du barillet comme on les avait
repérées lors du démontage.

Vérifier le calage du barillet.
Mettre les fourchettes.
Mettre le barillet avec son axe et ses rondelles

Placer les fourchettes dans le barillet a 1’aide de 1’outil N° 14929300 (50
fig. 108)

Mettre 1’axe des fourchettes
Monter le bonhomme de verrouillage, le ressort et le reniflard

Monter le contacteur de point mort. Attention que la languette soit dans
le bon sens.

REMONTAGE DE L’ARBRE D’ENTREE DE BOITE

108

Mettre :

* I’engrenage de I’amortisseur de couple
* le moyeu de I’amortisseur de couple

* le ressort

* lacoupelle

* T’outil N° 12905900 (29 fig. 90)

* comprimer le ressort

* mettre les deux demi-lunes

* débander le ressort et 6ter I’outil.
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* monter I’écrou d’épaisseur
* mettre la bague intérieure du roulement avec 1’outil N° 14928600
(49 fig. 109)

Mettre sur I’arbre c6té carter :
* le joint torique dans la gorge
* le joint entre I’arbre et le roulement de boite.

Monter 1’arbre sur le carter.

MONTAGE DU PIGNON DE 5" SUR L’ARBRE PRIMAIRE

* Monter sur la bague la cage a aiguille et le pignon de 5°
* Mettre le tout sur 1’arbre, I’épaulement vers le trou

* Mettre le ressort dans le trou et le bonhomme

¢ Enfoncer le bonhomme et mettre la rondelle crantée

* Tourner la rondelle crantée de fagon que le roulement sorte dans un cran

* Mettre le baladeur de 5° avec la fourchette.
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MONTAGE DU COUVERCLE SUR LE CARTER

Mettre la rondelle de calage sur I’axe du barillet
Mettre la boite au point mort
Mettre un joint neuf

N.B. - Bien mettre la boite au point mort, sinon le doigt du

présélecteur ne peut pas s’engager.

Fixer provisoirement le couvercle avec 4 vis

Mettre sur 1’arbre de sortie de boite la rondelle
d’épaisseur, la bague de renvoi et la bille.

Mettre I’outil N° 14928700 (51 fig. 110)

Mettre 1’excentrique «A» en position moyenne et
bloquer le contre écrou «B» (fig. 110)

Essayer la sélection de 1™ en 5° et de 5° en 1.

Il ne doit pas y avoir de verrouillage difficile ni de
vitesse dure a passer. A ce moment 13, il y a lieu de
régler le barillet en latéral. Il existe des rondelles de 0,6
-0,8-1-1,2mm (voir fig. 111).

Reposer le couvercle et essayer de nouveau.
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Mettre I’écrou sur 1’arbre et le bloquer avec ’outil N° 14905400
(35 fig. 85) en maintenant 1’arbre avec 1’outil N° 12907100 (34
fig. 85).

Bloquer les vis de fixation du couvercle.

Bloquer le reniflard maintenant le verrouillage.
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MONTAGE DE LA NOIX D’EMBRAYAGE

Remonter :

* le joint torique entre roulement et noix

* lanoix

¢ larondelle d’arrét

* [’écrou a créneau et le bloquer avec la clé N° 14912600 (37 fig. 86),
en maintenant le moyeu avec 1’outil N° 14912800 (36 fig. 86)

Freiner I’écrou avec une ailette de la rondelle.
MONTAGE DE LA COMMANDE D’EMBRAYAGE

Remonter :

* latige avec son tube

* la butée a aiguille complete avec les 2 unités
* le levier

* J’axe et la goupille

* le ressort.

ACCOUPLEMENT DE LA BOITE AU MOTEUR

Enfiler la boite en faisant attention que la noix coulisse librement dans
les disques d’embrayage.
Mettre les boulons de fixation et les bloquer.

PREREGLAGE DU LEVIER D’EMBRAYAGE (FIG. 112)

En agissant sur la vis «B», amener le levier de facon a avoir une

cote de :

* 75 mm pour les machines avec frein arriere commandé par
cable;

* 65 mm pour les machines avec frein arriere commandé par
tringle.

L]

Cette cote «C» est prise entre le plan de joint et le levier au niveau

de I’étrier fixant la boule.

REMPLISSAGE DE LA BOITE DE VITESSE (FIG. 84)
Remettre le bouchon de vidange «C».
Puis mettre par le trou de remplissage «A» 0,750 litre d’huile
«AGIP F.1 Rotra MP SAE 90».

Normalement I’huile doit arriver au bas du trou de niveau «B».

Remettre les bouchons «A» et «B».
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PONT ARRIERE

DESCRIPTION

La transmission se fait par cardan et couple conique «Gleason». Le cardan est monté sur roulement dans le bras de force droit
du bras oscillant et se situe entre 1’arbre de sortie de boite et I’arbre de transmission. L’arbre de transmission et le pignon

d’attaque sont reliés par un manchon.

RAPPORT
V7 SPORT -750 S
Rapport de couple conique.........cccevererererenenesenennens 8x35:1:4375
Rapport final de transmission :
1< 1 0 SRR RRTRRRRRRR 1:10,806
EI1 2 oottt ettt e et e e ettt e s ettt e e aaaeeseaaeesannes 1:7,499
1< 1 T TR PRRORRRTOt 1:5,657
1< 1 I SRRSO PRRRRRRTROt 1:4,695
1< 1 T PP PRRPRRROt 1:4,052
850 T
Rapport de couple conique.........ccceverererenienenenenennens 8x37:1:4,625
Rapport final de transmission :
1< 1 0 RSSO RTRRRRRRRR 1:11,426
EI1 2 ettt ettt e et e e ettt esaat e e ettt e s eaaeesannes 1:7935
1< 1 T SRR PRRORRRTOt 1:5,985
EIL A oottt e e et e et e e s ear e e e st e e sanaae 1:4,968
1< 1 T SRRSO PRTRPRRROt 1:4,285
DEPOSE DU PONT

Vidanger le pont, pour cela :
Déposer le carter inférieur tenu par 6 vis 6 pans creux de 6 («C» fig.
113)

Déposer la roue arriere.

Dévisser les 4 écrous fixant le pont au bras oscillant et déposer le
pont.
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DEMONTAGE DU PONT

* Démonter le truarc sur le pignon d’attaque

* Dévisser 1’écrou de fixation du pignon d’attaque en
utilisant la clé de maintien du pignon N° 12907100 (34
fig. 113/1)

* Déposer la cage porte roulement

* Déposer le pignon d’attaque de la cage, les rondelles de
calage, les roulements coniques et 1’entretoise

* Déposer le joint de la cage et le joint torique

* Déposer le flasque de couronne

* Oter le joint d’étanchéité et le roulement du flasque

* Oter les deux joints et la cale de réglage

* Oter la couronne

* Démonter le moyeu de la couronne

* Déposer les plaquettes de maintien roulement sur le carter

* Déposer du carter la bague avec le joint

* Démonter la bague extérieure du roulement avec 1’outil
N° 12906900 (15 fig. 114)

* Déposer les joints restant sur le carter.

13/1

114

N.B. - Le cardan ne peut étre déposé que si I’ensemble moteur-boite, le bras oscillant ont été déposés.

CONTROLE DU PONT
CARTER

Vérifier :

* qu’il n’est pas félé

* que les portées de roulement ne sont pas usées ou matées
* que les plans de joint soient bien plans
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CALES DE REGLAGE DU FLASQUE

Vérifier que ses portées sur les joints soient en bon état.
Il existe des calesde 0,8 -09-1-1,1-1,2-1,3 mm.

MOYEU DE COURONNE
Vérifier sa portée de roulement et ses cannelures internes.
COUPLE CONIQUE

La denture ne doit présenter ni rayure ni écaillage, ni de traces importantes d’usure.
Le pignon d’attaque ne doit présenter aucun écaillage sur ses cannelures. Vérifier I’état du filetage.

CAGE DU PIGNON D’ATTAQUE
Vérifier :
¢ la planéité de ses plans de joints
* la portée des roulements

ENTRETOISE
Vérifier la planéité et le parallélisme de ses faces d’appui.
CALES DE REGLAGE DE LA DISTANCE DES ROULEMENTS CONIQUES
Vérifier leur état et leur usure. Elles existent en deux dimensions : 0,1 et 0,15 mm.
CALES DE REGLAGE DU PIGNON CONIQUE
Vérifier leur état et leur usure. Elles existent en trois dimensions: 1 - 1,2 - 1,5 mm.
ECROU DE BLOCAGE DU PIGNON D’ATTAQUE
Echanger cet écrou a chaque démontage.
JOINT TORIQUE
Vérifier son élasticité et son état.
TRUARC
Vérifier leur élasticité et leur diametre.
ARBRE DE TRANSMISSION
Vérifier que les cannelures ne soient pas usées ou écaillées.
CARDAN
Vérifier son jeu et les cannelures internes.
COLLIER DE SOUFFLET
Vérifier leur état et leur efficacité.
SOUFFLET
II ne doit tre ni déchiré ni fendillé.
ROULEMENTS

Ils ne doivent avoir ni jeu, ni marquage, ni billage.

REMONTAGE DU PONT

¢ Mettre :
* le joint d’étanchéité
* la bague de roulement a aiguille
* lacage du roulement
¢ la plaquette de maintien du roulement

* Monter la couronne sur le moyeu

* Monter le roulement et le joint d’étanchéité sur le flasque

* Monter des joints neufs de part et d’autre de la rondelle de
calage du flasque

* Monter la couronne et le flasque

* Monter sur la cage les deux roulements conique avec 1’entretoise
et la rondelle de calage

* Monter sur le pignon conique les rondelles de calage et enfiler
celui-ci dans sa cage. Serrer I’écrou a 1’aide de la clé
N° 12907100 (34 fig. 113/1) et le freiner

* monter le truarc

* enfiler le pignon d’attaque dans le pont 13/1

* mettre le carter inférieur.
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N.B. - Bien observer I’orientation de la cage au remontage pour permettre le passage de I’huile : la fleche vers le pignon
conique ; I’inscription «basso» en bas.

REPOSE DU PONT SUR LE BRAS OSCILLANT (FIG. 115)

* reposer les truarc

* enfiler ’arbre dans le cardan

* enfiler le raccord cannelé «B» sur le pignon d’attaque «A»
* emmancher le carter de pont «E» sur le bras oscillant «D»
* mettre les rondelles et les boulons «C»

ChEE

g SPESSORARE IN MODO DA OTTENERE

UN GIUOCO TRA | DENTI DEGLI
RASAMENTO_PIGNONE INGRANAGGI DI ™ O1: 0:15
"n76.005 _
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NB. NEL MONTAGGIO CURARE CHE GLI SCARICHI OLID
SULLA CUSTODIA E GUARNIZIONE SIANO ORIENTATI
CON GLI SCARICHI DELLA FLANGIA FORCELLONE ONDE’
PERMETTERE IL PASSAGGIO DELL'OLID.
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REMPLISSAGE DU PONT

Mettre par le trou de remplissage «B» 0,360 litre d’huile composée
de :

* 0,340 litre (340 cm3) de «Agip F.1 Rotra MP SAE 90

* 0,020 liltre (20 cm3) de «Molykote type A».

VERIFICATION DU JEU DE DENTURE DU COUPLE ET REGLAGE

Le jeu de denture du couple doit étre de 0,10 - 0,15 mm (voir fig. 115). Vérifier en premier si la couronne n’est pas voilée.
Passer la couronne avec de la sanguine ou tout autre colorant et faire tourner le pignon d’attaque.

Le contact est normal si la trace laissée sur les dents de la couronne
sont uniformes et couvrent toute la dent (fig. 117).
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Contact en bas de la dent en plein centre (fig. 118)
La couronne est trop prés du pignon : éloigner la couronne en
mettant une rondelle d’épaisseur plus épaisse entre carter et flasque.

Contact a I’extérieur de la dent (fig. 119)
Le pignon est trop loin de la couronne. Rapprocher le pignon en
mettant une cale plus épaisse entre pignon et roulement arriere.
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Contact dans la partie supérieure ou créte de la dent (fig. 120)
La couronne est trop loin. Rapprocher la couronne en mettant une

cale d’épaisseur plus mince entre carter et flasque.

Contact sur le bas et vers I’intérieur de la dent (fig. 121)

Le pignon est trop prés de la couronne. Reculer le pignon d’attaque

avec une cale plus petite entre pignon et roulement arriere.
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CONTROLE DE L’ETANCHEITE DES JOINTS SPI ET VERIFICATION DES SOUFFLURES

MOTEUR

CONTROLE DE L’ETANCHEITE DU JOINT SPI SUR LE VILEBREQUIN, COTE VOLANT (FIG. 122).

Huiler la surface extérieure du joint, relier la conduite d’air
comprimé avec la canalisation «A» et poser la main sur le joint.

Souffler de I’air avec pression de 4 kg/cm? et regarder s’il y a de
petites bulles sur la surface du joint.

Si ces bulles se présentent aussi entre vilebrequin et joint cela peut
&tre imputé a une rayure du vilebrequin. En ce cas tourner le
vilebrequin et répéter ce contrdle; si les petites bulles se présentent
quand méme, il faudra contrdler le vilebrequin.

Si des pertes d’huile s’averent apres le contrdle du vilebrequin
vérifier que les parties en fonte ne soient pas poreuses.

CONTROLE POUR VERIFIER LA POROSITE DU CARTER (FIG. 122)

122

Introduire de I’huile dans le carter d’huile, relier la conduite de 1’air comprimé avec la canalisation «A» et poser la main sur le

joint spi du vilebrequin, coté volant.

Souffler de I’air comprimé avec pression a 4 kg/cm? et vérifier s’il y a de fuites d’huile 2 la surface extérieure des parties en

fonte.

BOITE DE VITESSES

CONTROLE DE L’ETANCHEITE DU JOINT SPI SUR L’ARBRE
D’ENTREE DE BOITE (FIG. 123)

Procéder comme pour le moteur mais en soufflant de I’air comprimé
par la canalisation «B».

CONTROLE POUR VERIFIER LA POROSITE DU CARTER (FIG. 123)

Procéder comme pour le moteur mais en soufflant de I’air comprimé
par la canalisation «B».
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Procéder comme pour le moteur mais en soufflant de 1’air par la
soupape de 1’outil «C» (ceci peut étre obtenu en soudant une
plaquette avec une valve de chambre a air a la té€te d’un vieux tube
du bras oscillant).

CONTROLE POUR VERIFIER LA POROSITE DU CARTER (FIG. 124)

Procéder comme pour le moteur mais en soufflant de 1’air par la
soupape de 1’outil «C».

PONT-ARRIERE

CONTROLE DE L’ETANCHEITE DU JOINT SPI SUR LE COUVERCLE
DU PONT (FIG. 124)

124

DEMONTAGE DU BRAS OSCILLANT

Pour le démontage du bras oscillant il y a lieu de déposer la roue et le pont.

Dévisser les contre écrous des pivots de bras oscillant

Déposer le bras oscillant

Déposer I’entretoise, le joint d’étanchéité, la bague centrale du
roulement conique

Déposer la bague extérieure avec 1’outil N° 12904700 (14 fig.
125)

Déposer le cardan

Déposer le circlip

Déposer le roulement.

125
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REVISION

Vérifier :

* que le bras ne présente pas de déformation
* que les portées de roulement ne soient pas abimées

* la planéité du plan de joint au niveau du raccordement avec le pont

* sa géométrie (fig. 126).
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REMONTAGE DU BRAS OSCILLANT

Reposer :

* le roulement

¢ le circlip

* le cardan

* les bagues extérieures des roulements coniques en graissant bien

* les bagues intérieures

* les joints

* les entretoises

* reposer le bras oscillant et visser les axes

¢ régler le jeu du bras de facon que le dépassement des axes soit le
méme des deux cotés (fig. 127). Il faut que le bras oscillant soit
libre sans jeu

* Reposer les contre écrous.
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AMORTISSEURS ARRIERE

V7 SPORT -750 S
I

DEPOSE

Dévisser les écrous et déposer 1I’amortisseur.

CONTROLE

Vérifier son fonctionnement : s’il ne grippe pas ou s’il ne fuit pas.
Vérifier les qualités du ressort.

DEMONTAGE

Mettre le réglage au plus mou.
Comprimer le ressort et déposer les demi-coupelles supérieures.

REMONTAGE

Mettre le piston en haut.
Mettre le réglage au plus mou.
Poser le ressort et le comprimer pour poser les demi-coupelles supérieures.

DONNEES POUR LE CONTROLE DES RESSORTS (FIG. 128)

Longueur du ressort :

LADIE ettt 277,0a277,5 mm
Sous charge de 49,9 Kg....ooovvevieienienieieeeeeeeeee e 237 mm
Sous charge de 154,5 KZ..oovverierierienieieieieiesieseeeee e 152 mm
Fléche maximum admise sous charge de 154,5 Kg ....cccevvevieruenenne. 3 mm
La longueur du ressort sur la machine non béquillée doit étre de :

En POSILION «I» .oeoviiiiiiiiiiiiciciiiccciccce s 237,0 mm
EN POSILION «2% ..ot 229.,5 mm
En POSILION «3% ...oviiiiiiiiiiiiiciciinicicieccc s 222,0 mm

r‘ﬂﬂ.ﬂf‘ﬂﬂﬂ AWAYAYA

—
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S [1Z37] DEFORMAZIONE MAX
- AMMESSA 1 ]
\J \J UAY |
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E - 152 (Kg.154.5+10%) 85 CORSA
! =4 =
237 MONTATA (Kg.49.2+10%) _|. 40 _

277+05 LIBERA
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AMORTISSEUR ARRIERE (FIG. 129)

ENraXe MaXi..covieeiereeeiieieniieieeiesieeieeeesieereeeesseessesesesseessenns 320 £2 mm

Entraxe sous charge moyenne...........cccceeceevievienennienienennienne 243 + 2 mm

Entraxe mini (caoutchouc €crasé)..........ccoceeeveeeveevrveenreeennnn. 235 +2 mm

Course : 77 mm + 8 mm du caoutchouc..........ccoeevveeeniiecieeeeneee. 85 mm

NN HHHHHH)

RV VYL L

MAX. APERTURA 320%2

MIN. APERTURA 2352
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REGLAGE DE L’AMORTISSEUR

Pour le régler, il faut :
1. Déposer le ressort
2. Tirer le piston,

130)

baisser le caoutchouc («A» fig.

130
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3. Dévisser le contre écrou puis déposer la chape,
le contre écrou et le caoutchouc («B» fig. 131)

4. Reposer le contre écrou et la chape

5. Pour régler, enfoncer a fond 1’axe. En vissant
on durcit I’amortisseur. En dévissant on arrive
au point O (fig. 132)

Du point 0, on dispose de 2 tours 1/4 pour le
réglage de I’amortisseur.

I y a lieu de régler la dureté de I’amortissement de

facon identique sur les deux amortisseurs.

Pour cela repérer le nombre de tours a partir du

point 0.

6. Retirer ’axe de 2 cm pour le dégager du
réglage.

Attention, en retirant 1’axe vers le haut il ne
faut pas le tourner.

7. Remettre le caoutchouc et bloquer le contre
écrou.

8. Remonter le ressort. Attention - Avant de
reposer le ressort bien vérifier que le
caoutchouc est en place, sinon en
fonctionnement il y aurait détérioration du
réglage et déréglage.

REGLAGE DU RESSORT (FiG. -133)

II'y a 3 dureté de suspension :

* Position : «I» normale. _

* Position : «II» pour charge moyenne (1 passager + bagages ou 2 |
passagers).

¢ Position «III» : pour charge élevée (2 passagers + bagages).

Pour régler utiliser la clé spéciale (31 fig. 133).

En vissanton vade 1 a 3.
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850 T
|
Ressorts réglables a 5 positions, par levier «F».

Les indications I, II, III, IV, V, doivent étre en ligne avec la marque «rouge» (voir «A» et «B» en fig. 187).

Si le fonctionnement des amortisseurs n’est pas régulier, les remplacer.

DEPOSE DES RESSORTS (FiG. 187)

L’indication «I» en ligne avec la marque rouge, presser le chapeau «D» pour comprimer les ressorts «E» et déposer les demi-
coupelles «C».
Relacher le ressort et le déposer avec le chapeau «D».

Données pour le contrdle des ressorts («E» fig. 187) :

Longueur du ressort: lDIe .........ooevevererenenenenineseseseseseenen mm 300
Position «I»

Fin de course........ccooevvenienienienienieieiene sous charge de kg 63 : mm 246
MONAZE ..o sous charge de kg 163 : mm 171
Position «II»

Fin de course.........coouevienienienienienienieiene sous charge de kg 70 : mm 241
MONAZE ..o sous charge de kg 171 : mm 166
Position «III»

Fin de course.........cooevevienienienienieieenne sous charge de kg 74 : mm 237
MONAZE ..o sous charge de kg 178 : mm 162
Position «IV»

Fin de course.........cooevieienienienienienienene sous charge de kg 79 : mm 233.,5
MONAZE ..o sous charge de kg 194 : mm 158.,5
Position «V»

Fin de course........ccooevuerienienienienienienenn sous charge de kg 83 : mm 230,5
MONAZE ..o sous charge de kg 190 : mm 155.,5

26
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FOURCHE AVANT ET DIRECTION

Fourche avant du type avec amortisseurs hydrauliques fermés, incorporés.

DEPOSE

Déposer :

* laroue avant

* les étriers de frein

* le garde boue

* les durits

* le doubleur hydraulique

¢ débrancher tous les cables et les fils
¢ déposer le tableau de bord

¢ déposer les tubes de fourches
¢ le guidon,

* ]’amortisseur de direction

* le té supérieur

¢ le té inférieur.

DEMONTAGE D’UN ELEMENT DEPOSE

Vidanger 1’élément considéré.

Dévisser la vis CHC située en bas du fourreau.
Retirer :

¢ le fourreau

* le ressort

* [’amortisseur

* [’écrou supérieur de tube avec son joint torique

REVISION DE LA FOURCHE
Vérification des cotes V7 Sport et 750 S (voir fig. 134).
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LA GUZZITHEQUE
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Vérification des cotes 850 T (voir fig. 188)

4]

P W s
G R e
-]

H——

 Sor wecoanin 1215__|

188
TUBE DE FOURCHE ET FOURREAU
Vérifier la rectitude et la cylindricité du tube.
Controler qu’ils n’aient pas de rayure ou d’usure.
D AU EUDE ..ot e e 34,740 4 34,715 mm
D AU FOUITEAU ...t 34,750 a 34,790 mm
Jeu de MONLAZE .....eoveeereieeieiiiieietee et 0,010 2 0,085 mm
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RESSORT (F1G. 135)

Vérifier qu’il ne soit pas déformé.
Cotes du ressort :

A VIAE oo 418,500 a 423,500 mm
sous une charge de 11,3 Kg ..ccccovvvvvininenenennnnne. compression de 16mm
sous une charge de 48,9 kg ....ccccevvvivininincnenne compression de 66 mm
sous une charge de 1044 Kg ...ccccovevvvvrvnennnnne. compression de 141 mm
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CAOUTCHOUC CACHE-POUSSIERE
Le cache-poussiere ne doit pas présenter de coupure ou d’usure.
TRUARC
Vérifier son élasticité, son diametre et son épaisseur.
JOINT D’ETANCHEITE
Vérifier leur élasticité et leur usure. S’ils sont douteux, les changer.
TRUARC DE MAINTIEN DE LA DOUILLE EN BOUT D’AMORTISSEUR
Vérifier son élasticité et son diametre. S’il présente le moindre doute, le changer.
AMORTISSEUR DE DIRECTION
Vérifier s’il n’est ni grippé ni vidé d’huile.
AMORTISSEUR DE FOURCHE

II ne doit en aucun cas étre démonté.
Vérifier que les deux amortisseurs ont un amortissement semblable, qu’ils ne soient pas vidés d’huile ou qu’ils n’aient pas de
points durs.

TE INFERIEUR

Contrdler sa géométrie et son filetage.
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TE SUPERIEUR
Controler sa géométrie.
ROULEMENTS

Ils ne doivent pas présenter d’usure.
Les chemins de roulement doivent &tre lisses et non piqués.

REMONTAGE

Procéder a I’inverse du démontage.
Mettre 50 cm3 d’huile «<AGIP F.1 ATF Dexron» dans chaque fourreau.
Pour les freins voir page 102.

AMORTISSEUR DE DIRECTION (V7 SPORT ET 750 S)

IT est commandé par une poignée au dessus du té supérieur
(fig. 136).

Position «A»: pas d’amortissement.
Position «B»: amortissement.

136
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ROUES ET FREINS
V7 SPORT : DEPOSE ROUE AVANT - REGLAGE FREIN AVANT A TAMBOUR
Pas d’intruction dans le manuel original, mais 2 figures disponibles (NDLR)
/ _ m/m20i25
/o7 3lartor”

1 AR

LIl E
| NN,

.......
T
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DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE (FiG. 138)

¢ Dévisser le boulon «A» d’ancrage du frein
* Dévisser I’écrou d’axe «B»

¢ Détendre le frein a I’aide du réglage «E»

¢ Débrancher le cable de frein

¢ Desserrer le boulon de blocage de 1’axe

* Sortir I’axe et déposer 1’entretoise

¢ Desserrer les 2 écrous «A» fig. 139

* Relever le garde-boue arriere
Tirer la roue vers la gauche et la sortir

DEMONTAGE DU FREIN

Déposer le flasque
Du flasque, déposer les segments de frein
Déposer les leviers
Déposer les cames
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CONTROLE DE LA ROUE ET DU FREIN

Vérifier :

¢ L’usure du moyeu et sa géométrie (fig. 140, 141)

* La tension des rayons
¢ Etat de la jante
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PREPARATION D’UN FLASQUE DOUBLE CAME

Mettre des garnitures sur les machoires de fagon a atteindre un diametre de 219,800 a 219,950 mm
Positionner le levier de frein a entre 119,800 et 120,000 mm du bossage de barillet tendeur de cable
Controler le diametre intérieur du tambour: 219,900 a 220 mm. S’il présente des rayures, le passer a la toile émeri tres fine.

Figure 142 : Frein AV a tambour (V7 Sport)
MOYO GUZZ| i % ; %
| .—} T yi

Figure 143 : Frein AR a tambour
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PREPARATION D’UN FLASQUE SIMPLE CAME

Méme préparation que pour le double, sauf pour la distance du levier de frein : ici il faut 116,800 a 117,000 mm au lieu de
119,800 a 120,000 mm.

MONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

Monter les roulements de moyeu et le joint c6té transmission.
Coté frein, remonter sur le flasque les axes, les leviers et les machoires.
Monter sur le moyeu ’entretoise, le roulement, le joint et la bague.

REPOSE DE LA ROUE ARRIERE

Procéder a I’inverse de la dépose.

Avant de bloquer 1’écrou d’axe, faire tourner la roue et bloquer le frein.
Maintenir le frein bloqué pour serrer 1’écrou d’axe.
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REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS CONIQUES DE MOYEU ARRIERE (FiG. 145)

Monter les roulements avec un jeu axial de 0,05 mm.

/
\\:\\‘[:/ o
2 . 2 o . LR #
Pour régler le jeu, opérer de la maniére suivante : RN A e s
P I N N
Ll LSS A
= =

al’essence et le sécher a I’air comprimé
2. Remonter I’ensemble sur le moyeu en mettant entre le
roulement gauche «B» en I’entretoise «C» une cale de \
réglage «A» de fagon a avoir un jeu nul. B \
3. Redéposer le roulement «B» et ajouter aux cales une cale de
1/10 mm. Cette facon de procéder donne un résultat idéal D ! =
/f

1. Déposer I’ensemble cages roulements du moyeu, le nettoyer C
\

pour le fonctionnement. Lubrifier les roulements avec de la 7S,

. . s
graisse «Agip F.1 Grease 30». NN ANARRN NS N N4
/

N
4. Remettre la roue et bloquer 1’écrou entre 14 et 15 kgm. A N \\\\

145

REGLAGE DU FREIN ARRIERE A TRANSMISSION PAR CABLE (FIG. 146)

II faut une course du levier de 20 a 25 mm avant que les garnitures
ne viennent lécher le tambour.

Agir sur la vis «A» apres avoir dévissé le contre-écrou «B».

La position de la pédale «C» peut étre réglée a la convenance du
pilote. Pour cela agir sur la vis «D» apres avoir dévissé le contre-
écrou «E».

146

REGLAGE DU FREIN ARRIERE A TIGE (FiG. 147)

Pour régler, il faut agir sur la vis moletée «A».

La pédale «B» doit avoir une garde de 20 a 25 mm.

CONTROLE DE LA JANTE

Vérifier son voile et son saut. Cette vérification doit étre faite a 500 km puis tous les 1500 km.

EQUILIBRAGE DE LA ROUE

Si possible faire équilibrer les roues au banc.

Sinon monter la roue sur équilibreur de roue statique. Mettre des plombs & 1’opposé du point le plus lourd. La roue est
considérée équilibrée quand elle reste en toute position.

I existe des plombs de 15, 20 et 30 gr.

Un déséquilibrage inférieur a 15 gr n’influence pas la stabilité de la machine.
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DEPOSE ROUE AVANT ET ENSEMBLE FREIN AVANT HYDRAULIQUE

750 S

Oter les capuchons en caoutchouc, dévisser les vis de purge («H» fig. 148) et vidanger le liquide de frein.
Déposer les tuyaux du dédoubleur et étrier.

Déposer étrier et garde-boue avant.

Desserrer 1’écrou («A» fig. 147/1) de blocage de 1’axe.

Dévisser les vis («B» fig. 147/1) de fixation fourche-axe.

Sortir I’axe («C» fig. 147/1).

Sortir la roue.

Déposer le dédoubleur.

Déposer le tuyaux de 1’émetteur.

Déposer I’ensemble maitre cylindre-réservoir sur le guidon.

147/1

148

850 T

La «850-T» dispose d’un seul disque de frein sur le c6té droit de la roue avant et un étrier fixé sur la fourche a droite.
II n’est pas nécessaire d’oter 1’étrier pour la dépose de la roue.
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ENSEMBLE FREIN AVANT HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

II se compose d’un maitre-cylindre situé a droite sur le guidon, de deux disques et deux étriers fixés sur les fourreaux.

Une durit relie le maitre-cylindre au dédoubleur ol est situé le manocontact de freiN®

Le maitre-cylindre se compose d’un piston, actionné par la poignée, et d’un réservoir. Les étriers sont a double piston. Les
plaquettes sont maintenues en place par deux goupilles rapides.

ENTRETIEN GENERAL

Vérifier fréquemment le niveau de liquide. Il ne doit pas descendre a moins de 8 mm du niveau maxi.

Faire le niveau du liquide tous les 5000 km. Attention, ce liquide est hydrophile : n’ouvrir le bidon et le réservoir qu’au
moment de 1’utilisation.

Changer le liquide tous les 15000 km.

Quand la poignée est €lastique il y a lieu de purger le circuit, car celui-ci contient de 1’air.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE (FIG. 148)

La purge est a faire lorsque 1’on pense que la course longue et
élastique de la poignée du levier de commande est due a la TR

Py . . . tol
présence d’air dans le circuit. 2

Tourner le guidon de facon que le réservoir de liquide «A» soit
horizontal.

Remplir si nécessaire le réservoir. Faire attention que le liquide ne
descende pas a plus de 8 mm en dessous du niveau maximum.

Purger un demi-étrier «C» :

1. oter le bouchon de la vis de purge «H» et placer sur celle-ci un
tuyau transparent «I» dont 1’autre extrémité est immergée dans
du liquide de frein «L»

2. desserrer la vis de purge «H»

3. tirer a fond sur le levier de frein au guidon «B». Attendre
quelques secondes puis relacher le levier et recommencer a [
pomper. Répéter I’opération tant que 1’on constate la présence
de bulles d’air.

4. maintenir le levier «B» tiré a fond et refermer la vis de purge.

Procéder de méme sur 1’autre demi-étrier.

Si la poignée du levier «B» est encore élastique aprés son départ,
répéter la purge.

N.B. - La purge n’élimine pas totalement I’air du circuit. Le peu
d’air restant est éliminé en fonctionnement, ce qui rend au début la
poignée élastique.

148

CONSEIL GENERAL LORS DE LA REPOSE D’UN ELEMENT HYDRAULIQUE

Avant tout démontage, nettoyer soigneusement I’extérieur.
Au démontage, nettoyer les piece métalliques au trichloréthyléne et les joints caoutchouc au liquide de freinage.
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MAITRE-CYLINDRE - RESERVOIR (FiG. 149)

DESCRIPTION

Le maftre-cylindre est constitué d’un corps (1)
en alliage léger comportant le réservoir (2).

IT est percé d’un trou rectifié ol coulisse le 2
piston (3).

Le piston est muni de deux joints d’étanchéité: 1
un torique (4) pour la pression et un a levre (5).

Le levier (6) appuie au bout du piston.

Le retour du piston est assuré par un ressort (7) : |
guidé par le cone (8).

Le piston est maintenu par deux rondelles (9 et
10) et le joint (11).

Le levier de commande (6) est fixé au corps par
la vis (12).

Le jeu entre piston et levier, qui doit étre
compris entre 0,05 et 0,15 mm, se regle par
I’intermédiaire de la vis excentrique (13).

L’étanchéité du réservoir est assurée par un
soufflet caoutchouc (14) qui est maintenu par le
couvercle (15).

149

VERIFICATION ET CONTROLE

Vérifier fréquemment le niveau de liquide (minimum autorisé a § mm du niveau maxi).
Vérifier les serrages des durits tous les 5.000 km.

Changer le liquide tous les 5.000 km.

Vérifier le jeu piston-levier qui doit étre de 0,05 a 0,15 mm.

ETRIER (FIG. 150)

DESCRIPTION

C’est un étrier avec deux pistons (3), le K1
corps démontable en deux parties (1).

L’étanchéité est faite par un joint torique
(4) et un joint cache-poussiere (6).

Les plaquettes (5) sont maintenues par des
goupilles (7) immobilisés par un ressort

9.

£RER?
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9
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VERIFICATION ET CONTROLE

Vérifier les plaquettes tous les 5.000 km.
Pour déposer celles-ci, déposer la goupille arriere, puis relever le ressort (9), 6ter la goupille avant (7) et I’axe de centrage de

plaquette (10).

Epaisseur des plaquettes NEUVES ...............oo.oververeerrrveeseesseesrreneenn. 9 mm
Epaisseur limite d’USUIE ..........co..oveeervereeeeereeeeeseeeseeesseeseeessees s 6 mm
Changer les plaquettes quand elles sont usées a cette épaisseur limite.
Pour cela :

* repousser les pistons sans détériorer les joints cache-poussiere.
* mettre les plaquettes neuves.
* remonter les axes et le ressort.

Apres un échange de plaquette, il n’y a pas lieu de purger.
La plaquette apres freinage doit se trouver a 0,2 mm du disque.
Il est possible que 1’échange de plaquette amene retirer du liquide du réservoir.

REFECTION D’UN MAITRE-CYLINDRE (FiG. 149-151)

En cas de fuite de liquide ou de baisse de
I’efficacité de freinage, il y a lieu de changer
les joints (4 et 5) du piston. Pour cela :

* Vider le réservoir de liquide

¢ Dévisser la vis Banjo de la durit (16)

* Déposer le levier (6)

* Enfiler I’outil n® 14926400 (53 fig. 151) et a
Iégers coups de marteau sortir le piston (3)

* Déposer du piston I’anneau de blocage (11) 2
et les rondelles (10 et 9)

¢ Sortir du corps (1) le ressort (7) et le guide 1
ressort (8)

* Bien nettoyer toutes les pieces K7

¢ Polir, si besoin est, le piston et I’alésage du .
corps ’ |

e Controler leur diamétre : , l
¢ Piston @ mini : 15,832 mm
e Corps ¥ maxi: 15,918 mm

* Déposer les joints (4 et 5)

* Reposer les joints neufs. Pour le (5) utiliser
I’outil n°® 14926500 (54 fig. 151) et pour le
(4) Ioutil n°® 14926600 (55 fig. 151)

* Mettre sur le piston les deux rondelles et le
joint

* Mettre le cone de guidage (8) et le ressort (7)

* Mettre I’ensemble dans le corps

* Mettre I’outil n® 14926700 (56 fig. 151) et
enfoncer au marteau I’ensemble

* Reposer la canalisation, la vis Banjo et le
levier

¢ Controler le jeu entre levier et piston

Remplir le réservoir et purger le circuit.

N.B. - Au remontage, monter les joints a la
graisse et les parties métalliques au liquide de
frein.
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53 ‘
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151
REVISION DE L’ETRIER

L’échange des joints s’avere nécessaire si 1’on constate des traces de liquide évidentes sur 1’étrier ou une diminution réguliere
du niveau de liquide dans le réservoir.
La perte de liquide s’associe a une diminution de I’efficacité de freinage et a une élasticité dans le levier.
Pour I’échange des joints procéder comme suit :
¢ Débrancher la canalisation d’arrivée
* Déposer I’étrier du fourreau
* Déposer les plaquettes
¢ Désassembler les demi-étriers
* Déposer es cache-poussieres et vérifier s’il y a fuite
* Déposer le piston a 1’aide d’air comprimé injecté dans le trou d’arrivée d’huile. Attention de ne pas rayer ou détériorer les
surfaces de glissement
* Déposer le joint défectueux
* Vérifier les diametres :
* @ du piston 37,930 mm
* (@ del’alésage 38,071 mm
* Si nécessaire les polir au papier
* Remonter un joint neuf
* Remonter le piston (seule la pression du doigt doit suffire)
* Remonter le cache-poussiere
* Réassembler les demi-étriers sans oublier le joint torique
* Serrer les deux vis chc entre 4 et 4,5 kgm
* Reposer I’étrier. Serrer les vis de fixation entre 4 et 4,5 kgm
* Reposer les plaquettes
* Rebrancher la canalisation et purger.

DURITS
Elles ne doivent présenter ni craquelures, ni fentes, ni usures par frottement, sinon les échanger immédiatement.

DISQUE

II ne doit présenter ni criques ni rayures profondes.
Vérifier les parallélismes suivants :

Face d’appui avec surface de freinage........ocoevevevenienenenieniennns 0,05 mm
PIanéité de 1a PiSte ......ecuevuerverienienienienienieniesiesiesese e 0,05 mm
Parallélisme des deux pistes du diSqUe.......cccevveveererierierieriennnn 0,015 mm
Voile maximum du diSQUE NE ......cc.ecvevierierierierierierieniesesesie e 0,2 mm

Si le voile dépasse 0,2 mm, vérifier le montage du disque et la surface de la portée sur le moyeu.
Vérifier aussi le serrage des boulons de fixation : pour les vis de @ 8 mm serrage de 2,2 4 2,4 kgm.
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850 T : MONTAGE D’UN DEUXIEME DISQUE AVANT

«Kit» de montage livrable sous la référence 17923000.
DEMONTAGE DE PIECES A REMPLACER

* Déposer la roue avant, redresser les plaquettes frein des écrous et boulons qui fixent le disque au moyeu.
* Desserrer les écrous et sortir les boulons.
¢ Décharger le circuit et Oter le contacteur hydraulique.

MONTAGE DU DEUXIEME DISQUE

* Monter le nouveau disque sur le cote droit du moyeu

* Poser les plaquettes frein sur les boulons

¢ Enfiler les boulons sur : disque gauche, bride gauche, bride droite, disque droit

* Poser les plaquettes frein sur les boulons et serrer les écrous au couple de serrage de 2,2 a 2,4 kgm. Plier les plaquettes-
freins et si tout est normal (voir chapitre «Disque» page. 112) poser la roue

» Monter I’étrier a gauche sur la fourche (voir chapitre «Etrier» page. 110)

* Poser d’abord un joint entre le dédoubleur et le tuyau puis le tuyau c6té gauche, I’autre joint et le contacteur hydraulique,
visser a fond

* Poser le tuyau avec vis et deux joints sur I’étrier gauche

* Remplir le circuit de freinage avec du liquide «Agip F. 1 Brake Fluid et purger le circuit (voir page 109).
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PANNES ET REMEDES SUR LE SYSTEME DE FREINAGE HYDRAULIQUE

PANNES ET CAUSES

REMEDES

Le freine couine
Etrier non serré

Ressort de fixation de plaquette défectueux ou manquant

Plaquettes usées au dela de la limite
Plaquettes imprégnées d’huile
Plaquettes mal montées

Resserrer au couple

Remplacer le ressort

Remplacer les plaquettes apres avoir contrdlé le disque
Remplacer les plaquettes

Remplacer les plaquettes

Le frein vibre
Voile supérieur a 0,2 mm

Rectifier ou changer le disque

Blocage d’un piston Le dégripper
Le disque chauffe anormalement
Piston grippé Le dégripper

Levier sans jeu a la poignée

Régler le jeu levier- maitre-cylindre

Freinage insuffisant

Disque imprégné d’huile ou de liquide
Plaquettes trop usées ou glacées
Plaquettes imprégnées d’huile ou grasses
Piston bloqué

Toiler ou rectifier le disque

Echanger les plaquettes et vérifier le disque
Echanger les plaquettes

Le dégripper

Le frein bloque
Plaquettes avec un coefficient d’adhérence trop élevé
Disque fortement oxydé

Mettre les plaquettes appropriées
Rectifier le disque

Usure rapide des plaquettes

Plaquette en contact continu avec le disque
Piston bloqué

Disque avec des rayures profondes

Vérifier les axes des plaquettes
Dégripper le piston
Rectifier ou échanger le disque

Les plaquettes s’usent en biais et irréguliérement
Siege du piston pas plan

Grippage du piston sur une partie

Ressort des plaquettes défectueux

Etrier monté oblique

Le rectifier

Le dégripper

Echanger le ressort

Le remonter correctement

Levier de frein avec une course trop grande
Voile supérieur a 0,2 mm

Présence d’air dans le circuit

Disque fortement rayé

Rectifier le disque
Purger le frein avant
Rectifier le disque

Le piston du maitre-cylindre ne revient pas
Vis de fixation trop serrée

Vis a excentrique mal réglée

Vis d’axe de levier trop serrée (pas d’origine)
Levier trop épais

Rondelle et joint (9) (10) et (11) fig. 149 trop emboutis

Liquide de frein usagé

Ressort trop faible

La desserrer

La régler

La desserrer

L’échanger

Les changer

Vérifier le piston. Polir les surfaces présentant des signes de
grippage et remplacer le liquide

Changer le ressort

Fuite d’huile au réservoir
Soufflet de caoutchouc mal mis
Caoutchouc détérioré

Bord du réservoir abimé

Le remettre correctement
Le changer
Le refaire plan
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CADRE

C’est un cadre démontable dans sa partie inférieure.
CONTROLE ET REVISION DU CADRE

Il faut vérifier sa géométrie en fonction des données fig. 152.

RESSORT DE BEQUILLE

Sous une charge de 30 kg, il doit s’allonger de 10mm.
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CIRCUIT ELECTRIQUE

BATTERIE
CARACTERISTIQUES

EEIISION c.vievieiveeereeteeteetteetteteeeseeseesseessesssesseessesssesseassasssessesssesaessenssenees 12V
intensité de décharge (37 2 18°) c..oveveieieieieieieeeeeeeee 120 A
CAPACILE ...vveutenieieietesieste sttt sttt sttt sttt sttt sbe s st beeseese e 32 Ah
Dimensions

longueur
largeur ........

hauteur........

Elle est située au centre de la moto sous la selle («A» fig. 153).

NETTOYAGE

La batterie doit étre nettoyée surtout dans sa partie supérieure. Ne jamais Oter les bouchons pour la nettoyer.
CONTROLE DES COSSES

Vérifier si leur portée sur les bornes n’est pas oxydée, sinon les gratter. Vérifier qu’elles aient du serrage sur les bornes.
Pour éviter I’oxydation, enduire les cosses (aprés montage et serrage sur les bornes) de graisse neutre (vaseline).
CONTROLE DU NIVEAU D’ELECTROLYTE
Tous les mois ou 3000 km, vérifier le niveau de I’électrolyte et rajouter, si besoin est, de 1’eau distillée, de facon que le niveau
soit a 5 a 6 mm au dessus des plaques.
Ne jamais ajouter I’eau sans s’assurer que la batterie soit froide ou qu’elle ne soit reposée au moins 6 heures.

MESURE DE LA DENSITE ET DE LA TEMPERATURE

Mesurer la densité avec un densimetre (fig. 153) dans chaque
élément, ainsi que la température.
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CORRECTION DE LA DENSITE EN FONCTION DE LA TEMPERATURE

La mesure doit étre corrigée de facon a la comparer aux mesures
standard faites a 25° C. A 25° C la densité doit étre comprise entre
1270 et 1280 g/1.

Pour chaque 10° d’écart on doit corriger de 7 g/1.

Ex. 1 Lecture 1290 g/l a 15° C équivalent a 1290-7 = 1283 g/l a
25°C

Ex. 2 Lecture 1275 g/l a 35° C équivalent a 1275 + 7 = 1282 g/l a
25°C

Pour lire la mesure sur le densimétre il faut regarder la partie plane
formée par la surface du liquide dans le densimetre (voir fig. 154).

LETTURA ESATTA

RRRNRRRREP
1150 1100)

LETTURA ERRATA
A

Toutefois, si la température extérieure est inférieure a -5° C, il y a
lieu, apres le remplissage, de procéder a une charge de 30 minutes
environ (voir ci-dessous).

|

I.Illi

1250 1200

Vérifier le niveau de I’électrolyte et en rajouter si nécessaire.

Attention : utiliser pour ’appoint de I’électrolyte de densité correcte.

Attention : apres le remplissage de la batterie il ne faut pas attendre une semaine avant de la monter sans au préalable la
charger.

La charge doit s’effectuer avec une intensité égale au 1/20 de la capacité de la batterie, c’est-a-dire 32:20 = 1,6 A.

La tension de chaque élément apres la charge doit &tre comprise entre 2,6 et 2,7 V.

Apres la charge contrdler le niveau de 1’électrolyte et en rajouter si besoin. Pour mélanger 1’électrolyte la charge doit étre
prolongée de 15 minutes.

La température durant la charge ne doit pas dépasser 40° C (climat tropical 50° C). Si I’on constate une surchauffe, arréter la
charge et laisser refroidir la batterie.

Pour une charge d’entretien, il est possible d’utiliser une tension plus faible, 2,4 V par élément est admissible.

La batterie est completement chargée quand une tension de 2,6 a2 2,7 V et une densité de 1,280 g/l (ou 1,230 en climat tropical)
sont obtenus dans chaque élément.

Maintenir le niveau de 1’électrolyte durant I’usage de la batterie en ajoutant de ’eau distillée chimiquement pure. Controler ce
niveau tous les mois sauf pendant les périodes chaudes ou le contrdle doit étre effectué toutes les semaines.

En cas de non utilisation de la batterie, la recharger tous les trois mois.
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ALTERNATEUR (VOIR FIG. 155)
CARACTERISTIQUES GENERALES

TYPE cevvereereiereeeeieeereeereeeee st BOSCH G1 (R) 14V 13A 19
Commande alternateur .............ccoceecevereennene En bout de vilebrequin
Puissance maxi W/V ......occoooioiiiiieieececeeeeeee e 180/14
INEENSTLE ..ottt te e e 13A
Début de Charge.........ocvevveieienienierieieieeeeeee e 980 t/mn
Nombre de trs/mn maximum admis ...........c..c.ceun..... 10.000 trs/mn
Diametre mini du cOllECteUr .......cevvevvveiiieiiiieieeeeiieeene 28,6 mm
Résistance de I’enroulement d’excitation ............. 6,30 ohms+10%
Résistance du bobinage.........ccecvevvevverienienienienenierenesenn 0,5 ohm +

CONTROLE DE L’ALTERNATEUR
Valeur de charge avec le régulateur :

CRATZE...eiuieieietetetee ettt trs/mn maxi
SA ettt 1350
TOA ettt 2300
I3A ettt 6000

REGULATEUR (FIG. 156)

TYPE e BOSCH AD 1/14 V (réf. 0.190.601.00)
Régulation :
A VIAC oo 1352142V
S0US ChArge....c.eovevieiiiierecesce e 1394148V
REDRESSEUR
TYPE cevevereeiieeeieeeierieee et BOSCH 14V/15A (ref. 0.197.002.001)
DEMARREUR (VOIR FIG. 157)
Type (V7 Sport = 750 S) eeeueeieieieieieeeteteete e
................... BOSCH (DG (L) 12V 0,4 PS) (réf. 0.001.160.010)
Type (850 T)........... BOSCH DF-12 V-05 PS (réf. 0001157016)
TENSION ..ottt ettt ear e e aeeeaeeeneens 12V
Puissance (V7 Sport - 750 S) .c.vevveviereneneneneneiesesenene 04 CV
Puissance (850 T) ..uueevuvieeeieeieeeeeeeeeeee et 0,5CV
NOMDIE € POIES ....vvvvenienieiieiieieieetetetet ettt 4
Enroulement d’eXcCitation..........cceeevveeeveevneeenreeereeenreennen. en série
Diametre min. du collecteur ..........coovvvvvvevivieiivveeeenneen. 31,2 mm
Longueur min. des balais ........c.coccevevenenenenenenenennen. 11,5 mm
Pression des balais .........ccoceeevererenininieieieiee 750 21600 g
Jeu axial de 1’induit .........ooovvvivvniiiiveiiiiiieeeeeee, 0,0520,2 mm
Pignon.....cooevievienienieeeeeeeeee e 8 dents modulo 2,5 157
Sens de rotation ........cc.eeeveeeveerreeneeereeeereeereeere e anti-horaire
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BRANCHEMENT AMPEREMETRE ET VOLTMETRE POUR
ESSAI (FIG 158)
V
A 1 2
+A -A - +
[ Q Q °
3 L 4
- rt ol
+ - =
——ﬁ}-- - =
6 =
158 =
1 Tester - 2 Volmetro - 3 Interruttore
4 Corona - 5 Motorino-- 6 Batteria
LUBRIFICATION DES BAGUES DU DEMARREUR (VOIR FIG. OLID 1¥13 oLIo 1V13
159)
Lubrifier avec de 1’huile spéciale BOSCH A v 13 et de la
graisse au silicium BOSCH FT 2 v 3.
[
A ==
BRASSO Ft2V2
159 Schema di lubrificazione
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

Le circuit d’allumage comprend :
1 allumeur a deux rupteurs (type Marelli S 311 A)
2 bobines (type Marelli BM200C)

2 bougies (usage normal: Marelli CW240L; usage dur: Marelli CW275L - Lodge4MLNY - Champion N3).

ALLUMEUR A DEUX RUPTEURS (VOIR FIG. 160)

TYPE cevevereetiieeeteeeieeee ettt sens MARELLI S 311 A
Sens de rotation ........cc.eeeeveeeveenveeeeeereecreeereeere e anti-horaire
TENSION .ottt ettt ettt et eareeeareeaeeenreens 12V
Avance V7 Sport - 750 S ..o 13°+1
AVANCE 850 T e 8° =1
NOMDIE A€ TUPLEUTS.....covvevrenienieienieieteieteteteteee ettt eens 2
Capacité des cONdensSateurs ...........ceeerererereseresenenenne 0,25 nF
ESSAI DE TENSION

3 secondes avec un courant de 500V 50 Hz.

DONNEES TECHNIQUES

Ecartement des rupteurs V7 Sport - 750 S........... 0,37 20,43 mm
Ecartement des rupteurs 850 T ..cccoevveviererienienne. 0,42 2048 mm
Pression du linguet .........c.ocvevveieienienienienieeieieiene 500 a 600 g
Angle d’ouverture et de fermeture .............ccoeeenene. 180° +0° - 5°
Angle entre 1eS 2 TUPLEUTS ......eveveieieieieieieieieieens 225°+1°

CONDENSATEUR (VOIR «A» FIG. 160)

Type Marelli CE 36 N.
Capacité 0,25 nF.
Il est monté en parallele avec le rupteur.

AVANCE AUTOMATIQUE V7 SPORT - 750 S

Elle est composée de deux masselottes centrifuges fixée sur une
platine solidaire de I’axe. Elles agissent sur la came.

A chaque régime correspond un angle d’avance différent (voir
fig. 161).

AMPIEZZA ANTICIPO

3

<

DIAGRAMMA ANTICIPO AUTOMATICO
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BOBINE (FIG. 155)
TYPE oottt Marelli BM 200 C
Tension d’alimentation ...........cccceceeeveeeerieerieeieseeie e 12V
DiIametre eXtEriCUL .......cc.eevveeierieereeeeereeeeeeeieeeesree e eeenas 46 mm
Résistance de 1’enroulement I ............. 3,35 ohms + 6 % a 20°C
Résistance de I’enroulement IT° ......... 6200 ohms + 10 % a 20°C
162
ESSAI SPINTEROMETRO
Monter la bobine sur un circuit tel que la fig. 162. | - /
Utiliser un éclateur et un distributeur pour moteur 4 H I
cylindres (ex. S 86 A) ayant un angle de came (fermeture) " IR
de 60° + 3°, ' [
' ' I_-L:a
Le relevé a chaud se fait aprés 2 heures de fonctionnement : J: 9 4+ -
avec une tension d’alimentation de 12V et une vitesse de | = ~ “I']-B-”]i__ - l 1|||l |
rotation de 1’allumeur de 900 trs/mn. B RUTTORE
BATTERIA 1
163

A 1’essai on doit avoir :

Tension d’alimentation T/mn du distributeur \Lon.gueur critique de 1 etmcelle\(mm)
A froid A chaud
8 75 8 6
12 450 10 9
12 1500 7 6

ENTRETIEN, CONTROLE ET REGLAGE DE L’ALLUMEUR

ENTRETIEN
Tous les 3000 km mettre quelques gouttes d’huile sur la feutrine

R).
CONTROLE

RUTTORE ACCENSIONE DESTRD
CONTACT BREAKER R/H
UNTERBRECHER RECHTS
RUPTEUR D'ALLUMAGE DROIT

Déposer le couvercle.

Vérifier 1’état des rupteurs «A» et «B» (cylindre gauche : fil vert -

cylindre droit : fil rouge).

Vérifier I’écartement qui doit étre compris entre 0,37 et 0,43 mm.
REGLAGE DE L’ECARTEMENT DES RUPTEURS (FIG. 164)

Rupteur «A» - cylindre droit :

e Mettre la came (1) en position d’écartement maximum des |
rupteurs.

* Desserrer les vis «C» et «D».

* Régler ’écartement en agissant sur la plaque «E» avec un
tournevis en se servant de la fente «F».

RUTTORE ACCENSIONE SINISTRD

* Rebloquer les vis «C» et «D».
Rupteur «B» - cylindre gauche :

* Méme réglage avec les vis «G» et «H», la plaque «L» et la

fente «M»

i CONTACT BREAKER lfll
| UNTERBRECHER LINKS
" RUPTEUR D'A

%

LLUMAGE GAUCHE

164

N.B. - Le réglage de I’écartement doit s’accompagner du calage de
I’allumage.

CALAGE DE I’ ALLUMAGE (FIG. 164-165)
CONTROLE

Enlever le bouchon de caoutchouc sur le carter d’embrayage c6té droit
Mettre une lampe témoin entre le linguet mobile et la masse et mettre le contact. Quand les vis s’écartent la lampe s’allume.
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CALAGE DU CYLINDRE DROIT (FIL ROUGE) (FIG. 165)
Tourner le moteur dans son sens de rotation (antihoraire) de fagcon a

amener le moteur au P.M.H. compression. Le repere «D» sur le
volant doit correspondre au trait de repere (1) du carter.

Tourner le moteur en sens inverse d’environ 15 mm et revenir dans
I’autre sens, de fagon a faire correspondre le trait de repere «2»
avec le repere «1».

Cette opération est nécessaire pour rattraper les jeux de denture.

La lampe doit s’allumer juste & ce moment la.

Pour caler, tourner I’allumeur apres avoir desserrer les vis a 1’aide
de I’outil N° 14927000 (13 fig. 9 page 20).

Resserrer les vis.
CALAGE DU CYLINDRE GAUCHE (FIL VERT) (FIG. 165)

Meéme opération que pour le rupteur droit avec le repere «3».

Pour faire varier I’avance agir sur la platine apreés avoir desserré les
vis «O» et «P».

CONTROLE DU CALAGE A LA LAMPE STROBOSCOPIQUE - DIAGRAMMA
V7 Sport - 750 S (fig. 166) s
AVANCE FIXC.uvevirieiiieeirieisieietete ettt ns 13° S
AVanCe aUtOMALIQUE......cverververrerrerienieriestesiesiesesesresreeseeeeneens 26° EREEE
AVANCE MAXIMUI ......oouivvreeereceeeereeeesesesseeseseseseesesesnans 39°£3° E Eani
5 1
Il est utile de peindre les repéres 13° (A.F.) et 39° (A.T.) de | ; ]
. |
chaque cylindre sur le volant. § Iz
& [T
Le repere <A F.» doit étre obtenu a 1500 t/mn = 100 2 FEH
Le repere «A.T.» doit étre obtenu a 4400 t/mn + 100 % 1t i
a R ] T
N
mms U e
i [ ST
Tt e B e e
PR [ A PR R
00 1500 2000 3000 4000 4400
GIRI MOTORE
166

850 T (fig. 166)

AVANCE TIXE...oviieiiieiiceee ettt et 8°
AVaNCe aAULOMALIQUE......ccververrerrerierierieniestesiesteseeresresreeeeeseeneenes 26°
AVaNCce MAaXIMUI .....ccveeevveieireeeneeeereeereeereeeeeeeeeeereeeseeenreennnas 34°

Reperes peints sur le volant 13° (A.F.) et 39° (A.T.) de chaque
cylindre.

Le repere «A.F.» doit étre obtenu a 1500 t/mn + 100
Le repere «A.T.» doit étre obtenu a 4400 t/mn + 100

DIAGRANML ACCENSIONE

GRADI ANTICIPD 500 MOTORE

GIRI MOTORE
188/ 1
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BRANCHEMENT DES FILS DES RUPTEURS AUX BOBINES

Le fil rouge (droit) va a la bobine «A»
Le fil vert (gauche) va a la bobine «B»

BOUGIES (VOIR FIG. 168) =
V7 SPORT - 750 S g_
Usage normal : A
Indice thermique : ........ccceverierierenireeereeee e 240 s
BCATTEIMENE vttt e et eee e eee e e e eeeeseeeeseeaen 0,6 mm Jum——
Usage dur :
Indice thermique : .........ccovueverererereeeesese e 275
ECArtEIMENT ©..vvviiieiiiieeiieeeeeee ettt e e e e e sareeesnnes 0,5 mm
850 T
Indice thermique : .........ccevuereriererireeereese e 240
ECAMEIMENT t.evviiieiiiiieeiiee ettt e e saae e s e snaeeas 0,6 mm

Pour nettoyer une bougie utiliser de I’essence, une brosse métallique et une aiguille pour
I’électrode centrale.

Changer les bougies tous les 10.000 km.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

AVERTISSEUR (FIG. 169)
II se compose de deux avertisseurs réunis sous la colonne de
direction
CARACTERISTIQUES
TYPE cevreniereeeteieeetetetet ettt e et et s s b se s e e se s esesaeneesenens BELLI
AVETLISSEUL AIZU ..evvenveneenienienieieieieieeeeeseeseeneenseneens (90/12/2) 3 A
AVETLISSEUL ZIAVE ...eovveurenienienienieieieieietensenseseenseneens (90/12/4) 4 A
Consommation totale ..........cceceerveevieeierieeieeieseere e TA
PHARE (F1G. 170)
Ampoules :
PRATE .ot 40/45 W 12V
VEIIIEUSE ...ttt veesne e 4W 12V

Pour accéder aux lampes, ouvrir le phare en démontant 1’optique
«2» en dévissant la vis «1».

TABLEAU DE BORD (FiG. 171)

Sur le tableau de bord sont montés :
compteur

compte-tours

voyant rouge de charge

voyant orange de point mort
voyant rouge de pression d’huile
voyant vert de lumiere

AN N R W=
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CONTACTEUR A CLE V7 SPORT - 750 S (FIG. 172)

Le commutateur a 5 positions :

«0» Rien

«1»  CIé tournée dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre.
CIé retirée on a le blocage de direction

«I»  Position intermédiaire entre «0» et «2» sur laquelle la clé
peut étre retirée sans bloquer la direction

«2»  Position de route de jour et de nuit

«3»  Position sur laquelle on peut brancher le démarreur.

CONTACTEUR A CLE 850 T (FIG. 189)

Le commutateur a 4 positions :

«0» Rien

«1»  CIé tournée dans le sens inverse des aiguilles d’un montre.
CIé retirée on a le blocage de direction

«I»  Position intermédiaire entre «0» et «2» sur laquelle la clé
peut étre retirée sans bloquer la direction

«2»  Position de route.
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DEPOSE DU COMMUTATEUR (FiG. 173)

Débrancher les fils

Mettre la clé dans la direction du bonhomme «A» et Oter la clé.
Dévisser la vis «B»

Appuyer sur le bonhomme et déposer le commutateur du support
«D».

BOUTON DE DEMARREUR - V7 SPORT - 750 S (FIG. 174)

Monté sur le guidon droit il actionne le démarreur si la clé de
contact est en position «2».

Pour démarrer, débrayer a fond et appuyer sur le bouton «A».

«B» et «C» : clignotants.

BOUTON DE DEMARREUR - 850 T (FIG. 190)

Sur le guidon, a droite.
Clé du commutateur en position «2».
Pour démarrer presser le bouton «1» START.

174

Arrét d’urgence.
Pour arréter le moteur bascumeur en position «3» ou «4» (OFF).

190
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COMMANDES DE PHARE ET D’AVERTISSEUR
V7 SPORT - 750 S (F1G.175)

Elles sont situé sur le guidon gauche :
«A» interrupteur de lumiere
«1»  veilleuse
«2»  feu de route
«B» interrupteur code phare
«3»  feu de route
«4»  feu de croisement
«C»  poussoir d’avertisseur.

COMMANDE DE PHARE (LIGHTS) - 850 T (FIG. 191)
Sur le guidon, a gauche (B) :

«1» OFF Rien

«2» PARK Feu de ville.
«3»L Feu de croisement.
«4»H Feu de route.

COMMANDES D’AVERTISSEUR, D’APPEL DE PHARE
ET CLIGNOTANTS - 850 T (FIG. 191)

Sur le guidon, a gauche (C) :

«5» HORN Avertisseur.

«6» FLASH Appel de phare

«7» OFF Clignotants.

«8» Clignotant droit.

«9» Clignotant gauche
ECLAIRAGE SOUS SELLE

IT est monté pres des fusibles (voir «A» fig. 176)
Il est équipé d’une lampe de 3W.

PLAQUETTE PORTE FUSIBLES V7 SPORT -750 S

Elle est montée sous la selle (voir «B» fig. 176).
Iy a 8 fusibles de 15 A et 1 fusible de 25 A.

191
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PLAQUETTE PORTE FUSIBLES 850 T

Elle est montée sous la selle.
Iy a 6 fusibles de 15 A.

FEU ARRIERE
II est équipé d’une lampe a 2 filaments:
1 pour I’éclairage de plaque .........ccevvevuererienienienenenenesesese e 5w
1 POUT 1€ TEU STOP ..vvevvenienienieieieierie ettt 20 W.
CONTACTEUR DE STOP
IT y a un contact situé sur le dédoubleur de frein avant et pour I’arriere fixé au cadre et commandé par un ressort.
AMPOULES
PRare....coocoiviiieicccc e 12V 40/45 W
VEIIIBUSE ...ttt 12V 4W
FeU AITIETE ...ttt 12V 5721 W
TENSION ...eviiieiieeeeee ettt e e e s saae e e s saaaeesnneeas 12V 1,2W
Eclairage compteur COMPLE tOULS...............o..vveveeeeereesresseeseesneens 12V 3W
Eclairage sous Selle........ooerieierienienienieieieieieeeeeeeeeeee e 12V 3W
CIZNOLANES ..ottt sbeeaeas 12V 21 W
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INSTRUMENTS ET ACCESSOIRES

V7 SPORT - 750 S

1. Réservoir - Maitre-cylindre, ensemble hydraulique de frein. 11. Phare.
2. Levier de commande freins avant. 12. Clignotants avant.
3. Commande clignotants. 13. Tableau de voyants.
4. Poignée d’accélérateur. 14. Compteur.
5. Contacteur de démarrage. 15. Compte-tours.
6. Bouchon réservoir d’essence. 16. Levier de commande d’embrayage.
7. Levier de commande frein arriere. 17. Commande feux et avertisseur.
8. Repose-pied avant. 18. Pédale de changement de vitesse.
9. Repose-pied arriere. 19. Clignotants arriere.
10. Amortisseurs arriere. 20. Feu arriere.
1
12 N
13
14 1
= <
15 2 2
16 3
4
5
”
6
© ©
18 7
8
\— p—
9
19 J,a—@. - ['s v
20 g
178
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850 T

1. Disque, frein avant. 12. Phare.
2. Etrier, frein avant. 13. Clignotants de direction, avant.
3. Réservoir-Emetteur, frein avant. 14. Tableau de voyants.
4. Levier de commande frein avant. 15. Compteur.
5. Poignée d’accélérateur. 16. Compte tours.
6. Boutons de démarrage et arrét du moteur en cas 17. Levier de commande d’embrayage.
d’urgence. 18. Boutons de commande avertisseur, appel de phare et
7. Contacteur a clé. clignotants.
8. Bouchon réservoir d’essence. 19. Commande feux.
9. Levier de commande frein arriere. 20. Levier de changement de vitesse
10. Repose-pied, pilote. 21. Clignotants de direction, arriere.
11. Repose-pied, passagers. 22. Feu arriere
gH
2 & 1
3 2
14
15
3
16
4
7
5
6
18
19 7
8
20
9
10
n
21
22
183
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TABLEAU RECAPITULATIF DES GRAISSAGES

V7 SPORT - 750 S

TOUS LE MOIS (TOUS LES 3.000 KM)

1. Niveau de batterie.

PERIODIQUEMENT

TOUS LES 5.000 KM

13.

Niveau de liquide hydraulique de frein avant.

TOUS LES 10.000 KM

2. Pression des pneus. 14. Nettoyer le réservoir, les robinets les filtres et démonter
3. Huile moteur. les carburateurs.
4. Vérifier le serrage de la boulonnerie 15. Vidanger la boite.
5. Vérifier la tension des rayons. 16. Vidanger le pont.
6. Controler le jeu aux culbuteurs. 17. Vérifier les cosses de la batterie.
18. Vidange du circuit hydraulique de frein avant.
TQUS LES 500 KM 19. Vérifier les roulements de roue «Agip F.1 Grease 30».
7. Niveau d’huile moteur. 20. Vérifier les roulements de direction «Agip F.1 Grease
TOUS LES 1.500 KM 30>, .
21. Vidange de la fourche avant «Agip F.1 ATF Dexron»
8. Contrdler la tension des rayons. 0,050 litre par fourreau.
9. Vidange huile moteur. 22. Nettoyer les collecteurs du démarreur et de I’ alternateur.
10. Controler le jeu aux culbuteurs.
11. Niveau d’huile de boite.
12. Niveau d’huile de pont.
PlomQUEMENT—®
Tous LES 00 o ® ®O—B)— AN

TOUS LES 1.500 KM: X

TOUS LES 3.000 KM:,

TOUS LES 6.000 KM:

1 Jrous Les Mois

TOUS LES 10.000 KM: m 15
TOUS LES 15.000 KM:

TOUS LES 20.000 KM:,

{21}
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850 T
. |
TOUS LE MOIS (TOUS LES 3.000 KM) TOUS LES 5.000 KM
1. Niveau de batterie. 13. Niveau de liquide hydraulique de frein avant.
PERIODIQUEMENT TOUS LES 10.000 KM
2. Pression des pneus. 14. Nettoyer le réservoir, les robinets les filtres et démonter
3. Huile moteur. les carburateurs.
4. Vérifier le serrage de la boulonnerie 15. Vidanger la boite.
5. Vérifier la tension des rayons. 16. Vidanger le pont.
6. Controler le jeu aux culbuteurs. 17. Vérifier les cosses de la batterie.
TOUS LES 500 KM TOUS LES 15.000 KM
7. Niveau d’huile moteur. 18. Vidange du circuit hydraulique de frein avant.
TOUS LES 1.500 KM TOUS LES 20.000 KM
8. Contrdler la tension des rayons. 19. Vérifier les roulements de roue «Agip F.1 Grease 30».
TOUS LES 3.000 KM 20. ;]()C:Ifler les roulements de direction «Agip F.1 Grease
9. Vidange huile moteur. 21. Vidange de la fourche avant «Agip F.1 ATF Dexron»
10. Controler le jeu aux culbuteurs. 0,050 litre par fourreau.
11. Niveau d’huile de boite. 22. Nettoyer les collecteurs du démarreur et de 1’alternateur.

12. Niveau d’huile de pont.

PERIODIQUEMENT
TOUS LES 500 KM: (6) n /3\
TOUS LES 1.500 KM:
TOUS LES 3.000 KM:

TOUS LES 5.000 KM:

TOUS LES 10.000 KM: $
TOUS LES 15.000 KM: % é

19H20—22

TOUS LES 20.000 KM:

194
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SCHEMA ELECTRIQUE

V7 SPORT - 750 S

<CcHwnwpmoOovezzO"IoQTM@moOAwy

Projecteur avec lampes : 40/45 W -12 Vet4 W-12W X Démarreur

Plaque avec fusibles
Plaque de dérivation
Raccord volant

Commandes feux et avertisseur

Bougies d’allumage
Générateur

Bobine HT

Batterie

Bouton démarreur
Avertisseur sonore
mano-contact
Contacteur de point mort
Contacteur stop arriere
Commutateur général
Porte plaque et stop
Redresseur

Allumeur a double rupteur
Régulateur

Solénoide

AA Compteur (lampe 12-3 W)

BB Compte tours (lampe 12 V - 3 W)

CC Voyant feux (vert) lampe 12V-1.2W

DD Voyant point mort (orange) lampe 12V-1.2W
EE Voyant générateur (rouge) lampe 12V-1.2W
*GG  Commande clignotants de direction

*HH  Clignotant de direction, avant (orange) droit
*11 Clignotant de direction, avant (orange) gauche
*LL Clignotant de direction, arriere (orange) droit
*MM  Clignotant de direction, arriere (orange) gauche
*NN  Relais, intermittence

00 Feu de courtoisie

PP Contacteur stop avant

RR Electrovanne

Position commutateur

0-

1-30/30 - INT.

2 -30/30 - INT. - 15/54

3-30/30 - INT. - 15/54-50
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LEGENDE COULEURS
Verde — Vert Viala — Violet
Rosso -— Rouge Azzurro — Bleu
Giallo — Jaune Rosso/Nero  — Rouge/Noir
Nero — Noir Azzurro/Nero — Bleu/Noir
N 0 Marrone — Marron Verde/Nero — Vert/Noir
A Bianco — Blanc Bianco/Nero — Blanc/Noir
v g Rosa — Rose Giallo/Nero  — Jauna/Noir
Grigio — Gris Grigio/Nero — Gris/Noir
180 Arancione — Orange Grigio/Rosso — Gris/Rouge
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850 T

. |

A Générateur - alternateur DD Bobine H.T.

B Redresseur EE  Manocontact de pression d’huile

C Régulateur FF  Contacteur de point mort

D Batterie GG  Eclairage plaque d’immatriculation et feu de stop

E Démarreur HH  Tableau de bord et t€moins

F Interrupteur pour démarreur LL  Témoin pression d’huile (rouge)

G Avertisseur sonore MM Témoin de point mort (orange)

H Interrupteur avertisseur lumineux - code NN  Témoin charge batterie (rouge)

I Contacteur de stop AV OO Témoin feux de stationnement (vert)

L Interrupteur stop arriere PP Connecteurs simples «Fiche»

M Plaque porte-fusibles QQ  Connecteur a 4 voies «xAMP»

N Clignotant RR  Bougies d’allumage

(0] Projecteur asymétrique SS Connecteur a 15 voies <kMOLEX»

P Indicateur de direction arriere gauche TT  Connecteur a 3 voies <kMOLEX»

Q Indicateur de direction arriere droit UU  Connecteur a 12 voies <MOLEX»

R Indicateur de direction avant gauche X Code

S Indicateur de direction avant droit Y Phare

T Bouton de démarreur - arrét moteur Z Allumeur

U Commande des indicateurs de direction, de
I’avertisseur sonore et de 1’appel de phare FUSIBLES

v Commutateur éclairage avec limiteur de course pour F1 - 15 A - Klaxon-stop - Relais avertisseur lumineux
«Phare-Code», «Feux de position» et «Feux de F2-15 A - Relais démarrage - Clignotant
stationnement» F3 - 15 A - Projecteur - Témoins LL, MM NN

AA  Compteur kilométrique F4 - 15 A - Feux de position - Témoin OO

BB  Compte-Tours F5-15 A - Réserve

CC  Commutateur général F6 - 15 A - Réserve
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Verde

Vert

il

GG

Rosso — Rouge
Giallo = Jaune
Nero — Noir
Marrone — Marron
Blanco — Blanc *
Rosa — Hose
Griglo — Gris
Arancione — Orange
Viola = Violet
Azzurro — Bleu
Rosso/Nero — Rouge/Noir
Azzurro/Nero — Bleu/Noir
Verde/Nero — Veart/Noir 195
Bianco/Nero — Blanc/Noir
Giallo/Nero — Jaune/Noir
Grigio/Nero  — Gria/Noir
Griglo/Rosso — Gris/Rouge
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11,983-11.9094

26.000 ~26.033

m 12.000+12.018
VAT TITT

A
777~ 22.00522.035

y

— ] | L12.000+12.018

15.983+-15.9 94

16.000+-16.027
-

-
25.980+-25.993 35.840-36.000

67

- -

116

LA GUZZITHEQUE 3/3 V7Sport_750S_850T FiguresNonDoc



=
MOITEIGUZZI

COMPLEMENTS ET MODIFICATIONS
AU MANUEL REPARATION V7 SPORT-750S -850 T

Cod. n. 18 92 01 41



Ce Manuel d’Atelier est issu de la numérisation d'un document papier
d'origine Moto Guzzi.

De nombreuses erreurs ont été corrigées notamment celles en rapport
avec la cylindrée des 2 machines car le manuel original ne signale
pas de différence !

Compte tenu des incertitudes, il y a lieu de rapprocher les données
moteurs de la 750 S3 de celles de la 750 S et les données moteurs de
la 850 T3 de celles de la 850 T.

Certaines imprécisions techniques subsistant, les données qui
semblent se rapporter aux 2 machines sont indiquées sans précision
particuliere.

Les données concernant a coup sir (par recoupement historique et
technique) l’une ou l’autre machine sont indiquées clairement : 850
T3 ou 750 S3.

L’écriture en italique indique qu’il s’agit d’une annotation du
rédacteur ne figurant donc pas dans le manuel original.

En fin de production, la 750 S3 était équipée de l’allumeur de la 850
T3.

Ce document dispose de "signets" permettant de naviguer plus
rapidement au sein du manuel.

La partie texte a été traitée en OCR de fagon a réduire le poids du
document. Des erreurs peuvent apparaitre.

De nombreuses erreurs concernant les renvois aux figures ont été
corrigées. Certaines figures ne sont malheureusement pas documentées.

Merci a la Scuderia Guzzi : http://www.scuderiaguzzi.org
Merci a tous ceux qui contribuent a la Guzzitheque

Document édité le 8 mars 2004. Mise a jour le 30 mars 2020
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Note a Iattention du lecteur :
Le manuel original fait référence au manuel “V7 Sport-750S-850T” mais est trés imprécis quant aux spécificités de chaque
machine.

1l semble stir que ce manuel s’adresse plus a la 850 T3 qu’a la 750 S3.

Par sécurité, le lecteur aura intérét a se reporter au manuel “V7 Sport-750S-850T” et ne relevera que les informations
mineures présentes dans cette partie.

Seules les figures se rapportant au texte sont présentes.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES PAGE 4
CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS PAGE 7
DISTRIBUTION PAGE 7
ALIMENTATION PAGE 7
LUBRIFICATION PAR FILTRE A CARTOUCHE PAGE 9
GRAISSAGE DE LA TRANSMISSION ARRIERE PAGE 10
PERTE D’HUILE ENTRE BOIiTE DE VITESSES ET BLOC MOTEUR PAGE 11
SUSPENSION AR PAGE 12
ROUES ET FREINS PAGE 12
ALLUMAGE PAGE 18
EQUIPEMENT ELECTRIQUE PAGE 19
SCHEMA ELECTRIQUE PAGE 20

LA GUZZITHEQUE 3/20 850T3_75083_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 4/20 8/03/04

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR
BACYINAIE......cuiiiiieieieeteeeeeeee et a4 temps
Disposition des CYlindres .........cccceveverenienieneneneneneneseseenens enV aooe°
AlESage 850 T 3.ttt 83 mm
ALESAZE TS0 S3 ... 82,50 mm
CoursE 850 T3 ...t 78 mm
CoUISE TEO S3....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt eaeeereens 70 mm
Cylindrée 850 T3........ooovevieeeeeeeereeeeeeeeeeee e 844 cm’
CYHNAIEE 750 S3 ..o 748 cm®
Taux de compression 850 T3..........ccoveieienienienieieeeeeeeeens 9,5
Taux de compression 750 S3 .......ccooieiiierieneeieeieeeeeee s 9,8
Puissance maximum 850 T3 ........cccoovviiiiiiiiiiieeeeieeeas 68,5 CV SAE
DISTRIBUTION
A soupapes en téte avec tiges et culbuteurs.
ALIMENTATION
2 carburateurs «Dell’Orto» VHB 30 CD (a droite) VHB30CS (a gauche).
GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a engrenage.
Crépine et filtre a cartouche montés dans le carter inférieur.
Pression normale de graissage : 3,8 2 4,2 kg/cm? (réglable par un clapet situé dans le carter inférieur).
Témoin électrique signalant I’insuffisance de pression.
ALTERNATEUR
Monté en bout de vilebrequin (14V - 20 A).
ALLUMAGE
Batterie-Bobine a double rupteur et avance automatique a masses centrifuges.
DONNEES D’ ALLUMAGE
AVANCE FIXC ..nvvinieiiieierieieietecte ettt
AVANCE AULOMATIQUE ....vevveneeienieieienieniesieniesiestesiestestesiestesbesiesbesbessesaeas

AVANCE tOLANC ..o
Distance entre les grains du rupteur

BOUGIES

Marelli CV7L - Bosch W225T2 - AC 44 XL.
BEcartement des E1ECtrOdES .......vvvrrvereerereererereseresereseeresessesesenens 0,6 mm.

BOBINES

2 montées au-dessus du moteur.
DEMARRAGE
Démarreur électrique (12V - 0,6 CV) commandé par relais.
Couronne dentée fixée au volant moteur.
Commande par bouton poussoir (Start) a droite du guidon.
TRANSMISSION
EMBRAYAGE
A sec, 2 2 disques menés. Situé sur le volant moteur. Commande par levier placé sur le guidon (coté gauche).
TRANSMISSION PRIMAIRE

5 rapports avec engrenage toujours en prise a enclenchement frontal. Dispositif anti-a-coups incorporé.
Commande par levier a pédale situé sur le coté gauche du véhicule.
Rapports totaux de transmission:

L e (Z=14/28)=1:1,200
2 e (Z2=18/25)=1:1,338
B e (2=21/22)=1:1,047
A% e (2 =123/20)=1:0,869
S e (2=28/21)=1:0,750
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TRANSMISSION SECONDAIRE :

A cardan
RAPPOTLS ..ot Z=7/33)=1:4,714
Rapports total (moteur-roue) :

2 et 1:8,080
B et 1:6,095
A% e 1:5,059
S et 1:4366

CADRE
Double berceau a structure tubulaire.

SUSPENSIONS

AV
Fourche télescopique a amortisseurs incorporés
AR

Bras oscillant avec ressorts réglables et amortisseurs hydrauliques incorporés

ROUES
AV et AR a rayons avec jante WM 3/2,15-18".
PNEUMATIQUES

AV s 350H 18
AR o 4,10H 18

Systeme de freinage intégral.

AV :

2 disques @ 300 mm avec étrier a 2 pistons @ 38 mm

AR:

1 disque @ 242 mm avec étrier a 2 pistons @ 38 mm

La pédale commande le disque AV gauche et le disque AR.
Le levier au guidon commande le disque AV droit.

COTES ET POIDS
Empattement .........cc.eoviiriiniiiinieneeeteeceeeseee et 1,470 m
Longueur hOrs tOUL ........ocueverierierieienieiesesesiesiesie e 2,200 m
Largeur hors tout 850 T3 .......ccoooveiiiieeeeeeeeeee e 0,780 m
Largeur hors tout 750 S3.....cooviiieeeeeeeeeee e 0,680 m
Hauteur maximum 850 T3 .......ooovvmiiiiiiiiieeeee e 1,060 m
Hauteur maximum 750 S3 ..o 1,020 m
GArde AU SOl ...cooeeiiiiiiieeeiee ettt et 0,150 m
Poids en ordre de marche sans accessoires 850 T3........... 243 kg environ
Poids en ordre de marche sans accessoires 750 S3 ........... 230 kg environ

PERFORMANCES
Vitesse maxi pour chaque rapport (en solo)
L ettt ettt ereereereereereas 71,837 km/h
2 ettt ettt ettt et b et et e s e b et ensenes 103,502 km/h
B ettt e e b e te e b e b e re et e e st e taebeerbesaaenraas 137,339 km/h
B ettt ettt ettt et et ettt et et et ensentens 165,329 km/h
S ettt et et et e et e tb e be et e e ra e teebe e st e taenbeeraannes 195 km/h
Consommation (normes CUNA) .......cccceeevvevvveereenne. 6 litres aux 100 km
LA GUZZITHEQUE 5/20
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REMPLISSAGES
Elément Litres Type de carburant et différentes huiles
Réservoir 24 Super 98/100 NO-RM
Réserve 4
Moteur 3 «Agip Sint 2000 SAE 10W50»
Boite de vitesses 0,750 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Pont 0,230 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
0,020 «Agip Rocol ASO/R»
Fourche (par fourreau) 0,070 «Agip F.1 ATF Dexron»

Circuit de freinage

«Agip F.1 Brake Fluid»

Si I’on ne peut pas disposer de produits Agip, on peut employer les produits des autres Marques avec les mémes spécifications

SAE.

LA GUZZITHEQUE
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CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

Se reporter au manuel “V7 Sport-7505-850T”. Pour la 750 S3, voir 750 S et pour la 850 T3, voir 850 T.

Spécificité 750 S3 :
Segments : jeu & 12 COUPE ...c.evverververierenierienieresiesieeenne 0,040 2 0,062 mm

DISTRIBUTION

Le diagramme de distribution est le méme pour les 2 machines et reprend celui de la 850 T.

Jeu au culbuteur pour calage de la distribution : 1,5 mm.

Admission

ALDLA s 20°
RUFA. s 52°
Echappement

ALOE. s 52°
RIFE. s 20°

Réglage des culbuteurs moteur froid:

AdAMISSION «.evvieiieetieereeete ettt eveeetae e teeenteeebeeereeeaneenns 0,22 mm
ECRAPPEINENL ... seeeees 0,22 mm
ALIMENTATION
CARBURATEURS
2 carburateurs du type Dell’Orto «VHB 30 CD» (a droite) et «VHB 30 CS» (a gauche).
COMMANDES

* Poignée de commande des boisseaux de gaz située a droite du guidon
* Manette de commande du starter. Elle est située a I’arriere droit de la culasse gauche :
* «A» Starter mis (utilisable moteur froid).
* «B» Starter enlevé.
N.B. - Vérifier que sur la position «B» la gaine des cébles de starter a un jeu de 3 mm au niveau des barillets tendeurs des
carburateurs.

REGLAGES
PASSAZE .....eveeeieieieeeieiceet sttt naen @ 30 mm
BOISSEAUX A€ AZ ...veveviiieiieiieiieiieiieteetetete ettt 40
DIfUSEUL ...ttt ees 265
GicCleur PrinCipal.........ccevuerierierienieieieeteeee ettt 120
Gicleur de dEMArTage .......cc.evververierieieieieieieetete ettt 80
GIClEUT d@ TAICNI ....veenienienieieieeet ettt 50
ATGUILLE .. VO (2° cran)
FLOTOUT ..ottt ettt 10g

REGLAGE DE LA CARBURATION SANS DEPRESSIOMETRE

Opérer comme suit :

1. Faire chauffer le moteur.

2. Visser a fond sans forcer les vis «C» et les desserrer d’un tour 1/2.

3. Mettre le ralenti entre 900 et 1000 tours a I’aide des vis «D» en faisant attention d’avoir la méme pression d’échappement
sur chaque cylindre en sortie des silencieux (dévisser la vis du cylindre qui a une pression supérieure ou visser la vis du
cylindre qui a une pression inférieure).

4. Trouver le régime maximum de chaque cylindre en agissant sur la vis «C» et refaire le réglage 3.

5. Débrancher alternativement les fils de bougies. Le moteur doit faire 5 a 6 tours avant de caler. Si cela n’est pas le cas, agir
sur la vis «D». Plus de 5 a 6 tours, dévisser la vis du cylindre non débranché. Moins de 5 & 6 tours revisser la vis du
cylindre non débranché.

6. Régler le ralenti entre 900 et 1000 t/m en vissant ou dévissant les vis «D» de la méme fraction de tour.

7. Vérifier que le jeu entre la gaine et les barillets tendeurs de la poignée de gaz estde 1 a 1,5 mm.
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8. Controler la synchronisation de I’ouverture des boisseaux. Pour cela faire appel & quelqu’un qui tournera doucement la
poignée de gaz. Les pressions d’échappement doivent étre égales pendant la montée en régime. Si 1’'une d’elles est
inférieure retendre le cable correspondant.

850 T3 750 S3

REGLAGE DE LA CARBURATION AU DEPRESSIOMETRE

Se reporter a ce chapitre page 55 du manuel “V7 Sport-750S-850T”
CARTOUCHE DE FILTRE A AIR (FIG. 197)

Ne concerne pas la 750 S3

Tous les 10.000 kms environ changer la cartouche. Cette cartouche est située dans un boitier commun au reniflard situé sous le
réservoir de essence.

Pour enlever la cartouche «D» du boitier «A» opérer de la facon suivante (fig. 198) :

¢ Soulever la selle et la mettre sur sa béquille

* Déposer la boite a outils apres avoir dégrafé sa sangle

¢ Dégrafer la sangle du réservoir, débrancher les tuyaux d’essence et déposer le réservoir

¢ Débrancher les fils batterie et déposer celle-ci

¢ Dégrafer les ressorts des pattes «F» et débrancher le raccord caoutchouc «G» des carburateurs
¢ Dévisser I’écrou «B» maintenant le reniflard «H» préalablement débranché des tuyaux

¢ Déposer la cartouche «D» et la rondelle «E».

* Pour la repose, procéder dans 1’ordre inverse de la dépose.
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LUBRIFICATION PAR FILTRE A CARTOUCHE

Ce systeme de lubrification est monté sur une certaine quantité de véhicules. L’huile passe par une crépine ainsi que par un
filtre a cartouche. Ceci permet un filtrage presque intégral avant le passage par la pompe et le circuit de graissage.

CARTER D’HUILE (FIG. 218)

«A» Filtre a cartouche démontable
«B» Bouchon de vidange

«D» Crépine

«E» Clapet de décharge

FILTRE A CARTOUCHE DEMONTABLE (FIG. 218)

Pour déposer le filtre a cartouche «A» procéder comme suit :

¢ Dévisser le bouchon «B» et laisser bien écouler 1’huile

* Déposer le corps «C» avec filtre a cartouche «A», crépine «D» et clapet
«E»

* Déposer la cartouche «A» et la remplacer

* On recommande de nettoyer et sécher a I’air comprimé aussi le filtre «D»
et de remplacer le joint entre carter d’huile et carter moteur.

Contenance : 3 litres d’huile Agip Sint 2000 SAE 10W50 apres mise en place
du bouchon «B».

CREPINE (VOIR «D» FIG. 218)

A T’occasion de tout remplacement du filtre «A» la déposer, la nettoyer a I’essence et la sécher a 1’air comprimé.

CLAPET DE DECHARGE (VOIR «E» FIG. 218)

II est monté sur le carter d’huile et permet maintenir une pression d’huile de 3,8 4 4,2 kg/cm®.

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

Tous les 500 km vérifier le niveau de 1’huile dans le carter moteur a 1’aide du bouchon-jauge.
Le niveau idéal se trouve presque a I’encoche du niveau maximum.
Le bouchon-jauge pour ce contrdle doit étre vissé.
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GRAISSAGE DE LA TRANSMISSION AR

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

Tous les 3000 km, contrdler que 1’huile se trouve a la hauteur du bouchon de niveau «A».
Si nécessaire, refaire le niveau avec de 1’huile du méme type.

VIDANGE

Tous les 1000 km, vidanger I’huile du pont.

Cette opération doit étre effectuée apres avoir effectué quelques km.
Avant d’introduire de 1’huile neuve, bien laisser égoutter le pont.
«A» Bouchon de niveau.

«B» Bouchon de remplissage.

«C» Bouchon de vidange.

Quantité nécessaire : 0,250 litre d’huile dont :

0,230 litre d’huile «Agip F.1 Rotra MPSAE90»

0,020 litre d’huile «Agip Rocol ASO/R»

LA GUZZITHEQUE 10/20
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PERTE D’HUILE ENTRE BOIiTE DE VITESSES ET BLOC MOTEUR

Pour déceler les pertes d’huile entre la boite de vitesses et le bloc moteur, procéder de la fagon suivante :

Assurez-vous tout d’abord de 1’origine de 1’huile : elle provient soit de la boite de vitesses, soit du bloc moteur. Il est
relativement facile de procéder a ce contréle car 1’huile sortant de la boite est de nature plus visqueuse et est plus odorante que
I’huile moteur qui a un degré de viscosité inférieur et est inodore

Si I’huile provient de la boite de vitesses, la cause peut étre :

1. Mauvaise étanchéité entre la tige d’embrayage (14 08 57 00) et le joint tubulaire interne a 1’arbre d’embrayage
(12 08 59 02). Vérifiez que la tige est bien lubrifiée et coulisse librement dans I’arbre d’embrayage (afin que 1’étanchéité
soit parfaitement réalisée, la tige doit forcer sur le tube qui lui-méme doit forcer sur ’arbre). Dans ce cas, il est souhaitable
de vérifier que les disques ne sont pas gras.

2. Mauvaise étanchéité du joint spi (boite de vitesses coté volant). Vérifiez son élasticité ainsi que son usure. En cas d’usure
trop prononcée, examinez la surface de la noix d’embrayage qui ne doit pas &tre rugueuse ni présenter de partie écrasée ou
de rayures.

3. Si la partie du joint sur la noix d’embrayage contient de ’huile, s’assurer que les deux joints toriques situés entre la noix et
I’arbre n’ont pas été€ détériorés (90 70 62 35 et 90 70 62 03).

4. Porosité au niveau de la boite de vitesses : pour la mettre en évidence procéder de la facon suivante :

* Mettre la boite de vitesses sur 1’établi, le carter d’embrayage en haut.

* Remplissez le carter avec de I’eau et insufflez de I’air comprimé a kg/cm? par I’intermédiaire du reniflard.

* En cas de porosité importante, de petites bulles seront visibles dans I’eau. Eliminez cette porosité en utilisant de
I’ Araldite ou du Devcon.

Si ’embrayage patine a cause de fuites d’huile entre le bloc moteur et la boite de vitesses, et que I’huile s’infiltre entre la

tige d’embrayage et le joint tubulaire, on peut étre certain que I’huile provient du carter moteur. La cause peut étre :

1. Fuite d’huile par le joint spi du palier arriere. Vérifiez 1’élasticité du joint et son usure. Si 1’usure est importante, vérifiez la
surface du carter en contact avec le joint : cette derniere doit étre parfaitement lisse.

2. Porosité éventuelle du carter moteur. Afin de la mettre en évidence, mettez le moteur sur 1’établi, co6té volant en haut.
Déposer le volant du bloc moteur et remplir le carter avec de 1’eau, puis insuffler de 1’air comprimé a 4 kg/cm’® par
I’intermédiaire du reniflard. En cas de porosité importante, de petites bulles seront visibles dans 1’eau. Eliminez cette
porosité en utilisant de I’ Araldite ou du Devcon.

3. Si les colliers assurant le serrage des durits du reniflard sont desserrés, I’huile peut passer entre les tuyaux et les durits qui
vont de la boite de reniflard au bloc moteur.

4. Vérifiez que les deux boulons inférieurs maintenant le palier, c6té volant du carter moteur sont bien secs. S’ils ne le sont
pas, utilisez du Teflon ou du Loctite oléoétanche sur leur filetage.

5. Vérifiez que le goujon inférieur maintenant la boite de vitesses au bloc moteur n’est pas gras (coté gauche) ; s’il I’est,
utilisez du Teflon ou du Loctite oléoétanche sur son filetage.
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SUSPENSION AR

Ce type de machine peut étre équipé de 2 facons différentes :
Amortisseur a 5 ou 3 réglages de ressorts.
Caractéristiques d’un ressort:

LonGUEUT TIDIE ...ovvenieiieieieieeeeeeeeee e 270 mm
Longueur sous charge de 61 Kg .......ccevvevieienieienieieieieieieiene 230 mm
Longueur sous charge de 122 Kg .....ccovvevieienienienieieieieieieiens 190 mm
Longueur sous charge de 235 Kg ..cc.eoveievienierienieieieieieieeeiene 116 mm
ROUES ET FREINS

Le modele 850 T3 est équipé de 3 freins a disque hydrauliques.
Les caractéristiques du maitre cylindre, étriers et disques sont en pages 108 & 112 du manuel “V7 Sport-750S-850T".

REGLAGE DU LEVIER DE FREIN AV

Contréler que le jeu est correct (0,05 a 0,15 mm) entre le maitre-cylindre et I’extrémité du levier de commande sur le guidon.
Si nécessaire le régler au moyen de la vis de réglage «G».

850 T3 750 S3

] [LIvELLD FLuiDD
A J FLEID LEVEL
L) BREMSOL NIVEAY

LIVELLD FLUIDD
FLUID LEVEL
BREMSOL NIVEAU
NIYEAU DU FLUID

NIVEAY DU FLUID

CONTROLE DE L’USURE DES PLAQUETTES

Tous les 5000 km, contrdler I'usure des garnitures.

L’épaisseur d’une garniture neuve est de 9 mm. Une garniture a la limite d’usure présente une épaisseur de 6 mm environ.

Si I’épaisseur est inférieure a cette limite, il est nécessaire de changer les garnitures. Apres avoir effectué ce remplacement, il
n’est pas nécessaire d’effectuer la purge de 1’équipement de freinage mais il suffit d’actionner le levier de commande («B» fig.
200 et 220) du guidon de fagon répétée jusqu’a ce que les pistons reviennent dans leur position normale.

Lors du remplacement des garnitures, controler 1’état des tubes flexibles. Les remplacer immédiatement s’ils ne sont pas en
bon état.
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CONTROLE DES DISQUES DE FREIN

Le disque de frein doit étre parfaitement propre. Il ne doit pas y avoir d’huile, de graisse ou d’autres impuretés ni de profondes
rayures. Lors du remplacement ou de la révision du disque, s’assurer qu’il n’est pas «voilé». Ce contrdle s’effectue au moyen
d’un comparateur : I’écart maximum ne doit pas dépasser 0,2 mm. Si le voile du disque est supérieur a cette valeur, vérifier
soigneusement le montage du disque sur le moyeu et le jeu entre les roulements de ce moyeu.

Le couple de serrage du disque sur le moyeu est de 2,2 & 2,4 kgm.

CONTROLE DE NIVEAU ET VIDANGE

Pour obtenir un bon fonctionnement, respecter scrupuleusement les régles suivantes :

* Vérifiez fréquemment le niveau du liquide (il doit &tre a la hauteur de la membrane a soufflet «kE» du réservoir «A»). Il ne
doit jamais descendre a plus de 8 mm en dessous du niveau maximum

¢ Refaire périodiquement (ou quand cela est nécessaire) le niveau du liquide dans le réservoir «A» apreés avoir dévissé le
bouchon «F» et 6té la membrane «E».

* Nutiliser que du liquide du type prescrit et dont la boite ne sera ouverte qu’au moment de I’utilisation.

* Tous les 15.000 km ou tous les ans au maximum, vidanger complétement le circuit de freinage. Pour que le circuit de
freinage fonctionne correctement, il faut que les conduits soient toujours remplis de liquide et qu’il n’y ait pas de bulles
d’air ; une course longue et élastique du levier de commande «B» indique la présence de bulles d’air.

850 T3 750 S3
qu.qu#!ﬂgnngg

4
a2

LIVELLD FLUIDD
FLUID LEVEL

BREMSOL NIVEAU
WIVEAU DU FLUID

Y'Y
vV

LIVELLD FLUIDD
FLUID LEVEL
BREMSOL NIVEAU
NIYEAU DU FLUID
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PURGE DES CIRCUITS DE FREINAGE

La purge du circuit de freinage s’avere nécessaire lorsque la course du levier est longue et élastique, en raison de la présence de
bulles d’air dans le circuit.
Pour les éliminer, procéder de la fagon suivante :

CIRCUIT DU FREIN AV DROIT

Tourner le guidon jusqu’a ce que le réservoir «A» faisant corps avec la pompe se trouve en position horizontale.

Remplir si nécessaire le réservoir «A» en veillant a ce que le liquide ne descende pas en dessous de 8 mm du niveau maxi

pendant I’opération de purge.

Purger en agissant sur chaque demi étrier «C» séparément :

* Retirer le capuchon en caoutchouc et adapter sur le bouchon de purge «D» un flexible transparent «H» dont 1’autre
extrémité aboutira dans un récipient transparent «I» contenant du liquide de mé&me type

¢ Dévisser le bouchon de purge «D»

* Tirer a fond le levier de commande du frein «B» sur le guidon en prenant la précaution de le relacher et d’attendre quelques
secondes avant d’effectuer le pompage suivant. Répéter I’opération jusqu’a ce qu’on ne constate plus aucune bulle d’air
dans le liquide qui sort du flexible «H»

* Maintenir le levier de commande «B» tiré a fond et bloquer le bouchon de purge «D» puis retirer le tuyau «H» et remonter
le capuchon en caoutchouc sur le bouchon de purge.

Si cette purge a été effectuée correctement, immédiatement apres les premieres courses a vide du levier de commande «B» on

devrait constater 1’action directe du liquide (sans élasticité). Si I’on n’obtient pas ce résultat, répéter I’opération

de purge décrite ci-dessus.

850 T3 750 S3

] [LIvELLD FLuiDD
A J FLEID LEVEL

L) BREMSOL NIVEAY

WIVEAU DU FLUID

LIVELLD FLUIDD
FLUID LEVEL
BREMSOL NIVEAU
NIYEAU DU FLUID

LA GUZZITHEQUE 14/20 850T3_750S3_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 15/20 8/03/04

CIRCUIT DU FREIN AR ET DU FREIN AV GAUCHE

Comme au paragraphe précédent avec la pédale «B»
850 T3

FLUID LEVEL ¥
< BREMSOL NIVEAU *
NIVEAU DU FLUID "5

FLUID LEVEL
BREMSOLNIVEAY
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REGLAGE DE LA PEDALE DE FREIN

Régler le jeu entre le maitre-cylindre et le levier de commande de la maniere suivante :
* Agir sur I’excentrique «A». Le jeu doit étre compris entre 0,05 et 0,15 mm.

Pour régler la position de la pédale de freins :
« Oter la goupille
* Enlever I’axe et desserrer le contre-écrou «B»
* Puis visser ou dévisser la chape «C».
* Apres avoir trouvé la position idéale de la pédale «F» remonter 1’axe et la goupille
¢ Puis débloquer le contre-écrou «E»
* Régler la vis de butée «D».

850 T3

I J

DEMONTAGE DES ROUES
ROUE AV

Pour démonter la roue avant, procéder comme suit :

* Déposer I’étrier «A» du fourreau droit sans débrancher la durit

¢ Dévisser I’écrou de blocage de I’axe sur le fourreau gauche «B»

* Desserrer les vis de blocage de 1’axe dans les fourreaux «C», retirer I’axe «D» en repérant le montage de 1’entretoise «E»

* Soulever le véhicule de fagon a pouvoir retirer les disques de frein de la pince fixée au bras gauche de la fourche (utiliser le
support moteur).

Pour remonter la roue, effectuer les opérations en sens inverse.
850 T3 750 S3

223

Nj ﬁg o g:c& g A
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ROUE AR

Les renvois font référence a la 850 T3 (fig. 204). Le dégagement de la roue AR de la 750 S3 (fig. 224) se fait aprés avoir relevé
le garde-boue AR.

* Dévisser I’écrou d’axe «B» c6té pont

* Desserrer la vis de blocage de 1’axe «C» c6té gauche

* Déposer I’axe «D»

¢ Dégager le disque de 1’étrier «<E»

* Dégager la plaque supportant I’étrier et fixer cette plaque au levier de béquillage de la machine

* Incliner la machine c6té droit jusqu’a pouvoir dégager la roue «F».

Pour reposer la roue, procéder a I’inverse de la dépose sans oublier de mettre la plaque support d’étrier dans son ancrage.
750 S3

204

(.

REGLAGE DES RAYONS DE ROUES

Controler que tous les rayons sont tendus et que la roue n’est pas excentrée. Pour effectuer ce contréle, procéder comme suit :
¢ Faire tourner la roue et vérifier son centrage a 1’aide d’une cale.

* Sinécessaire modifier la tension des rayons droits et gauches jusqu’a ce que la roue tourne correctement.

Ce contrdle doit étre effectué apres les premiers 500 km et ensuite tous les 1500 km environ.

2

EQUILIBRAGE DES ROUES

Pour améliorer la stabilité et diminuer les vibrations lorsqu’on circule a grande vitesse, les roues doivent étre équilibrées.

Pour effectuer I’équilibrage, procéder de la fagon suivante :

* Apres avoir démonté la roue, s’étre assuré que tous les rayons sont bien tendus et que la roue n’est pas excentrée, la placer
sur une fourche.

¢ La faire tourner 1égerement plusieurs fois. Si la position d’arrét est toujours différente, 1’équilibrage est correct

¢ Si laroue s’immobilise toujours au méme endroit, placer un contrepoids sur le rayon a I’opposé de ce point

* Recommencer ensuite 1I’opération jusqu’a ce que 1’équilibrage de la roue soit correct

* Puis fixer les contrepoids aux rayons avec une pince.

PNEUS

Les pneus restent parmi les organes les plus importants a contréler. D’eux dépendent la stabilité, le confort, la facilité de
conduite et la sécurité du pilote.

11 est formellement déconseillé d’utiliser des pneus dont I’épaisseur de la bande de roulement est inférieure a 2 mm.

Une mauvaise pression des pneus peut provoquer des défauts de stabilité et une usure excessive des pneus.

Les pressions de gonflage sont :

Roue avant, en s010 0U €N dUO .....ooovevviiiviiiiiiiiiieieee e,

RoUE aITIEre, €N SOL0...uuviiiieiiieceieeceeee et

Roue arriére, en duo
Les valeurs ci-dessus ont été indiquées pour une utilisation normale (tourisme). Pour une utilisation prolongée a vitesse élevée
(parcours autoroutier) il est recommandé d’ajouter 0,2 kg/cm?” aux valeurs indiquées.
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ALLUMAGE
RUPTEURS
BCAITEIMENL oo s v s sesseressesessesessesessesesseseees 0,37 20,43 mm
ANGLE A OUVEITUTE ......eoueenienienienieieieieieteteee et see et seesaeneens 180° + 5%
Angle de fermeture ..........oceeveeeirieieieieieeeeeeeteteee e 180° + 5%
D€ DWeIL....c.eouiiienieieieieieeeeeee ettt 50%
CALAGE

Voir pages 121 a 123 du manuel “V7 Sport-750S-850T".

Les données ci-dessous se rapportent a la 850 T3. Pour la 750 S3, se reporter aux pages 121 a 123 du manuel “V7 Sport-
7508-850T".

L’avance fixe est de 2°. Le repere «2» (fig. 165) se trouve a 2° du PMH «D» et doit correspondre au début d’ouverture des
grains du rupteur «A» (fig. 164) pour le cylindre droit.

Le repere «3» (fig. 165) se trouve a 2° du PMH «S» et doit correspondre au début d’ouverture des grains du rupteur «B» (fig.
164) pour le cylindre gauche.

Contr6le au stroboscope :

AVANCE TIXE ooeivriiiiicteece ettt ettt et eree s 2°
AVANCE AULOMATIQUE ...vevvenveneenienteieieniestesientestestestestestestesresbesaessesressesseas 31°
AVANCE TOLALE ..veevviieieciiecieeeieeerecetee ettt et et e eteeeeteeeteeereeeareenaneenes 33°

RUTTORE ACCENSIONE DESTRD
CONTACT BREAKER R/H
UNTERBRECHER RECHTS
RUPTEUR D'ALLUMAGE DROIT

RUTTORE ACCENSIONE SINISTRD
i CONTACT BREAKER i.fll
| UNTERBRECHER LINKS
" RUPTEUR D'ALLUMAGE GAUCHE

164

165

LA GUZZITHEQUE 18/20 850T3_750S3_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 19/20 8/03/04
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
BOUGIES
TYPES e Marelli CW 7 L, Bosch W 225 TZ, AC 44 XL
ALTERNATEUR
Caractéristiques générales :
TYPE oottt Bosch (G1 14V - 20 A)
PUiSSANCE MAXI .ouvvivieniieeiieiieiieieeeeie et ee e 280 W - 14V
INEENSTLE MAXI...vicviiiiieiieieciieie ettt ettt e et veeeresreebeeanesaeenes 20 A
DEDUL ChATZE ... 1.000 trs/m
Nombre de tOUrs MAXi .......cceevveeviieieieeniieieeieeeeere e eeesaeennes 10.000 trs/m
DEMARREUR
TYPE oottt Bosch DF - 12V
TONSION ...ttt ettt ettt et te et e eb e aeesbeesbessaesbeessesssessenssenes 12V
PUISSANCE ...ttt ettt essneeead 0,6 CV
TNEENSTLE ..ottt ettt ettt e ea et eaeeaae e beebeesseeanenes 35A
ESSAIS
Fonctionnement Tension (V) Intensité (A) Vitesse (trs/mn) Couple (kgm)
A vide 11,5 20 a 40 6500 a 8500 —
En charge 9 170 3200 a 3500 0,15
En court circuit 8 280 a 360 — 0,75
TABLEAU DE BORD
850 T3
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SCHEMA ELECTRIQUE
LEGENDE COULEURS

1. Compteur Verde = Vert

2. Compte-tours Rosso = Rouge

3. Témoin de feu de route Giallo = Jaune

4. Témoin de pression d’huile Nero = Noir

5. Témoin de point mort Marrone = Marron

6. Témoin d’éclairage Viola = Violet

7. Témoin de charge Azzurro = Bleu

8. Feu de croisement Bianco = Blanc

— o = O
A LW = O

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

Feu de route

. Clignotant avant droit

. Clignotant avant gauche

. Boutons de démarreur et d’arrét moteur

. Commutateur d’éclairage

. Commande de clignotant, démarreur, avertisseur et appel

de phare

Avertisseur (consommation 7 A)
Manocontact de frein AV

Relais d’appel de phare

Contacteur de frein AR

Batterie (12V - 32 Ah)

Régulateur

Redresseur

Alternateur (14V - 20 A)

Relais de démarreur

Démarreur (12V - 0,7 CV)

Compte circuit sur cible d’embrayage
Clignotant arriere gauche

Stop

Eclairage de phare et feu AR
Clignotant arriere droit

Centrale clignotante

Manocontact de pression d’huile
Contacteur de point mort

Plaquette porte fusible (16 A)
Connecteur a 3 voies

Connecteur a 4 voies male (AMP)
Rupteurs

Bobines

Interrupteur d’allumage (3 positions)
Connecteur a 4 voies femelle (AMP)
Connecteur a 2 voies

Bougies

Feu de position AV

Rosa = Rose

Grigio = Gris

Arancione = Orange
Rosso/Nero = Rouge/Noir
Azzurro/Nero = Bleu/Noir
Verde/Nero == Vert/Noir
Bianco/Nero = Blanc/Noir
Giallo/Nero = Jaune/Noir
Grigio/Nero = Gris/Noir
Grigio/Rosso = Gris/Rouge
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S50 Le Mans)

COMPLEMENTS ET MODIFICATIONS
AU MANUEL REPARATION V7 SPORT-750S -850 T

Cod. n. 18 92 01 52




Ce Manuel d’Atelier est issu de la numérisation d'un document papier
d’origine Moto Guzzi daté de 05/1977.
Il est une variante du Manuel d'Atelier *“V7 Sport - 750 S - 850 T”.

Ce document dispose de "signets" permettant de naviguer plus
rapidement au sein du manuel.

De nombreuses figures ne sont pas documentées dans le corps du texte.

La partie texte a été traitée en OCR de fagon a réduire le poids du
document. Des erreurs peuvent apparaitre.

Merci a la Scuderia Guzzi : http://www.scuderiaguzzi.org
Merci a tous ceux qui contribuent a la Guzzitheque.

Document édité le 8 mars 2004. Mise a jour le 30 mars 2020
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR

BACYINAIE......cuiiiiieieieeteeeeeeee et a 4 temps
Disposition des CYlindres .........cccceveverenienieneneneneneneseseenens enV aooe°
ALESAZE ...ttt ettt ettt ettt ettt ntens

COUTSE ..uvveienrreeeeireeeerreeeereeeeereeeeesseeeessseeeesssseeesssseessssseesssseeesreeanns

Cylindrée
TauX de COMPIESSION .....euviuiiieieieienieienienie ettt sreene 10,2
Puissance maximum .........c..coeveeevvreeeeenreeenneeens 80 CV SAE a 7300 trs/mn

DISTRIBUTION

A soupapes en téte avec tiges et culbuteurs.
ALIMENTATION

2 carburateurs «Dell’Orto» PHF 36 BD (a droite) PHF 36 BS (a gauche).
GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a engrenage.

Crépine et filtre a cartouche montés dans le carter inférieur.

Pression normale de graissage : 3,8 2 4,2 kg/cm? (réglable par un clapet situé dans le carter inférieur).
Témoin électrique signalant I’insuffisance de pression.

ALTERNATEUR
Monté en bout de vilebrequin (14V - 20 A).
ALLUMAGE
Batterie-Bobine a double rupteur et avance automatique a masses centrifuges.
DONNEES D’ALLUMAGE
AVANCE TIXE oottt ettt er et eree s 8°
AVANCE AULOMATIQUE ....vevveneeneenieieienientesieniesiesiestestesiesbesbe e sbesbesbesbesnea 26°
AVANCE tOLALE ...c.vviiveeeieecieeeeeeee ettt et et eaeeeeaeeere e ereeereenaneenes 34°
Distance entre les grains du rupteur...........ccoceeeververeennene 0,37 240,42 mm.
BOUGIES
BEcartement des E1CtrOdES . .....vvvrrvevrerereereseeresereseseseesesessesesenens 0,6 mm.
BOBINES

2 montées sur le coté gauche de la machine.
DEMARRAGE
Démarreur électrique a enclenchement €lectromagnétique.
Couronne dentée fixée au volant moteur.
Commande par bouton poussoir (Start) a droite du guidon.
TRANSMISSION
EMBRAYAGE
Bidisque a sec. Situé sur le volant moteur. Commande par levier placé sur le guidon gauche.
TRANSMISSION PRIMAIRE
A engrenage, rapport 1 : 1,235 (Z = 17/21).
BOITE DE VITESSES

5 rapports avec engrenage toujours en prise a enclenchement par crabotage frontal. Dispositif anti-a-coups incorporé.
Commande par pédale coté gauche.
Rapports de boite :

L e (Z=14/28)=1:1,200
2 e (Z=18/25)=1:1,338
B e (2=21/22)=1:1,047
A% e (2 =123/20)=1:0,869
S e (2=28/21)=1:0,750
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TRANSMISSION SECONDAIRE :

A cardan
RAPPOTT .ttt (Z=17/33)=1:4,714
Rapports total (moteur-roue) :
L ettt e e e e b e e ab e e raeeraeereeas 1:11,643
2 et e e e et ettt et eete e e b e eata e e tee et e e eabeenteeenaeeenes 1:8,080
B ettt e— et e e ar e et e e e b e e eta e e treereeeareenanas 1:6,095
A et ettt e e e et e a e ntbeeaeeereens 1:5,059
S et e ettt e et e e e b e eeta e e taeebeeeabeeeaeeereeenes 1:4,366
PARTIE CYCLE
Double berceau a structure tubulaire.
SUSPENSIONS
AV
Fourche télescopique a amortisseurs incorporés
AR
Bras oscillant avec ressorts réglables et amortisseurs hydrauliques incorporés
ROUES
AV et AR en alliage avec jante WM 3/2,15x18".
PNEUMATIQUES
AV e 3,50 H 18 (100/90 H 18)
AR oo 400H 18 ou 4,10 H 18 (110/90 H 18)
FREINS

Systeme de freinage intégral.

AV :

2 disques perforés @ 300 mm avec étrier a 2 pistons @ 38 mm
AR:

1 disque perforé @ 242 mm avec étrier a 2 pistons @ 38 mm
La pédale commande le disque AV gauche et le disque AR.
Le levier au guidon commande le disque AV droit.

COTES ET POIDS
Empattement .........cc.eoviiriiniiiinieneeeteeceeeseee et 1,470 m
Longueur hOrs tOUL ........ocueverierierieienieiesesesiesiesie e 2,190 m
Largeur hors tOUL .....cc.eocuirieneiiiriereeeeteeeeeeetee e 0,720 m
Hauteur MaximUM .......oooeuviiiiieieeiiieeeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeesneeeeesaneeessnneeas 1,030 m
Garde AU SOl ....ooeviiiiiiiiieeieeeeeee ettt ettt s 0,150 m
POIdS @ VIAE ....eouieiiiieieieieeteeeee et 198 kg
PERFORMANCES
Vitesse Maxi €1 SO0 .......coviieirieeiieitieeteeeteeere et ere e e 210 km/h
CoONSOMMALION ......eeoveierieereeereeereeereeeeeeeeeeereeeereeennes 8 litres aux 100 km
REMPLISSAGES
Elément Litres Type de carburant et différentes huiles
Réservoir (réserve 3 litres environ) 225 Super 98/100 NO-RM
Moteur 3 «Agip Sint 2000 SAE 10W50»
Boite de vitesses 0,750 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Pont 0,250 dont
0,230 «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
0,020 «Agip Rocol ASO/R»
Fourche (par fourreau) 0,120 «Agip F.1 ATF Dexron»
Circuits de freinage «Agip F.1 Brake Fluid»
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REVISION ET VERIFICATION DU MOTEUR

SOUPAPES

Controéler le jeu des soupapes existant entre la queue et le guide.
Rectifier les soupapes en respectant les mémes angles que pour les sieges : 45°30° +5°.
La téte de soupape d’admission a un diametre de 44 mm tandis que celle d’échappement a un diametre compris entre 37,000 et

37,100 mm.
@ intérieur des guides (mm) @ queue de soupape (mm) Tolérances (mm)
Admission N 7,972 47,987 0,013 40,050
Echappement 8,000 28,022 7,965 27,980 0,020 240,057
#8000:-8022
E §
o~ N | R
N N .
#1907=1912 | | w N | R £ 1.9807.985
-1 N | N
N N
N | R
AR
fl#.ﬂliﬁ 14.075 . B
S45930° 2 5 # 44 #4530 5 3700037100
348
SEGMENTS

Segment de feu (mm)

| Segment d’étanchéité (mm) |

Segment racleur (mm)

@ cote d’origine 83,000
@ 1% cote réalésage 83,400
@ 2° cote réalésage 83,600

Epaisseur 1,478 + 1,490 3,878 = 3,900

Jeu a la coupe 0,30 +045 0,25+0,40

Jeu a la gorge 0,030 = 0,062 0,042 = 0,060
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CYLINDRES -PISTONS - SEGMENTS
CYLINDRES
COTES D’ORIGINE
CLASSE A ottt 83,000 + 83,009 mm
CLASSE B oot 83,009 + 83,018 mm
COTES REPARATION
COote d’OTIZINE ...vovveneereieieierierese e 83,000 + 83,018 mm
1% réalésage (4/10 MM) c..ovvvveerererieieieieieeeieeenee 83,400 + 83,418 mm
2° réalésage (6/10 MM).....cceeeeeeieierieieieieieieeenes 83,600 + 83,618 mm

& 8300083018

N

a ._T_
< MISURAZIONE

P

’

i
0o

57

7

S
2%,
o

{17,

"P" 74.400-74.600

r

2'MISURAZIONE

R L

< MISURAZIONE

[ H

. 7 ',
T T EETTTTTr e

ANNANARRNRNNNNN \._\\\.\\ NN
L

I"l! 82.000?7—
82.200 o ®©

"0"8293682.954

(OB

PER SELEZIDNATURA

]
#
: .
Sk 15

| MISURA 01 CONTROLLO

349
PISTONS
Différence de poids maximum entre les 2 pistons .........ccocevereruennene 15¢g
COTES D’ORIGINE
CLASSE A ottt 82,936 + 82,945 mm
CILASSE B oot 82,945 + 82,954 mm

Cotes réparation

@ «P» (mm)

@ «N» (mm)

@ «O» (mm)

@ cote d’origine

74,400 + 74,600

82,000 + 82,200

82,936 + 82,954

@ 1% cote réalésage (4/10 mm)

74,800 + 75,000

82,400 + 82,600

82,936 + 82,354

@ 2° cote réalésage (6/10 mm)

75,000 + 75,200

82,600 + 82,800

82,536 + 83,554
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LA GUZZITHEQUE 8/19
SEGMENTS
$83 )
4.02-4.04 ——r——
/ 39BOTIITE e e e 1.490+1.478
— 152154 1.25:0.40
Y ]
— —4—9 £15.000515.035
‘ ‘ Il AT SRR |
Yy J \
V |~ Y (LLARLRALL LA AR
~ ra _fzz.m—:zz.una ___59.934+59.9?0
$ 22.000+22.006

350
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BIELLE - VILEBREQUIN

BIELLE
COoUPIE dE SEITAZE ...eevveuvenieneeieieierieriesieiesie sttt siesaens 4,6 +48 kgm
Différence maximum de poids entre les bielles ...........cccevererererennens 3¢g
22.025-22.045 23.800+23.985 23.800-+-23.600
'_\
A Ll [ 54
r N2 o | R—
| S S| S£25.064+25.097
\ = 215 DOPD PRESSATA
N = NELLA BIELLA VIENE PORTATA A
TTM = £ ™/ 22.025-22.045
Q)
| SELEZIONATURE !
' ' GRADD N GRADD'B’
139.975--140.025 SEGNO COLORE | SEGND COLORE |
MASSIMO SCARTO DI PARALLELISMO AZZURRO SULLO| BIANCO SULLD \
ECOMPLANARITA' TRA | DUE ASSI ML ' STELO STELD :
SURATI ALLA DISTANZA DI ™/im 200 47130 _ 47! 6 47136 47, 142 ! SPESSORE TOTALE (ACCIALO+
000 L\HTIFR.] 1.537-1.543 |
AN
il 3| o
LA -l
=a
s = b
T\ < NS
23.980=23.985
200
352
COPPIA SERRAGGIO DADI
Kom. 4.6 4.8
351
REPERAGE DES BIELLES
D téte classe A, repere BleU ......ccovvveveiirvereiiiennnn, 47,130 + 47,136 mm
D téte classe B, repere Blanc ..........cccoceeveveveivniennnns 47,136 + 47,142 mm
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VILEBREQUIN
REPERAGE DES VILEBREQUINS, COTES D’ORIGINE

@ du maneton classe A, repére Bleu coté volant.....44,008 + 44,014 mm
@ du maneton classe B, repere Blanc coté volant...44,014 + 44,020 mm

CONTROLE D’EQUILIBRAGE STATIQUE
Contrepoids a appliquer sur le maneton ..............c......... 1,586 + 1,616 kg

GIUDCO TRA | RASAMENTI
00,150+ 0. _#44.008-44.020 .

$37975+37.959 E /
g anin i
l;, _

© I e E1)
e 2
el - 7 )
i | 1 _ ’ T
S ez AR /. f
: ) y / §
o B o = £ 'E
]

a

P 3 r ; .357! .
= r GINOCO FRA ALBE | T

0 :ﬂ ECUSCINETTO %

- 0030 7.

Y NALODS | #53.970+53.951

| $53970+53.951 &

AZZURRD SULLA| BIANCD SULLA
SPALLA LATO | SPALLA LATD i
Z

YOLAKD YOLAND
34,0084 014 | g 014 44020
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CARBURATION
Voir pages 54 et 55 du manuel d’atelier “V7 Sport - 750 S - 850 T”
CARBURATEUR
2 carburateurs de type PHF 36 B (D) a droite et PHF 36 B (S) a
gauche.
REGLAGES
VENUTT 1.ttt b e bbb sesis @ 36 mm
BOISSEAU......ceuieiieiieieieteeee et 60
PUILS ottt 265 AB
Gicleur prinCipal........ccecveeerienienierieieieeeee et 135
Gicleur de TaleNti........ccuevereeienierieieietetetete ettt 60
Gicleur de d€marrage ..........ecvevveierieienienieieieeeete et 70
GiCleUr d€ POMPE ....ovveurenierienieieieieiete ettt 38
ATGUILLE ... K5 (2° cran)
FIORUL ...ttt 10 gr
VS A€ TICHESSE ...ttt saae e 1,5tr
NiIVEAU dE€ CUVE ...oeiieviiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 17,54 18,5 mm
LA GUZZITHEQUE 11/19 850LeMans_Atelier(F)
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SUSPENSION AR

CARACTERISTIQUES DU RESSORT

Longueur lBre .......cooevvevienienieieieieeeeeeeeeeene 279 a 281,5 mm
Longueur sous charge de 52 Kg ......ccevvevvevienieienienieienene 236 2 238,5 mm
Longueur sous charge de 103 Kg ....cccevvevvevverienienieieienene 196 a 198,5 mm
Longueur sous charge de 145 Kg ....ccevvevievienienienieieiene 167 2 169,5 mm
Longueur sous charge de 232 Kg ....ccceovevvevienieienienieiennene 120 2 122,5 mm

8|
SISO ==

NARSA SAS[SISANANANANENEN Y ESES

l | CORSA<78+5 DI TAMPONAMENTO
27 POSIZIONE(D) 237 POSIZIONE(D)2205  POSIZIONE(3)222

APERTO 320 =)

359

2792815

26 MONTA

.

¥ Max 618

—

43 8 m 158
FRECCIA IN n/™

360

4%

CARICA INK

# min 48
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ALLUMAGE
DONNEES DES RUPTEURS
Ecartement des TUPLEULS .vvenventeneenienieneeneenteneeeensesensesensens 0,37 20,43 mm
ANGLE A OUVEITUTE ......eovveiienienieiienieteietetete ettt see s 180° + 5°
Angle de fermeture ..........ocevvveieieieieieieteteteete e 180° + 5°
Angle de décalage des 2 TUPLEUTS.......eveveeeierieieieieieieeeeeneen 225° + 1°
Pression des TUPLEUTS ....c.eveeeeeeereririeeeieieeteeeeeiteeet et 550+50¢g
Pourcentage de Dwell.........ccccooveievienienienienienieieieeenen 48,7 % a 51,3 %
DIAGRAMME D’AVANCE AUTOMATIQUE
AVANCE TIXE oottt et ettt et et e 8°
AVANCE AULOMALIQUE .....vevvenrenienienienieieieieteteeetesesesessesesensenes 26° + 2°
AVANCE tOLALE ...ovveeeeiieeeieeteeeeeeeeeeee ettt et nees 34° +2°
DIAGRAMMA ACCENSIONE
3 +1°
ryrvy
‘v
. P d
/'
v
&
2 7
5 4
§ ._%‘,‘a TOLLERANZA = 100 GIRI
5]
E A48
=
=]
=
(%]
g/ 7
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Z
7
g
o
0 1000 1500 2000 3000 4000 4400
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a7e
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KIT COMPETITION

TRANSFORMATION DE LA “850 LE MANS” POUR LA COMPETITION

N.B. - Cette transformation annule le droit a la garantie. De plus, si vous montez le kit d’amélioration du moteur, le véhicule ne
répond plus a la 1égislation des Mines et du code de la route. Vous ne pourrez plus circuler sur route mais seulement sur circuit.

KIT DE BOITE DE VITESSES A TAILLE DROITE. REFERENCE 14 21 00 41

N° | Référence Désignation Quantité
1 14 21 05 40 Arbre primaire (Z =24 -22-20-17) 1
1 14210541 Arbre primaire (Z =24 -22 - 19C - 16C) 1
2 14 21 20 40 Engrenage de 5° AP (Z=25) 1
3 14211140 Engrenage d’entrée de BV (Z=16) 1
3 14211141 Engrenage d’entrée de BV (Z=17) 1
4 14 21 52 40 Engrenage de 5° AS (Z=19) 1
5 14 21 51 40 Engrenage de 4° AS (Z=20) 1
6 14 21 48 40 Engrenage de 3° AS (Z=22) 1
7 14214540 Engrenage de 2° AS (Z=24) 1
7 14214541 Engrenage de 2° AS (Z=24C) 1
8 14 21 42 40 Engrenage de 1" AS (Z=26) 1
8 142142 41 Engrenage de 1" AS (Z=26C) 1

f
4

383

NOTES

Les engrenages indiqués par la lettre «C» a coté du nombre doivent étre montés par couple. Ils sont identifiables par :
* une rainure de tour sur la partie centrale de la denture pour les engrenages de 1™ et 2° de I’arbre secondaire
* une double rainure de tour sur la partie centrale d’engagement des engrenages de 1 et 2° de 1’arbre primaire

LA GUZZITHEQUE
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LA GUZZITHEQUE 15/19 8/03/04

Pour le montage de ces pieces, il est nécessaire de changer sur un

certain nombre de véhicules la dent de loup de 1’amortisseur de
transmission référence 14 21 12 02 reconnaissable a son diamétre — —
plus faible. e 3
= o
™
o
(=]
M
- [ ]
(4]
'.“:__ - Q

L]

Le présent kit N° 14 21 00 41 annule et remplace le kit 14 21 00 40. De plus, il est prévu pour les couples coniques suivants :
* 6/32 - rapport 5,333 référence 17 35 46 90 a monter avec le cardan 14 32 80 40 et le manchon 18 32 77 00

* 7/33 - rapport 4,714 référence 17 35 46 50 a monter avec le cardan 14 32 80 50 et le manchon 14 32 77 00

* 8/33 - rapport 4,125 référence 14 35 46 40 a monter avec le cardan 14 32 80 40 et le manchon 18 32 77 00

* 9/34 - rapport 3,778 référence 18 35 46 50 a monter avec le cardan 14 32 80 40 et le manchon 18 32 77 00

Le couple conique 7/33 est monté de série.
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COMBINAISON DES RAPPORTS TYPE «A»
Avec variation possible de I’engrenage d’entrée de BV : Z=16ou 17

14 21 45 40 14 21 42 40
14 21 48 40 / 14 21 52 40
14 21 51 40 26,
\20 \22 \24 1/ 19/
_ h
= — T
40 30 20 10 50 N
14 21 05 40 ] 1 .
O\ - —
i =
17
1 228 5 J
24 25L\ 14 21 20 40
17216
U 14211141 14 21 11 40
385

RAPPORT TOTAL DE TRANSMISSION AVEC ENGRENAGE D’ENTREE DE BV Z = 17 REFERENCE 14 21 11 41

Couple conique 1" 2° 3¢ 4° 5°
6/32 =57333 10,554 8,282 6,901 5,749 5,242
7/33=4]714 9,329 7,321 6,100 5,030 4,634
8/33 =4,125 8,163 6,406 5,338 4447 4,055
9/34 =3,778 TAT7 5,867 4,889 4,073 3,714
Vitesse théorique a 7500 trs/mn (développement du pneu : 2020 mm)

6/32 =57333 85,27 108,66 130,41 156,54 171,69
7/33=4,714 96 .47 122,93 147,54 177,16 19421
8/33 =4,125 110,25 140,49 168,60 202,38 221,94
9/34 =3,778 120,36 153,40 184,08 220,96 242 32

RAPPORT TOTAL DE TRANSMISSION AVEC ENGRENAGE D’ENTREE DE BV Z = 16 REFERENCE 14 21 11 40

Couple conique 1 2° 3¢ 4° 5°
6/32 =57333 11,210 8,799 7,333 6,106 5,573
7/33=4,714 9,909 7,778 6482 5,398 4,926
8/33 =4,125 8,671 6,806 5,672 4,725 4311
9/34 =3,778 7,941 6,234 5,195 4,326 3,948
Vitesse théorique a 7500 trs/mn (développement du pneu : 2020 mm)

6/32 =5333 80,28 102,28 122,73 147,39 161,49
7/33=4714 90,82 115,71 138,84 166,72 182,70
8/33 =4,125 103,79 132,23 158,67 190 47 208,76
9/34 =3,778 113,33 144 36 17324 208,04 227,96
LA GUZZITHEQUE 16/19 850LeMans_Atelier(F)
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COMBINAISON DES RAPPORTS TYPE «B» 1** ET 2* COURTES

Avec variation possible de I’engrenage d’entrée de BV : Z=16ou 17

14 21 45 41 14 21 42 41
14 21 48 40 / 14 21 52 40
26C
14 21 51 40
\20 \22 \24C ; 19/
: . )
4°] 3° 2° 1° 5° '
14 21 05 41 1 1 T
m O\ ! — >
1 224 5o 16C |
n 24 25\ 14 21 20 40
17 %16
21114 14 21 11 40
386

RAPPORT TOTAL DE TRANSMISSION AVEC ENGRENAGE D’ENTREE DE BV Z = 17 REFERENCE 14 21 11 41

Couple conique 1" 2° 3¢ 4° 5°
6/32 =57333 11,215 8,714 6,901 5,749 5,242
7/33=4,714 9,914 7,703 6,100 5,080 4,634
8/33 =4,125 8,675 6,740 5,338 4.447 4,055
9/34=3,778 7,945 6,117 4,889 4,073 3,714
Vitesse théorique a 7500 trs/mn (développement du pneu : 2020 mm)
6/32 =5,333 80,24 103,28 130,41 156,54 171,69
7/33=4714 90,78 116,83 147,54 177,16 194,21
8/33 =4,125 103,74 133,53 168,60 202,38 221,94
9/34=3,778 113,27 145,70 184,08 220,96 242,32

RAPPORT TOTAL DE TRANSMISSION AVEC ENGRENAGE D’ENTREE DE BV Z = 16 REFERENCE 14 21 11 40

Couple conique 1 2° 3¢ 4° 5°
6/32 =57333 11914 9,263 7,333 6,106 5,573
7/33=4,714 10,531 8,188 6,482 5,398 4,926
8/33 =4,125 9,215 7,165 5,672 4,725 4311
9/34=3,778 8,440 6,562 5,195 4326 3,948
Vitesse théorique a 7500 trs/mn (développement du pneu : 2020 mm)
6/32 =5,333 75,54 97,16 122,73 147,39 161,49
7/33=4,714 85,46 109,91 138,84 166,72 182,70
8/33 =4,125 97,66 125,61 158,67 190,47 208,76
9/34=3,778 106,63 137,15 173,24 208,04 227,96
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KIT GONFLAGE

KIT DE GONFLAGE REFERENCE 14 99 97 40

Référence Désignation Quantité
14 1533 40 Arbre a cames «B10» 1
14 02 08 40 Joint d’embase 2
14 11 26 40 Carburateur droit PHM 40 BD 1
14 1126 41 Carburateur gauche PHM 40 BS 1
14 11 50 40 Pipe d’admission droite 1
14 11 50 41 Pipe d’admission gauche 1
141207 41 Tube d’échappement complet 1
14 12 30 41 Silencieux d’échappement droit 1
14 1229 41 Silencieux d’échappement gauche 1
14 1239 41 Tube de liaison silencieux 1

Pour parachever la finition, il y a lieu d’aligner parfaitement et de polir les conduits d’admission et d’échappement et de mettre
a la cote indiquée fig.387 le logement des ressorts de soupape.

ADMISSION

Intercaler 1 a 7 rondelles 14 03 73 00 entre la culasse et le siege des ressorts 13 03 72 00

ECHAPPEMENT

Intercaler O a 6 rondelles 14 03 73 00 entre la culasse et le siege des ressorts 13 03 72 00

13037200

\ 13037200

l /
777777777,

$ 365 Y02

,63'6.L Loz

v
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SCHEMA ELECTRIQUE
1. Compteur (3W) Couleurs
2. Compte-tours (3W)
3. Voyant de feu de route (1,2W) Verde = Vert
4. Voyant de pression d’huile (1,2W) Rosso = Rouge
5. Voyant de point mort (1,2W) Giallo = Jaune
6. Voyant de feu de position (1,2W) Nero = Noir
7. Voyant de charge (1,2W) Marrone = Marron
8. Feu de route (40/45 W) Bianco = Blanc

o

Feu de croisement (40/45 W)
. Clignotant AV. droit (21 W)
. Clignotant AV. gauche (21 W)
. Commande de démarreur et de coupe contact
. Commodo d’éclairage
. Commodo d’avertisseur acoustique, d’appel lumineux et de clignotant
. Avertisseur acoustique (consommation 3,5 A)
Manocontact de frein AV
. Relais d’appel lumineux
. Manocontact de frein AR
. Batterie (12V-20 Ah)
. Régulateur
. Pont de diode
. Alternateur
. Télérupteur de démarreur
. Démarreur (12V-0,6V)
. Clignotant AR. gauche (21 W)
. Feu stop (5/21W)
. Feu de position et éclairage de plaque (5/21W)
. Clignotant AR. droit (21 W)
. Centrale clignotante
. Manocontact de pression d’huile
. Interrupteur de point mort
. Plaquette porte-fusibles (16 A)
. Rupteurs
Bobines
. Contacteur a clé (3 positions)
Bourgies
. Veilleuse AV (3W)
. Voyant de niveau de liquide de frein du maitre-cylindre AR (1,2W)

L) L L) L L L) WL WD NN NN NN = = = = e = e =

Rosa = Rose

Grigio = Gris

Arancione = Orange
Viola = Violet

Azzurro = Bleu
Rosso/Nero = Rouge/Noir
Azzurro/Nero = Bleu/Noir
Verde/Nero = Vert/Noir
Bianco/Nero = Blanc/Noir
Giallo/Nero = Jaune/Noir
Grigio/Nero = Gris/Noir
Grigio/Rosso = Gris/Rouge
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FIGURES NON DOCUMENTEES
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CONVERT

COMPLEMENTS ET MODIFICATIONS
AU MANUEL REPARATION V7 SPORT-750S -850 T

Cod. n. 18 92 01 52



Ce Manuel d’Atelier est issu de la numérisation d'un document papier
d'origine Moto Guzzi.

Il est une variante du Manuel d'Atelier “V7 Sport - 750 S - 850 T” et
reprend aussi des données du complément “850 T3 - 750 S3” a ce méme
manuel.

Ce document dispose de "signets" permettant de naviguer plus
rapidement au sein du manuel.

La partie texte a été traitée en OCR de fagon a réduire le poids du
document. Des erreurs peuvent apparaitre.

De nombreuses erreurs concernant les renvois aux figures ont été
corrigées. Certaines figures ne sont malheureusement pas documentées.

Merci a la Scuderia Guzzi : http://www.scuderiaguzzi.org
Merci a tous ceux qui contribuent a la Guzzitheque.

Document édité le 8 mars 2004. Mise a jour le 30 mars 2020
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NOTA : Ce manuel est un additif au manuel d’atelier “V7 Sport - 750 S - 850 T”. Certaines opérations lui font référence et
font appel a des N° de figure antérieurs a 235 ou sont signalées par la mention “variante”. Certaines opérations faut aussi
référence au manuel d’atelier “S50 T3 - 750 S3” et sont signalées par la mention “variante T3/S3”.

_
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES PAGE 4
DEMONTAGE, CONTROLE ET REMONTAGE PAGE 7
VARIANTE DE LA PAGE 29 (CACHE-CULBUTEURS, CULASSE, RESSORT) PAGE 15
CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS PAGE 16
BIELLES - VILEBREQUIN - PALIERS PAGE 21
DISTRIBUTION PAGE 26
GRAISSAGE PAGE 28
CARBURATION PAGE 30
CONVERTISSEUR PAGE 33
EMBRAYAGE - BOITE PAGE 39
PONT ARRIERE PAGE 57
CADRE PAGE 61
BRAS OSCILLANT (VARIANTE DES PAGES 89 A 91) PAGE 63
SUSPENSION AR (VARIANTE DES PAGES 92 A 95) PAGE 64
SUSPENSION AV (VARIANTE DES PAGES 96 A 100) PAGE 65
ROUES ET FREINS (VARIANTE T3/S3 PAGE 12) PAGE 68
ALLUMAGE (VARIANTE T3/S3 PAGE 18) PAGE 75
ECLAIRAGE PAGE 79
SCHEMA ELECTRIQUE PAGE 83
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR

BACYINAIE......cuiiiiieieieeteeeeeeee et a4 temps
Disposition des CYlindres .........cccceveverenienieneneneneneneseseenens enV aooe°
ALESAZE ...ttt ettt ettt ettt aens

COUTSE ..vvveeeerreeeeireeeetreeeereeeeeteeeeesseeeeesseeeesssseeesasseessssseeesseeeesreeanns

Cylindrée
TauX de COMPIESSION .....eveiiieieierieierteniesie ettt 9.2
Puissance maximum .........c..coeveeevvreeeeenreeenneeens 71 CV SAE a 6500 trs/mn

DISTRIBUTION

A soupapes en téte avec tiges et culbuteurs.
ALIMENTATION

2 carburateurs «Dell’Orto» VHB 30 CD (a droite) VHB30CS (a gauche).
GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a engrenage.
Crépine et filtre a cartouche montés dans le carter inférieur.

Pression normale de graissage : 3,8 2 4,2 kg/cm? (réglable par un clapet situé dans le carter inférieur).

ALTERNATEUR

Monté en bout de vilebrequin (14V - 20 A).
ALLUMAGE

Distributeur avec 2 rupteurs et avance automatique.
DONNEES D’ ALLUMAGE

AVANCE FIXE c.vioviiiieiiciecieece ettt 0°a?2°
AVANCE AULOMATIQUE ...vvevvenrenienieieienientenieniestestesiestesiesbesresresbesbesbesresneas 31°
AVANCE tOLAlE ....eeiiiieeiiciieieeteee e 31°a33°
Distance entre les grains du rupteur............ccceeevereriennene 0,37 20,43 mm

BOUGIES
Marelli CW7L et CW7LP - Bosch W225T2 - Champion N9 Y.
Ecartement des lECtrOdes .........vvivvuviiiiiiiiiiiiiieeeeee e 0,6 mm
BOBINES
2 montées au-dessus du moteur.
DEMARRAGE
Démarreur électrique (12V - 0,6 CV) commandé par relais.

Couronne dentée fixée au volant moteur.
Commande par bouton poussoir (Start) a droite du guidon.

TRANSMISSION

Convertisseur de couple hydraulique «Sachs».

Il permet des départs progressifs de la moto sans utiliser I’embrayage.
Rapport maximum de multiplication du couple : 1,60 : 1

Embrayage : multidisque a sec commandé par levier a gauche du guidon.
Transmission primaire par engrenages : rapport 1 : 1,157 (Z = 19/22).
Boite de vitesses a deux rapports avec sélecteur au pied gauche.

Rapports :

L ettt (Z=18/24)=1:1,333

2 ettt ettt ettt et se (Z=22/22)=1:1,000

Transmission secondaire: par arbre, cardan et engrenages.

RAPPOTLS .. (Z=9/34)=1:3,788

Rapports total (moteur-roue) :

L ettt ettt 1:6,12

2 ettt ettt ettt ettt enen 1:4,58
CADRE

Double berceau démontable.
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ROUES
AV et AR a rayons avec jante WM 3/2,15-18".

PNEUMATIQUES
AV et AR4,10H 18" ou 110/90 H 18".
Pression AV :
1 OU 2 PASSAZEIS ...eevvenienienienieienienteniestesiestestessestesbesbesbessessessesseas 2,1 kg/em?
Pression AR :
L PASSAZET c..vevveeeeveeeee et eranees 2.4 kg/em?
2 PASSAZETS «.vevvoervereereresesseesessessseesesses s sesseeessessssenaesaesassessneas 2,6 kg/em?
Ce sont des valeurs pour une utilisation normale (tourisme).

Pour une utilisation rapide et continue (sur autoroute) il est conseillé d’augmenter la pression de 0,2 kg/cm?®.

FREINS

Roue AV : 2 disques, 2 circuits indépendants de commande hydraulique.

Etriers 4 2 pistons.

Frein AV droit. Commandé par levier au guidon droit.

Frein AV gauche. Commandé par la pédale au pied droit qui commande simultanément le frein AR.
@ disque 300 mm;

@ piston 38 mm;

@ maitre-cylindre du frein droit 12,7 mm

Roue AR : 1 disque commandé par la pédale au pied droit qui agit aussi sur le frein AV gauche:

@ disque 242 mm;

@ piston 38 mm;

@ maitre-cylindre 15,875 mm

Frein de parking : mécanique agissant sur le disque AR.

L’appui de la machine sur la béquille latérale entraine le serrage de I’étrier mécanique sur le disque AR.

COTES ET POIDS

Empattement .........cceoviiiiininiiinieneeieteeeeeeeee e 1,470 m
Longueur hOrs tOUL ........ccuevererierieieieiesesesiesiesie e 2,200 m
Largeur ROTs tOUL .......cocveeeieieieieietetetet ettt 0,850 m
Hauteur MaximUM .......oooeuviiiiieieeiiieeeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeesneeeeesaneeessnneeas 1,100 m
Garde AU SOl ....ooeviiiiiiiiieeieeeeeee ettt ettt s 0,150 m
Poids du véhicule en ordre de marche sans accessoires....261 kg environ
PERFORMANCES
Vitesse maxi
€I 1™ ettt et e enns 130 km/h
€I 2% ettt ettt e e e et e e e b e e teeebeeereeeareeaeeenes 174 km/h
CoONSOMMALION .....eeeevvierieereeeree et e eere e eereeereeennes 6 litres aux 100 km
REMPLISSAGES
Elément Litres * Type de carburant et différentes huiles

Réservoir dont 4 litres de réserve 24 Super 98/100 NO-RM
(témoin au tableau de bord)

Moteur 3 «Agip Sint 2000 SAE 10W50»
Boite 0,600 | «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
Convertisseur 1,5 0ou 1,7 | «Agip F.1 ATF Dexron»

Pont 0,020 | «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
0,070 «Agip Rocol ASO/R»

Fourche (par fourreau) «Agip F.1 ATF Dexron»

Circuit de freinage «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703»

La quantité nécessaire est comprise entre ces deux valeurs.
0,230 | Celle-ci n’étant pas la méme apres vidange ou apres révision ou réparation.

*Si I’on ne peut pas disposer de produits Agip, on peut employer les produits des autres Marques avec les mémes

spécifications SAE.
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OUTILLAGE SPECIFIQUE

N° Référence Désignation
58 18 91 24 50 Support moteur
59 1891 18 50 Outil de maintien volant et cloche d’embrayage
60 18 92 76 50 CIé pour I’écrou d’arbre a cames et I’écrou a créneaux de vilebrequin
61 18 91 38 50 Outil de maintien comparateur pour centrage convertisseur
62 18 90 69 50 Extracteur de roulement de boite de vitesses
63 1892 91 50 Pose joint d’étanchéité de boite de vitesses
64 18 92 89 50 Pose roulements de boite de vitesses
65 189271 50 Outil de maintien d’arbre d’entrée de pont arriere
66 1892 72 50 Extracteur de roulement de cardan dans le bras oscillant
67 1892 73 50 Extracteur d’entretoise et roulement a bille d’arbre secondaire
68 18 92 65 00 Pose joint a 1évres sur piston de maitre cylindre (@ 12,7)
69 18 92 66 00 Pose joint torique sur piston de maitre cylindre (@ 12,7)
70 18 92 67 00 Outil pour le montage de la bague sur le maitre cylindre (@ 12,7)
(identique pour la 750 S3 et 850 T3)
71 129127 00 Clef de réglage de suspensions arriere LIMS
72 14 92 69 00 Jauge de réglage du niveau de cuve
%
N
!
, ¥y
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DEMONTAGE, CONTROLE ET REMONTAGE

DEPOSE DU MOTEUR

Pour déposer le moteur de la partie cycle, opérer de la fagon suivante :

¢ Béquiller la machine

* Dévisser les vis et déposer le pare-brise muni de ses attaches

* Déposer I’ensemble sacoches, porte-sacoches

* Maintenir la selle levée a ’aide de sa béquille

* Débrancher les fils de 1’électrovanne et du niveau d’essence

¢ Débrancher les durits d’essence

¢ Dégrafer la sangle de fixation du réservoir et déposer celui-ci

* Dévisser les vis de fixation des collerettes de tube d’échappement

* Desserrer les vis des colliers de maintien des silencieux

* Défaire les vis fixant les silencieux au cadre et déposer tubes et silencieux

* Déposer les petits carters latéraux

¢ Dégrafer la sangle maintenant la boite a outils et déposer celle-ci

¢ Débrancher les fils arrivant a la batterie. Dégrafer la sangle de batterie et déposer la batterie

* Dévisser la vis filtre du réservoir de convertisseur et vidanger le liquide de convertisseur

¢ Dévisser la vis de la canalisation de drainage et vidanger le liquide

* Dévisser I’écrou borgne maintenant la canalisation de récupération d’huile sur le carter du convertisseur et vidanger le
liquide

¢ Dégrafer le cable du frein de stationnement au niveau de 1’étrier mécanique

* Dévisser les vis de fixation de 1’étrier mécanique et de I’étrier hydraulique de roue arriere en faisant attention de bien
repérer les rondelles d’épaisseur entre la plaque et 1’étrier. Fixer 1’étrier hydraulique sur la patte supérieure du cadre

* Déposer la roue arriere

* Dévisser les boulons inférieurs de fixation des amortisseurs

¢ Desserrer les colliers du soufflet de cardan

* Dévisser les contre écrous d’axe de bras oscillant et déposer les axes du bras oscillant

* Déposer le bras oscillant

* Mettre sous le moteur le support N° 18912450 (58 fig. 237) et visser les trois vis de réglage du support jusqu’a ce que le
moteur soit en appui dessus

Bo- 237

* Débrancher tous les fils électriques : bougies, démarreur, relais, bobine, alternateur (aprés avoir déposé son carter) et celui
du manocontact d’huile

* Dévisser les vis inférieures de fixation du pare-cylindre et les écrous d’axe du moteur

¢ Dévisser la commande de compteur a la boite de vitesses

* Débrancher le cable d’embrayage et couper les colliers le maintenant sur la patte inférieure du cadre

* Déposer les axes moteur et déposer la partie inférieure du cadre
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¢ Dégager la partie cycle de I’ensemble moteur boite (Fig. 238)
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* Pour
désaccoupler
I’ensemble
boite du moteur,
positionner le
moteur
verticalement
(Fig. 239).
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DEMONTAGE DU MOTEUR

Pour ce démontage, opérer de la fagon suivante :
* Enlever le liquide o
du convertisseur 2 /
1’aide d’une \ '
seringue (Fig. 240)

g

T

e ‘

LOTSr GUTH

240
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¢ Rabattre les freins et dévisser les 4
vis de fixation du convertisseur,
déposer le convertisseur et la
couronne de démarreur (Fig. 240/1)

* Démonter les cache-culbuteurs et apres avoir mis le piston au
PMH (soupapes fermées), déposer les axes des basculeurs

* Déposer les basculeurs, les tiges de culbuteurs aprés avoir
dévissé les écrous de culasse, déposer les supports moteur et
les culasses

¢ Déposer I’alternateur a 1’aide de 1’outil N° 14906600

* Déposer le joint de culasse, les cylindres et les joints
d’embase

* Déposer les joncs d’axe et a I’aide de 1’outil N° 26907800
(11 fig. 17) déposer les axes.

N.B. - Lors du démontage des culasses, des basculeurs, des
cylindres et des pistons, repérer les pieces droites et gauches.
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* Rabattre les freins et dévisser les vis de fixation du volant et monter 1’outil N° 18911850 (89 fig. 241) dévisser les vis et
déposer le volant

291
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* Déposer le carter de distribution sur celui-ci sont montés : la pompe du convertisseur commandée par ’arbre a cames et le
clapet de décharge du circuit convertisseur

* Monter I’outil N° 14927300 (20 fig. 242 ou 243) et dévisser I’écrou de maintien de I’engrenage de pompe a huile, I’écrou
d’arbre a cames a 1’aide de la clé spéciale N° 18927650 (60 fig. 242) et I’écrou a créneaux du vilebrequin a I’aide de la clé
spéciale N° 18927650 (60 fig. 243)

* Déposer la chaine et les trois pignons

* Dévisser les trois vis de fixation du flasque d’arbre a cames et le
déposer. Déposer 1’arbre a cames

* Déposer le carter inférieur

* Dévisser les écrous de bielle et déposer les chapeaux et les
bielles /

* Rabattre les freins et dévisser les vis de fixation du flasque, cOté |/ /
volant. Déposer le flasque a 1’aide de 1’outil N° 12913600 (18
fig. 19)
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¢ Déposer le vilebrequin

* Rabattre les freins et dévisser les vis de fixation du palier avant
et déposer le palier avant

* Démonter les soupapes des culasses a 1’aide de 1’outil N°
10907200 (12 fig. 16).

16
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VARIANTE DE LA PAGE 29 (CACHE-CULBUTEURS, CULASSE, RESSORT)

REPOSE DES CULASSES

Bien positionner le trou de graissage du cylindre (fleche «A») en alignement avec le trou de graissage du joint (fleche «B») et
avec le trou de graissage de la culasse (fleche «C») Fig. 244.

244

Afin de ne pas endommager le corps de culasse lors du blocage des
écrous, il est nécessaire d’effectuer le serrage dans I’ordre suivant :
1-2-3-4-5-6 (Fig. 29) et d’appliquer un couple de 4 kgm. Procéder
systématiquement au remplacement des joints.
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CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

CYLINDRES
CONTROLE D’USURE

La mesure de ’alésage des cylindres se fait a 3 hauteurs différentes, a 1’aide d’un comparateur d’intérieur dans le sens axe de

piston puis 3 a 90°.
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DIAMETRES DES CYLINDRES

CLASSE A .ottt ettt 88,000 a 88,009 mm
CIASSE B .ottt 88,009 a 88,018 mm
N.B. - Les cylindres «A-B» s’apparient avec les pistons marqués «A-
B».

DIAMETRE COTE REPARATION
Afin de faciliter la livraison de pieces détachées, 2 gammes de cotes
réparation sont permises :

4/10 SUPETICUT ....eovevivieeeeeieiieiieitetenteeeteteteseeeeeenes 88,400 a 88,418 mm
6/10 SUPETICUL ......eveeeeenieiieiieieietetetete e 88,600 a 88,618 mm

AJUSTEMENT ENTRE AXE DE PISTON ET BAGUE BRONZE DU PIED DE BIELLE (FIG. 246, 247, 249)

@ intérieur de la bague bronze montée et alésée dans

.................................................................................... 22,025 422,045 mm

D dE P AKE et e e eneenes 22,000 a 22,004 mm

Jeu entre axe et bagUe........ccueverierienierienienierieienienieiena 0,021 2 0,045 mm
AJUSTEMENT ENTRE AXE DE PISTON ET PISTON

D dE P AKE et eene s 22,000 a 22,004 mm

D AU TOU A AXE .ot e e 22,000 a 22,006 mm

JEU oot 0,004 4 0,006 mm
SEGMENTS

Sur chaque piston s’adaptent un segment de feu, un segment d’étanchéité et un

segment racleur d’huile.

Lors du montage, tiercer les coupes.

le pied
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JEU SEGMENTS-GORGES (VOIR «A» FIG. 250)
Entre 0,030 et 0,062 mm.
JEU A LA COUPE (VOIR «B» FIG. 250)
Segment de feu et d’étanchéité ............ccovvevevenenerennenne. 0,30 2 0,45 mm
SegMENt TACICUT ......c.eoieieieieieieieieteeee e 0,25 2 0,40 mm
250

PISTONS (FIG. 246)

DIAMETRES DES PISTONS
CLASSE A .ottt 87,963 a 87,942 mm
CIASSE B .ottt 87,942 a 87,951 mm

N.B. - Les cylindres doivent toujours étre montés avec les pistons de méme classe.
DIAMETRE DES PISTONS COTE REPARATION

Afin de faciliter la livraison de pieces détachées 2 diametres supérieurs sont permis :

4/10 SUPETICUT ....evvevivieieeeeiieiieiieteteteteseneeseeeeeenes 88,351 a 88,333 mm
6/10 SUPETICUL ...ttt 88,551 a 88,553 mm

La mesure du diametre doit &tre effectuée a 22 mm du bas du piston sur un plan perpendiculaire a I’axe (voir fig. 245/246).
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MONTAGE DU PISTON SUR LE PIED DE BIELLE (FIG. 251)

Chauffer le piston dans un bain d’huile a 60°C.
Vérifier que le coté marqué SCA qui est indiqué par la fleche «A» est bien en face du c6té échappement.

251

MONTAGE DU CYLINDRE SUR LE CARTER (FIG. 252)

Vérifier que le trou de graissage du cylindre «A» est bien aligné avec le
trou de graissage du joint d’embase «B».

Le trou de graissage «C» doit &tre aligné avec les trous «A» et «<B» et le
trou de graissage «D» du joint de culasse.

Ne pas oublier de monter les joints toriques «E» sur les goujons courts
apres la pose du joint d’embase.
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LA GUZZITHEQUE

BIELLES - VILEBREQUIN - PALIERS

MONTAGE VILEBREQUIN ET BIELLES (FIG. 253 ET 254/1)
22.025+22.045

Les bielles «A», marquées en blanc doivent &tre montées
avec le vilebrequin «B» marqué en blanc, et les bielles «A»
marquées en bleu doivent étre montées avec le vilebrequin

[}

«B» marqué en bleu.

S b4

I A

139.975:140.025

MASSIMO SCARTO D1 PARAL
LELISMO E COMPLANARITA'
TRA | DUE ASSI MISURATI

ALLA DISTANZA DI

Wm 200 I 0.10

254/1

. 200 _
COPPIA SERRAGGID DADI Kgm4.6:4.8
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BI0CO TRA | RASAMENTI
DELLE BIELLE E ALBERD
0.030 +0.040 .
44.00 o @
3 4 44.020 ; ; 3 3
p AZIONE MINOR D 10 b3
pd = ] e ols
<k d ey I 1N DR, U (=] o
g L7 d 5 g
S 5 ! i o <
@ N [~ Feroarfr——1- -1 n
P e —Fd o) R | p | A |
Y Al —y
A =T | A \
L%
7
] vy . |
s N ?f [ ]
v b Q
’ - GIOCO FRA ALBE_ © T
2 RO E CUSCINETTD T
Nin.0.030 o
Mx.0.054 o
Q
i)
- 7
GIOCO DI ACCOPPIAMENTO CON L'ALBERD MOTORE="w 0.028 -0.060 G10CO 01 ACCOPPIAMENTO CON [ ALBERD MOTORE="m 0.040+0.075
254
MANETONS DE CLASSES «A» ET «B»
.. 1¢ 2° 3¢
Classes Origine
&t 0,254 0,508 0,762
Marque «A» en bleu sur épaule coté Volant 44,008 2 44,014
p; ” ’ — 43,754 243,766 | 43,500 243,512 | 43,246 a 43,258
Marque «B» en blanc sur épaule coté Volant 44,014 a 44,020
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JEU AUMONTAGE
Coussinets de bielles maneton .........ccoecvveeveveeeiineeennnnd 0,030 2 0,054 mm
Palier AR - vilebrequin coté volant ...........cccceeueruernennend 0,040 20,075 mm
Palier AV - vilebrequin c6té distribution .................... 0,028 2 0,060 mm
Jeu latéral entre bielles et vilebrequin .........c.cccceverueruenene 0,30 2 0,40 mm

Bloquer les vis au couple avec des freins neufs puis rabattre les freins sur les pans des boulons.

Mettre en place le tendeur de chaine en faisant attention a ce que les entretoises soient fixées entre le carter et le tendeur.

Apres blocage, rabattre les freins sur les tétes de boulons. Puis, remettre en place le vilebrequin dans le carter par le c6té volant
et I’introduire dans le palier c6té distribution.

MONTAGE DES PALIERS, COTE VOLANT ET COTE DISTRIBUTION SUR LE CARTER (FIG. 255, 257)

Vérifier la position des trous de graissage comme expliqué précédemment.

255

257
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MONTAGE DES BIELLES SUR LE VILEBREQUIN (FIG. 256)

Vérifier la position des trous de graissage «A» qui doivent étre du c6té droit du moteur (en arriere du sens de rotation).
Les surfaces fraisées «B» de la bielle et du chapeau doivent coincider.

MONTAGE DU VOLANT SUR LE VILEBREQUIN

Veillez a ce que le repere «A» fig. 258 du vilebrequin soit
aligné avec le repere «B» du volant (extérieur).

W o g 258

LA GUZZITHEQUE 24/85 1000Convert_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 25/85 8/03/04

Ajuster ’outil N° 18915050 (59 fig. 259) sur le volant et appliquer un couple de 4,2 kg/cm?, puis rabattre les freins.
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DISTRIBUTION
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (FIG. 260) PMS. ,
M3 0
Jeu entre les culbuteurs et IeS SOUPAPES ......evveveververierierierieriennenns 1,5 mm
INLZID
ADMISSION 2 ASPIRAZIONE
AOA . e 20° avant P.M.H.
REA oo seseeee e s eeeseeeseeseeseseseesseseees 52° aprés P.M.B. ;&:Em
ECHAPPEMENT P
AQOKE ..o 520 avant PM.B. |"|z|u
REE ..ottt 20° apres P.M.H. % SCARICO FINE
JEU DE FONCTIONNEMENT ASPIRAZIONE
Moteur froid entre culbuteurs et SOUPAPES .......ccvevverververrereeruenne 0,22 mm. d20
(]
P.M.L 260

DIAMETRE DES PORTEES D’ARBRE A CAMES

Diametre des portées (mm)

Diametre intérieur carter moteur (mm)

Jeu de montage (mm)

Coté distribution 46,984 a 47,000

47,025 a 47,050

Coté volant 31,984 a 32,000

32,025 232,050

0,025 2 0,066

DIAMETRE DES POUSSOIRS ET DES SIEGES DE POUSSOIRS

Diametre des guides (mm)

Diametre des poussoirs (mm)

Jeu de montage (mm)

Cote d’origine 22,000 a 22,021

21,978 421,978

1™ cote réparation : 0,05 mm 22,050 a22,071

22,028 a 22,046

2° cote réparation : 0,10 mm 22,100 a 22,121

22,078 222,096

0,004 20,043

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION PAR CHAINE

Apres avoir monté la pompe a huile et le guide chaine, opérer de

la facon suivante :

* Positionner ’arbre a cames «A» fig. 261 dans le carter
moteur, mettre le flasque d’arbre a cames «D» fig. 261 ainsi
que ses Vvis et ses rondelles

* Mettre la chaine et les pignons comme indiqué fig. 261, puis
enfiler la chaine et les pignons sur les arbres dans le carter
moteur. Enfiler ensuite I’axe «F» dans le trou «G» du pignon
et dans le trou «H» de I’arbre a cames. Contrdler que les deux
reperes sur le pignon de distribution et le pignon moteur sont
bien en coincidence

* Bloquer ensuite 1’écrou d’arbre a cames avec sa rondelle
élastique «L» fig. 261 en se servant des outils N° 14927300
(20 fig. 262) et 18927650 (60 fig. 262)

* Bloquer I’écrou a créneaux et sa rondelle d’arrét «M» sur le
vilebrequin a I’aide des outils N° 14927300 (20 fig. 263) et
de la clé N° 18927650 (60 fig. 263), puis rabattre un frein

* Mettre la clavette «O», puis 1’écrou et la rondelle «N» et
bloquer I’écrou.

* Recontrbler que les reperes sur 1’arbre a cames et le volant
sont toujours bien alignés.
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GRAISSAGE

DESCRIPTION

Le graissage de ce moteur est assuré par une crépine «D» et une cartouche de filtre a huile «A», Fig. 266.
Ce systeme assure un filtrage complet de I’huile avant son passage dans le circuit de graissage.

266

CARTER INFERIEUR (FIG. 266)

Il contient :

«A» Cartouche de filtre a huile.

«B» Bouchon magnétique de vidange.
«D» Crépine.

«E» Clapet de décharge.

CARTOUCHE DE FILTRE A HUILE

Celle-ci doit étre remplacée tous les 15.000 km soit 5 vidanges :

* Vidanger le moteur (bouchon «B»)

¢ Défaire les vis du carter et déposer celui-ci

* Déposer la cartouche «A», la crépine «D» et le clapet de décharge

* Nettoyer le carter et la crépine dans I’essence et les souffler a I’air comprimé

* A I’aide d’un manométre, vérifier que le clapet de décharge «E» est bien taré entre 3,8 et 4,2 kg/cm’. Si ce n’est pas le cas,
voir le paragraphe “Clapet de décharge”.

Monter I’ensemble des composants a I’intérieur du carter inférieur. Remplacer le joint de carter puis remonter le carter.

Introduire 3 litres d’huile «Agip Sint 2000 SAE 10W50» ou toute huile équivalente.

Vérifier que le niveau d’huile atteint le niveau max. sur la jauge.

CREPINE

La crépine est fixée au carter inférieur «C» par un boulon freiné. Lors du remplacement de la cartouche «A» il est recommandé
de démonter la crépine, de la nettoyer a I’essence puis de la souffler a I’air comprimé.

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet de décharge «E» est vissé sur le carter inférieur «C». Il est taré pour assurer une pression comprise entre 3,8 et
4.2 kg/em?.

En cas de surpression le clapet s’ouvre et rétablit la pression adéquate.

Si le clapet s’ouvrait alors que la pression adéquate n’est pas atteinte, il serait nécessaire de la déposer et d’ajouter une ou
plusieurs cales d’épaisseur.

VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE (FIG. 267)
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Tous les 500 km, vérifier moteur froid que le niveau d’huile atteint bien la zone entre les repéres min. et max. Faites 1’appoint
si nécessaire. L’huile devant étre utilisée est la suivante: «Agip Sint 2000 SAE 10W50» ou toute huile similaire.

VERIFICATION DE LA PRESSION D’HUILE

Débrancher le fil du manocontact et dévisser celui-ci.

Visser a sa place le manometre.

Démarrer le moteur et vérifier que la pression est bien comprise entre 3,8 et 4,2 kg/cm?.
Si tout est normal, remettre le manocontact et son fil.

RECHERCHE DE FUITES D’HUILE DANS LE CARTER

En cas de pertes d’huile sous le carter convertisseur, procéder

comme suit :

* Vérifier que le joint d’étanchéité c6té volant n’est pas usé. En cas
d’usure trop prononcée, s’assurer que la surface du vilebrequin en
contact avec ce joint n’est pas endommagée

¢ S’assurer que le carter d’huile n’est ni poreux ni percé.

* Mettre le bloc moteur sur banc, volant en haut, (Fig. 122).

* Déposer le convertisseur et le volant

* Remplir d’eau et souffler de I’air comprimé a 4 kg/cm? par le
reniflard «A»

* Les fissures dans le carter seront mises en évidence par
I’apparition de petites bulles dans 1’eau

¢ Appliquer alors de I’ Araldite ou du Devcon

¢ S’assurer du bon serrage des colliers de maintien des canalisations
d’huile

e Vérifier que les 2 boulons inférieurs fixant le flasque coté volant
soient bien secs. Sinon, utiliser du ruban Téflon sur leurs filetages. 122

Vérifier que les goujons de maintien du carter convertisseur, c6té

gauche, ne soient pas gras. Si c’est le cas, utiliser du ruban Téflon ou

du Loctite oléoétanche.

LA GUZZITHEQUE 29/85 1000Convert_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 30/85 8/03/04

CARBURATION

CARBURATELURS (FIG. 268)

2 carburateurs du type Dell’Orto «VHB30CD» (a droite) et
«VHB30CS» (a gauche).

COMMANDES

* poignée de commande des boisseaux de gaz située a droite du
guidon

* manette de commande du starter. Elle est située a ’arriere droit de
la culasse gauche «B» Starter mis (utilisable moteur froid) «C»
Starter enlevé.

N.B. - Vérifier que sur la position «C» la gaine des cables de starter a

un jeu de 3 mm au niveau des barillets tendeurs des carburateurs.

REGLAGES

VENTULT c.cntiiicicictcctctet ettt 030 mm
BOiSSEAU A€ ZAZ ..ovveviiieiieiieiieieeeeeeee e 40
DIffUSEUL ..ottt 265
Gicleur Principal .......c.ccvevverierienienieieieeee e 130
Gicleur de dEmMAarrage .........ecvevveverienierieieieieteetesteee et 80
GicCleur de TNt .....c.eveieieieieieieieietete ettt 50
ATGUILLE v VO (2° cran)
FIORUL ...ttt 10 gr
Vis de réglage de richesse .........ccceevevververieienienene ouverture 1 tour 1/2

NIVEAU DE CUVE (FIG. 268/1)

NiIVEaU d€ CUVE c..evvviiiiiiiieiieeeiee et 23,52a24,5 mm.
Utiliser la jauge N° 14926900 (72 page 6).

REGLAGE DE LA CARBURATION

Variantes des pages 54, 55.
Voir fig. 268, 269 pour information.
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269
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REMPLACEMENT DE LA CARTOUCHE DE FILTRE A AIR
Variante T3/S3 de la page 8 et voir figure 270 pour information

LA GUZZITHEQUE 32/85 1000Convert_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 33/85 8/03/04

CONVERTISSEUR

CONVERTISSEUR

Le convertisseur hydraulique «<SACHS» permet un démarrage progressif sans avoir a embrayer.
Rapport de conversion MaxXimuim ..........cc.ecververeerieriereeniensersersensennes 1,60 :1

CIRCUIT DU CONVERTISSEUR (FIG. 271)

L’huile du réservoir «A» passant par la canalisation «B» est aspirée par la pompe montée sur le couvercle de la distribution
«C».

Puis, I’huile passant par la canalisation «D» arrive au convertisseur, traverse la canalisation «E» et aboutit au radiateur «F».

Du radiateur part une canalisation «G» amenant I’huile au réservoir «A».

Une canalisation de drainage «I» amene I’huile au réservoir «A» et venant du carter convertisseur. Le réservoir est monté avec
reniflard «L».

271

LA GUZZITHEQUE 33/85 1000Convert_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 34/85 8/03/04

CONTROLES ET VERIFICATIONS

CANALISATIONS

Vérifier le bon état de toutes les canalisations.
Si elles sont endommagées, les remplacer.
Les déposer, bien les nettoyer a I’essence, puis les sécher a 1’air comprimé.

RADIATEUR
Vérifier qu’il n’y a pas de fuite.
Procéder a son remplacement éventuel.
Le nettoyer a I’essence et le sécher a I’air comprimé.

FILTRE DU RESERVOIR

Vérifier le bon état du tamis et si nécessaire remplacer le filtre. Nettoyer a 1’essence puis sécher.
RESERVOIR

Déposer et nettoyer a I’essence puis sécher.

LUBRIFICATION DU CONVERTISSEUR (FIG. 271)

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

Tous les 500 km, vérifier le niveau d’huile.

Le niveau ne doit jamais dépasser le repére max. ni étre en-dessous du repere min. marqués sur la jauge «M».

Lors d’addition d’huile, n’employer que I’huile recommandée. Entre les reperes min. et max. existe un volume de 0,250 litres.
Huile recommandée : «Agip F.1 ATF Dexron» ou toute huile équivalente.

VIDANGE ET REMPLACEMENT DE L’HUILE

I doit étre effectué tous les 30.000 km en procédant comme suit :

* Dévisser le bouchon de remplissage «M» sur le réservoir

* Déposer le filtre «N» du réservoir

* Desserrer le raccord «O» sur le carter de boite.

* Vidanger completement 1’huile du réservoir et du radiateur

* Nettoyer le filtre «N» a I’essence puis le sécher a I’air comprimé

* Le volume d’huile neuve a introduire est inférieur a celui de la contenance globale car il est impossible d’éliminer
totalement I’huile précédente. La quantité d’huile a introduite est d’environ 1,5 litres.
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REMPLISSAGE D’HUILE (APRES REPARATION EVENTUELLE)

Si, aprés une réparation éventuelle, le convertisseur, les canalisations et le réservoir ont été totalement vidangés, le circuit doit

&tre rempli de nouveau et le niveau d’huile vérifié ainsi que suit :

* Positionner la machine sur sa béquille centrale et remplir le réservoir d’environ 1,7 litres soit jusqu’au repére max.

* Démarrer le moteur et laisser la machine au ralenti pendant quelques minutes et vérifier qu’il reste toujours de I’huile dans
le réservoir, en ajouter si nécessaire

* Arréter la machine et vérifier le niveau d’huile.

POMPE A HUILE (FIG. 272)

Celle-ci est située sur le couvercle de la distribution et est commandée directement par 1’arbre a cames.

Elle est composée de :

* Rotor extérieur «A»

* Rotor intérieur «B»

* Goupille de commande rotor «C»

* Arbre d’entrainement de pompe «D»

* Arbre d’entrainement intermédiaire «E»

* Corps de pompe «F» avec joint torique «G», joint d’étanchéité «H», circlips «I» ou bien plaquette de serrage «L» et les vis
fixant le corps de pompe au couvercle de distribution «M».

CONTROLES ET VERIFICATIONS (FIG. 273)

Lectures faites au comparateur.
Couvercle distribution
Vérifier I’état du siege de la pompe a huile qui ne doit étre ni endommagé ni rayé.

Diametre du siege de pompe a huile...........ccoouenenee 40,650 a 40,675 mm
Rotor extérieur : vérifier les profils extérieur et intérieur

Diametre eXtErIEUr .......ccecveeeieieieierereeeeeeeeereeneas 40,570 a 40,540 mm
EPRISSCU ... 9,025 29,010 mm
Profil extérieur ... ...35,895 a4 35,870 mm
Profil INtEri€Ur........coovvviiiiiiiiiieee e 24,230 a 24,205 mm
Excentricité entre le profil intérieur et le profil extérieur...0,05 mm max
Plan du flanc par rapport 2 ’aXe .......ccccevvevererenenenenenn 0,030 mm max
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Rotor intérieur : vérifier les profils intérieur et extérieur

Diametre profil eXtErieur.......ccoeveverieneneneneseneenne 29,770 2 29,745 mm

Diametre profil intérieur.........cocovvevvverenenenenenenne. 11,018 a 11,000 mm

Longueur du trou de la goupille de commande........ 15,150 a 15,000 mm

EPAiSSEUr dU TOtOT ........veereveeeeoeeeseeeeeeseees e 9,025 29,010 mm

Excentricité entre le trou et le profil extérieur................... 0,050 mm max

Plan du flanc par rapport 2 ’aXe .......cccevevenerenenenenennn. 0,030 mm max

Arbre d’entrainement

Diametre extérieur pour le corps de pompe ............. 14,000 a 13,973 mm

Diametre pour le rotor intérieur ..........c.co.coeeerveennene. 10,984 a 10,966 mm

LONGUEUT ...ttt 34,780 a 34,760 mm

Goupille de commande

LONGUEUT ...ttt 14,500 a 14,650 mm

Arbre intermédiaire

Longueur maxXimum .........cccoverereneneneneneseseeeenes 31,600 a 31,400 mm

Corps de pompe

Diametre du coté siege de carter distribution............ 40,625 2 40,586 mm

Diametre intérieur........co.coueerueinerineneecneeneenennes 14,018 a 14,000 mm

Epaisseur du coté siege de carter distribution .......... 19,960 a 19,908 mm

Distance entre

Le siege de pompe et 1& COTPS de POIMPE ....eeueeuieuieieieieieieieietertetetetetetetetesesessesessesesensenesd 0,050 2 0,064 mm
Le trou sur le corps de pompe et I’arbre d’entrainement 0,000 a 0,045 mm
Le trou du rotor intérieur et I’arbre d’entrainement .............ocoveeevvuveeeeenneenn. 0,016 20,052 mm

Le logement du rotor intérieur et la goupille de commande.............ccevuerierierienienienieneneieieeeeeee e 0,500 mm

I}
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CLAPET DE DECHARGE (FIG. 272)

Ce clapet se situe sur le carter distribution et est composé de
* bouchon «N»

* joint du bouchon «O»

¢ rondelles de réglage «P»
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¢ ressort «Q»

¢ bille «R»

Le clapet est taré pour permettre une pression comprise entre 1,8 et 2 kg/cm?. Si la pression est plus élevée, le clapet s’ouvre et
ajuste la pression correcte. Si le clapet ne s’ouvre pas a la pression indiquée, retirer quelques rondelles dans la partie creuse du
bouchon.

MONTAGE DE LA POMPE DU CONVERTISSEUR OU DU CLAPET SUR LE CARTER DE DISTRIBUTION (FIG. 272)

Lors du montage de la pompe sur le carter distribution :

* Vérifier que les deux rotors ont la marque «1» dirigée vers le haut et que les orifices de graissage «2» sont bien alignés avec
les trous du carter.

* Vérifier aussi que la goupille «C» sur I’arbre du rotor «D» s’adapte bien dans le trou du rotor intérieur «B» et que le joint
torique entre le corps de pompe et le carter «G» n’est pas endommagé ainsi que le joint d’étanchéité sur le corps de pompe
«H»

* Vérifier que le circlips «I» pour les machines qui en possédent, n’est pas endommagé ainsi que la plaquette «L», pour les
machines qui en possédent.

* Vérifier sa planéité et son adhésion a la surface intérieure du corps de pompe «F».

* Vérifier le bon état des extrémités de 1’arbre intermédiaire «E».

Apres avoir effectué ce montage serrer les vis en croix.

Lors du montage du clapet vérifier le bon état du ressort (un ressort neuf a une longueur a vide de : 38 mm =+ 0,35 et, comprimé

22,5 kg sa longueur est de 19,5 mm.

Vérifier I’état de la bille et du joint en aluminium, puis, remonter le bouchon.

Pour s’assurer que la soupape s ouvre bien sous une pression de 1,8 4 2 kg/cm?, il est nécessaire de monter un manométre dans

I’un des trous du carter pendant que de 1’air comprimé sera soufflé par 1’autre trou.
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MONTAGE DU CONVERTISSEUR ET DE LA COURONNE DE DEMARREUR SUR LE VOLANT

Pour monter le convertisseur et la couronne de démarreur sur le

volant moteur, procéder comme suit :

* Monter la couronne en respectant 1’alignement avec les trous du
volant

* Monter le convertisseur et visser les 4 vis mais ne pas les bloquer

* Sur les goujons du carter, fixer d’abord 1’outil de maintien
comparateur pour centrage convertisseur n°® 18913850 (61 fig.
273/1) puis fixer le comparateur «A»

¢ Faire tourner le convertisseur lentement en faisant attention a ce
que 1’aiguille du comparateur ne bouge pas de plus de 0,05 a 0,06
mm

* Si le déplacement de 1’aiguille est plus grand, retirer le
convertisseur et le tourner d’un ou deux trous, afin que le
déplacement soit dans les limites prescrites

A ce moment, retirer le comparateur et 1’outil de maintien

273/1

* Monter I’outil N° 1291 1801 (21 fig. 274) sur les goujons apres
avoir mis les 2 entretoises sous cet outil pour aligner les boulons
avec les dents de la couronne

¢ Serrer les vis en croix puis rabattre les freins des vis et retirer
I’outil avec les manchonnages.

Si le bloc moteur-convertisseur n’est pas monté immédiatement sur
le bloc boite-embrayage il est recommandé de mettre un bouchon
approprié sur le trou d’introduction d’huile du convertisseur pour
éviter que des corps étrangers soient introduits dans le circuit
d’huile.
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EMBRAYAGE - BOITE

EMBRAYAGE

Multidisque a sec commandé par levier a droite du guidon.

TRANSMISSION PRIMAIRE

RAPPOIT .t 1:1,57 (Z=19/22)

Boite a deux rapports, commandés par pédale sur le c6té gauche du véhicule (Fig. 274/1).
RAPPORTS DE BOITE

1" (branche avant vers le bas).........ccccccevveeerieneennnns (Z=18/24)=1:1,33

2°¢ (branche arriere vers 1e bas) ......c.ccceveeeeeeveecreeeineeenn. Z= 22/22) =1:1
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DEMONTAGE DU CARTER CONVERTISSEUR DE LA BOITE (FIG. 275)

¢ Défaire la vis «<A» maintenant le tuyau «B» sur la partie inférieure du carter convertisseur
¢ Défaire les vis fixant le carter a la boite «C»
* Déposer le carter convertisseur avec le moyeu d’embrayage «D» de la boite «E».

DEMONTAGE DU MOYEU D’EMBRAYAGES DU CARTER CONVERTISSEUR (FIG. 276 ET 277)

* Pour déposer le moyeu d’embrayage défaire les vis de fixation a travers le
trou «A» du moyeu (Fig. 276).

* Déposer alors du carter «<A» le moyeu «B» et de ce moyeu le joint torique
«C», le clips «D», le roulement «E» et le flasque «F».

* Déposer du carter «A», les colonnettes «G» et le corps du moyeu «H». De
ce corps déposer les joints toriques «I» et «L» (Fig. 274).
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CONTROLE DES DIFFERENTS COMPOSANTS (FIG. 277)

¢ Controler que I’alésage du carter «A» ou vient se monter la piece «H» ne soit ni rayé, ni endommagé
* Controler que la partie en contact avec le carter «A» de la piece «H» ne soit ni rayée, ni endommagée
* Vérifier que les joints toriques «I», «L» et «C» ne sont pas endommagés ou écrasés

¢ Controler que les dentures du moyeu d’embrayage «B» ne sont pas endommagées

277

DONNEES DE CONTROLE POUR LES ELEMENTS DU CONVERTISSEUR (FIG. 303)

Diametre de 1’alésage du carter de convertisseur ou se place la piece «H»......cocovvevirininenennen. 60,000 a 60,030 mm
MOYEU «H»

Diametre eXtErIEUr AU MOYEU....c.erverierieierieieietetetetestetetetestetestestessensensensessessensensensessensensensens 59,971 a2 59,990 mm

Diametre du moyeu portant a I’intérieur du CONVETtiSSEUT ........c..coeerueerueeruerierenieenieeereneeennenens 27,679 227,700 mm

Diametre oll S€ Place 12 DAZUE.......c..ooviriiiiieieieieeeeee ettt ettt ettt 22,000 a 22,021 mm
BAGUE POUR L’ARBRE «H»

Diametre €XtEIIEUL .......covvvveeiiveieeeeeeee e 21,942 221,972 mm

Diametre iNtErieur.......ocvevvveieierieieiereeieeeeeseeneen 18,000 a 18,018 mm

ARBRE AVEC MOYEU D’EMBRAYAGE

Diametre de la partie portant sur la bague du moyeu «H» .......ccoccovevivininiiniininineneeeeeseen 17,983 a 17,994 mm
VILEBREQUIN

Diametre du trou en bout de vilebrequin ol s’adapte I’axe du CONVErtiSSeUr ..........ccuevverververvennans 13,000 a 13,027 mm
CONVERTISSEUR

Diametre du siege de 17arbre «H» .......cooeivieinioiniinnincrcreee ettt 27,770 2 27,783 mm

Diametre de 1’axe du convertisseur qui vient s’emmancher dans le vilebrequin...........c.cccceeuene. 12,957 2 12,985 mm
JEUX DE MONTAGE

Entre I’alésage du carter convertisseur et le moyeu «H» ...0,010 2 0,059 mm
Entre le convertisseur et le moyeu «H».......cccocevievienienienienienenienienieniens ....0,070 20,104 mm
Entre 1’alésage pour la bague et le diametre externe de la bague ...0,058 20,149 mm
Entre le @ intérieur de la bague et le @ extérieur de I’arbre avec le moyeu d’embrayage ...0,006 2 0,035 mm
Entre 1’axe du convertisseur et le trou sur le Vilebrequin ...........ecvevierierierienienienienienienereseeeese el 0,01520,043 mm
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Q21,972 + 21,542
O 12,906 + 12 967

==

© 18,000 + 18,018

927,700 + 27 BTH

O 35,976 + 36 S50

027,770 + 27,783

303

MONTAGE DU MOYEU «H» ET DE L’ARBRE AVEC LE MOYEU D’EMBRAYAGE SUR LE CARTER CONVERTISSEUR (FIG. 277)

* Lors du montage du moyeu «H» sur le carter «A» faire bien attention que les trous «M» sur le moyeu «H» soient en ligne
avec les trous «N» sur le carter «A» ainsi que le trou «O» sur le moyeu «H» avec le trou «P» sur le carter «A».

* Monter entre le carter et le moyeu «H» le joint torique «L»

* Monter ensuite le joint torique «I»

* Puis I’arbre «B» sur lequel on aura préalablement monté le flasque «F», le roulement «E», le circlips «D» et le joint torique
«C»

* Tourner cet arbre jusqu’a ce que les trous du flasque du carter et du moyeu «B» soient alignés

* Visser alors les vis de fixation du moyeu

* Remonter les colonnettes «G» et le tuyau «Q» avec la vis percée.
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DEMONTAGE DE L’EMBRAYAGE

Pour démonter le jonc maintenant

I’embrayage sur la cloche, utiliser la clé

(«A» Fig. 279) N° 55900400 et visser a

fond la tige d’embrayage de facon i |

comprimer les ressorts

A ce moment 2 :

* Déposer le jonc a I’aide d’un tournevis
(«B» Fig.279)

279

* Déposer (Fig. 280) les disques récepteurs «A» et les disques métalliques «B»

* Dévisser alors le contre écrou «C», 1’écrou de réglage «D» et déposer :

* latige «<E»

¢ labutée «F»

¢ le roulement «G»

* le plateau de poussée «H»

* les ressorts «I»

* les rondelles de réglage «L»

* Déposer alors 1I’axe «M» apres avoir défait la goupille «N», le levier «O» avec le caoutchouc de protection «P» et le ressort
de rappel «U».
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DEMONTAGE DE LA CLOCHE D’EMBRAYAGE

Pour démonter la cloche d’embrayage de 1’arbre, opérer de la facon

suivante :

* Monter sur la cloche 1’outil de maintien N° 18911850 (59 Fig.
281) et a ’aide de la clé spéciale N° 14927600 (30 Fig. 281)
dévisser I’écrou de maintien de la cloche sur 1’arbre et déposer la
cloche avec le joint torique.

DEMONTAGE DU COUVERCLE DE BOITE (FIG. 282)
Apres avoir vidangé, déposer :
* Du couvercle de boite, la rondelle «A»
* Le caoutchouc «B»
¢ L’entretoise «C»
* Le joint torique «D»
* Le bouchon de vidange et sa rondelle en aluminium «E»
* Le bouchon du bonhomme de verrouillage et le bonhomme de verrouillage «F»
* Ensuite dévisser les vis «G» et déposer le couvercle «H» et le joint «I».

282
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DEPOSE DES ROULEMENTS DU COUVERCLE DE
BOITE

Déposer le roulement a billes a 1’aide de
I’extracteur N° 18906950 (62 Fig. 283).

283

Au cas ou le roulement a billes gripperait sur 1’arbre (blocage
de ’entretoise), pour déposer le roulement et I’entretoise de
I’arbre secondaire, utiliser 1’extracteur N° 18927350 (67 Fig.
285).
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Déposer le roulement a rouleaux avec I’extracteur N° 14 91 31 00 (39 Fig. 284).
MONTAGE DES ROULEMENTS SUR LE COUVERCLE DE BOITE
A I’aide du pose-roulement N° 14929200 (41 Fig. 286) emmancher le roulement i rouleaux
A T’aide du pose-roulement N° 18928950 (64 Fig. 287) emmancher le roulement a billes
286 287
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A T'aide du pose-joint N° 18929150 (63 Fig. 288)
emmancher le joint d’étanchéité.
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DEMONTAGE DES ARBRES, PIGNONS, BALADEURS, FOURCHETTE ET ARBRE DE COMMANDE DE FOURCHETTE SUR LA BOITE
DE VITESSES (FIG. 289-290)

Déposer :

* Larondelle de calage «A»

* L’engrenage sur I’arbre secondaire «B»

¢ L’arbre primaire «C»

¢ L’arbre d’embrayage «D» (si I’on rencontre une résistance, taper de 1’extérieur vers
Iintérieur a I’aide d’une massette plastique)

* L’arbre de commande de fourchette «E» apres avoir défait la vis «F» de fixation sur
la fourchette «G»

¢ La fourchette «G»

* Le baladeur «H» de I’arbre secondaire

¢ L’arbre secondaire «I» duquel vous pourrez ensuite déposer le pignon «L».  § —

LA GUZZITHEQUE 48/85 1000Convert_Atelier(F)



LA GUZZITHEQUE 49/85 8/03/04

DEPOSE DES ROULEMENTS DU CARTER DE BOITE
A T’aide de I’extracteur N° 1291 3700 (40 Fig. 291) déposer le roulement d’arbre secondaire, le roulement d’arbre primaire et
le roulement d’arbre d’embrayage; aprés avoir rabattu les freins des boulons maintenant la plaquette de sécurité, défaire les vis
et déposer la plaquette.

291

MONTAGE DES ROULEMENTS ET DU JOINT SUR LA BOITE

* Pour monter les roulements sur le carter de boite, utiliser le pose-roulement N° 14928900 (43 Fig. 292).

* Mettre sur le roulement d’arbre d’embrayage, la plaquette de sécurité, les trois freins, les trois vis que vous bloquez, puis
vous rabattez les freins.

* Poser ensuite le joint d’étanchéité pour I’arbre d’embrayage a 1’aide du pose-joint N° 149294 00 (47 Fig. 293).
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MONTAGE DES ARBRES, DES BALADEURS, DES FOURCHETTES, DE L’ ARBRE DE COMMANDE ET DES PIGNONS DANS LA
BOITE DE VITESSE

* Avant de monter I’arbre secondaire «A» sur la boite, enfiler sur celui-ci ’engrenage de vitesse lente (1) «B» et la rondelle
d’épaisseur «C» (chanfrein vers I’engrenage) voir Fig. 294.

* Enfiler:

* ’arbre d’embrayage «D» Fig. 289, I’arbre primaire «C» Fig. 289, le baladeur «H» Fig. 289, sur I’arbre secondaire

¢ la fourchette «G» Fig. 289 sur le baladeur «H»

* D’arbre de commande «E» (position du levier horizontale) sur la fourchette et bloquer 1’arbre a I’aide de la vis «F» Fig. 289

* I’engrenage de vitesse rapide «B» et la rondelle d’épaisseur «A».

* Enfiler alors sur I’arbre primaire la butée a billes «A» Fig. 295 et une ou plusieurs rondelles de calage «B» Fig. 295.

Jeu entre les rondelles d’épaisseur et 1a butée 2 aigUille.........cevveierierieiienienieieeeeeeeeeee s 0,15 20,20 mm
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MONTAGE DU COUVERCLE SUR LA BOITE (FIG. 282)

* Monter entre le carter et le couvercle un joint neuf «I»
puis le couvercle «H» et bloquer les vis «G» en observant
un ordre de serrage en croix

* Monter le bonhomme de verrouillage ainsi que son ressort
et le bouchon «F» muni de sa rondelle

* Enfin enfiler sur I’arbre secondaire le joint torique «A»
Fig. 296, I’entretoise «B» Fig. 296 (elle ne doit pas
tourner librement sur 1’arbre), le clips «C» Fig. 296, en
faisant attention qu’il soit bien dans son logement, le
caoutchouc «D» et la rondelle «<E» Fig. 296.

296
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MONTAGE DE LA CLOCHE D’EMBRAYAGE

* Avant de monter la cloche «M» Fig. 282, ne pas oublier de mettre le joint torique «L» Fig. 282 puis visser 1’écrou «M» Fig.
282. Pour bloquer cet écrou, mettre 1’outil N° 189118 50 (59 Fig. 297) et utiliser la clé N° 14927600 (30 Fig. 297).
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* Mettre les ressorts «A» dans leur logement sur la cloche d’embrayage Fig. 298
¢ Coller sur le plateau récepteur «C» les rondelles «B» de calage a I’aide de graisse
¢ Puis mettre le plateau sur la cloche

" | i ury 298

* Ensuite mettre le roulement «A» Fig. 299

* Puis la butée «B» et la tige d’embrayage «C».

* Visser a fond I’écrou «A» Fig. 301 sur la tige d’embrayage de facon a comprimer les disques.

* Mettre sur le plateau de poussée le moyeu d’embrayage de fagcon a centrer correctement les disque métalliques.
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L’embrayage est composé de :

* 6 disques récepteurs Ferodo «B» Fig. 300

* 5 disques métalliques «C» Fig. 300

¢ 1 disque métallique pour I’appui du jonc «D» Fig. 300

* 1 jonc élastique pour maintenir I’embrayage «E» Fig. 300.

REGLAGE DU LEVIER D’EMBRAYAGE (FIG. 301)

Visser 1I’écrou a colonnette «A» sur la tige d’embrayage en maintenant la tige a I’aide de la clé «G» N° 55900400
La distance entre le bossage «H» de butée de gaine et le levier «I» doit étre, moteur neuf, de 33 mm, est sur moteur ayant
fonctionné, de 30 mm.

MONTAGE DE LA BOITE SUR LE GROUPE MOTEUR-CONVERTISSEUR (FIG. 302)
* Au montage de la boite compléte sur le moteur, faire attention que la bague «A» ait sa partie fendue c6té moteur
* Enfiler la boite sur les goujons

* Mettre les vis et les bloquer
¢ Enfin, monter le démarreur.

VERIFICATION ET CONTROLE DES DISQUES D’EMBRAYAGE

Le disque Ferodo doit avoir une épaisseur comprise entre 3,15 et 3,35 mm. Apres une usure de 0,5 mm changer le disque.
Les disques métalliques doivent &tre blancs, sans rayure ou sans détérioration profonde, sinon les changer.
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RESSORT D’EMBRAYAGE (FIG. 79)

Controler I’état des ressorts Kg 21 g

Longueur libre.......ccccoveveveneneneneneceseseseeene 27,970 a 28,000 mm I

Longueur sous charge de 21 kg 2 21,5Kg....vvuervrveererrrerrrennn. 20 mm Kg29 27.970

Longueur sous charge de 28,7 kg 2 29,7 Kg...coovvvvevevvevenienennen 17 mm 28.000

17 20
S’ils ne correspondent pas a ces caractéristiques, changer les ressorts. j + L
79

TIGE D’EMBRAYAGE
Vérifier que la tige est parfaitement droite et que le filetage n’est pas endommagé.

ARBRE PRIMAIRE
Vérifier 1’état de la denture.

ARBRE D’EMBRAYAGE
Vérifier 1’état de la denture.

ARBRE SECONDAIRE (FIG. 278)
Vérifier 1’état de la denture.
@ de I’arbre au niveau des cages a aiguilles............. 27,960 a 27,927 mm

#32.000+32.038 $32.000+32.038
£28.000%26.033 pp—
77/7 £20.000+20.033 £27.960521.927
s Y! i -
H
Y Y

ga.e00

278

ENGRENAGE DE MARCHE LENTE OU MARCHE RAPIDE (FIG. 278)
Vérifier I’état de la denture. Vérifier leur diametre interne qui doit étre compris entre 32,000 et 32,039 mm.
BAGUE DES PIGNONS DE VITESSE LENTE ET VITESSE RAPIDE (FIG. 278)

Controler 1’état de la bague.
Controler les diametres :

AIAMELIE EXTEIME ....vvvviiiieerieeeiiie e eeeeee e eeaee e 32,000 mm
dIamEtre INTEINE ..ooovvveeeveeeeeeieieeeeeeeeeineeaes 28,000 a 28,033 mm
BUTEE A AIGUILLE

Vérifier que la butée n’est ni usée, ni déformée.
JEU DE MONTAGE ENTRE L’ARBRE ET LES BAGUES ET ENTRE L’ENGRENAGE ET LES BAGUES

Entre 1’arbre secondaire et les bagues ..........ccccoeuenenned 0,040 2 0,106 mm
Entre ’engrenage et 1a bague.........ccccevvevevierenienenenenenennns 020,39 mm
BALADEUR

Vérifier I’état de la denture sur les crabots du baladeur.

Dans le cas d’un baladeur ancien modele qui présenterait quelques signes d’usure, ne pas hésiter a le changer contre un
nouveau modele.

La modification est entrée en série a partir du carter de boite N° G 01001.

FOURCHETTE DE COMMANDE DU BALADEUR

Le type avant modification est d’un seul morceau; les nouvelles ont deux doigts mobiles pour commander le baladeur. La
modification est appliquée a partir du N° G 01001.

ARBRE DE COMMANDE DES FOURCHETTES
L’arbre de commande nouveau modele est monté a partir du N°. de carter de boite G 01001.
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CLOCHE D’EMBRAYAGE

Si ’embrayage patine la cause peut &tre une fuite d’huile au niveau du joint SPI de la cloche d’embrayage. Il y a lieu alors de
vérifier I’état du joint et 1’état de surface de la cloche.
En cas d’état de surface douteux, changer la cloche et le joint.
Dans ce cas le niveau d’huile de boite diminue.
JOINT CAOUTCHOUC

Vérifier que chaque joint garde bien son €lasticité et ne soit pas cassé ou usé trop fortement.
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PONT ARRIERE

RAPPORT
Rapport de couple conique........ceceeeeeeeevereerieneenensen Z=(9/34)1:3,788
RAPPORT FINAL DE TRANSMISSION

178 TAPPOTL ..ottt ettt ettt ettt et et e sbessesaenae s nee 6,12
2° TAPPOT . euententententetetetetetestestetestesessessesesessessensessessessessessensensenes 4,58

REPARATION
Variante des pages 81 a 87 (Fig. 304, 305, 306, 306/1, 307, 308, 309).

L’outil N° 12907100 est remplacé par I’outil N° 18927150 (blocage des arbre cannelés).
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CADRE

Ce cadre est démontable dans sa partie inférieure.

CONTROLE ET REVISION

II faut vérifier sa géométrie en fonction du schéma 310/1.
RESSORT DE BEQUILLE CENTRALE

IT doit s’allonger de 10 mm sous une charge de 30 kg + 5%.
Longueur lDIe .......cocveieieieieieieieeeeeeee e 94 295 mm

RESSORT DE BEQUILLE LATERALE

II doit s’allonger de 7 mm sous une charge de 10,2 kg.
Longueur lBre .......c.ooevvevienienieieieieeeeeeeeee e 183 mm = 1 mm
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BRAS OSCILLANT (VARIANTE DES PAGES 89 A 91)

Pour information, voir figures 311, 312, 313 utiliser I’outil N° 18927250 pour le roulement de cardan.
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SUSPENSION AR (VARIANTE DES PAGES 92 A 95)

Pour information, figure 314.

Caractéristiques des ressorts

LIDIC .ttt 270 mm
Sous charge de 61 Kg ...c.ooveierieieieieieieeeeeeeeeee e 230 mm
Sous charge de 122 Kg ....ocvevverienienieieieieieeteeteeeeeee e 190 mm
Sous charge de 235 Kg ...vovvevierienieieieieieieeteeteee e 116 mm
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SUSPENSION AV (VARIANTE DES PAGES 96 A 100)

Pour information : figures 315,316, 317.

Ecartement entre 165 2 tUDES......vveveevereerereerereenan 195 mm a 195,115 mm
Ressort de fourche N° 14 52 66 00.................. voir page 99 (V7 Sport...)
Ressort de fourche N° 18 52 66 00 :
longueur Iibre ........cceceeveieieienieieieieeeeeenes 415 +2,5 mm
compression sous charge 12 Kg £ 3% ......cccccevevvrennenns 13,5 mm
compression sous charge 123,7 kg + 3%........ccoc....... 138,5 mm
Quantité d’huile par fourreau .........ecevveverererereneresesesene 0,070 litre
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ROUES ET FREINS (VARIANTE T3/S3 PAGE 12)

Pour information, voir figures 318 a 327.

N.B. - II existe des rondelles de calage pour centrer parfaitement 1’étrier par rapport au disque :

NP OS5 10 02 32ttt 0,5 mm
NP OS5 10 02 33ttt 0,8 mm
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318
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ALLUMAGE (VARIANTE T3/S3 PAGE 18)

Pour information, voir figures 328 & 333/1.

Avance IItIale ... 0a2°
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ECLAIRAGE

REGLAGE DU PHARE (FIG. 334)

Le phare doit toujours &tre bien réglé.
Le réglage latéral se fait par I’intermédiaire de la vis «A» et
le réglage vertical par les deux fixations latérales.

A une distance de 3 m le centre du faisceau du plein phare
doit &tre a 86 cm motocyclette débéquillée avec le pilote en
selle.

ECHANGE DES LAMPES
PHARE (FIG. 334)

Dévisser la vis «B» en bas de la portiere de phare. Sortir le
phare et défaire le porte lampe.
Changer I’ampoule.

FEU ARRIERE (F1G. 335)

Dévisser les vis «D» et déposer le cabochon de feu rouge.
Déposer la lampe en poussant et tournant.

CLIGNOTANT (FIG. 335)

Dévisser les vis «E» fixant le cabochon de clignotant.
Déposer la lampe en poussant et tournant.

ECLAIRAGE COMPTEUR COMPTE TOURS ET LAMPES
TEMOINS

Déposer le support de lampe et changer la lampe.

LAMPES (12V)

Phare et Code.......ccouiirimiiniiniiiierceeee e 45/40 W
VEIIBUSE ...onvineiiieiicei ettt ettt 3w
Feu AR :

VEIlEUSE €1 SLOP.c.euververienieieieieierieiesiestestestetetestesaesesesenaenseneen 5121 W
Eclairage de PlaqUue............cooeveeveeeveeeeeeeeeeeeeeeeseseee s esseeeseeneens SW
() 5743101711 L SRR 21W
Lampes tEMOINS .....eveieieieieieieietetetete ettt ettt ns 1.2W
Eclairage compteur et COMPLE tOULS.............o..eveerverrrereeeeeseesseesreeenenn. 3w
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APPAREILS DE CONTROLE ET COMMANDES (FIG. 336)

(O N R S

@)}

11.

12.
13.
14.

Compteur

Voyant (vert) de clignotant gauche

Voyant (vert) de clignotant droit

Voyant (bleu) de feu de route

Voyant (orange) de désaccouplement de la transmission et
d’alimentation du démarreur

Voyant (rouge) de charge. Il doit s’éteindre deés que le moteur
atteint un certain nombre de tours.

Voyant (rouge) de pression d’huile. II s’allume des que la
pression est insuffisante pour assurer un bon graissage moteur.
Quand il s’allume, s’arréter immédiatement et vérifier 1’origine
de I’incident.

Voyant (vert) béquille latérale en position parking. En tournant
la clé sur la position «2» (Fig. 337) le voyant vert clignote. Si la
béquille est mise le moteur ne peut démarrer.

Voyant (vert) d’éclairage.

N

. Voyant (rouge) de liquide de frein a pied. Quand il s’allume,

remettre du liquide de frein dans le réservoir et vérifier qu’il n’y
a aucune fuite dans le circuit.

Voyant (rouge) de réserve d’essence. Mettre le robinet du c6té
droit en position réserve.

Bouton inutilisé.

Commutateur de signal de détresse.

Remise a zéro du compteur journalier

COMMUTATEUR A CLE (F1G. 337)

Il a 3 positions:
«O» Verticale: contact coupé clé non enlevable.
«1» Tournée dans le sens contraire des aiguilles d’une montre :

contact coupé clé enlevable feu de stationnement possible
avec le bouton «A» LIGHT sur PARK.

«2» Tournée dans le sens des aiguilles d’une montre : contact

mis, le moteur démarre en appuyant sur le bouton START
Fig. 339 si la béquille latérale n’est pas mise (voyant «park»
éteint), et si ’on débraye (voyant «N» allumé).
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COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE (LIGHT) (FIG. 338)

IT est situé sur la gauche du guidon et a 4 positions :

«1»  OFF Lumicere éteinte

«2»  PARK Feu de stationnement et de position

«3» L : Feu de croisement

«4»  H : Feu de route

La sélection se fait en mettant le commutateur LIGHT en
face de la position choisie.

Pour passer de «2» en «1» il est nécessaire de pousser le cran
de sécurité «5» vers la gauche.

COMMANDE D’AVERTISSEUR, D’ APPEL DE PHARE ET DE
CLIGNOTANT (FIG. 338)

Les commandes sont regroupées sur le coté gauche du
guidon :

«6» HORN : Bouton d’avertisseur.

«7»  FLASH : Bouton d’appel de phare.

«8» Inverseur clignotant. Poussé a droite (position «9»)

clignotant droit. Poussé a gauche (position «10»)
clignotant gauche.

COMMANDES DE DEMARREUR ET D’ARRET MOTEUR (FIG.

339)

Elles sont situées sur le guidon droit.

La motocyclette avec clé de contact sur «2» Fig. 337 est
préte a démarrer.

Pour démarrer le moteur (voir «A») appuyer sur le bouton de
démarreur «1» (START). Pour arréter le moteur en cas
d’urgence, mettre I’interrupteur «2» en position OFF.

N.B. - Pour démarrer le moteur il faut débrayer a fond.

ELECTROVANNE («A» FIG. 268 PAGE 30)

Elle est située a gauche du réservoir et sert a alimenter les 2 carburateurs. Elle est en action quand la clé du contacteur (Fig.
337) est sur la position «2».
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PLAQUETTE PORTE FUSIBLE (FIG. 340)

Elle est située sur le coté droit de la machine.
Pour accéder aux fusibles, il faut Oter le cache latéral droit et le
couvercle de la plaquette.
Il'y a 6 fusibles «16 A».
AVEC LE CONTACT
«1»  Stop AR - Avertisseurs - Appel de phare.
«2»  Démarreur - Voyant «N» - Electrovanne
«3» Voyants : Oil - Gen - Brake - Fuel - Feu de croisement - Feu
de route et son voyant.
«4»  Feu de position - Eclairage tableau de bord - Voyant «L».

SANS LE CONTACT

«6»  Clignotant et t¢moin clignotant.

BEQUILLE LATERALE (FIG. 341)

La machine est munie d’une béquille latérale «A» remplissant 2
fonctions : le maintien de la machine et I’activation du frein de
parking.

La mise en service de la béquille latérale coupe le circuit d’allumage.
Quand la béquille latérale n’est pas enlevée, le voyant «Park» du
tableau de bord clignote.
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SCHEMA ELECTRIQUE

Compteur (3W)

Feu supplémentaire (SW) monté

Voyant de feu de route «H» (1,2W)

Voyant pression d’huile «OIL» (1,2 W)

Voyant point mort «M» (1,2W)

Voyant feu de position «I» (1,2W)

Voyant charge «GEN» (1,2W)

Feu de croisement (40/45 W)

9. Feu de route (40/45 W)

10. Clignotant AV droit (21 W)

11. Clignotant AV gauche (21 W)

12. Bouton de démarrage et coupe circuit d’allumage
13. Interrupteur de feu supplémentaire

14. Tout au guidon de clignotant, avertisseur, appel de phare
15. Avertisseur

16. Manocontact de frein AV

17. Relais d’appel de phare (Flash)

18. Manocontact de frein AR

19. Batterie

20. Régulateur

21. Redresseur

22. Alternateur

23. Relais de démarreur

24. Démarreur

25. Interrupteur de démarrage sur le cable d’embrayage
26. Clignotant AR gauche (21 W)

27. Feu stop (5/21 W)

28. Eclairage de plaque (5W)

29. Clignotant AR droit (21 W)

30. Centrale clignotante

31. Manocontact de pression d’huile (sur le carter moteur)
32. Feu de position AV (3W)

33. Plaquette porte fusible (16 A)

34. Connecteur a 3 voies

35. Connecteur a 4 voies male (AMP)

36. Rupteurs

37. Bobines

38. Contacteur a clé (3 positions)

39. Interrupteur de feu de détresse

40. Connecteur a 2 voies

41. Bougies

42. Commutateur d’éclairage a sécurité entre feu de croisement et feu de position
43. Voyant de clignotant droit (1,2 W)

44. Voyant de clignotant gauche (1,2 W)

45. Voyant de béquille latérale «<PARK» (1,2W)

46. Voyant de niveau de liquide de frein <BRAKE» (1,2 W)
47. Voyant d’essence «<FUEL» (1,2W)

48. Connecteur a 4 voies femelle (AMP)

49. Connexion (fiche banane)

50. Contacteur de niveau de liquide de frein

51. Contacteur de niveau d’essence

52. Electrovanne (2,5 W)

53. Alimentation bobines

54. Interrupteur de voyant de béquille latérale

55. Feu de position AR (5/21 W)

PN R WD
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Moto Guzzi Torque Specifications

(V7 Sport, T, and T3)

Description Part Specifications Torque Torque
Number | Diameter | Pitch | Hex kgm ft/lbs
Crankcase and covers
Nut, short and long stud 9275-1103 10 1.5 17 41t04.5 29 to 32
Nut, push rod stud 1302-1900 10 1.5 10 4t04.5 29to 32
Nut, stud bolts 9260-2208 8 1.25 13 2.5 18
Screw, journal bearing flange 9805-4425 8 1.25 13 3 22
Screw, cover and flange, flywheel side | 9805-4425 8 1.25 13 3 22
Screw, short, cover securing 9862-0325 6 1 Allen 5 1 7
Screw, long, cover securing 9862-0335 6 1 Allen 5 1 7
Screw, cover securing 9862-0325 6 1 Allen 5 1 7
Cap, oil drain 1200-3701 20 1.5 22 5 36
Bolt, oil sump 9805-2340 6 1 10 1 7
Screw, oil breather tube 9805-4316 6 1 10 1 7
Qil filter cap 1400-4900 20 1.5 22 3 22
Screw, recovery pipe band 9805-4316 6 1 10 1 7
Bolt, hollow, oil rec. pipe 1211-6600 12 1.5 17 4 29
Cylinder head and cylinder
Screw, rocker spindle 9805-4312 6 1 10 0.6t00.8 | 4.2t05.7
Screw, rocker box cover 9862-0330 6 1 Allen 5 1 7
Connecting rod
Nut, self-locking, big end 9273-1090 9 1 14 4.6104.8 3310 35
Bolt, flywheel (10 K) 1206-7701 8 1.25 13 4.2 30
Bolt, slip ring 9805-4425 8 1.25 13 3 22
Valve gearing
Screw, camshatft flange
Nut, camshaft gear 9270-1187 18 1.5 26 15 108
Electrical EQuipment
Screw, Bosch starter motor 9805-2480 8 1.25 13 3 22
Screw, Bosch starter motor 9805-2490 8 1.25 13 3 22
Screw, Bosch starter motor 9805-2490 8 1.25 13 3 22
Screw, Marelli starter motor 9805-2475 8 1.25 13 3 22
Nut, Marelli starter motor 9260-2208 8 1.25 13 3 22
Nut, solenoid screw 9260-2206 6 1 10 1 22
Fuel feed
Screw, intake pipe | 9862-0435 | 8 [ 125 | 13 3 22
Lubrication
Screw, short, oil pump 9810-8042 8 1.25 13 3
Screw, long, oil pump 9802-2455 8 1.25 13 3 22
Screw, bottom filter plate 9802-4310 6 1 10 1 7
Screw, filter box securing 9802-0435 8 1.25 13 3 22
Screw, pipe securing 9805-4430 8 1.25 13 3 22
Bolt, hollow, oil delivery 9599-0037 8 1.25 13 15t01.8 | 10.5t0 16
Ignition
Bolt, generator 9862-0245 5 0.8 Allen 4 0.5 3.5
Bolt, generator back plate 9805-2430 8 1.25 13 3 22




Moto Guzzi Torque Specifications

(V7 Sport, T, and T3)

Description Part Specifications Torque Torque
Number | Diameter | Pitch | Hex kgm ft/lbs

Engine to frame items
Nut, front bolt 9260-2312 12 1.25 19 8 58
Nut, rear bolt 9260-2312 12 1.25 19 8 58
Gearbox
Bolt, bearing retainer 9805-4316 6 1 10 1 7
Nut, layshaft securing 1421-9310 22 1 27 16t018 | 115t0 129
Bolt, breaker bracket 9805-4316 6 1 10 1 7
Oil filler cap 1200-2701 20 1.5 22 3 22
Qil level plug 9598-0610 10 1.5 17 2 14
Screw, lock plate 9805-5316 6 1 10 1 7
Screw, cover 9862-0325 6 1 Allen 5 1 7
Screw, cover 9862-0335 6 1 Allen 5 1 7
Nut, safety 1421-7410 16 1 24 7t08 50 to 57
Rear drive
Screw, bottom plate retaining 9862-2320 6 1 Allen 5 1 7
Plug, oil filler 1200-3701 20 1.5 22 3 22
Plug, oil level and drain 9598-0610 10 1.5 17 18
Nut, bearing retainer on bevel gear 1235-6700 25 1.5 36 18t020 | 129to 144
Bolt, crown wheel 1235-6300 8 1.25 13 4.2 31
Bolt, flange securing 9805-4425 8 1.25 13 2.5 18
Frame
Screw, cradle to frame 9866-3630 12 1.25 Allen 10 8 58
Nut, cradle to frame screw 9260-2312 12 1.25 19 8 58
Bolt, stand securing 9805-2545 10 1.5 17 3.5 25
Nut 9260-2210 10 1.5 17 3.5 25
Screw, battery bracket 9805-4416 8 1.25 13 2.5 18
Nut 9260-2208 8 1.25 13 2.5 18
Nut, footrest screw 9260-2512 12 1.25 19 2 14
Screw, clamp 9806-2535 10 1.5 17 4.5 32
Cap nut, rear fork spindle 1454-7800 20 1 30 8 58
Bolt, tie rod to rear fork 9805-4520 10 1.5 17 4.5 32
Nut 9260-2210 10 15 17 4.5 32
Nut, rear drive box 9260-2208 8 1.25 13 3.5 25
Nut, rear fork screw 9260-2206 6 1 10 1 7
Nut, front fender screw 9260-2208 8 1.25 13 3 22
Screw, splash guard 9805-4320 6 1 10 1 7
Nut, self locking 9263-0106 6 1 10 1 7
Nut, rear fender tip 4540-3003 8 1.25 14 3 22
Screw, fender tip 9805-2355 6 1 10 1 7
Nut, self locking 9263-0106 6 1 10 1 7
Nut, rear seat bolt 9260-2208 8 1.25 13 3 22
Nut, self locking, tool box 9263-0106 6 1 10 0.3t00.5 | 251t03.5




Moto Guzzi Torque Specifications

(V7 Sport, T, and T3)

Description Part Specifications Torque Torque
Number | Diameter | Pitch | Hex kgm ft/lbs

Front suspension
Bolt, bottom yoke securing 9866-2535 10 1.5 Allen 8 4.5 32
Bolt, top linking plate 9866-2535 10 1.5 Allen 8 4.5 32
Plug, top fork 1450-4500 29 1 32 12 to 15 86 to 108
Bolt, bottom cover 9862-2535 10 1.5 Allen 8 4.5 32
Screw, damper securing 1450-4800 8 1.25 13 3 22
Bolt, fork cover to wheel spindle 9866-0540 10 1.5 Allen 8 4.5 32
Screw, headlight lug 9862-0325 6 1 Allen 5 1 7
Rear suspension
Nut, bottom 9260-3210 10 15 17 4.5 32
Bolt, top 9806-4416 8 1.25 13 3 22
Front wheel and brake
Screw, font brake lever 9810-6022 6 1 10 1 7
Nut, tie rod 9260-2206 6 1 10 1 7
Screw, operating lever 9810-6022 6 1 10 1 7
Nut, wheel spindle 9260-3316 16 1.5 24 14t0 15 | 101 to 107
Rear wheel and brake
Screw, central body securing 9810-8038 8 1.25 14 3 22
Nut, body screw 9260-5008 8 1.25 13 3 22
Nut 9260-3210 10 15 17 4 29
Screw, cam levers 9806-2325 6 1 10 1 7
Nut, tie rod 9260-3206 10 15 17 4.5 32
Nut, rear fork bolt 9260-2210 16 1.5 17 4.5 32
Nut, rear wheel spindle 9260-3316 10 1.5 24 14t015 | 101 to 107
Pedals and controls
Screw, starter pin lever 9805-2325 6 1 10 1 7
Nut, joint adjusting 9260-2206 6 1 10 1 7
Screw, lever oper; rod 9805-2325 6 1 1 7
Screw, rod clamp 9862-2320 6 1 Allen 5 1 7
Screw, ball joint 9805-2325 6 1 10 1 7
Nut, ball joint screw 9263-0106 6 1 10 1 7
Screw, gearshift lever 9805-4425 8 1.25 13 3 22
Nut, gearshift screw 9260-2406 6 1 10 1 7
Screw, lever fulcrum 9862-0330 6 1 Allen 5 1 7
Nut, clutch lever 9260-2406 6 1 10 1 7
Screw, lever fulcrum 9862-0318 6 1 Allen 5 1 7
Steering - handlebar instruments
Bushing, stearing clamping 1451-6600 25 1 32 17t018 | 122t0 129
Nut, self locking, steering rod 9263-0106 6 1 10 1 7
Nut, steering damper rod 9263-0106 6 1 10 7
Bolt, handlebar 9866-0450 8 1.25 Allen 6 3 22
Bolt, panel securing 9866-2414 8 1.25 Allen 6 2.5 18




Moto Guzzi Torque Specifications

(V7 Sport, T, and T3)

Description Part Specifications Torque Torque
Number | Diameter | Pitch | Hex kgm ft/lbs

Electrical equipment
Nut, coil securing 9263-0106 6 1 10 0.3t00.5 | 251t03.5
Nut, regulator screw 9260-2206 6 1 10 1 7
Nut, rectifier screw 9260-2205 5 0.8 8 0.3t00.5 [ 2.5t03.5
Nut, self locking, brackets 9260-2208 8 1.25 13 3 22
Nut, self locking, plate screw 9263-0106 6 1 10 1 7
Nut, lock plate 9263-0106 6 1 10 1 7
Nut, starter button 9260-2206 6 1 10 1 7
Nut, courtesy light bracket 9260-2206 6 1 1 7
Fuel system
Nut, tap connection 1410-5700 16 1 19 3 22
Bolt, tank securing 9806-2430 8 1.25 13 3 22
Nut, rubber buffer 9260-2206 6 1 10 1 7
Exhaust sytem
Nut, muffler screw 9260-2208 8 1.25 13 3 22
Nut, band securing 9260-3206 6 1 10 1 7
Nut, securing screw 9260-3206 6 1 10 1 7
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