MOTO GUZZI
ALCE 500cc

MONOPOSTO  BIPOSTO

MANUALE PER LE OPERAZIONI Di:
SMONTAGGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO



PREMESS A

C ;s'u/m del presente libro ¢ 1l formive ju forma suc-
cinla, ina prafica, fle le istrusiont occorventi per effettuare
rasionalmente le revisiond' ¢ le ripayasibni generali del mo-

dello militare tipo ALCE di ;"l-/nfnf;}‘/u “Guzzr .

Per conscgiire tale scopo 1l mannale é stato corredato
di folografic,, disegni, schem, ece.) accorrent, per poler  ese-
guare con siciressa ¢ rapdi@ ognl operasione gl simontae oo,

conlroflo ¢ montaggio dellafig g delle singole parte che lo

costifiisconio,

Il miannale deve essere allesi una owda rapida e sicurer
per chi desidera conoscere perfellamente 1 particolars cos{r&tﬂzw‘
del tipo in esame; e la buona conoscenza dr fali partichlars,
nel personale addetto alle riparazion, ¢ _faifrii-’é" essenziale per

una buwana csccuzione dr lavoro.

S. Ae NOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Giugno 1940- XVIIL



“MOTO GUZZI,, Tipo ALCE - Monoposto - (Lato distribuzicne)



"MOTO GUZZI., Tipo ALCE - Biposto - (Lato volano)

"MOTO GUZZI., Tipo ALCE - Biposto - (Lato distribuzione)



MOTORE MONOPOSTO

CARATTERIST]C['IE GFLNERAL]:
Tipo ALCE

Numero cilindri . . . . . . . 1
Diametro e corsa . . . . . . . mm. 88x82
Cilindrata . . . . . . . . . . em. 498
Potenza a 4000 giri al 1* . . . . HP 13,2
Rapporto di compressione . . . . $7

DisTRIBUZIONE :

Con giuvoco di mm. o,20 alle punterie (aspirazioni
€ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p. m. s.
chiude 60” dopo il p. m. i.

Scarico :
apre 62° prima del p. m. i.
chiude 26 dopo del p. m. s.

NB. - 11 gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa
in fase. Per la regolazione delle punteric vedi
capitolo “ Messa in fase della distribuzione ,,
pag. 52.

ACCENSIONE :

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistrorsa,
comando ad ingranaggi Tipo M. L. A. 49
Marelli
Anticipo regolabile con manet-
tino. Misurato sull’asse mo-
tore . . . . . . . . . Massimo 36°

ALIMENTAZIONE :

A gravita. - Capacita serbatoio litri 13,5

Carburatore a doppi manettini
per la regolazione di gas.e
aria. Marca Dell’ Orto

Vite di regolazione per il mi-
nimo.

Tipo M. C. 26 F

Registrazione normale del carbura-
tore con filtro d’aria:

Getto principale . . . . . . . N. 112100
Diffusore . . . . . . . . . . mm 26
Getto minimo . . . . ., . 50/100
Pistone. . . . . . . . . . . N 70
Spille . . . . . . . . . . . N 5

LuBriricazione :

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata, a
palette di ricupero.
Portata a pieno regime .
Capacita serbatoio olio .

litri 60 per ora
litri 2,5
RAFFREDDAMENTO :

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di alette
disposte radialmente rispetto all’asse del cilindro.

InnEsTa A FRIZIONE :

A secco, - Dischi metallici multipli e disco maestro
di ferodo.

Cambio di wvelocité

A ingranaggi scorrevoli.

" Rapporto 1' velocita . . . . . I: 5,07
i 2* i A T Y71
i J* 33 T g
5 4 5 « w % s = % & K&I

Numero denti ingranaggi cambio:
Albero primario 16 =23 31 36
» secondaric 36 =29 =21 16

TRASMISSIONE :

A ingranaggi con dentatura clicoidale fra motorge
cambio. A catena a rulli 5:8” x 1/4” fra pignongy
cambio ¢ corona posteriore. et
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Rapporti di trasmissione : In presa diretta . . . . . . . . 532:I

Fra motore e cambio . . . 1,972:1 44-78 In terza velocita . . . . . . . . BoB:2
Fra pignone e corona poster. 3:1 16-48 In seconda velocita . . . . . . . 157:2
Rapporti totali di trasmissione : | In prima velocita . . . . . . . . 27:1

MOTORE BIPOSTO

Motore uguale al monoposto con queste varianti:

TRrRASMISSIONE : Rapporti totali di trasmissione:

Rapporti di trasmissione : In presa diretta . . . . . . . . 567:1
Fra motore e cambio . . . 1.772:1 44-78 In terza velocita . . . . . . . . 8621
Fra pigncme e corona poste- In seconda velocita . . . . . . . 16,1 ¢ 1

riore. . . . . . . . . 32:1 I5-48 In prima velocita . . . . . . . . =288:1

Fig. 5 - Gruppo motore-cambic completo Tipo ALCE
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Flg. 6 - Gruppo molore-cambio monlate nel telaio

TELAIO MONOPOSTO

CARATTERISTICHE (GENERALI :

Passo . . . . . . mt. 1,455
Ingombro del veicolo:

Longitudinale . . . . . . mt. 2,220

Trasversale mt. 0,790

Verticale . . . . . . . . . . mt 1065
Peso della macchina rifornita di ben-

zina e olio, con dotazione ferri com-

pleta . . . . . . . . ... Kg. 179,5
Altezza minima‘da terra (a vuoto) . mt. 0,21

SOSPENSIONE :

Anteriore con forcella Brevetti Guzzi a 3 molle;
una centrale agénte a compressione, due laterali,
oscillanti, agenti a trazione.

Posteriore con forcellone oscillante Brevetti Guzzi
con molle a spirale poste orizzontalmente sotto

II

il gruppo motore, raccolte in apposita scatola.

AMMORTIZZATORI :

Registrabili a braccio oscillante con interposizione
di piastre di ferodo.

RuortE :
Tipo intercambiabili, a raggi con perni sfilanti e
cerchione a canale, misura . . . . . I19Xx3
GOMME :
Anteriore . . . . . . . . . . . I9X350%,
Posteriore . . . . . . . . . .

19 X 3,50/
Prissiont b1 GONFIAGGIO :

- Kgfmq I,25
(aKgfemq 1,50

Ruota anteriore
Ruota posteriore . . . . .




Fren: :
A espansione :

Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).
Peosteriore a pedale,

ImpianTo ELETTRICO :

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo Marelli
D. 30 R. g con regolatore 6 V - 30 W. Rotazicne
destra. Comando a ingranaggi. Peso Kg. 2,700

Rapporto motore-dinamo . 111,33

Avvisatore con pulsante sul manubrio T 47 Marelli

Faro anteriore con interruttore a
tre luci. Comando per antiab-
bagliante sul manubrio - Tipo F. M. 17 Marelli

TELAIO

Fanalino posteriore catarifrangente e rif
Mabo 3 F. P. M. C. 2.

PresTAZIONT ;

Velocith massime a pieno carico al regime
giri al 1’

Km/jor

Kmyor

Km/or

Km/or

In 1"

In 2¢

In 3

In 4

Pendenze limiti:

In 1=

In 2* « @ ® W ¥ %
{1 T A O
1 In 4=

BIPOSTO

Telaio uguale al monoposto con queste varianti:

Peso della macchina fornita di benzina
e olio, con dotazione ferri - completa Kg. 187
Pressiont n1 (GONFIAGGIO :

Kgremqg 1,50
Kgfemq 2,00

Ruota anteriore
Ruota posteriore

PRrREsSTAZIONI :

Velocita massime a pieno carico al regime di 4o00
giri al 1’

SMONTAGGIO DEL

Awvvertenza : Per le speciali condizioni in cui talvolta
si usa la motocicletta (pioggia, fango, polvere) &
sempre consigliabile prima di procedere allo smon-
taggio delle singole parti, eflettuare una buona
pulizia generale.

Tale operazione & bene venga eseguita quando

il motore ¢ ancora caldo: si eviteranno cosi rotture

di dadi, prigionieri, ecc. con evidente risparmio di

tempo e di materiale.

NB. - Nella descrizione dove é& scritto destra o
sinisira si deve intendere alla destra o alla
sinistra di chi si frova in sella.

Smontaggio dal telaio.

Levare le pedane paragambe con le cassette porta
ferri allentando i bulloni di fissaggio sugli appog-
giapiedi e il bullone fissaggio traversino porta
pedana sul telaio.

I3 v« 5 5= &« = = Kmjora
Inzr . . . . . . . . . . . Kmjra
Km/ora
Kmyora :

In 3
In
Pendenze limiti

In 1.

In 2

In 3*.

I°
N g & & = = % = » « v 3 .

MOTORE DAL TELAIO

Allentare I'asta per comando freno posteriore e tog’
il braccio curvo a destra, per comando. Leva
tubo benzina dal carburatore e dal corpo F
previa chiusura dei rubinetti.

— 11 corpo filtro dai rubinetti. .

Swvitare completamente ’anello con tacche del cani
chiale del carburatore ed estrarre dal medes
le valvole del gas e aria.

meau’ il tubo sfiatatoio che mette in comunicazi
la parte superiore del serbatoio dell’olio coi
carter.

— L’appoggiapiedi sinistro.

-— 11 carterino coprivolano. ,
Prima di togliere il volano leggere I’avverte'- >
di pag. 27. -

— 11 volano, svitando il controdado ad an:e‘ﬂo I
circa 3/4 di giro (tale anello & prowisto di file!
sinistrorso, percid per svitare occorre ruotare v

|




Flg. 7 - Come si smonla il selellora per comando marcie

senso delle lancette dell’orologio). Si sviti quindi
il dado interno (filetto destro) facendo forza se
questo oppone resistenza allo svitarsi.

— 11 tubo di scarico dalla testa e dai supporti sul
telaio.

— 1l filo di comando dell’anticipo del magnete, Si
deve prima staccare il comando dal manettino sul
manubrio, poi togliere la spinctta sul magnete e
quindi svitare completamente il tendifilo.

— L’appoggiapiedi destro.

Staccare il tubo di immissione dell'olio dal raccordo
inferiore della pompa.

— 1l tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (rac-
cordo anteriore della pompa).

— 11 filo di comando dell’alzavalvola sganciando la
molla di richiamo, togliendo la spinetta e svitando
il tendifilo.

Levare dall’avvisatore elettrico i cavi.

Staccare | cavi dalla dinamo.

— 11 filo comando frizione comprimendo la leva in
modo da liberare il filo dal foro con [leritoia della
leva medesima.’Si allenta quindi completamente
il tendifilo di regolazione e lo si estrae dal sup-
porto del carter.

— I3 —

|

11 selettore dell’albero comando del cambio (vedi
fig. 7).

— 11 filo per comando indicatore marcie.

— 1l filo che comanda il nottolino d’arresto sulla
corona posteriore.

Lervare la catena toglienda dalla maglia di congiun-
zione la molletta che fissa la piastrina. Sfilare
quindi la catena cosi aperta dal pignone del
cambio.

Staccare le molle della sella dai bracei fissi.

Levare | perni che fissano il motore alle piastre.
Sono quattro: Il posteriore superiore si sfila a
destra.

1l posteriore inferiore si sfila a sinistra; gli altri
due si possono sfilare indifferentemente da ambo
i lati.

Awvvertenza : Prima di togliere I’ ultimo dei due perni
inferiori occorre allentare il cappello coprimolle
e svitare i dadi che agiscono sulla piastra di".
pressione in modo da liberare le molle della so->~
spensione elastica posteriore. Con cid si editera
che la contromolla in gomma, agente 5uf]lf,after,
possa rendere faticosa I’ estrazione Adeli-ultimo
PETNOG. 4 ’




Flg. 3 - Si notine | pernt per lissaggle del meolore parzialmente sfilatl {Lalo destro)

Levare il filo per fanalino posteriore. Si pud in tal modo staccare la parte anteriore

-— Il bullone che unisce la pipa sottosella alle piastre della motocicletta e togliere agevolmente il motore
reggisella. sia da destra che da sinistra.

— I due bulloni che uniscono il triangolo anteriore Teinpo occorrente per le operazions sopra descritte :
alle piastre porta motore. 50’ circa.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per- procedere allo smontaggio del telaio cosi dall’alto. Occorre togliere anche il tappo del ser-
come si trova appena ultimate le operazioni per batoio olio e la ranella sottostante:
levare il motore, si opera come segue: — Il serbatoio dell’olio allentando i quattro bulloni
Levare il serbatoio della benzina. Tolti i filtri e di fissaggio e sfilare quest’ultimo dal basso con
allentati i bulloni di fissaggio il serbatoio si sfila " le annesse tubazioni.

SMONTAGGIO DELLA PARTE POSTERIORE DEL TELAIO

Levare 1a ruota posteriore. Per ottenere cid: -— Il filo che comanda il nottolino d’arrg;tﬁ_'f‘ﬁﬁl‘la

— Levare il bullone di ancoraggio della piastra porta corona posteriore.
ceppi freno. — 11 dado cave a destra.




Flg. 9 - Come si leva la parle antericre della molociclella - Ullima operazione prima di levare il molore

— 1l dado sul perno a sinistra. Awvvertenza : Per rimontare il pacco molleggio inver-
— Sfilare il perno a destra. tire I’ordine di smontaggio (vedi pag. 13).
Con apposita chiave a tubo togliere i tre bulloni Levare le quattro.molle esterne ed i quattro rocchetti

che fissano a destra la ruota al tamburo freno.
Si pud cosi togliere la ruota e il rocchetto spes-
sare sinistro.

spessore.
— La piastra con quattro tubi entro i quali sono

‘ ) ) custodite le quattro molle interne.
Levare la catena e sfilare verso 1'interno il gruppo

‘ . ' Verificare I'ordine esatto col quale vengono tolti
freno posteriore e corona dentata.

. . . 1 singoli pezzi per poter poi esattamente rimon-
Levare il cavalletto per sostegno moto togliendo i

Y .pr g . . 4 tare.
due bulloni di fissaggio e sganciando la molla di

— L’avvisatore elettrico.

ricambio.

— l.a piastra di pressione del pacco molleggio allen- — Gli ammortizzatori.
tando completamente i due dadi alle estremita | — Il gruppo bracci posteriori parafango borsette
anteriori dei tiranti. completo (vedi fig. 11).



Fig. 10 - Parte posteriore della meleciclelta con motore ancera montclo

SMONTAGGIO DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Levare i dadi del perno principale del forcellone.
Svitando completamente (lato destro) il perno
stesso (prendendolo con chiave adatta sull’appo-
sito quadro) questo si sfila.

SMONTAGGIO

Staccare il comando laro antiabbagliante dal manubrio.

— 1l comando freno anteriore dal manubrio,

Levare il volantine del frenasterzo svitandolo com-
pletamente. .

— Il manubrio, Accertarsi che tutti i comandi siano
liberi.

— 11 dado del canotto dello sterzo.

Si pud in tal modo levare il forcelloné osci
completo ed i relativi tiranti. _

Tempo occorrente per le operaziont sopra de.
minnli 3o,

GRUPPO STERZO

Allentare il dado che stringe la testa di sterzo
Con leggeri colpi battuti, con mazzuola di I
sulla base di sterzo, alternativamente a. destr:
sinistra, si sfila il canotto di guida dalla tes!
sterzo.
Eseguito cio, si pud sfilare con facilith il-.gr
completo dalla pipa di sterzo.

-



Fig, 11 - Parte posteriore del telaio completo

Awvvertenza: lLevare subito e contare le sicre di sup-

porto delle calotte che, non piil trattenute, possono
cadere e perdersi. Debbono esservene 19 supe-

i

riormente, 20 inferiormente,
Tempo occorrente per le operazioni sopra descriile

minufe 10.

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levare il faro. Allentando i morsetti che stringono i

bracci porta faro lo si pud togliere con tutti i
cavi e comando antiabbagliante. Levare la ruota
anteriore. Si opera in medo analogo a quanto
prescritto per la ruota posteriore.

Dal canotto le due ranclle ed il tirante con chia-
vella del frenasterzo.

Il parafango anteriore.

Il bullone che fissa la molla centrale al nasello
della testa di sterzo, si libera cosi la molla.

I dadi di fissaggio inferiori delle due molle laterali
e sganciarle dal perno.

Gli ammortizzatori.

I dadi a destra & sinistra del perno superiore for-
cella.

Svitando completamente tale perno per mezzo

dell’apposito quadro sulla estremita sinistra si otterra
il distacco del fodero sinistro della forcella.
Levare i1 perno che ancora al traverso centrale il

fodero destro. Sara cosi possibile, tolto il perno,
levare anche il fodero stesso.

Il dado a destra del perno per testa di sterzo,
allentare e sfilare il perno a sinistra, Si libera
cosi la ginoliera e le ranelle di bronzo.

- 1l dado a destra del perno per base di sterzo.

Svitando completamente tale perno per mezzo
dell’apposito quadro sulla estremith sinistra, si .

otterra il distacco del biscottino sinistro. Sara cosi.

possibile sfilare il biscottino destro e liberare: cns:i"‘.
il traverso centrale.

Tempo occorrente per le operaziont sopm dp&rﬂ'h"

minuli 20,




SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del mo- l — L’asta di comando per bilanciere di scaricc
tore cosi come si trova, appena levato dal telaio, si rimane in tal modo libera,

;pera c;::me szg;.le: - La testa. Si tolgona i tre dadi dei tiranti ¢
'ﬂ}ﬂﬂ % RIS .. . , 1 saggio, indi si batte con mazzuola di legno int
— 1l tappo di bronzo di ispezione sopra la valvola | alla periferia e si rimuove cosi la testa com
di aspirazione. i ‘
G ‘ . con valvole e paravalvola.
— II cappellotto porta bilanciere comando valvola | . ) . .
scarico (queste due operazioni si possono omettere | Il cilindro. Si sfila in avanti scuotendolo
se non si ritiene necessaria la revisione delle mani In Ogni senso.
valvole). — 11 pistone, togliendo le mollette che fissan

Fig. 12 - Come si leva la ruola poslericre
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- spinotto e sfilando quest’ultimo verso sinistra
(lato volanao).

NB. — Qualora (ved. cap. “ Ispezione ,) si dovesse
rimontare lo stesso pistone & necessario poterlo ricol-
locare nella stessa giacitura in cui si trovava quando
lo si & tolto. Per non incorrere in errore basta
togliere la molletta sinistra (lato volano) e lasciare
montata sul pistone la molletta destra sfilando, al
solito, lo spinotto verso sinistra (lato volano). Sara
in tal modo impossibile rimontare il pistone ruotato
di 180° rispetto all’asse del cilindro, perche, in tal
caso, si troverebbe a sinistra la molletta che prima era
a destra, € non si potrebbe quindi infilare lo spinotto.
Levare il coperchio lato distribuzione togliendo le

otto viti di fissaggio. Sul coperchio restera mon-

tata la pompa deil’'olio completa ¢ il meccanismo
per comando alzavalvola.

— 11 magnete, allentando per circa 3 giri il dado
che fissa Iingranaggio di comando sul’alberino

e il bullone di serraggio delle duc mezze fascette.

Battendo poi, col martello di piombo, sul dado,

si ottiene il distacco dell’ingranaggio dal cono

dell’alberino. Sfilare quindi il magnete verso sini-
stra (lato volano). Si libera cosi anche la ranclla

di feltro per tenuta olio che rimane montata sul-

I'ingranaggio.

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra

Fig. 13 - Scatola coprimolle aperia
Si nolino sfilate le molle eslerns (lunghe) e interne (corle)

(lato distribuzione), I'albero a camme con ingranaggio
di comando, le levette di spinta per punterie. Queste
ultime si tolgono sfilandole in avanti.

Si possono sfilare verso destra, il perno per albero
a camme e il perno per supporto levette, Quest’ultima

Fig. 14 - Gruppo motore-cambie - Inizio delle operazioni dif smontaggle
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Fig. 15 - Come sl monta | asta di comandeo della frizione

operazione si pud omettere se non si ritiene neces-
saria la sostituzione di tali pezzi (ved. cap. “ [spe-
zione , pag. 38).

Levare il cappellotto con leva comando frizione.
— 11 coperchio lato volano, togliendo le 6 viti di
fissaggio.

Awvverlenza : Occorre allentare simultaneamente le 6
viti perché il pignone motore, non piu trattenuto
al suo posto dal volano, spinto dalla molla, preme
contro il coperchio. Tale avvertenza, utile nello
smontaggio & tassativa nel montaggio, poichg,
altrimenti si potrebbe deformare il coperchio.

Levare la dinamo, eseguendo le medesime operazioni

con le quali si & tolto il magnete.

Il disco zigrinato a filetto SINISTRO che carica

le molle della frizione, svitandolo completamente.

-- Le molle (sono due, concentriche).

L’asta di comando interna, svitandola completa-

mente. Affinché questa possa ruotare occorre spin-

gere il manicolto filettato  contre il manicolto

dentato per la messa in moto (vedi fig. 13)

[l manicotto filettato, che, tolta I’asta di comando,

viene a trovarsi libero.

L.a chiavella che fissa il pignone elicoidale mo-

tore.

Dopo tolta la chiavella sfilare verso I'esterno il

' pignone stesso, la molla di spinta, la ranel
| appoggio per la molla e la ranella premisto
— La frizione (lato volano) togliendo il piat

spingidischi, tutti i dischi e I'ingranaggio el

dale. Tutti questi pezzi si sfilano togliendoli v

sinistra (lato volano).

Si notera, a operazione effettuata, il corpo friz
fisso, solidale all’albero primario del cambio sul g
¢ montato con innesto conico a chiavella e bloc
con dado.

Tale pezzo non deve wvenive smontalo se non
{ che si sono separali 1 due messi carter,

1 Levare il manicotto dentato per la messa in n
svitandolo completamente (tenere fermo L alf
con chiave a tubo lavorante sopra il dado di
saggio del corpo di frizione (fisso). Si libera
I'ingranaggio folle per la messa in moto, la m
di spinta e il piattello reggi molla (vedi fig.
La vite di fermo sul pignone che aziona la cat
di trasmissione,

- La ghiera di serraggio del pignone operat.
come per il manicotto dentato della messa in ng«: N/
I1 pignone sfilandolo dalle tacche dell’mgra &
presa diretta. A
[’anello spessore. Queste ultime quatu"@“"opt
zioni si possono omettere se non si dé&m $ostity

il pignone dentato {ved. cap. “lspe’mm » Pag. ;

'\.




Fig. 16 - Come si leva il manicotic dentato per la mesaa in molo

—- 1 quattro bulloni passanti, le tre viti e allentare
i dadi dei tre prigionieri che chiudono i due mezzi
carter.

Tenendo il tutto sospeso (vedi fig. 17-18) si batte
con mazzuola di legno, alternativamente sulle estre-
mita dell’albero di comando del cambio e sull’albero
primario del cambio (lato distribuzione); si ottienc
cosi I'apertura delle due meta. Si libera in tal modo
il tirante per fissaggio testa e cilindro. Sul mezzo
carter destro {lato distribuzione) resta montato 1'asse
a gomito completo e I'ingranaggio del cambio della
presa diretta. Sul mezzo carter sinistro (lato volano)
resta montato il cambio di velocith e il tamburo con
relativi forcellini di comando.

Levare dado, ingranaggio comando distribuzione e
pompa olio, la relativa chiavella ¢ il rocchetto
spessore.

— 1l gruppo albero a gomito-biella completo tenendo
sospeso il mezzo carter destro e battendo con
mazzuola di legno datl’esterno verso I'interno.

— 11 gruppo del tamburo comando cambio con rela-
tivi forcellini e gli ingranaggi scorrevoli sull’albero
primario (semplice e doppio).

— L’albero con settore dentato per comando del
tamburo.

— 21

Tutti questi pezzi si sfilano semplicemente verso
I’interno,

— L’albero secondario del cambio estraendolo dal
cuscinetto a sfere di estremita. Si liberano cosi
due ranelle di spessore.

Iissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano)
stringendo fra le ganasce di piombo 'albero pri-
mario del cambio.

Levare il dado di fissaggio del corpo frizione fisso.
Infilare sull’albero primario un tubo di ferro lungo
circa mm. 280, di diametro interno circa mm. 27
in modo che I'estremita di tale tubo appoggi sulla
ranella che preme I'anello interno del cuscinetto
a sfere di supporto.

Appoggrare Paltra estremita del tubo su base solida
¢ battere, con punzone di alluminio e martello,
dall'esterno verso 1'interno. Si sfilera cosi I'albero
primario del cambio e si liberera la ranella reg-
gispinta. Ribaltare di 18¢° il carter e battere con
punzone di alluminio (dall’interno verso I'esterno)
sull’albero cavo (conico) del corpo frizione fisso:
se ne otterra cosi il distacco dall’anello interno
del cuscinetto a sfere di supporto e la (uori useita
del pezzo a sinistra {lato volano). )

Tempo occorrenic per le operasioni sopra
minidi 60',
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Fig. 19 - Ecco il mezzo carter sinistro cosl come s| trova appena operata la separazione
51 notino montay il selellore comande, il lamburello e gli alberi primaric e secondarlo del cambio

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi & premistoppa

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore,
provvedere alla accurata pulizia dei singoli pezzi,
lavandoli con petrolio o nafta, e asciugandoli con
stracci’ puliti o, meglio, con getto d’aria.

MEZZO CARTER DESTRO (lato distribusione).

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi sopra):
Si osservi se il varter non presenta crepe in alcun
punto. Qualora si riscontrasse cid, saldare auto-
geno_ o sostituire il pezzo. Solo se si tratta di
piccole incrinature & consigliabile la saldatura

zione, quelli per serraggio testa e cilindro e quelli
per unione carter sono ben fissi; in caso contrario
avvitarli a fondo. Se accadesse di dover rovinare
il filetto nel foro del carter, occorre colmare con
materiale di apporto saldato, forare, ¢ filettare
nuovamente.

Controllare lo stato di conservazione dei piani di

unione al coperchio e al mezzo carter sinistro.
Per levare le tracce di ermetico che vi si note-
ranno, usate un raschietto smussato o meglio
lavare con alcool ed asciugare con stracci puliti.
Ricordare che se i piani non sono perfeti, non
si potra ottenere la tenuta dell’olio.

autogena. In tal ‘caso & sempre bene controllare Osservando questo pezzo dall’esterno si noteranfia.

dopo la saldatura che il carter non abbia subito

(dall’alto in basso da sinistra a destra):

deformazioni. Controllare con particolare cura’ 1 — Le due guide puntene (sul fianco antenm)um

piani del carter e dei coperchi.
Se i prigionieri di fissaggio del cappellotto fri-
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aspirazione e di scarico. Esse sono pres te dal-
Pesterno verso I interno. Curare la pilizia dei



canpletti interni per olio. Il gioco fra guida e
punteria, a macchina nuova (vedi tabella pag. 36),
& 1/roo di mm. La fuori-uscita di olio & indice
chea tale gioco & aumentato {oltre mm. o,035) e
quindi va sostituita la guida. E consigliabile in,
tal caso cambiare anche la punteria, avendosi cosi
la sicurezza di una perfetta tenuta dell’olio. Per
me%q:re le guide ,nuove occorre pressarle nel
carter e poi alesare a mm. 10,5 (con punterie
nuove).
- Per:no per supporto asse a camme = perno per
supporto levette.
Detti perni sono leggermente pressati nel carter.
Esaminare la superficie esterna dei pezzi: deve
essere lucida e levigata.
Verificandosi incrinature, tacche, ecc., occorre ope-
rare ]a sostituzione. Per i giochi fra perni e bron-
zine vedere disegno pagina 37.

Ribaltare il carter e osservarlo dall’interno.
Si notera:

— 11 c?scinetto a sfere grande di supporto per albero
a gomito. Controllare che sia ben fisso nel suo
alloggiamento. Per le misure di controllo vedi
cap. cuscinetti pag. 26.

— 1l filtro a maglia metallica posto nella vaschetta
. per ricupero olio. Allentare le guattro’viti: di fis-
saggio e togliere il filtro.

Osservare lo stato della maglia metallica, se dvariata
sostituire. Pulire accuratamente la vaschetta e il
canale internd che porta Volio alla por.npa' di
ricupero.

Si osservi il foro che scarica l'olio dall’esternd verso
I'interno: curarne la pulizia.

— Il cuscinetto per ingranaggio presa dlretta.

-- I cuscinetto destro per albero secondario.-del
cambio (vedi cap. cuscinetti pag. 26).

— La bronzina. per supporto tamburo comando cam-
bio. Osservarne la superficie interna: deve essere
levigata.

Verificare 1a pressatura nel carter. Il diametro interno
della bronzina, a pezzo nuovo, & mm. 14+ 0,02
usura massima mm. + 0,03

—- La bronzina per supporto albero con settore den-
tato per comando tamburo.

Osservare la superficie interna: deve essere levigata.

Verificare la pressatura nel carter. 1| diametro interno
della bronzina a pezzo nuovo & mm. 15 + 0,02,
usura massima mm. + 0,03.

T A i e A et

Fig, 20 - Ecce il mezzo carter desiro cosi come si frova appena operala la separczione
Si notine montati Valberé a ‘gomilo complel> & 1'tngranaguio per-presa-diretia- del.oambia.
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COPERCHIO PER MEZZO CARTER DESTRO

(lato distribusione).

Ispesionare lo  stato del piano di unione al carter

(vedi pag. 23).

— La bussola per perno alzavalvola. E di durata

pressoche illimitata a causa dello scarso ‘lavoro
al quale & sottoposta. Per verificarne lo stato
interno, togliere la leva di comando all’esterno,
e sfilare il perno con nasello verso I'interno.

I’analogo pezzo montato sul mezzo carter destro.
Il diametro a pezzo nuovo & di mm. 19 + 0,02,
usura massima mm. + 0,04.

L.a bronzina per supporto tamburo comando cam-
bio. Misure e tolleranze sono identiche a quelle
del pezzo destro.

Il cuscinetto per corpo frizione fisso. Sotto tale
cuscinetto vi € un premistoppa per tenuta olio.
Il cuscinetto sinistro per albero secondario del

[nvertire le operazioni per rimontare. | cambio.

Fig. 21 . Mezzo carler deslre - 3i noll il cusclnello a sfere grande per sopporic asse a gomilo

— La pompa olio completa. Per levarla occorre to- — L’anello esterno del cuscinetto a rulli per supporto
gliere i tre dadi di fissaggio ai prigionieri sul asse motore. Per I'ispezione vedi cap. cuscinetti
coperchio carter e sfilarla verso I'esterno. Per e premistoppa; pagg. 26-27.

I'ispezione, revisione, ecc., vedi cap. pompa olio, — Sopra la bronzina per supporto tamburo: il foro
pag. 46. Per rimontarla sul coperchio invertire le che mette in comunicazione I'interno del carter
operazioni di smontaggio. con lo spazio racchiuso fra coperchio lato volano

e mezzo carter sinistro. Vi &, nella parte superiore

dela condotto, una valvolina a sfera che permette

il "passaggio nella sola direzione sopra descritta.

Per ispezionare e pulire basta-levare l’appos@

tappo a vite situato nella parte esterna superl,ore

MEZZO CARTER SINISTRO (lato wolano".

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigio-
nieri, ecc. (vedi pag. 23).

Osservare il pezzo dall’interno (dail’alto al basso, da

- sinistra a destra). Si notano: del mezzo carter sinistro. ’Si
— L.a bronzina sinistra per supporto albero con set- | — Il foro per raccordo tubo sfiatatoio del mbﬁfolo
tore dentato. Valgono le osservazioni fatte per dell’ olio.



Avverienza: Curare la pulizia di questi due fori.
Molte volte la perdita di olio dai premistoppa del
carter dipende dall’ estruzione di questi condotti.

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINISTRO
(lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter (

pag. 23).

Si nota nella parte inferiore del pezzo-il ta;
di scarico per il lavaggio della frizione.

GRUPPO CUSCINETTI

Fig. 22 - Mezzo carter sinistro - 5i nolino i cuscineiti degll alberi del cambio e I'alloggiamenio del cuscinatlo a rulli per asse molore

Avverienza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a
rulli usati nel motore “ Guzzi, sono largamente
dimensionati in modo da durare molto a lungo
(oltre le mille ore).

Ispezione.
St osservi accuratamente :

— La superficie esterna dell’anello interno, e la
interna dell’anello esterno (superfici di rotola-
mento). Esse debbono apparire perfettamente lisce
e levigate. Verificandosi crepe, incrinature o ruvi-
dezza superficiale, occorre sostituire il cuscinetto
completo,

— Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri e
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levigatissimi per tutta la superficie. Riscontrando
difetti, cambiare il cuscinetto. Si ricordi di non
tentare mai la riparazione parziale, essendo diffi-
cilissimo ottenere buoni risultati da cuscinetti
riparati. Nel montaggio o smontaggio dei cusci-
netti, si curi sempre di non agire sull’anello interno
quando si forza I esterno e viceversa, Si ricordi
che, i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull’asse e nell’alloggiamento, un piccolg™
gioco radiale (dell’ordine di mlllemml di m]’él_
metro); tale gloco diminuisce a forzamento
nuto, ma non si deve annullare perche a]trlqn@ﬁti
le sfere o i rulli forzerebbero, e il cugﬁsusfto si
rovinerebbe in breve tempo. Nei cusc;mgtff portanti




¢ di spinta é ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’ ordine di centesimi di millimetri).

Cuscinetts “asse motore. Sono due: Uno a rulli a
sinistra-{lato ‘volano) e uno a sfere a destra (lato
distribuzione).

Il cuscinetto a rulli & esclusivamente portante:
quello a sfere & portante e di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di questi
due cuscinetti prima ancora di smontare il volano.
Afferrandolo con le mani si tenti di muoverlo in
senso assiale (tirandolo a sé e respingendolo) e
radiale. Non deve verificarsi gioco radiale, o al-
meno deve essere impercettibile (circa 1/100 di
mm.). E ammissibile un piccolo gioco assiale.

Verificandosi gioco radiale occorre sostituire il
cuscinetto a rulli.

Verificandosi gioco assiale eccessivo sostituire il
cuscinetto a sfere.

Verificandosi gioco assiale e radiale sostituire
entrambi.

Cuscinelli asse primarie del cambio. Sono due a sfere.
Quello montato sul mezzo carter sinistro (lato
volano) - cuscinetto per corpo frizione fisso - &
pressato dall’ interno.

Quello montato sul mezzo carter destro (lato di-
stribuzione) — cuscinetto per ingranaggio presa
diretta — & pressato dall’ interno all’esterno.

Cuscinellt asse secondario del cambio. Sono due a sfere.
Sonc pressati nei due mezzi carter dell’interno
verso 1’esterno.

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

Ispezione.

Vi sono cinque premistoppa per tenuta olio:

1* uno nel mezzo carter sinistro (lato volano) mon-
tato sotto il cuscinetto a rulli per asse motore ;

2 uno nel mezzo carter sinistro in alto, permette
il passaggio dell’alberino della dinamo;

3° uno nel mezzo carter sinistro montato sotto il
cuscinetto per corpo frizione fisso;

4° uno nel mezzo carter destro (lato distribuzione)
montato sotto il cuscinetto a sfere per ingra-
naggio presa diretta ;

5° uno nel mezzo carter destro in alto, permette il
passaggio dell’alberinc del magnete.
Osservando perdite di olio da questi premistoppa

verificare se il tubo sfiatatoio dell’clio non & ostruito:

— Le condizioni di usura del gruppo cilindro, pi-
stone, fasce elastiche (vedi pag. 3o).
— Se la pompa di ricupero olio funziona bene (vedi

pag. 49).

Infatti se lo sfiatatoio & otturato, se il pistone
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas
nel carter, o se la pompa di ricupero olio & avariata,
malgrado ’efficienza dei premistoppa si verificheranno
perdite d’olio.

Osservato quanto sopra e persistendo le ‘fughe di
lubrificante, si proceda alla sostituzione dei premi-
stoppa.

Il secondo e quinto sono facilmente accessibili e
ricambiabili. Per la sostituzione del primo, terzo e
quarto occorre prima togliere i cuscinetti dai relativi
alloggiamenfi.

GRUPPO TESTA - VALVOLA - PARAVALVOLA

Smontaggio.

Dopo aver levata la testa del motore come indi-
cato a pag. 18, si procede al completo smontaggio
levando la valvola di aspirazione (si toglie la chia-
vella o le ‘mezze pastiglie che fissano il [piattello
della wvalvola), i paravalvola (allentando i dadi di
fissaggio e battendo con punzone di alluminio dal-
I"interno verso ’esterno), e la valvola di scarico (to-
gliendo la chiavella che fissa il piattello della molla
a spillo).

Ispezione.

Togliere accuratamente i residui carboniosi (cu-
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rando di asportare anche quelli localizzati in posi-
zioni poco accessibili) servendosi di raschietti e
spazzole metalliche. Lavare poi con petrolio e asciu-
gare con getto d’aria o stracci.

Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri sono
ben fissi e presentano il filetto integro (caso
contrario avvitare o sostituire). Se vi sono alette
di raffreddamento rotte o scheggiate (se ve ne.,
fossero molte sostituire la testa). Che non esj<.’
stano crepe o intaccature sulle sedi o sulle gutdé"
delle valvole, Verificare I’incassatura delle-sédi
delle valvole (specialmente per quella, i ‘searico,
vedi disegno e tabella). L'usura dclle gmde delle




valvole, Dovendo sostituire la guida di aspira-
zione battere dall’ interno verso I'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformazioni e
screpolature nella parte interna, conviene to-
glierla rompendo con uno scalpello la sede di
appoggio esterna e battendo con un punzone
dall’esterno verso I’ interno.

Ricordare, che dopo montate, le guide vanno ripas-
sate con alesatoi da mm. 1o per quella di aspi-
razione, da mm. 11 per quella di scarico.

Le valvole. Osservare lo stelo e la corona di appoggio
sulla sede (sede della valvola), (vedi tabella 1).
Riscontrando' usura eccessiva o deformazioni,
crepe, punteggiature profonde, ecc., sostituire
valvole e guide.

NB. - E sempre consigliabile, allorquando si ri-
chiede la sostituzione di una valvola (o di una guida),
cambiare anche la relativa guida (o la valvela), aven-
dosi con cid garanzia di tenuta perfetta.

I paravalvola. L’estremita non deve presentarsi cor-
rosa o appuniita. €aso contrario sostituire.

Le molle delle valvole di aspirazione e scarico, con-
trollarne 1’efficienza misurando il cedimento in
mm. sotto il carico agente in Kg. (vedi tabella).
Per quelle di scarico verificare I'usura dei punti
di appoggio. (Se vi ¢ appiattamento oltre un mm.

[ piattelli e le chiavelle

scarico.

Controllare specie per le chiavelle, se vi
tendenza a tagliarsi. Se si, sostituire.

Il bilanciere valvola di scarico, perno e bro:
zina. Verificare le usure (vedi tabella pag. 3¢
1l gioco fra perno e bronzine non deve eccede:
mm. o,15 sul diametro.

delle valvole aspirazione

Avverienza. E sempre consigliabile, sia che si mor
tino guide e valvole nuove sia che si rimontin
le vecchie, dopo eseguita la rettifica delle sec
procedere alla smerigliatura delle valvole sull
sede.

Montaggio,
Invertire le operazioni di smontaggio.

Avvertenze. ¥ opportuno montare le.guarnizioni fr:
testa € cilindro e fra testa e tappo valvola aspi
razione, nuove. Trattandosi di guarnizioni i
rame-amianto conviene inumidirle prima di mon
tarle. Ricordare di stringere a fondo i tre dad
che fissano la testa al cilindro e di avvitare »
fondo il tappo sulla valvola aspirazione. Dopc
la prova del motore e quando questo & ancorz
caldo, & necessario stringere ancora il tappo e i
tre dadi avendosi cosi la certezza che le guarni-

sostituire). zioni si sono assestate completamente.
TABELLA N. 1 )
A pezzo | Tolleranze costruz. u |
Denominazione Misure nuovo — AUl TS Osservazioni
mm. + mm, — mm. .
Valvole asp sade 120° A Q 93 ool m —_— 005 Lo spessore al bordo detle valvola lospi-
: ' razione & scarlcol non dovrd ridursi, in
. saguito a retlifiche, olire mm., 0.5. A nuovo
Va!‘VOIa scar. SEde %" D ] 0,85 001 m — CO5 Lo spessore & vadi tavols) mm, 15 e |
Guida val asp’ B 10 002 002 +.005 per le tavole di scarico e di aspirszione.
u! alv. aspir. .. "
Guida valv."scar. . F 11 002 002 + COS
Cappelletto valv. scar. . G 2 —_ — — 080
Incassatura delle sadi . A 0 —_ —_— 2
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GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio. - Vedi pag. 18
Levare dal pistone le due fasce elastiche e i due
segmenti raschia-olio.

NB. - Se si suppone di dovere rimontare lo stesso
pistone si osservi attentamente la posizione relativa
delle fasce elastiche e dei raschia-olio prima di le-
varli dal pistone. Nel montaggio, tali pezzi andranno
ordinatamente rimessi nell’esatta posizione che oc-
cupavano allorcheé si inizid lo smontaggio; con cid
si evitera un nuovo adattamento fra cilindro e
segmenti.

Ispezione.

Cilindro.

Osservare la superficie interna della canna del ci-
lindro. Essa deve apparire levigata ed esente da
rigatdre, tacche, ecc. Caso contrario alesare la

canna o se trattasi di righe molto profonde so-
stituire il cilindro.

— La superficie esterna. Verificare lo stato dei piani
di unione al carter e alla testa.

— Lo stato delle alette di raffreddamento. Ricordare
di montare guarnizioni nuove : fra cilindro e testa
di rame amianto, fra cilindro e carter di carta da
disegno, spessore mm. 0,25/30.

— controllare il diametro interno del cilindro (vedi
tabella e disegni).

Pistone,

Esaminarc attentamente la testa e i fianchi. Tolte
le eventuali incrostazioni carboniose, le superfici
devono presentarsi levigate. Se si notassero stria-
ture profonde o tacche di grippaggio & opportuno
sostituire il pistone. Per le misure da usare vedi
tabella e disegno.

TABELLA N. 2 7
) A pezzo fﬁlleranze coslruz.
Denominazione Misure m::.::fo n mm;* B 'mﬂ Usuu;:mrrmn, Osservazioni
Cilindro . D 83 | 0015 | 0015 | + 006
Pistone & 87,42 005 000 — |
P 87,78 001 002 —
Q |8 | oo | o2 | = | NG e e e e
R | 812 o | o — i
S 87 - — — |/
T 2,52 002 = + 008
Segmenti . B 29 — 002 — O
£ 25 — 002 | — 005

Scala di meggiorazione per pisloni di ricambio: mm. 0,2 - 04 - 0,6 - 0,8 - 0,10,
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TAVOLA II

NB. - Chiedere gli appositi segmenti per pistoni
maggiorati.indicando la maggiorazione.

Montando.i. pistoni maggiorati, il cilindro va alesato
{misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi a seconda della
maggiorazione del pistone.

Controllare lo stato delle sedi dei segmenti.
Verificare che i forellini praticati nella parete del
pistone sotto gli anelli raschia olio non siano
otturati.
Se a verifica effettuata, si decidesse di mon-
tare ancora il vecchio pistone ricordare I’avver-

tenza di pag. 19.
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Montando pistone nuovo & sempre necessario
procedere alla rialesatura e alla rettifica del ¢i-
lindro seconde le nostre tabelle.

Spinotio. Deve essere forzato leggermente nella bron-
zina di piede di biella e nei supporti del pistone.
Quando si cambia il pistone occorre sostituire
anche lo spinotto. Per le misure: vedi tabella:_

Fasce elastiche. _
Controllare lo stato di conservazione. Se consumate
o non perfettamente aderenti al c1lmdm *})&t tutta
la periferia sostituirle.




Verificare I’ adattamento delle fasce nuove nelle ap-
posite gole del pistone (sedi).

I segmenti devono poter girare liberamente, se pur
con poco gioco (vedi tabelle) nelle apposite sca-
nalature. Introdurre nella canna del cilindro il
segmento. Verificare che esso giaccia in un piano
normale all’asse del cilindro (cid si puod effettuare
introducendo il pistone rovesciato e facendo ade-
rire al bordo dello stantuffo la fascia elastica).
Misurare la distanza fra i punti di chiusura. A
segmento nuovo essa deve essere mm. o,I5.
Per pistoni maggiorati, secondo le nostre ta-
belle chiedere gli appositi segmenti, pure mag-

Montaggro.

Montare i segmenti nell'ordine illustrato dal disegno,
i due di tenuta in alto, poi un raschia olio e’'in
basso I’altro di tenuta. Osservare, prima di mon-
tare il pistone sulla biella e nel cilindro, che
i punti di chiusura dei tre anelli superiori siano
a 120°, Cid facilitera la partenza del motore appena
rimontato. Perd, non essendovi fermi per gli anelli,
questi si sposteranno durante il periodo di asse-
stamento, ¢ I'angolo diverra diverso da 1200 Cid
non ha importanza perché quando il segmento si
¢ adattato, essa assicura una buona tenuta qua-
lunque sia ’angolo fra i punti di chiusura dei

giorati. segmenti,
TABELLA N. 3 7
A pezzo | Tolleranze costruz.
Denominazione Misure nuovo — | Usuro mox. Osservazioni
T orem— — ) ™ + mm. = mm. o
== — = i
TES'B dl b|e”a X A 3505 0000 00]5 - | rullini normali hanne il diametro di
! 3 mm.
Perno di biella B 29 | 0010 0005 —
Piede di biella. C 20 — - =
Misure per biella mag-
giorale . . . . . A 3555 | 0000 | 0015 —
Misure per collo re‘rlifi- Con biells maggiorats e collo renificato,
calo B 285 00]0 00.05 —_— vanne monlati gl appositi rullini mag-
oo ] ! giorali del dismetro di mm. 3,5
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GRUPPO ALBERO

Smontaggio,

Allentare i dadi e togliere i due bulloni che fissano
il cappello. Levando quest’ultimo si potranno
togliere i rullini (sono 33) ¢ la biella.

Ispezione.

Biella.

La superficie interna della testa di biella deve
presentarsi levigatissima.

Lz bronzina del piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o

A GOMITO BIELLA

striature interne. Curare la pulizia dei fori per
lubrificazione.
Usura massima: vedi tabélla e disegni.
Dovendo sostituire la bronzina, pressarla nel
piede di biella in modo che sporga mm. o,5 per
parte e ripassare il foro con lisciatoio da mm. 20.

Rulling :

Esaminarli attentamente uno per uno. Devono
essere integri e levigatissimi. Caso contrario so-
stituirli.

Cappello di biclla :
Controllare la superficie interna (vedi sopra).

Flg. 23 - Come si eseguisce il montagylo delle bielle e degli aghi sull'asse motore



Bulloncini-di' chiusura : fori di testa e piede di biella siano paralleli e

Avvertenga smportante: Non rimontare mai i bullon- complanari. Le eventuali deformazioni si possono
cini e i dadi di chiusura vecchi. Anche se si ri- correggere agendo sullo stelo mediante chiavi a
monta la biella che si era tolta, si devono mon- forchetta e torcendo in senso contrario alla de-
tare bulloncini nuovi. formazione riscontrata.

Per montare la biella, i rullini, ecc., si procede
come segue:

— Fissare in morsa (con ganasce di piombo) Valbero
a gomito in modo che il perno di biella si pre-
senti orizzontale.

— Versare un po’ d’olio denso sul perno di biella
e appoggiare uno a uno i rullini facendoli scor-
rere in basso, aiutandosi a trattenerli con la
biella (vedi fig. 23).

— Applicare i rimanenti nella parte superiore, indi
apporre il cappello e i bulloncini di fissaggio
(nuovi). Serrare i dadi tanto da far aderire leg-
germente i piani del cappello a qué!ll della biella,
indi battere con mazzuola di legno leggeri colpi
intorno alla periferia della testa di biella ¢ muo-
vere quest’ultima alternativamente in modo da
ottenere un perfetto assestamento dei rullini. Cid
fatto, stringere alternativamente a fondo i dadi

Albere a gomito ;

Fsaminare la superficie del perno di biella. Deve
presentarsi levigatissima, caso contrario occorre
procedere alla rettifica o alla sostituzione del pezzo.

Se occorre rettificare il perno di biella bisogna
togliere i contrappesi. Si procede cosi:

Levare il filo di ferro di fissaggio da ambo i lati;

—- I due bullencini con ranelle;

-— 1 contrappesi sfilandoli werso I’ interno (avvici-
nandoli).

Se si decide di rettificare il perno di biella
occorre naturalmente eseguire la medesima ope-
razione anche per la testa di biella e sostituire
tutti i rulli con altri maggiorati (vedi tabella).

Effettuare la pulizia del canale interno di lubri-
ficazione.

Per ottenere lo scopo:

Levare il filo di ferro che fissa il tappo di dei bulloncini di fissaggio. Procedere poi, me-
ispezione nel fianco sinistro (lato volano) e svi- diante mola smeriglioc o lima, alla smussatura
tarlo completamente. Lavare il canale con petrolio della parte esterha dei dadi, per evitare che questi
iniettato dal foro dell’asse a gomito (lato distri- | possano toccare il carter. Cid fatto, bulinare le
buzione) e asciugare con getto d’aria. estremita dei bulloncini in modo da non rendere

51 esamind lo stato dei rulli del cuscinetto portante possibile Vallentarsi fortuito dei dadi di serraggio.

{vedi capitolo cuscinetti, pag. 26):

— Il cono per fissaggio volano;

— 11 filetto per dado di serraggio volano;

— La superficie sulla quale eranc forzati gli anelli
interni del cuscinetto a rulli e a sfere.

Avuvertense. - Non dimenticare di montare il filo di
ferro per frenaggio del tappo di ispezione per
canale olio e per bulloncini fissaggio contrappesi.
Questa dimenticanza pud essere causa dell’allen-
tamento dei pezzi sopra citati con gravissime

Montaggio : conseguenze per il motore. Il rocchetto spessore,
Per montare sul collo il cuscinetto a rulli, i la chiavella, I’ingranaggioc di comando per pompa
contrappesi e il tappo di ispezione si procede olio e il relativo dado di serraggio vanno mon-
invertendo le operazioni di smontaggio. tati quando I’albero a gomito & gia racchiuso fra
Prima di montare la biella occorre verificarne i due mezzi carter (vedi montaggio generale del

la quadratura; occorre cioé controllare che i due motore).

GRUPPO ASSE A CAMME E COMANDO DISTRIBUZIONE

Questo gruppo comprende : presentarsi levigata. Se vi sono righe profonde
— L’albero a camme col relativo ingranaggio di co- o tacche sostituire il pezzo.
mando in un sol pezzo; — La dentatura dell’ingranaggio di comando. Se
— 1l perno con levette e rulli per comando punterie; logora o avariata operare la sostituzione.
— Le punterie; — Lo stato di conservazione della bronzina interpa.
y 1 : i
— L’asta comando valvola di scarico; Deve essere liscia. 1l diametro a pezzo nuovo &
~- 11 bilancere per yalvola di scarico. 0.02 ANy
P . ? di mm. 16 + 20, ,
Albero a camme - Ispesione. - Usura mm. + 0.03. Curare la puhzla-ﬁe cana-

Osservare la superficie di lavoro delle camme, Deve + letti per olio.
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Perno con levette e rulli per comando punlerie.
Smontaggio.

Sfilare il perno verso l'esterno. Si libereranno in
tal modo (dall’interno verso Vesterno) la ranella di
bronzo, la levetta di aspirazione, la ranella di bronzo,
la levetta a “ L., comando punteria scarico.

Ispezione.

Esaminare lo stato del perno (vedi pag. 24}

— La superficie interna delle due bronzine delle
levette deve presentarsi liscia, caso contrario so-
stituire. Per effettuare cid pressare 1'apposita
bronzina e ripassare con lisciatoio da mm. 13.

— Le due ranelle di bronzo devono essere liscie
sui fianchi e nel foro. Spessore a pezzo nuovo
mm. 2, usura massima mm. o,08, diametro del
foro mm. 13.

— Lo stato della superficie esterna, dei rulli e del
piatto dove appoggiano le punterie. | rulli deb-
bono essere levigati e debbono- poter girare libe-
ramente attorno al proprio perno; la superficie
del piatto non deve presentare abbassamento
oltre un millimetro.

— 11 gioco dei rulli nelle levette: Non deve essere
maggiore di mm. o,20. Caso contrario sostituire
il pernetto, bronzina e rullo. Dopo ribattuto il
perno occorre eliminare le sporgenze su ambo i
fianchi. ]l giocco a pezzo nuovo non deve essere
minore di mm. 0,08. Con ¢id si evita che il rullo
ingrani e danneggi cosi il profilo della camme.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio.

Punterie.

Ispezione.
Devono presentarsi liscie e levigate.

Per le misure vedi. tabella N. 4, pag. 36.
Osservare se i filetti del corpo e dei dadi di rego-
lazione sono intatti, Caso contrario sostituire.
Verificare I'abbassamento dell’incavo nel dado alto

(punteria di scarico dove s’innesta I'asta di co-
mando del bilancere).
—- L’usura fra guida e punteria (vedi tabella).

Asta comando bifancere scarico.

E un’asta tubolare con terminali a forma emisfe-
rica riportati.

Controllare che I'asta sia diritta.

— L'usura alle due estremita {vedi tabella).

— Non si tenti di ricambiare i due terminali. Essi
sono forzati, e, levandoli, la sede si allargherebbe
in modo da non rendere sicura la tenuta dei due
terminali nuovi. Quindi ¢ consigliabile ricambiare
P’asta completa.

Monlaggto.

Basta comprimere, agendo sul bilancere con una
chiave regolabile, 1a molla della valvola di scarico

e introdurre l'asta (¢ indifferente il senso) nella
nicchia della punteria e del bilancere.

Bilancere df scarico.
Verificare il gioco fra perno e bronzina lo stato
delle superfici di contatto dei due pezzi: de-
vono essere liscie e levigate. Gioco fra perno e
bronzina non deve eccedere mm. 0,08. Control-
lare le misure indicate in tabella.

GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

Smontaggio :
Vedi capitolo “ Smontaggio del motore ,, pag. 18.

Ispezione.

Questo gruppo coniprende: (da sinistra a destra):

Prattello spings dischi.

Osservare, con una riga, che la faccia che appoggia
sui dischi sia piana. Caso contrario sostituire il
piattello.

— Se vi sono rigature di leggera entita ripassare
il pezzo al tornio. Se le rigature sono profonde
sostituire il pezzo.

— Che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione.
Ve ne sono due di ferodo, cinque di acciaio e
cinque di similoro. Non devono essere rigati,

.._.33 -

deformati o molto consumati. Riscontrando riga-
ture, deformazioni o usura eccessiva sostituirne
i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi di similoro &
mm. I, esso pud ridursi sino a mm. o,8.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo &
mm, 3; esso pud ridursi sino a mm. 2z4. Se
perd si riscontrasserg crepe & opportuno operare
la sostituzione anche se non sono interamente
consumalti.

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio &
mm. 1, essi non soro soggetti a usura apprez-
zabile. Vanno sostituiti solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale (corpo frizione givevole e brop-
sina). 3

Verificare il profilo ed il consumo dei dq.lifii.._ﬁéil’ in-
granaggio; osservare se vi sono denti-scheggiati




o rotti. In tali casi si opera la sostituzione del
pezzo,

La bronzina: dev'essere liscia e ben forzata nel
corpo stesso. Il gioco massimo fra bronzina e
corpo frizione fisso (griffa) non deve essere su-
periore a mm. 0,30 sul diametro. Riscontrando
gioco maggiore occorre sostituire la bronzina.
Questa va pressata nell’ingtanaggio; portare poi
il diametro interno a 60' + 0,06 + 0,10 ed elimi-
nare ogni sporgenza da ambo i lati.

Asta di comando.

Verificare che il filetto che serve per avvitare l'asta
sul piattello spingidischi sia integro.

— Che Yasta sia diritta.
Che il reggispinta a sfere (all'estremita destra)
montato sull’asta, sia efficente. Se consumato
sostituire il pezzo completo.

- Che il cappelletto temperato che agisce sul reg-
gispinta non sia consumato. Usura massima, al
centro mm. o,8.

Fig. 24 - Frizione smontala - Osss[vare l'crdine dl monlaggic dei vort pezzl

Corpo frizione psso (griffa).
Esolidale all’albero primario del cambio al quéle
efinito per mezzo di innesto conico, chiavetta e
dady di bloccaggio.

Smontaggio.
Vedi capitolo “ Smontaggio del motore,, pag. 18.
Verificare che il. piatto, dalla parte esterna (dove
lavora sui dischi) sia esente da rigature e piano.
Caso contrario ripassare al tornio o sostituire,
— Che i quattro denti della griffa siano diritti e
lisci nella superficie esterna.
— Che il cono interno sia in perfette condizioni.
— Che la cava per la chiavetta non presenti usura.

Prattello reges - molm, molla, ingranaggio folle per
messa in molo.

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi. 11 piattello
che non sia consumato.

- La molla. Nuova e scarica, ha una lunghezza di
mm. 20-21 e occorrono Kg. 1 per comprimerla
a una lunghezzda di mm. 10-11 (accorciamento
mm. 10).

— L’ingranaggio. Non deve presentare denti rott:
o avariati. Verificare anche la dentatura {rontale.
Occorre che i denti abbiano conservato il -loro
profilo primitivo che & a forma di triangolo ret-
tangolo. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.

——39——



Manicotto dentato fisso per messa in moto.

Verificare lo stato del filetto che serve per unirlo
all’albero primario del cambio.

— La dentatura frontale (come per !’ingranaggio
folle).

Molle di carico per frizione.

Sono due concentriche. La lunghezza a pezzi
nuovi e a scarico, ¢ per entrambe mm. 45 e o¢-
corrono Kg. 155 per comprimerle contemporanea-
mente a una lunghezza di mm. 25 (accorciamento
mm. 20). Se, compresse a mm. 25 portano meno
di Kg. 140, occorre sostituirle.

Manicollo filetlalo per regolaggio frisione.
1
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingi-molle per frizione.
Verificare che il filetto interno sia integro.

Leva esterna di comando sul cappellotlo di alluminio.

Verificare il gioco fra perno e leva. Non deve ec-
cédere mm. o,2 sul diametro.

— L’usura della vite che appoggia sul cappellotto
temperato montato sul reggispinta dell’asta co-
mando frizione. A pezzo nuovo la parte emisfe-
rica temperata di tale vite sporge dal piano della
leva circa mm. 3,5. Se si osserva appiattimento
della testa conviene sostituire la vite.

Montaggio del gruppo frizione.
Invertire I’ordine di smontaggio (vedi pag. 20).

Avvertenze : Si montano i dischi nell’ordine col quale
si erano tolti (vedi fig. 24). Essi devono essere
puliti e leggermente uniti. [.’asta comando frizione
deve avvitarsi sul piattello spingi-dischi in modo
che essa sporga per circa un filetto. E opportuno
controllare che la corsa massima dell’asta e del
piattello (quando il comando & in posizione ¥ tutto
disinnestato ,) sia tale da non permettere l'uscita
del piattello. stesso dalle tacche frontali della
griffa, e dei dischi estremi dalle cave del corpo
girevole. Se si riscontra cid, occorre avvitare
maggiormente I'asta di comando.

Il disco zigrinato che regola la compressione
delle molle deve essere avvitato in modo che la
lunghezza delle stesse si riduca a mm. 27,s.

Controllare, a montaggio effettuato, la centra-
tura delle due molle rispetto all’asse primario
del cambio su cui sono montate, facendo ruotare
a mano tutto l'assieme.

Regolasione.

Nell’'uso pratico, tre sono gli inconvenienti che
si possono presentare:

La frizione sirappa, cioé I’innesto & brusco e vio-
lento; cid pud dipendere da:

Molle troppo cariche. Rimedio: allentare il
disco zigrinato. '

Dischi consumati o deformati: sostituirli.

Impurita ' fra i dischi. Effettuare un lavaggio
con petrolio, introducendolo dal tappo superiore
praticato nel mezzo carter sinistro e scaricandolo
dopo aver fatto ruotare a mano e agire ripetuta-
mente il comando dal tappo inferiore.

2® La frizione skitta, si verificano cio&¢ scorrimenti
fra i dischi anche quando il comando ¢ in posi-
zione “ tutto innestato ,. Cid pud dipendere da:
Molle troppo scariche. Rimedio: avvitare il
disco zigrinato o sostituire le molle.
Mancanza ‘di gioco fra leva di comando esterna
e asta di comando interna. Portare a misura detto
gioco (circa mm. o,2) agendo sull’apposito tendi-
tore situato sulla guaina del comando flessibile.
Eccessive infiltrazioni di olio nella frizione.
Rimedio : lavaggio con petrolio. Ripetendosi !’ in-
conveniente occorre verificare lo stato dei premi-
stoppa e pulire il tubetto che scarica olio sulla
catena.

3" La frizione non disinnesta completamente. Si ve-
rifica cioe trascinamento fra il corpo frizione fisso
e quello mobile anche quando il comando & in
posiziene “ tutto disinnestato ,. Cid causa par-
tenze difficili ¢ manovre rumorose del cambio di
velocita.

L’inconveniente pud dipendere da: Eccessivo
gioco fra leva e asta di comando interna (rego-
lare il gioco; vedi sopra).

Eccessivo cedimente della guaina del comando:
sostituirla.

Dischi impastati: operare il lavaggio (vedi
sopraj.

Messa in molo.

Controllare lo stato dei denti del settore.

— L’albero di comando. Deve essere diritto.
— La molla di richiamo: se snervata sostituirla.

— La molletta e la sfera per fermo del pedale ri-
baltabile. Verificare che la sfera entri nell’appo-
sita nicchia senza gioco eccessivo.



GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggso. Vedi pag. 21.

Ispezione.
(Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare I’ integrita dei filetti alle due estremita.

—- La superficie del cono di innesto nel corpo fri-
zione fisso: & rettificata, quindi deve presentarsi
‘levigatissima.

— Lo stato di conservazione della chiavetta. Osser-
vare che entri senza gioco nell'apposita cava.

— Lo stato di conservazione delle quattro tacche
sulle quali scorrono i due ingranaggi mobili. Vedi
tavola V, pag. 42.

— La superficie che lavora sulla bronzina dell’ingra-
naggio presa diretta. Deve essere levigata.

— La centratura dell’albero ponendolo fra due con-
tropunte e controllando con indicatore centesimale.
Rilevando uno spostamento superiore a mm. 0,05,
occorre raddrizzare sotto pressa.

— Che il grano montato all’estremita dell’albero sia
ben fisso.

Ranella sull’albero lato sinistro.

Va montata con la parte piana contro il cuscinetto
a sfere. Controllare che non sia deformata.
Angranaggs scorrevoli,

Sono due. Uno semplice con tacche frontali, serve
per la terza e quarta velocita. Uno doppio serve
per la prima e seconda velocita. Controllare il
gioco fra forcellini di comando e cave: non deve
eccedere mm. 0,4.

Controllare lo stato dei denti e delle tacche frontali
(per la presa diretta):
— 11 gioco sull’albero (vedi tavola V, pag. 42).

Ingranaggio presa diretia.

Controllare lo stato dei denti e delle tacche frontali.

— Il filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio
per pignone catena. Deve essere integra.

— La superficie che va forzata nell’anello interno
del cuscinetto a sfere. Deve essere levigatissima.

— La bronzina interna deve essere escnte da tacche,

TABELLA N. 5.

rigature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per
olio soffiando con getto d’aria.

Per i giochi albero-bronzina e usure vedi tabella
e disegni,

La ranella spessore.

Va montata con la parte piana verso il cuscinetto.
Controllare che non sia deformata.

Albero secondario del cambio (pignone quadruplo).

Verificare lo stato dei denti dei singoli pignoni.

— La centratura dell’albero (vedi primario).

.~ Le due estremitd (che vanno forzate nell’anello
interno dei cuscinetti a sfere). Devono essere le-
vigatissime.

— Le due ranelle. Sono di spessore diverso (una &
mm. 1, I'altra mm. 2). La pid sottile va montata
a destra (cioé dalla parte della presa diretta).
Vanno montate con la parte piana contro il cusci-
netto a sfere. Controllare che non siano deformate
e che abbiano lo spessore voluto.

Tambura con forcellini per comando ingranaggs scor-
revoli. '

Controllare le due estremita del tamburo (supporto
nelle bronzine del carter); devono presentarsi
levigate.

— Lo stato dei denti del pignoncino di comando.
Se si ritiene necessario smontare i forcellini di
comando dal tamburo & necessario: .

Levare il filo di ferro di frenaggio.

— La vite temperata che lavora nella scanalatura
del tamburo.

— 1l tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Si
potranno cosi sfilare i due forcellini.

Verificare la superficie del tamburo: deve essere
levigata.

— La scanalatura deve presentare i fianchi lisci.

— La vite temperata non deve essere consumata
all’estremita.

— I forcellini di comando non debbono essere con-
sumati.

Montaggio.

Per rimontare questo gruppo invertire le opera-
zioni di smontaggio.

A pezzo | Tolleranze éoslruz. Osciea itinie.
Denominazione Misure nuovo |—— - ) Osservazioni
mm, + mm. = mm. mm. /
— e
Bronzina ingranaggio
press diretta . . . A 18,58 | 001 001 | + 006

— 41 —
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Albero con settore dentato.

Controllare le estremita (dove lavora nelle bronzine
del carter). Devono essere liscie.

— Lo stato della filettatura: deve essere integra.

— Lo stato dei denti del settore: non devono essere
consumati.

Avvertenze importanti per il montaggio generale del
cambio.

Tutti i pezzi che compongono questo gruppo vanno

nella che va montata con la parte piana verso il
cuscinetto.

Battere sull’albero primario leggeri colpi con
mazzuola di legne in modo da far aderire bene la
superficie dei due coni a contatto.

Ribaltare il carter e prendere in morsa I’albero
primario.

Applicare il dado di fissaggio e stringere a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se I’albero

Fig, 25 - Come deve @ssere montalo |l cambio nel mezzo carler sinlsiro

montati nel mezzo carter sinistro, eccezione fatta
per lingranaggio presa diretta che va montato
nell’apposito cuscinetto sul mezzo carter destro.

Pressare, con punzone d’alluminio, il corpo fri-
zione fisso nell’anello interno dell’apposito cusci-
netto a sfere- montato nel mezzo carter sinistro.
E necessario, per non rovinare il cuscinetto, usare
il tubo che si era impiegato per lo smontaggio
(vedi pag. 21) appoggiando un’estremitd su base
solida e l'altra.sullanello interno del cuscinetto.

Montare P'albero primario introducendolo dalla
parte conica nell’apposita femmina con chiavetta
del corpo frizione fisso. Non si dimentichi la ra-

risulta centrato; se non lo fosse lo si centrera con
leggeri colpi di mazzuola di legno e lo si controllera
facendolo girare a mano, misurando se vi sono
spostamenti all’estremita libera.

Montare l'albero con settore dentato in posi-
zione 4, ossia che il 4 punzonato nel carter coin-
cida col 4 segnato sul settore stesso.

Montare I'albero secondario col pignone piccolo. .
in alto. Non si dimentichino le apposite raneﬂéﬁv;
di spessore. *"'\";’!

Si prende il gruppo tamburo - forcellini eClosi
dlspone in modo che il forcellino supengpéf (Qléstro)
sia a filo con I'orlo superiore del,htaﬁ‘tbum. 11
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forcellino inferiore (sinistro) deve essere in linea
col primo. Si possono cosi infilare nei forcellini
i due ingranaggi scorrevoli sul primario, quello
semplice in alto (nel primo forcellino) quello dop-
pio in basso (nel secondo forcellino). Si monta
cost_in gruppo completo nel mezzo carter sinistro,
Ricordare di non dimenticare la ranella sul lato
destro del tamburo.

Ingranaggio presa direlta.

Prima di montarlo nell’apposito cuscinetto nel
mezzo carter destro (lato distribuzione) occorre
effettuare la verifica del gioco fra la fronte delle
tacche nell’albero primario e la battuta della
bronzina nell’ ingranaggio a presa diretta.

Si infili quest’ultimo sull’ albero primario e lo
si avvicini alla fronte delle tacche fino a che la
distanza sia ridotta a mm. 0,2-0,3. Si misuri allora
accuratamente la distanza fra I'estremita destra
dell’albero primario e il piano esterno dell’altro

pezzo.
Si monti nell’apposito cuscinetto I’ingranaggio

presa diretta (non dimenticando la raneila di spes-
sore che va collocara con la parte piana rivolta
verso il cuscinetto) indi si chiudano, provvisoria-
mente, i due mezzi carter e, dopo essersi accertati
che i piani di unione siano bene aderenti, misa -
rare nuovamente- la distanza sopra accennata.

Se la misura & rimasta invariata, significa che
il gioco & rimasto effettivamente quello che si era
stabilito (cioé2 mm. o0,2-0,3).

Se ¢ diminuita, il gioco interno & aumentato (si
pud tollerare un gioco massimo di.mm. 1,2 e
quindi la diminuzione di circa 1 mm. nella misura
esterna). Se si oltrepassasse tale limite, occorre
sostituire la ranella con altra di spessore maggiore.

Se & aumentata, il gioco interno & diminuito e
occorre allora sostituire la raneila con altra di
minore spessore.

NB. — Questa verifica & necessaria qualora si sia
operata la sostituzione dell’albero primario, del-
I' ingranaggio presa diretta o della relativa bron-
zina, o delle ranelle spessore, Rimontando i pezzi
vecchi pud essere omessa.

GRUPPO TRASMISSIONE

Questo gruppo comprende :
— ingranaggi elicoidali trasmissione motore-cambio;
— pignone catena;
— corona posteriore ;
— catena di trasmissione;
- parastrappi posteriore.

Pignone elicoidale motore.
Smontaggio, vedi pag. 20.

Ispezione.

Verificare 10 stato dei denti e delle due tacche frontali
di innesto al volano. Devono essere in perfetta
condizione. La chiavella non deve presentare incri-
nature e deve entrare nell’apposita cava dell’asse
motore senza gioco (leggermente forzata).

La molla.

A pezzo nuovo ed a scarico & alta mm. 31-32 ed
occorrono Kg. 65-70 per ridurla alla lunghezza di
mm. 19,5. Se compressa a mm. 19,5 tale molla
porta meno di Kg. 55, operare la sostituzione.

Ranella di appoggio per molla.

Verificare che sia piana e non consumata {caso con-
trario sostituire).

Anello premistoppa.

Deve essere liscio ed esente da rigature. Si monti
con 1’invito verso !’ interno.

Ingranaggio elicotdale per corpo girevole frizione.
Vedi pag. 38.

Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati
sostituire il pezzo.

Ghicra di fissaggio per pignone calena.
Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

E solidale al tamburo del freno. Verificare il pro-
filo dei denti. Se molto consumati sostituire il
pezzo.

Catena di trasmissione.
Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e con-
trollare 1’allungamento subito.
Per quest’ultima operazione si procede cosi:

Fissare un’estremita della catena in morsa e
contare un numero N di perni. Essendo il passo,
a catena nuova, mm. 1588, la lunghezza della
catena misurata fra i centri dei due perni fissati
sara L —(N-1) x 15,88

A catena usata, ammettendo un aumento di
passo A - mm. 0,16, la lunghezza sara:

L’ (N-1) x (15,88 + A)— (N-1) x 16,04.

Mlsurando una lunghezza maggiore di [’ oc-
corre sostituire la catena. Quando si eseguisce,
cid, verificare sempre accuratamente lo stato del
pignone e corona. Se questi due pezzi presenme-'
sero dentature consumate, & opportuno sost‘m:rll.
La catena nuova si adatta bene solov;-' u’i__ denti
nuovi ; pud cosi accadere, se non si g Egmsce con




diligenza la verifica sovracitata, di avere pessimi

risultati cambiando la sola catena.

Farastrappt.

Smonlaggio. Levata la ruota posteriore della macchina
si toglie dall’interno del tamburo le tre viti della
flangia che copre il parastrappi; si pud cosi smon-
tare completamente il parastrappi medesimo.

Esaminare la condizione dei sei tamponi di
gomma, delle tre piastrine di alluminic e delle
tre piastrine di cuoio; se si nota consumo, operare
la sostituzione.

Regolazione della tensione della catena.

I.a tensione della catena va regolata agendo
sulle apposite viti di registro del forcellino po-
steriore, quando il forcellone oscillante & a meta
corsa.

Operando in tal modo si noterd che quando la
macchina & sul cavalletto la catena non risulta
eccessivamente tesa. Cio ¢ necessario perché, in
caso contrario, si avrebbe una tensione eccessiva
quando il forcellone oscillante & a meta corsa.

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICC

Questo gruppo comprende : Serbafoio benzina (smon-
taggio vedi pag. 14).

Ispezione.

Verificare che il forellino del tappo di chiusura sia
libero.

Se vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotare accuratamentc il serba-
toio, lasciare asciugare 'interno in modo da essere
certi che sia scomparsa ogni traccia di vapori di
benzina.

E sempre prudente operare la saldatura la-
sciando il serbatoio aperto,

Effettuare una buona pulizia interna con petrolio
¢ benzina.

Filtri, rubinetti e tubazions.
Lavare i filtri e accertarsi che siano integri.

Se i rubinetti perdono, smerigliare leggermente
la superficie conica, eventualmente cambiare la
molletta di richiamo, effettuare la pulizia delle
tubazioni mediante getto di aria compressa.

Carburatore.
Marca Dell’ Orto tipo M. C. 26 F. con filtro - I, 20,

Smoniaggio. Dopo averlo tolto dal motore come
indicato a pag. 12, si procede come segue:

Levare il filtro dell’aria svitando il galletto e la piastra
porta filtro.

Allentare 1a vite di fermo per coperchio vaschetta.

Levare il coperchio vaschetta.

— Il galleggiante, Si sfila verso I’ alto.

— L’ astina conica. Si sfila verso il basso.

— 11 dado che si trova alla estremita inferiore del
corpo carburatore,

— 11 getto.

— Il porta getto.

— 11 blocchetto con fori per frenaggio ad aria sul
getto.

— 11 getto del minimo.

NB. — Le valvole di regolazione-gas e aria e l'astina
conica che agisce sul porta getto si erano gia
smontate prima di togliere il motore dal telaio.

Ispezione.

I ffettuare una buona pulizia nella vaschetta ed accer-
tarsi che il condotto che porta la benzina dalla
vaschetta al getto sia pulito (soffiarlo con aria
compressa). '

Vertficare la sede dove lavora la spinetta conica.
Deve essere liscia.

-- I galleggiante ; se fosse ammaccato o non risul-
tasse perfettamente stagno, sostituirlo.

Il cono della spinetta deve bene adattarsi nella
sede della vaschetta. Se leggermente deformato
smerigliarlo sulla sede.

— 11 getto. Assicurarsi che porti il numero indicato
(vedi regolazione) e che il foro non sia stato
manomesso. Procedere alla pulizia con getto d’aria.

NB. — Per la pulizia di tutti i fori si raccomanda
di servirsi di getto d’aria-e si sconsiglia di usare
fili metallici, aghi, ecc. che potrebbero alterare il
diametro dei fori e rendere problematica la rego-
lazione della carburazione.

FPulire il foro del coperchio.

Verificare il corpo del diffusore. Pulire i fori per
frenaggio ad aria sul getto ed il forellino per il
minimo soffiando dal foro praticato nella base
(in basso) del corpo stesso.

FEsaminare le sedi dove scorrono le valvole del gas
ed aria ed il foro attraverso il quale passa I’astina
del getto. Riscontrando usura notevole sostituire
il pezzo.

— Le valvole gas ed aria e I'astina del getto (quesfi .
pezzi erano rimasti sulla macchina quando st~
smontd il carburatore, vedi pag. 12). Non d&%eno
presentare usura notevole. :

— La posizione dell’ astina prima di levaﬂa




Verificare che la molletta che fissa I’astina e le molle
a spirale dei comandi, siano efficienti.

Montaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio avendo ‘cura
di non dimenticare le ranelle di fibra (una sotto
il dado che fissa il diffusore, una sotto ed una
sopra la pipa della vaschetta),

Regolasione.

Regolazione del massimo e del passaggio.

— Si effettua agendo sul diametro del getto (sosti-
tuendo questo ultime con uno avente numerazione
superiore o inferiore) e sulla posizione dell’astina
del getto., Aumentando il numero del getto e
alzando 1’astina si arricchisce il titolo della mi-
scela, il contrario avviene diminuendo il getto e
abbassando I’astina.

— Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo sca-
rico, marcia irregolare con perdita di colpi, isolante
della candela di color scuro fuliginoso.

— Sono indizi di miscela povera: ritorni di fiamma
al carburatore (sternuti); candela di colore chiaro
con punte porose.

— Si ricordi che aumentandc la densita del carbu-
rante e diminuendo la temperatura ambiente oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrera
impoverirla se aumenta la temperatura o dimi-
nuisce la densita del carburante.

Regolazione normale.

Getto massimo 112/100, minimo 50/100, valvola 7o.
Regolasione del minimo.

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo

su due viti; una orizzontale posta subito dopo. il
diffusore regola il titolo del minimo. Avvitando
questa vite nella sua sede la miscela si arricchisce
e viceversa.

— L’altra vite, inclinata rispetto all’asse del corpo
del carburatore, regola la posizione di “tutto
chiuso ,, della valvola del gas.

— Regolare prima la vite inclinata in modo che col
comando del gas (manettino) tutto chiuso il motore
possa girare ancora a basso regime. Avvitare
poi o svitare, secondo i casi, la vite orizzontale
fino ad ottenere il minimo desiderato.

Avverlenza : lspezionare accuratamente che non esi-
stano trafilaggi d’aria nella pipa di aspirazione
(fra carburatore e pipa, fra pipa e testa). Talvolta
percid non riesce assolutamente la regolazione
del minimo.

Tubo di scarico.
Eliminare i depositi carboniosi con spazzole me-
talliche e pulire accuratamente.

Silenziatore.

Smontaggio. Levare la marmitta del tubo di scarico,
i dadi e controdadi di fissaggio e sfilare i pezzi
interni.

Ispezione.

Esamiinare che la lamicra forata non sia arrugginita
o rovinata, caso contrario sostituirla.

— Pulire accuratamente i forellini di scarico.

— Nel montaggio si abbia cura che i vari pezzi
combacino perfettamente in modo da evitare fughe
di gas.

GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare olic di ottima qualita: fluido se la tempe-
ratura ambiente & minore di 5° C., semidenso fra
5" e 15° denso oltre 15°

Questo gruppo comprende: Serbatoio dell’olio
{smontaggio vedi pag. 14).

Ispezione.

Verificare che non vi siano perdite.

Pulive con petrolio I'interno del serbatoio e asciu-
gare con cura.

Smontare i filtri e verificare che le reticelle metal-
liche siano intatte. Pulire lavandole con petrolio.

Tubaszions. Vanno tutte lavate con petrolio e soffiate
con getto di aria compressa.

Raccordi. Verificare che I’imboccatura non sia defor-
mata, caso contrario sostituire il raccordo. Cio ha
molta importanza perché da raccordi difettosi la
pompa pud aspirare aria rendendo cosi probabili
gravi inconvenienti.

Pompa dell’olio.

Snontaggrio.

Levare i tre dadi di fissaggio dai prigionieri del co-
perchio della distribuzione, Si potra sfilare verso
'esterno la pompa conipleta con ingranaggio di
comando. '

Levare la valvola automatica svitandola completa-
mente dalla sua sede.

Smontaggio della valvola aulomatica :

Levare il cappellotto.

— 11 tubetto.

— La coppiglia e sfilare Ja valvolina dall’interno.

— 1l dado di fissaggio e I'ingranaggio di comando,,

— 11 tappo di chiusura esterno. o

— 11 coperchio interno levando le gquattro viti{ d‘a‘
chiusura. )

— L’ingranaggio estraendolo dalla sua se.ﬁei verso
I’ interno. ’




Fig. 25 - Corpo pompa - Vista dal lalo inlerno

— L'alberino sfilandolo verso l'esterno, Si liberano
cosi anche le due palette e la molletta.

Avvertenza importante: Non manomettere la molla
che viene tarata in fabbrica.
Ispezione.

Ingranaggio di comando.
Verificare lo stato dei denti.

Flg. #6 - Corpo pompa - Vista dal lalo esterno

Tappo di chiusura esterno.
Verificare che il filetto sia integro. Sostituire la
guarnizione di cuoio se non ¢ in ottima condi-
zione.

Coperchio interno.

Verificare le condizioni del piano di unione al
corpo pompa. Non devono osservarsi rigature o
deformazioni.

Fig. 27 - La pompa smontala - Si noti 'ordine di montaggio



Controllare il foro che permette il passaggio dell’al-
berinc. A pezzo nuovo presenta un diametro di
mm. 9,5 + 0%.

Riscontrando usura oltre mm. 0,8 sostituire il
pezzo.

I foro cieco che permette I’appoggio dell’albero
dell’ ingranaggio. A pezzo nuovo il diametro &
mm. 7 + 34 usura massima mm. o,06.

Alberino. Verificare lo stato del filetto all’ estremita
interna. Deve essere integro.

— Lo stato della superficie conica di forzamento
nella sede dell’ingranaggio. Deve essere levigata
e priva di rigature.

— Lo stato dei denti dell’ ingranaggio,

Usura massima mm. 0,08.

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dall’esterno
si noteranno :

— 1l supporto cilindrico dell’ alberina.

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 14 +
Usura massima mm. 0,08,

— La sede di scorrimente delle due palette. Essa
non & circolare ma ha la forma e le dimensioni
segnate in fig. 2g.

I£ molto importante per il buon funzionamento
della pompa dell’ olio verificare il gioco fra la
parte inferiore della sede di scorrimento (A-B in
figura) e la superficie cilindrica delle palette,

A tal uopo si monti 1'alberino nel corpo pompa

Fig. 29 - Schema sede delle palelte della pompa ricupero

— La superficie cilindrica che appoggia nel corpo di
bronzo. Deve essere levigata.

Essendo il pezzo costruito in acciaio I'usura ¢
minima e gli eventuali giochi che si riscontreranno
saranno dovuti alle usure degli appoggi nel corpo
della pompa che & di bronzo.

Corpo pompa.
E costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente
pulito con petrolio e soffiato con getto d’aria si
procede alle seguenti verifiche:

— Esaminando il corpo dell’interno si noteranno gli
alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuovo
il diametro & mm. 14 *+ M. Usura massima
mm. 0.08.

— La sede di appoggio di un perno de]l’ingranag-

gio. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 14 + 0 D(IO

e lo si faccia ruotare a mano. Il gioco fra la
guida delle palette e la parte bassa della sede
(A-B in figura) nel corpo pompa, deve essere
minimo e non deve eccedere i mm. 0,03.

Montaggio :

Awvertenza : Nel montaggio non si dimentichino le
guarnizioni ; deve essere a tenuta perfetta perche,
in caso contrario, la pompa pud aspirare aria e
quindi lavorare in cattive condizioni di riempi-
mento fornendo cosi una circolazione difettosa,

Appena ultimato -il montaggio, prima di rimen- ..

tare la pompa sul coperchio delia distribuzione &)
bene verificare il funzionamento, facendo nwtare
I’ alberino in senso contrario alle lancette, cleti oro-
logio, guardando I'ingranaggio. Col}ega,ndo il
raccordo superiore ed il posteriore gon’ una va-

_48....



schetta piena d’olio si dovra osservare I’ uscita
del lubrificante dal raccordo anteriore e dalla
valvola automatica.

Circolazione defl’ olio.

Dopo montata la pompa sul motore assicurarsi
che P’olio circoli regolarmente. Essendo la pompa

vuota ¢ conveniente levare un raccordo e riem-
pirla di olio.

Per assicurarsi in marcia che l'olio circoli re-
golarmente e bene toccare le pareti del serba-
toio; devono essere tiepide dopo alcuni minuti
di marcia.

GRUPPO ACCENSIONE

Nel motore GUZZI 1" aceensione € assicurata da
Magnete ad alta tensione * Marelli , tipo MLA 49.
Smontaggio del motore (vedi pag. 18).

Ispezione.

Verificare le puntine platinate dell’ interruttore ripu-
lendole con limetta a taglio fine. Se consumate
sostituirle usando sempre materiale originale.

Levare i1 martelletto e lubrificare il pernc con poco
grasso minerale. Umettare con un poco di olio
minerale la superficic della camma e la guida del-
'anello nella testata. Quando si monta il ruttore
assicurarsi che la chiavella vada a collocarsi esat-
tamente nella sua sede.

Verificare 1" apertura delle puntine: deve esscre da
tre o quattro decimi di millimetro.

— I cuscinetti a sfere di supporto. Non abbisognano
di particolari cure. Essendo riempiti di grasso al
montaggio la lubrificazione & assicurata per un
periodo pressoché indefinito.

Si possono ispezionare smontando il ruttore del
magnete completo; rifornirli di grasso minerale
speciale,

Qualora sia possibile, dopo |" ispezione ¢ con-
veniente controllare il funzionamento del magnete
su apposito banco munito di spinterometro.

Avverlenza fmportante : Nel montaggio del magnete
sul carter motore non si dimentichino gli appositi
spessori. Se questi ultimi fossero inusabili o si
fossero smarriti, verificare accuratamente :

1) il parallelismo fra I’asse del magnete e 'asse
a camma, _

z) la distanza fra tali assi. Questa deve essere
tale da permettere il corretto contatto tra i denti
degli ingranaggi.

Il cave che collega il magnete alla candela,

Verificare le condizioni della superficie isolata. Se si
riscontrano zone consumate o tagliate dove pos-
sono verificarsi scariche a massa (colpi mancati
al motore) soslituire il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dell’ isolante; se si riscontrano
crepe o rotture sostituire la candela.

— La distanza fra gli elettrodi deve essere di mm.

9,35-0,40.

— La tenuta alla compressione. Si versi un po’ di

olio fra I’isolante e 1’ esagono esterno di tenuta.
Mentre il motore funziona si osservi se si scor-
gono bollicine nell’ olio, in tal caso sostituire la
candela.

E sconsigliabile smontare la candela negli ele-
menti che la costituiscono percheé, rimontando,
difficilmente si potrebbe ottenere una bucna tenuta
¢, nelle candele a punte fisse, una esatta distanza
fra gli elettrodi.

— Per pulire la candela si usi benzina pura.

— [ sconsigliabile cambiare il tipo delle candele mon-

tate. Si ricordi che molti inconvenienti al mo-
tore possono essere evitati con |’ uso costante di
un tipo adatto di candela.

Prova al banco del magnele : 1~ prova di collaudo.
Con distanza allo Spinterometro Standard di mm. 5
si deve ottenere la scintilla a velocita non supe-
riore a giri 100 se I’anello si trova in posizione
di “ tutto anticipato ,; a velocita non superiore
a giri 200 se l'anelio si trova in posizione “ tutto
ritardato , ; — 2' prova di pressione. Alla velo-
cita di gooo giri le scintille fatte scoccare fra gli
elettrodi di candela montata su apposita camera
a pressione devono susseguirsi regolarmente ele-
vando la pressione fino a 5 atmosfere e da tutto
anticipo.



DINAMO

Smontaggio dal motore : vedi pag. zo.

Ispezione.

Verificare lo stato delle spazzole. Queste devono
scorrere liberamente entro le loro guide, Se sono
sporche occorre pulirle, e se consumate sostituirle,

— Lo stato del collettore. Se & annerito lo si pulisce
con benzina (non: usare mai petrolio per questa
operazione). E sconsigliabile I’uso di carta sme-
riglio anche se di grana molto fine.

-— I cuscinetti a sfere di supporto non abbisognano
di lubrificazione che a intervalli lunghissimi. Si
smonta il rotore e si riempiono i cuscinetti di
grasso minerale speciale.

— La taratura pel regolatore automatico di tensione
viene eseguita su banco prova ed é pertanto
assolutamente sconsigliabile il variarla.

Cavi.

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti
dove si possono realizzare scorrimenti fra parti
metalliche e isolate. Se si riscontrano difetti so-
stituire i cavi.

Faro.

E a perfetta tenuta d’acqua; cid rende pratica-
mente superflua I'ispezione interna. Si ricordi che

la superficie speculare della parabola non va
pulita perche si riga facilmente e perde la lucen-
tezza.

Orientamento. Per avere il massimo rendimento lumi-
noso occorre orientare il faro in modo che I'asse
geometrico della parabola (asse.del fascio lumi-
noso) incontri un piano verticale posto a 5 metri
di distanza, 2 em. in basso rispetto alla orizzon-
tale passante per il fuoco della parabola.

Messa a fuoco. E fissa; il fuoco & occupato dal
filamento della lampada.

Lampadine.

Usare lampade di eguale dimensione di quelle
montate da 20-25 Watt.

Comnuutatore antiabbagliante.
Lubrificare il pistoncine di comando posto sul
manubrio ed il pernetto del commutatore nell’in-
terno del faro.
Per evitare eventuali deformazioni al filo di
acciaio in prossimita del commutatore é bene che
il pistoncino non superi i 20 mm. di corsa. Per
raggiungere tale risultato operare come segue:
— allentare il dado di fissaggio della guaina posta
nell’ interno del fare;

Devialore [are e antisbbagliante
v 7qlre

v Tromba
1

Pulsanle
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— regolare lo spostamento di detta guaina fino a

sentire lo scatto del nottolino che si incastra
nella nicchia della molla porta corrente;

— lasciare un ulteriore margine di mm. 2;
— fissare nuovamente il dado.

Avuisatore eleftrico.

Repplazione del suono.

Col funzionamento dell’ avvisatore, pud avvenire
ghe, o per I' assestamento di alcune parti o per

tensione corrispondente al tipo, si proceda alla
regolazione del suono manovrando la vite a testa
tonda posta a sinistra del supporto. Tale vite ha
il cono sottotesta zigrinato, di modo che, girandola
a destra o a sinistra si udirad lo scatto dei denti.
Tolto il cacciavite, essa rimarra nella posizione
cercata che & quella in cui il suono emesso & il
migliore.

Schema delle connessiont.

Vedere tavola fig. 30.

Fig. 31 - Gruppo motore -cambio monlato

il consumo di altre, il suono non sia piit quello
che -si aveva all’ atto della sua prima messa in
opera.

Si rende percid indispensabile una nuova rego-
lazione dell’ interruttore (o ruttore) non verifican-
dosi mai la staratura del gruppo ancora membrana,
regolato in fabbrica. Per eseguire detta regolazione
si smonti I' avvisatore fissandolo poi (ra le ganasce
di una morsa. Muniti di un adatto cacciavite ci
sj porti a tergo dell’apparecchio e, dopo aver colle-
gato I’avvisatore con una batteria carica della

[ conduttori segnati a tratto pieno sono quelli
esterni, quelli tratteggiati sono contenuti nella
parte posteriore del faro.

I tre morsetti segnati con le lettere D, FT, T
(si trovano nella parte interna del faro) vanno
collegati rispettivamente alla dinamo, fanalino tar-
ga, avvisatore.

Qualora si disponga di apposito banco & cor
sigliabile verificare il funzionamento della dinamo.
Diamo qui appresso, a tale scopo, i dati/d} tara.
tura a caldo: Potenza 30 W. Autaregola:z:i;f)ﬁ}é" della




tensione nei limiti da 6,3 a 7,3 volta al variare del
carico e della temperatura (fino a + 50) rispetto
alla temperatura ambiente. Inizio carica giri 1000,

Potenza normale a giri 1900. Regime massimo
di funzionamento 5500, Rotazione destra. Rapporto
motore dinamo I : 1,33

MONTAGGIO GENERALE DEL MOTORE

Per procedere al montaggio del motore disporre
prima montati i singoli gruppi cosi come si erano
ottenuti dallo smontaggio generale (vedi capitolo
“ Smontaggio ,, pag. 18). Si invertano poi le
operazioni di smontaggio.

Omettere nel montaggio il coperchio della di-
stribuzione. Tale operazione ¢ l'ultima da ese-
guire e si fara verificando la messa in fase del
motore.

Verificare che i piani di unione dei carter, co-
perchi, ecc., siano pulitissimi e lisci. Prima di
montarli vanno cosparsi uniformemente di er-
metico.

Messa tn fase del motore.
Cio si deve eseguire prima di montare il co-
perchio della distribuzione.
Messa in fase del magnete.
Mettendo Ja leva di comando in posizione di
“ tutto anticipato , € facendo ruotare 1" asse mo-
tore {nel senso delle lancette dell’ orologio guar-
dando il volano), le puntine platinate devono
staccarsi quando la f[reccia tracciata sul volano
dista circa 86 mim. {misurati sulla circonferenza
del volano) dalla freccia tracciata sul coperchio.
Quando le due freccie si incontrano il motore &
al punto morto superiore.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

Registrare Je punterie in modo che il gioco
sia mm. o,20 per entrambe le valvole.

Quando la freccia sul volano dista mm. 50
da quella tracciata sul coperchio, la valvela di
aspirazione deve cominciare ad aprire; messa
cosi a punte I’ aspirazione anche lo scarico sj
trova in fase.

Quando non si sia operata la sostituzione di
nessun ingranaggio della distribuzione, la messa
in fase & facilitata dai segni tracciati sui denti
degli ingranaggi.

Mettere a punto morto il motore prima di mon-
tare gli ingranaggi della distribuzione.

11 dente segnato dal pignone asse motorc deve
entrare fra i denti segnati dell’ingranaggio del-
I'albero a camme e il dente segnato di quest’ ul-
timo deve entrare fra i denti segnati sull’ingra-
naggio comando magnete (vedi fig. 32).

Ricordarsi poi:

— Di togliere il volano (e di rimontarlo dopo che
si & ricollocato il motore sul telaio};
-— Di regolare le punterie (vedi sotto).

Regolazione punterie.

Si effettua a motore freddo. Servendosi di chiavi
adatte si allenti il controdado e tenendo fermo la
punteria si avviti (per aumentare il gioco) o si
allenti (per diminuirlo) la parte filettata.

Gioco fra punteria e valvola di aspirazione
mm. 0,20,

Flg. 32

Gioco [ra punteria e asta comando bilanciere
mm. 0,05.

Il gioco allo scarico ¢ minimo (si deve cantrol-
lare perd che I'asta comando bilanciere scarico. .

possa ruotare attorno al proprio asse senza for.

zare) perche, quando il motore & caldo, si allug a
di piu il gruppo cilindro-testa dello stelos dq'.-l
valvola, e, quindi, se si lasciasse pin giocoa freddo,
questo dwenehbe poi eccessivo. >



Vingramma delin distribuzione riferito all asse motore
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PROVA DEL MOTORE

Effettuata la revisione generale & sempre con-
sigliabile, ove sia possibile, la prova al banco del
motore,

Se si & operata la sostituzione del pistone ¢ la
alesatura del cilindro, occorre rodare il motore,
ciog farlo funzionare con poco carico al freno, per
circa tre ore, al regime progressivamente crescente
da 8oo a 2500 giri.

Si provi quindi brevemente la potenza massima;
al regime di 4000 giri si devono ottenere, a scarico
libero, almeno 13-13,2 HP. Si raccomanda viva-

menite di non forzare il motore revisionato, prima
che ‘il veicolo abbia percorso circa 1500 Km.

Nei primi 500 Km. in particolar modo, si rac
comanda di non oltrepassare, nelle singole marcie,
il regime di 2500 giri, e di non tenere mai il mo-
tore in tiro a basso regime.

Se non si dispone di banco prova si abbia cura
di compiere il rodaggio sul veicolo, attenendosi

scrupolosamente: alle avvertenze sopra esposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di "’
lavare bene i filtri dopo i primi 500 Km. '
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TELAIO
Gruppo ilorcella anteriore

— Avilertenza: La revisione del telaio pud distinguersi
|} in: normale ed accidentale. La prima si effettua
; in occasione della revisione generale della mac-
china, e riguarda in particolar modo le usure fra
parti fisse e mobili (bronzine, perni, ecc.); la se-
) conda si effettua, indipendentemente dalla prima,
{ quando, in seguito ad urto vicleato, qualche parte
ha subito deformaziéni permanenti.

Esporremo sotto, le verifiche relative alla re-
visione normale, e le misure di controllo per po-
ter operare, sempre che sia possibile, la quadra-
tura dei pezzi deformati.

‘__H_‘
P

|
| Ispezione.

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle sin-
gole parti {vedi pag. 16) si procede come segue:
— Ruota anteriore completa (vedi pag. 17).

-- Freno anteriore.
— Forcella anteriore (vedi pag. 17).

Verificare che gli assi passanti per i tre fori (fis-

| ; saggio perno mozzo, traversc porta piattello, at-

l ! ‘ taceo ginoliera) siano paralleli fra di loro. L’asse

, che passa per i fori fissaggio perno del mozzo,

i | non & contenuto nel piano degli aitri due assi,
ma deve essere spostato all’indietro di mm. 28
(vedi fig. 34).

— Le bronzine nel traverso porta piattello devono
essere esenti da rigature, tacche, ecc.

Controllare, a forcella gmontata, il gioco tra perno
per traverso porta piattello e le relative bronzine.
Tale gioco non deve eccedere mm. 0,10 sul
diametro. Caso contrario sostituire le bronzine.

27

Biscotlsni,

Controllare che i due fori siano paralleli e compla-
nari. Le due facce interne e la facfia esterna
devono essere levigate.

Ranelle di bronze.
Sono 6. Verificare che siano piane e non con-
sumate. Caso contrario sostituirle.

. Perni,

‘ Verificare 1o stato dei filetti di estremita. La parte
\ che appoggia sulle bronzine deve essere levigata.

5 Molle. P,
La molla centrale agente a compressione ,prgéf-
3 J_» . senta a pezzo nuovo e scarica, una lunghezza di
%, mm. 236 1 I e occorrono Kg. 125 :_;_g;;per ri-
[ﬁ durre la lunghezza a mm. 198. Verificare il ca-
Flz. 34 | rico; se minore di Kg. 1oo sostituire)il pezzo.




— Le due molle laterali agenti a trazione presen- |
tano a pezzo nuovo e scariche una lunghezza di
mm. 133 + ) e occorrono Kg. 25 + 1’2 per allun- ‘ e

i,
garle a mm. 136 (allungamento a mm. 3'. Verifi-

"'—"“f—” _—
care il carico; se minore di Kg. 22 sostituire il !
pezzo. La distanza dei centri forcellini ¢ di mm. 186

(o . R

Ginoliera.

]
.
a vuoto. |
1
|
|
|

Verificare a pezzo smontato il gioco fra perno e
bronzina. Se maggiore di mm. o,1 sostituire la
bronzina. Controllare che gli assi passanti per |
i tre fori (attacco molla laterale, perno ginoliera, |
perno testa sterzo) siano paralleli.

Base ¢ canolto di sterszo.

Verificare, a pezzo smontato, il gioco tra perno e
bronzine. Se maggiore di mm, o,1 sostituire le ; ‘
bronzine. L—/_‘*hh_.

Controllare il gioco tra canotto di sterzo e pipa di | !
sterzo. Questo gioco € quello esistente fra le '
sfere e le calotte (due superiori e due inferiori). r >'

Riscontrando sia in alto che in basso gioco ec-

cedente a mm. o,10 operare la sostituzione della '
coppia di calotte interessata ¢ delle sfere.

Testa df slerzo.

Controllare il gioco tra perno e bronzina, se mag-
giore di mm. o,1 sul diametro sostituire la bron- |
zina. Per il gioco fra le calotte vedi quante detto |
sopra.

Montaggio.

Per rimontare il gruppe completo invertire le
operazioni di smontaggio. '

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio delle | |
sfere & necessario spalmare sulle calotte del grasso
consistente e immergere nel grasso le sfere (20 in-
feriormente e 19 superiormente) che restano cosi
trattenute per adesione.

Ricordare di montare le sei ranelle di bronze
all’esterno del traverso porta piattello, della base |
di sterzo e della ginoliera (perno anteriore). '

I perni {registrabili) vanno regolati in modo
che pur non permettendo giochi assiali (laterali),
quando gli ammortizzatori sono allentati consen-
tano la massima libertd di oscillazione. Gli am-
mortizzatori vanno regolati secondo il carico, le

condizioni stradali e la velocitd di marcia.

Il frena-sterzo deve essere pure regolato a

seconda delle ultime due condizioni sopracitate. n Ly
Telaio centrale b [
Smontaggio. Vedi pag. 15. o g
140
Ispeziona. Fig 35

Verificare il gioco fra il perno del forcellone oseil-

-—55.—.
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lante e le bronzine relative. Non deve eccedere Smiontaggio: Vedi pag. 16.
mm. o,10. La fig. 36 da le misure principali del Se non vi & necessita di sostituire i tiranti o
telaio. I’intero forcellone, non & consigliabile smontare
— Dovendo controllare il telaio dope un urto oc- lo snodo di unione tra i due pezzi.
corre disporlo su un piano e controllare tutte le Dovendosi procedere allo smontaggio si al-
distanze segnate. lenti la vite di fissaggio, sfilando all’indietro i
£55
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Comprende una parte fissa ed una parte arti- due tiranti. Si sono cosi levati i blocchetti ma-
colata rispetto al telaio centrale. schio e femmina dello snodo che si possono

Nella parte solidale al telaio centrale sono da estrarre lateralmente.

notarsi: parafango, borsette, sella, bracci fissi,
ecc. Tutti questi pezzi non esigono una partico-
lare cura se si-eccettua la conservazione della

Forcellone oscillante. >N
Per le misure di controllo del forcellone oseil-;~

lante (vedi fig. 37)

‘vernice.
La parte articolata comprende: il forcellone Snodo.
oscillante con snodi e tiranti, Riempirlo di grasso dopo montate,



NB. - Per questa ultima operazione non ¢ ne-
cessario smontare lo snodo.

Tirantt,

Verificare lo stato del filetto di estremita.

Controllare che siano diritti.

Pacco molle.

Vi sono quattro molle esterne e quattro molle
interne.

Verificare che non vi siano rotture.
Diamo qui appresso i carichi e le lunghezze
a pezzi nuovi.
Vi sono quattro molle esterne aventi le se-
guenti caratteristiche:
— Lunghezza a scarico mm. 263 2 (diametro del
filo acciaio mm. 7,5).

— Lunghezza a caricc mm. 235 portando un carico
di Kg. 9o T 10

RUOTE E

Le ruote sono intercambiabili.
Ruota e freno anteriore (vedi pag. 17).
Ruota e freno posteriore (vedi pag. 14)

Ispezione.

Verificare che il cerchio non presenti ammaccature
prefonde o incrinature. Caso contrario sostituire.

— Se vi sono raggi rotti o con filetto strappato.

Montando qualche raggio nuovo si dovra verificare
la centratura della ruota.

Per eseguire questa operazione si procede nel modo
seguente:

— Si chiuda in;morsa una forcella anteriore, vi si
monti Ja ruota e la si faccia girare controllandone
gli spostamenti alla periferia in senso radiale ed
assiale (laterale).

— Per correggere gli spostamenti radiali occorre
tirare o allentare i raggi (destri e sinistri) diame-
tralmente opposti ai punti di massimo spostamento.

— Per .correggere gli spostamenti laterali occorre
agire tirando i raggi destri e allentando i sinistri
(o viceversa).

Tamburi freni.

Controllare che non vi siano rigature profonde. Caso
contrario sostituire il pezzo.

Controllare che la superficie interna (dove lavora il

Quattro molle interne:

— Lunghezza a scarico mm, 152
del filo acciaio mm. 5,3).

— Lunghezza a caricc mm. 135 portando un carico
di Kg. 135 i:

Tolleranse.

Alle lunghezze fissate sopra ¢ ammessa una
diminuzione di carico del 4 &% per le molle esterne,
del 6 %, sulle molle interne, sulla tolleranza infe-
riore di costruzione.

Montaggio.

Per il pacco molle, e peril gruppo forcellone
con tirante ¢ snodi, invertire le operazioni di
smontaggio. Vedi pagg. 15 e 16.

Avwvertensze :

Perche il sistema sia ben montato occorre che
la piastra di pressione sia esattamente parallela
all'orlo della scatola coprimolle del telaio. Solo
cosi si avra la certezza che tutte le molle siano
uniformemente compresse.

FRENI

materiale di attrito) sia centrata rispetto all’asse
di rotazione.

Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti di materiale di attrito.

Freno anieriore.

Lo spessore a pezzo nuovo &€ mm. 4. Se ridotto
a mm. 3 sostituire entrambi i segmenti.

Freno posteriore.

Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4. Se ridotto
a mm. 3 sostituire. Usare gli appositi ribattini di
ottone per inchiodare i segmenti sui ceppi.

— E conveniente operare la sostituzione qualora si
riscontrassero crepe o tagli nel tessuto.

— Operando la sostituzione, si abbia cura che Pe-
stremita esterna del chiodo di fissaggio, sia in-
fossata nello spessore del segmento in modo da
evitare rigature nel tamburo.

— Verificare il carico delle molle di richiamo frad-,
ceppi. B\

— La molla per i ceppi del freno posteriore ‘deve
portare Kg. 24 T ? quando & lunga mm: 6.

— La molla per i ceppi del freno antéﬁ@r& deve
portare Kg. 17 T # quando & lunga,mm. ros.

Tolleranza del carico 10 %,.



Regoiasione dei fren.

Per una buona registrazione occorre che vi sia
un gioco (misurato alla estremita del pedale se
si tratta del freno posteriore, della leva a mano
se si tratta del freno anteriore) di circa mm. 10-15

prima che il materiale di attrito venga a contatto
con i tamburi.

Tale gioco si regola agendo sul tenditore che
si trova sul fianco destro della forcella, per il
freno anteriore, e sul galletto avvitato sul tirante,
per il freno posteriore,

MOZZI

1 mozzi delle ruote dei motocicli Guzzi sono
a tenuta stagna, e percid non abbisognano di
lubrificazione che ad intervalli lunghissimi.

I mozzi, essendo dotati di cuscinetti a rulli
conici, sono registrabili.

Si pud riprendere il gioco laterale avvitando
Panello filettato per regolaggio cuscinetti sulla
sinistra. E necessario un piccolo gioco laterale
(mm. o,01); si & cosi certi che i rulli dei cusci-
netti non forzino provocando resistenza al roto-
lamento e rapida usura dei pezzi.

Smontaggio moszo.

Allentare la ghiera filettata a sinistra. Levare

distacco dell’anello esterno dal cuscinetto sinistro.
Si potra cosi estrarre a sinistra il perno cavo
con tubo distanziatore ed i due cuscinetti a rulli
montati (senza anelli esterni).

Battendo sempre da destra si pud quindi estrar-
re a sinistra l'anello esterno del cuscinetto destro,
la ranella premistoppa destra interna e l’anello
di feltro e la ranella premistoppa destra esterna.

Ispezione.

Per i cuscinetti vedere le norme generali a
pag. 26.
Premi-stoppa. Se avariati sostituire il feltro.

I'anello filettato per regolaggio cuscinetti. Montaggro.
— La guarnizione di feltro. Invertire le operazioni di smontaggio. Osser-
— La ranella premistoppa. vare l'ordine col quale vanno montati i vari
— II tubo di spessore per bloccaggio cuscinetti. | pezzi.

Battendo con un punzone da destra verso si-
nistra sul perno cavo del mozzo si otterra il

Riempire i cuscinetti di grasso o di olio extra-
denso.

—59 —



X =
& q E P 'y
& - Bt
L
® i
J“ :
-
]
i ﬂ"‘\'\'l‘a.ll"-ql -
1@\. 4
£ I
¥
. . &
L -]
a- h
!
1-51-5-&51-.5 p .

" LE OPERAZIONI



S

“MOTO GUZZI,

SOCIETA PER AZIONI

Sede legale: GENOVA - Piazza della Vittoria 2-5 - Tel. 56962
Stahil. ed Amm. : MANDELLO del LARIO (Como) - Tel. 18 ¢ 59
Filiale : MILANO - Viale Montello, 20 — Tel. g1-421 e 91296

Motocarrozzetta “ GUZZI,
per Moto ALCE BIPOSTO

MANUALE PER LE OPERAZIONI
DI MONTAGGIO E SMONTAGGIO



ERITC A CURA LDELLA
SQCIETA PER AZIONI " MOTO GUZZI.,
MANDELLO DEL LARIO
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Fig. | - Moto biposto ALCE con carrozzine visto dall’ alto



Fig. 2 - Moto biposio ALCE con carrozzino visto di fianco

rig. 3 - Moto biposto ALCE con carrozzino senza scocca visic di fiandco



Fig. 4 - Motocarrozzino ALCE con carrozzino senza scocca visio dall’ alle

5



Fig. 5 - Moto biposto ALCE sciolto con indicazione di punti d’aitacco pel carrozzino



CARATTERISTICHE PRINCIPALI

del Motocarrozzino ALCE

Passo . ; ; R : i ; . M. 1.455
Carreggiata w 1.0Q0
Ingombro del veicolo longitudinale . W 220
T ” " trasversale . .« 1.537%
" i i verticale ; . u T.005

Altezza minima da terra m. o.z1 in corrispondenza
dalla parte pin bhassa del ecavalletto (a vuoto)

Pesu del veicole gommateo, senza carburante, senza

olio e senza dotazione Kg. 260
Peso del veicolo gommato, con carburante,

olio ed accessori . k : 2 v oG
Peso del veicolo gommalo in picno asselto

di marcia completamente rifornito, pii

il guidatore di Kg. 70 . " : « g B
Ripartizione del carico sulla ruota anteriore

della moto E . s , 5 s g LED
Ripartizione del carico della ruota poste-

riore della moto . y = . i o Il
Ripartizione del carico sulla ruota laterale

del carrozzino . . : ; . T
Peso del veicolo gommato in pieno assctto

di marcia completamente rifornito, pio

il guidatore ed un passeggero nel car-

rozzino di Kg. 140, . - . e o 415
Ripartizione del carico sulla ruota anteriore

della moto . ; ; ; i . w155
Ripartizione del carico sulla ruota poste-

riore della mato . : . - v i IS5
Ripartizione del carico sulla ruota laterale

del carrozzino. 5 . 3 : : 5 IO

~1

BIPOSTO

MOTORE

Tipo ALCE

Peso completa con cambiv, carburatore e comandi,

preselettore e carterino coprivolano Kg. 54.8
Numero cilindri : - : . . I
Alesaggio. . ! i : . mm. H3
Corsa A ' : : : . ; i 82
Cilindrata . CHic, {00
Rapporto di compressione B

Regime di coppia massima 2c00 al 1 (vedi curva
di potenza)

Regime di potenza massima 4ooo al 7' (vedi curva
di potenza)

HP 13.2
« B8

Comando della distribuzione: A punteria Paspira-
zione, ad asta ¢ bilancere lo scarico.

Potenza al regime di potenza massima

Potenza al regime di coppia massima

Valvole: Aspirazione laterale — Scarico in testa
Diametro valvola aspirazione mm. 42
i i scarico . ; : 5 e A
Sisterua di avviamento: A pedale
Magnete tipo: MARELLI LAN 1, caratteristiche
ML A 40
Rotazione vista dal lalo comando: sinistra
Comandato ad ingranaggi
Candela lipo: MARELLI M D M 225 T 1 (R E'5)°
Carburatore tipo: DELL’ORTO M C 26 F con-filtro
d'aria F zo

Diffusore mm. 26



(Getlo massimo 112/100

Getto minimo 50/100

Pistone N. 70
Spillo N. 5
Raffreddamento del motore: Ad aria
Lubrificazione del motore :
P'ompa per alio lubrificante: mandata ad ingranaggi,
ricupero a palette
Filtri per olic N. © doppio nel serbatoio (parte in-
feriore) e N. 1 ne] carter motore
Derbatoio olio: Capacita litri 2.5
Combustibile da impiegare: Benzina
Sistema di alimentazione: A caduta
Serbatoio principale per combustibile posto nella
parte superiore del telaio, con riserva inlercomu-
nicante, con capacita di litrl 13.5
Serbatoio del combustibile costruito in lamiera (erro
Jaminata a [reddo

Rubinetti posti nella parte pit bassa del serbatoio
N. 2 intercomunicati 2 mezzo di tubazione. Filtri
dcl combustibile posti dopo i due rubinetti

FRIZIONE

Tipo a dischi metallici

Numero dei dischi: 12 (5 in acciaio - 5 in similoro
e 2 in ferodo)

Gruppo frizione posto nel carter lato volano

CAMBIO DI VELOCITA

Tipo ad ingranaggi spostabili

Posto nel carter motore

Numero dei rapporti 4 (quattro)

Leva del cambio posta a destra del serbatoio benzina
Rapporli :

* Velocita 1 : 507 N. denti ingranaggio cambio

a" i T : 2.684 Albera primar. 16 23 31 36

3 g 1 : .52 Albero seccond. 36 2 21 16

=

4 i T3

TRASMISSIONE

Rapporti

Motore — cambio: ad ingranaggi elicoid. 1.772 44 78
Cambio = ruota: a catena a rulli 3.43 14 48

Kapporto totale di trasmissione:
In 1* velocita 308

-

LL] 2 1] I T- 25

In 3* velocita 9.25
» Ppresa diretta 6.08

Parastrappo elastico N. 1 sulla ruota pesteriore della
moto

SOSPENSIONE

Forcella anteriore moto: Tipo brevetti GUZZI a tre
molle, una centrale di compressione, due laterali
oscillanti di trazione, interne ai foderi

Forcellone posteriore moto: Tipo brevetti GUZZI
con molle a spirale poste orizzontalmente sotto il
gruppo motore e racchiuse in apposita scatola

Forcellone carrozzino: Forcellone oscillante con molla
a spirale agente in compreszione e harra stabiliz-
zatrice in collegamento col forcellone oscillante
della moto

RUOTE

Tipo intercambiabili a raggi con pcrno sfilante
Rivestimento ruota anteriore moto: Pneumatici
Rivestimento ruota posteriore moto: ’neumatici
Rivestimento ruota carrozzino: Pneumatici
Copertura anteriore moto 19 X 3.5 a quadretti
Copertura posteriore moto 19 x 3.5 »
Copertura carrozzino 19 X 3.5 =

Unione dei cerchi ai mozzi: a mezzo raggi
Pressione di gonfiaggio Anter. moto Kglemg 1.50

o " i Poster. moto o .75
" " " Laterale carr. g ik
FRENI

Tipo ad espansione

N. 2, agenti uno sulla ruota anteriore, uno sulla
ruota posteriore, comandati a mano con leva posta
sulla destra del manubrio Panteriore, ¢ a pedale
posto a sinistra della macchina il posteriore.

IMPIANTO ELETTRICO

Tipo MARELLI

Dinamo MARELLI D 30 R g con regolatore di ten-
sione, 6 V, 30 W

Rotazione vista dal lato comanda: Destra

Fari N. 1 tipo MARELLI F. M. 17

Fanalino pesteriore della moto catarifrangente ¢ ris
flettente, tipo MABO 3 T P M C =2 :

Tromba elettrica MARELLT T 47



APPARECCHI DI CONTROLLO
E COMANDO

Sul manubrio:

Parte destra: leva freno anteriore - leva comando -
carburatore - pulsante faro

Parte sinistra: leva alzavalvola - leva [rizione -
leva dell’anticipo magnete - leva comando cric-
chetto - pulsante tromba elettrica

ACCESSORI

Cassetta porta ferri N. 2 sistemate sulle pedane pa-
ragambe

N. = selle
PRESTAZIONI

Autonomia a pieno carico, su strada in buone con-
dizioni di manutenzione in zona collinosa Km. 190

Velocita massima nelle singole marce corrispondenti
al regime di motore di qooo giri al 1’

in presa dirctta
in 3* velociti

in =+
in 1*

Kmjora 70.5

"

H

Pendenze massime superabili con carico totale

525
27.9
156
P

- 346 Kg.
I'na persona:
1* marcia pendenza massima 66 °/, {in teoria)

2 ; L1 n n 32 Un'r!-
3. " 1 " T4 s
4 ] " u 8 *fe

Pendenze massime supcrabili con carico totale P 2
- 416 Kg.

Lue persone:

1" marcia pendenza massima 53 %/,

2 " " 26 °f,

3 » » " 11.6 9,

4 " " 6.5 /s

Raggio minimo di volta a destra . . m. 2.65
" " i . sinistra . n 220



Descrizione particolareggiata ed isiruzione

per le operazioni di montaggio e smontaggio

PREMESSA
[l carrozzino qui descritto si applica solamenle
alle motociclette del tipo ALCE BIPOSTO. A

guesto scopo la motocicletta deve subire pre-
viamente alcune modifiche e precisamente:

1) 1l rapporto di trasmissione deve essere
ridotto nella proporzione 14/15 e pertanto il
pignone della catena, che nell'Alce Biposto &
di 15 denti, viene sostituito dal pignone di 14
denti, 13, (fig. 6).

Fiz. B - Pezzi speciali per molo biposta Alce destinatl gll' impiege con carrozzing

Il



2y La genolliera superiore della forcclla
anteriore viene sostituita colla genolliera 12
(fig. 6) che ha bracci pil corli. E cid allo scopo
di diminuire la cosidetta = avancorsa s per ren-
dere pili agevole e sicura la guida alla molo-
cicletta con carrozzino.

3) Il triangolo superiore del telaio 10 (fig. 6)
& speciale ¢ porta saldato sotto alla pipa di
sterzo, I'occhio per l'attacco anteriore del car-
rozzino in A.

4) 1l forcellone oscillante posteriore & so-
stituito con altro forcellone 11 (fig. 6/ rinfor-
zato nel piastrone anteriore e portante sul lato
di sinistra (presso il tiracatena) una orecchia
forata X. Questa orecchia serve per l'attacco
della barra di torsione pill avanti descritta.

Nofa. - Poiché il carrozzino viene applicato
solo alle motociclette tipo ALCE B!POSTO (in
cui il molleggio per la sospensione posteriore
& regolato per un carico maggiore in confronto
alla monoposto) non si deve procedere ad ulte-
riori regolazioni quando si applica il carrozzino.

ORGANI DI COLLEGAMENTO
ALLA MOTOCICLETTA
(vedere fig. 5, 7, 8)

Il carrozzino & collegato alla motocicietta in
quattro punti, distinti colle lettere A, B, C, D,
(fig. 3) e precisamente:

A) Il tubo anteriore del ielaio del carroz-
zino & fissato mediante il bullone 10 con rela-
tivi dadi 11, all’ occhio (A) che si trova solto
la pipa di sterzo.

B) Il tubo di destra del telaio del carroz-
zino & munito di un’ orecchia (B), (fig. &)
Mediante il bullone 15 con dado 16 questa
orecchia si collega col tubo 13 che ¢ interna-
mente filettato”ed eniro il quale si avvita il
pezzo 12 che non & altro che un bullone avente
un occhio al posto della normale testa esago-
nale. Questo bullone viene collegato (mediante
il bullone 17 ¢ dado 18) col dado 19 che e
provvislo di due orecchie alfiancate tra le quali
s’incastra 1'occhio del pezzo 12. 11 bullone di
cui il pezzo 19 forma il dado & ancora quello
dell’Alce. L.a serie dei pezzi descritti ancorano
'orecchia (B) (fig. 5 e §) del telaio del carrozzino
colla moto. Cid avviene al punto (B) ove (nel
lato sinistro della moto) la scatola che conliene

le molle della sospensione posteriore si collega
col forcellone anteriore. |l dado 14 serve per
fissare la posizione del pezzo 12 entro il 13,
serve cioé a regolare la lunghezza del delio
braccio composto dei pezzi 12 e 13. E ovvio
che avvitando il pezzo 12 nel 13 il Dbraccio di
collegamento si accorcia, svitando invece si
allunga.

C) Nel piastrone montante di sinistra che
fa parte del telaio della motocicletta ¢ praticato
un foro (C) In esso va fissato (col dado 21)
I'estremita filettata della piastra curva 20, sotto
il dado va la raneclla 22. || pezzo 20 va fissato
al detto piastrone montante anche mediante il
bullone 23 che sostituisce il perno del cavalleito
dell’ Alce (dal late sinistro). Fra le due orec-
chie che portano i perni del cavalletlo, viene
incastrato lo spessore di rinforzo 25 che serve
a dare rigidita laterale alle orecchie stesse Il
dado 24 (interno al cavalletto) blocca pertanto
assieme (nell’ordine da sinistra a destra) il pczzo
23, l'orecchia sinistra che porla il cavalletto, ed
il pezzo 25. Dalla parte opposta, il pezzo 25 &
collegato all'orecchia desira portante il caval-
letto mediante il bullone 26 e relativo dado 27
(da montarsi all’interno) che bloccano assieme
(nell’ordine da destra a sinisira) I'orccchia destra
portante il cavalletto ed il pezzo 25. Sul lato
sinistro del bullone 23 il fissaggio alla piastra 20
avviene serrando il dado 24. Il pezzo 20 ha
verso la meta un foro. Ivi mediante il bullone
28 (da montarsi all'interno) con relativo dado
29 e ranella 30, si fa il collegamento col tubo
trasversale centrale del telaio del carrozzino

D) Il tubo di destra del telaio del carroz-
zino presenta anche un’orecchia (D), la quale
viene collegata col telaio della motocicletta nel
punto (D) (sotto la sella) mediante il complesso
dei pezzi 31, 32. Il pezzo 31 & un {ubo che
presenta ad una estremitd un occhio, il quale
viene collegato, mediante il bullone 37 e dado
38, al dado 36, dado che presenia due orecchie
entro le quali §'incastra I'occhio del pezzo 31.
Il bullone & ancora quello dell’Alce. Il tubo 31
& poi, dal lato opposto, filettato internamente.

Entro di esso si avvita il pezzo 32 che non
& altro che un bullone avente due orecchie al
posto della normale testa esagona. Fra queste
due orecchie s'incastra l'orecchia (D) del telaio’
del carrozzino. Il collegamento & fatto mediante
il bullone 34 e dado 35. Il controdada’dd serve

1z —
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a fissare la lunghezza del braccio di collega-
mento costituito dei due pezzi 31 e 32, E ovvio
che avvitando il pezzo 32 nel 31 il braccio si
accorcia, mentre svitando si allunga. Questo
dispositivo serve per regolare I'inclinazione (in
senso verticale) del carrozzino rispeito alla mo-
tocicletta e viceversa, |l complesso dei pezzi
descritti collega alla moto (punto D) l'orecchia
(D) del telaio del carrozzina.

PER ATTACCARE IL CARROZZINO
ALLA MOTO

Messa la moto sul cavalletto procedere cosi:

Montare sulla motocicleita al punto (B) al
posto del dado normale il dado speciale 19
colle due orecchie orientate verticalmente.

Togliere i bulloni del cavalletto, introdurre il
pezzo 25 fra le orecchie dei perni del caval-
letto fissarlo coi bulloni 23 a sinistra e 26 a

destra (dadi all'interno). Montare il pezzo 20
intraducendo la parte filettata di esso nel foro
(C) (fig. 5) ed infilandone il foro inferiore sul-
Pestremita sinistra del bullone speciale 23. Ser-
rare poi i dadi 21 e 24 Sotlo il dado 21 va la
ranella 22. Soslituire il normale dado del bullone
che si trova punto (D) (fig. 5) (sotto la sella),
collo speciale dado 36 a due orecchie. Queste
devono essere orientate verticalmente. Farc il
collegamento in (A) (fig. 5) valendosi del bul-
lone 10 ¢ dado 11. Collegare I'estremita destra
del tubo trasversale mediano col pezzo 20 me-
diante il bullone 28 che va introdotto (dall'interno)
nel foro centrale del pezzo 20 e nella feritoia
esistente in capo al tubo trasversale. Montare
poi la ranella 30 e serrare col dado 29. Comparre
nell’ ordine descritto il braccio di collegamento
al punio (B) regolandone la lunghezza di modo
che i fori estremi del detto braccio di collega-
mento, vengano a corrispondere ai rispettivi
fori del pezzo 19 e dell’orecchia (B) (fig. &)

Fig.

14

£ . Telaio del carrozzine nude
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Figg. @ - Principali dimensisnl del fzlaio

del telaio. Monlare poi il braccio fissandolo coi
bulloni 15 e 17. Comperre nell'ordine retro de-
scritto il braccio di collegamento in (D) rego-
lando la lunghezza in maodo tale che la moto
rimanga in posizione verticale (e non pendente
verso il carrozzino) Montare poi il detto braccio
collegamento. L’ occhio del pezzo 31 va inca-
strato entro le orecchie del dado 36 e fra le due
orecchie del pezzo 32 va ad incastrarsi I'orecchia
(D) (fig. &) del telaio del carrozzino. Fare la
giunzione coi bulloni 37 e 34 Dado 38 indietro
dado 35 in basso.

Collegare la barra di torsione (vedi pit avanti
capitolo barra di torsione) all’'orecchia (X) (fig. )
del forcellone posteriore oscillante per mezzo
del perno 42 con ranella 43 e copiglia 11

(fig. 7J.

Fare il collegamento elettrico del fanalino
laterale (vedi capitolo Fanalino laterale)

PER DISTACCARE IL CARROZZINO

Messa la moto sul cavalleito procedere nel
modo seguente :

Togliere il collegamento elettrico alla lam-
padina laterale, togliere i bulloni 10, 17, 28, 37
(fig. 7), nonche il perno 42 (fig. 7) che collega
il forcellone della ruota posteriore alla barra di
torsione. Questi pezzi, appena rimosso il car-

rozzino, devono essere infilati nei rispettivi fori, <7,

perché non vadano persi. \

Quando si pensa di riattaccare il carrmzma"
entro breve tempo alla medesima nmtnﬁﬂetta
non & conveniente smontare tutli gh ai{n pezzi



precedentemente descritti e che restano fissi
alla ruota. Cid semplifica di molto la successiva
operazione di aitacco del carrozzino.

Tempo impiegaio per dette operazioni

Tempo impiegato per montare il carrozzino
25 minuti circa.

Tempo impiegalo per smontare il carrozzino
15 minuti circa.

TELAIO NUDO
(vedere fig. 8)

[l telaip del carrozzino 10 & costituilo da
un complesso di tubi saldati.

Si notano i due tubi laterali (destro e sini-
stro), il tubo trasversale anteriorc che va a
collegarsi alla motocicletta sul punto (A), il tubo
irasversale posteriore, ed il tubo trasversale

centrale che si collega a destra colla motoci-
cletta nel punto (C) e che porla alla sua sinistra
due robuste orecchie disposte dal basso in allo
(E ed F) a cui viene fissato il perno del forcel-
lone oscillante per la ruota laterale. Sul tubo
laterale destro si notano le orecchie (B) e (D)
che servono pel collegamento alla motocicletta
rispettivamente nei punti (B) e (D). Si notano
poi sul tubo anteriore le orecchie (G) e (H) e
sul posteriore le orecchie (1) ed (L) che servono
pel fissaggio della carrozzeria o scocca. Sui
tubi laterali vi sono poi le orecchie (P) ed (M)
che servono per fissare i supporti (pit avanti
descritti) dalla barra di torsione, Fra la parte
sporgente all'esterno del tubo laterale centrale
ed il tubo longitudinale a sinistra ¢ saldata la
pedana che serve per salire nel carrozzino,
nonche di rinforzo alla detta parte sporgente,
e di appoggio alla molla di sospensione della
ruota laterale. Si nota in questo punto il tubo

43 ol

Fiy. 10 - Forcellone escillante, ruota, poraionge, fanalino laterals

— 16 =



sporgente verticale (O), sul quale va infilata la
molla principale di detta sospensione come piil
avanti verra spiegato.

FORCELLONE OSCILLANTE
(vedere fig. 10 e 1)

Il forcellone oscillante 10 della ruota late-
rale & costituito da due doppi foderi di forcella
(a sezione chiusa) uniti dal tubo o mozzo ove
sono moniate le due bronzine |6 del perno
principale 11 e (nella parte anteriore) dal fra-
verso che va ad appoggiarsi alla molla prin-
cipale della sospensione della ruota laterale.
Sul tubo o moezzo & [issalo I'ingrassalore a
sfera 15 per la lubrilicazione del perno 11,

Il fodero destro & munito di un’orecchia
pel collegamento alla barra di torsione. La molla
principale 17 appoggia inferiormente alla pedana
del telaio del carrozzino. Per montare la molla
17 va prima infilato sul tubo (O) il pezzo 18
che serve per centrare la molla stessa. l.a molla
va montata prima di montare il forcellone oscil-
lante. Indi nel traverso che collega i due foderi
e nel tubo (O) va infilato, per di sopra, il ti-
rante 21. Per di sotto vanno infilati entro il
tubo (O), la ranella di cucio 22, la contromolla
20, I"altra ranella di cuoio 22, indi la ranella di
ferro 23. Indi vanno avvitati sul tirante 21 il
dado 24 ed il controdado 25. Serrare il dado
24 finché esso cominci a chiudere le spire della
contromolla, quando il forcellone & in posizione
tale di cominciare a serrare le spire alla molla
principale. In testa del tirante, va messa la
coppiglia 25 (fig. 5). |l tappo 19 serve per I'intro-
duzione del cacciavite quando occorre regelare la
coniromolla a forcellone montato Fra il tappo 19
e la testa del tirante 21 montare le due ranelle
spaccale 26 che hanno la funzione di impedire
lo sbattimento del tirante quando esso non & in
tensione. Si vede ancora dalla figura che per
montare il perno principale 11 esso va infilato
prima altraverso il foro superiore dell’ orecchia
(IF), poi attraverso le bronzine 16 del forcellone
oscillante (previamente inlrodotio fra le orecchie
(E) ed (F), poi attraverso la ranella 13 e per
ultimo attraverso il foro dell'orecchia (E) Cid
latto si avvitano parzialmente sulle estremita del
perno 11; due bulloni 12 che sono provvisti di
corona ribassata, corona che deve enirare sul
fora delle orecchie (E) ed (F). Prima di serrare

7

completamente i bulloni va incastrato fra il perno
e |'orecchia la ranella a forcella 14 (col taglio
all’ingiit). Cio fatto i bulloni vengono comple-
tamente serrati oltenendosi il bloccaggio del
perno colle orecchie (E) ed (F), lasciando liberté
di rotazione al forcellone oscillante

Per smontare quindi procedere cosi:

Togliere il bullone 12 (interno)

| U

-:—"f——r—-q—‘?f 'b-—l

Fig. il - Principali dimensioni del forcellone oscillania

Siilare la ranclla a forcella 14

Siilare il perno 11 (cade a terra la ranella 13)

Rimuovere il forcellone (cadono a terra le
molletle 26)

Sfilare la molla principale

Svitare 1l controdado 25 {enendo fermo il
dado 24

Svitare il dado 24 tenendo fermo col cac-
ciavite, se occorre, la testa del tirante (le ranelle
e la contromolla cadono a terra)

Stilare il tirante 21.

RUOTA
(vedere fig. 10)

La ruota & del solito fipo intercathbiabile.
Essa va montata colla flangia grande del’ mozzo



a destra ed e fissata all'estremita posteriore del
forcellone oscillante mediante il bullone sfilante
28 Pecl montaggio, esso bullone va infilato prima
attraverso il foro posteriore del fodero sinistro
poi, attraverso capripolvere grande 30 poi
attraverso il mozzo della ruota (orientata come
sopra detta) poi, altraverso il copripolvere pic-
colo 29, poi attraverso lo spessorc 31 e per

Esso ¢ fissato alla scocca mediante il bullone 15
(fig. 12) con relalive dado 16, ranella 17 e
ranella elastica 18, (La testa ¢ la ranella sono
dalla parte della_ scacea, il dado e la ranella
clastica daila parte della ructa). Posteriormente
esso va fissato all” estremitd del tubo longitudi-
nale di sinistra (a mezzo del bullone 36 e dado 37
montato all’ indietro) e ranella elastica 38

159——= \%
HQ}' 13 17—
‘4- j i8
| 12— ,12 16
Fig. 1£ - Scocca

ultimo attraverso il foro posteriore del fodero
destro del lorcellone, serrando poi il tutte col
relativo dado 32 che & ancora quello del-
I'Alce.

Per smontare la ructa: togliere il dado e
sfilare il bullone. La pressione di gonliaggio &
Kg/emg. 1,25,

Il parafango 33 va fissato anteriormente al
piastrone che collega posteriormente i due bracci
(E) ed (F) del telaio del carrozzino (a mezzo dei
due bulloni 34 coi relativi dadi 35 all'interno).

BARRA DI TORSIONE
(vedi fig. 7)

Essa serve ad impedire eccessivi sposlamenti
angolari fra il forcellone oscillante della ruota
posteriore della moto e quello della ruota late-
rale, spostamenti che sarebbero pregiudizievali
per la stabilita e sicurezza di guida. La barra
di torsione 39 & fissata al telaio del carrozzino
mediante due supporti in alluminio compaosto
ciascuno di due parti distinte (una supetipre
ed una inferiore) 48 ¢ 47 e fissali niediante

18 —



quattro bulloni 49 coi rispeltivi dadi 50 (con le
ranelle 51) alle orecchie (P) a destra ed (M) a
sinistra saldate ai tubi longitudinali del telaio
del carrozzino. All'interno dei due supporti, la
superficie di attrito & composta (per ciascun
supporto) di un tubo di gomma tagliato in senso
longitudinale 46. All'estremo destro della barra
di torsione & montato lo snodo o bielletta pel
collegamenio al forcellone oscillante della ruota
posteriore della molo (il collegamento va fallo
all’orecchia (X) (vedi fig. 5). Esso snodo @
composto di due viti con testa a doppia arec-
chia llna vite & maschia (40), esza va montata
verso l'alto e va collegata all'orecchia (X) del
forcellone oscillante a mezzo del perno 42 con
relativa ranella 43 ¢ copiglia 44 L'altra vite &
femmina 41 e va collegata all’estremo destro
della barra di torsione a mezzo di ugual perno,
pure con ugual ranclla ¢ copiglia. 11 dado 45
serve per fissare la lunghezza dello snodo, ed
¢ da bloccarsi quando la detta lunghezza & di
mm. 80 fra occhio ed occhio.

In modo identico si fa il collegamento fra
I'estremo sinistro della barra di torsione e l'o-
recchia del forcellone oscillante della ruota
laterale.

CARROZZERIA O SCOCCA
fvedi fig. 12)

l.a scocca 10 é fissata alle orecchie (G, 1,1, L)
del telaio mediante i quattro bulloni 11 coi re-
lativi dadi 12, ranelle 13 e ranelle elastiche 14.
Le ranelle sono montate all" interno della scocca.
Sotto il dado va la ranella elastica.

FANALINO LATERALE
(vedi fie. 10)

Il tanalino laterale 43 va flissato al foro su-
periore del parafango entro cui si infila la parte
inferiore filetrata del fanalino stesso. Il dado con
relativa ranella va serrato quindi per di sotto.

Il cavo va fissato poi, con numero quattro
mollette al bordo destro (parte anteriore) del
parafango, indi al fubo irasversale cenirale del
telaio del carrozzino con numero G fascette (3
lunghe e 3 corte). Il cavo poi & collegato al
cavo del fanalino postericre della moto, al di-
sotto della sella

CHIAVI

Non ci sono chiavi speciali pel motocarroz-
zino. Servono quelle della serie dell’Alce.
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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali del moto-

ciclo SUPERALCE.
| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole generale

sui principali controlli da effettuare duranfe la revisione dei vari gruppi.

A tale scopo il manuale & stato corredato di fotografie, disegni e schemi occorrenti per
poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolari co-
struttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale addetto alle

riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

S. p. A. MOTO GUZZI
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W
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Fig. 1 - Motociclo (lato volano)
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Fig. 2 - Motociclo (lato distribuzione)
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Fig. 3 - Gruppo motore (lato distribuzione)
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Fig. 4 - Gruppo motore (lato volano)
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

{
Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa : : . . : . . . mm. 82
Alesaggio . . . . . . . . mm. 88
Cilindrata . . . . . . . . cme. 500
Potenza a 4300 giri al 1" . . . . cVv 18,5
Rapporto di compressione . . . . 1:55
Accensione

Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.
Candela: Tipo Marelli CMD 225 A-T (Per climi caldi, molto
umidi, si consiglia la CMD 145 A-T).

Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio litri 12,5 di cui riserva litri
1,5 circa.

Carburatore con filtro d’aria marca Dell'Orto, tipo MD 27
FO/F 30; regolazione gas a manopola, aria a manettino.

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette
di ricupero.

Capacita serbatoio olio : ; litri 2,5

Raffreddamento
Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte
radialmente rispetio all’asse del cilindro.

Innesto a frizione

Dischi metallici multipli.

Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in
ferodo).

Cambio di velocita
Ad ingranaggi scorrevoli:
rapporto 19 velocitd . . . . . . 1:5,07
rapporto 2% velocita . . . . . . 1:2,84
rapporto 3% velocita 1:1,52
rapporto 4¢ velocita 1:1
Trasmissione .
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione:

‘fra motore e cambio 1,44 :1-50-72
fra pignone e corona posteriore . 3,2 :1-15-48
Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota):
in 19 velocita . . . . . . 23,3 :1
in 29 velocita . . . . . . 13,06 : 1
in 3% velocita . . . . . . 6,99 : 1
in 49 velocita . y ; : ‘ . 4,6 1
TELAIO
Passo . . . . . ; s . mt. 1,455 circa
Ingombro del veicolo:
longitudinale . . ; ; ; ; » 2,220
trasversale . . . . . . » 0,790
verticale . . 5 ; . ; . » 1,065
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Altezza minima da terra mi. 0,210 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del motociclo (é vuoto).

Peso del motociclo con gomme, senza rifornimenio e do-
tazione: Kg. 187 circa.

Sospensioni

Anteriore: con forcella a 3 molle; una centrale agenfe a
compressione, due laterali agenti a frazione.

Posteriore con forcellone oscillante, con molle a spirale
posie orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse
in apposita scatola. Dispositivo di regolazione del mol-
leggio posteriore per una o per due persone.

Ammortizzatori

Anteriori e posteriori, registrabili, con interposizione di
piastre e molle di pressione.

Ruote
Tipo infercambiabili, a raggi con perni sfilanti e cerchio

a canale, misura 19 x 3.
Gomme
Anieriore e posteriore (scolpite) .
Pressione di gonfiaggio
con una persona:

ruota anteriore

3,50-19

Kg/cmg. 1,25 circa

ruota posteriore . . . . » 1,6 circa
con due persone:

ruota anteriore . . . ) » 1,40 circa

ruota posteriore ; . . . » 2,00 circa
Freni

Ad espansione.
Anteriore con comando a mano (leva sul manubrio).

Posteriore a pedale.

Impianto eletirice

Dinamo con regolatore. Potenza 6 V - 30 W. Rotazione de-
stra, comando ad ingranaggi.

Rapporto mofore dinamo: 1:1,13.

Tromba elettrica.

Faro anieriore con commutatore per luce minima e mas-
sima.

Sul manubrio pulsante per tromba eletirica e deviatore
per comando luce anabbagliante.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Batteria con capacitd di Ah. 10 (6 Volt).

Prestazioni

Pendenze massime superabili con carico di 2 persone con
i vari rapporti del cambio su strade in buone condi-
zioni di manutenzione:

in 1% marcia pendenza massima
50% alla velocita di

in 2% marcia pendenza massima

Km/ora 13,2 circa

30% alla velocitda di . . . » 23,6 circa
in 3% marcia pendenza massima

13,9% alla velocita di . . » 44  circa
in 49 marcia pendenza massima

5,5% alla velocita di . » 67 circa

Antonomia su strade in buone condmom di manutenzione
in zona collinosa: chilometri 230 circa.
Velocitd massima nelle singole marce:

in 19 velocita . . . . . . Km. 22,7
in 2% velocita . . . . ; . » 40,5
in 3% velocita ; . . . » 75,7
in 49 velocita con una persona sola ; » 110circa
9
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MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(vedere fig. 5)

Avverfenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa la motocicletta (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale.
Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo. Nell'ese-
guire lo smontaggio occorre avere la massima cura e
pulizia. Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare i pezzi l'altra per risciacquarli.

Smontaggio.

Levare:

—— le pedane paragambe, allentando i bulloni di fissaggio
appoggiapiedi e il bullone fissaggio traversino porfa pe-
dana sul telaio;

__ l'asta per comando freno posteriore e il braccio curvo
di comando a destra;

__ il tubo benzina dal carburatore e dal corpo filtro pre-
via chiusura dei rubinetti;

__ l'anello con tacche dal cannocchiale del carburatore, in
modo da estrarre dal medesimo le valvole del gas e aria
quando si stacca la parte anteriore della moto;

__ il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione la parte
superiore del serbatoio olio con il carter;

__ il carterino coprivolano;

— |'appoggiapiedi sinistro con braccio per appoggio mac-
china;

__ il volano, svitando il controdado ad anello per circa
3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetto sinistrorso,
percid per svitare occorre ruotare nel senso delle lancette
dell'orologio), svitare poi il dado interno (filetto destro)
facendo forza se questo oppone resistenza allo svitarsi,
perché fa da estrattore. Prima di togliere il volano leggere
I'avvertenza nel capitolo s Gruppo cuscinetti »;

il tubo di scarico dalla testa e dai supporti sul felaio;
— l'appoggiapiedi destro;

— la leva a pedale del cambio;

il tubo di immissione dell'olio dal raccordo inferiore
della pompa;

__ il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa);

—_ il filo di comando dell’alzavalvola sganciando la molla
di richiamo, togliendo la spinetfta e svitando il tendifilo;

__ i cavi dall'avvisatore elettrico;

— i cavi dalla dinamo;

__ il filo comando frizione comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva medesima.
Si allenta quindi completamente il tendifilo di regolazione
e lo si estrae dal supporto del carter;
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Fig. 7 - Si noti una parte dei perni per fiss. motore parzialmente sfilati 13
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— il selettore dell’albero comando cambio (vedere fig. 6);
— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la
molletta che fissa la piastrina; sfilare quindi la catena
cosi aperta dal pignone;

— le molle della sella dai bracci fissi;

— il cavo della batteria;

— i perni che fissano il motore alle piastre. Sono quai-
tro: il posteriore superiore si sfila a destra; il posteriore
inferiore si sfila a sinistra; gli altri due si possono sfilare
indifferentemente da ambo i lati (vedere fig. 7).
Avvertenza: Prima di estrarre l'ulfimo dei due perni in-
feriori occorre togliere il cappello coprimolle e svitare com-
pletamente i dadi che agiscono sulla piastra di pressione,

in modo da liberare le molle per sospensione elastica po-
steriore. Con cio si eviterd che il blocchetto in gommas,
agente sul carter, possa rendere faticosa l'estrazione del-
'ultiimo perno;

— il filo del fanalino posteriore;

— il bullone che attacca la parte anteriore della sella;
— i due bulloni che uniscono il triangolo anteriore alle
piastre porta motore.

Si pud in tal modo staccare la parte anteriore del mo-
tociclo (vedere fig. 8) e togliere agevolmente il motore
sia da destra che da sinistra (vedere fig. 9).

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova appena tolto dal telaio (vedere fig. 10)
si opera come segue:

Levare:

— la candela;

— la scatola bilancieri;

— il tubo copriastine;

— la testa, togliendo i 4 dadi sui tiranti di fissaggio, indi
battere con mazzuola di legno sulla periferia della testa
per rimuoverla;

— il cilindro, si sfila in avanti scuotendolo con le mani;
— il pistone togliendo la molletta che fissa lo spinotto
sul lato volano, sfilare quest'ultimo pure dal lato volano.

N.B. — Qualora (vedere capitolo « Gruppo cilindro-pisto-
ne ») si dovesse rimontare lo stesso pistone & necessario
poterlo ricollocare nella stessa giacitura in cui si trovava
quando lo si & tolto. Per non incorrere in errore basta to-
gliere la molletta sinistra (lato volano) e lasciare montata
sul pistone la molletta destra sfilando lo spinotto verso si-
nistra come giad detto sopra. Sard in tal modo impossibile
rimontare il pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del ci-
lindro, perché, in tal caso, si troverebbe a sinistra la mol-
letta che prima era a destra, e non si potrebbe quindi in-
filare lo spinotto;

— il coperchio lato distribuzione togliendo le otto viti di
fissaggio. Sul coperchio rimane montata la pompa dell’oclio
completa e il meccanismo per comando alzavalvols;
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Fig. 8 - Come si leva la parte anteriore del motociclo 15
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— il magnete, allentando per circa 3 giri il dado che fissa
l'ingranaggio di comando sull'alberino e il bullone di ser-
raggio delle due mezze fascette. Battendo poi con martello
di piombo sul dado, si ottiene il distacco dellingranaggio
dal cono dell’alberino. Sfilare quindi il magnete verso sini-
stra (lato volano). Si libera cosi anche la guarnizione di
feltro per tenuta olio che rimane montata sull'ingranaggio.,
Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra (lato distri-
buzione), la camma collingranaggio di comando e le le-
vette comando astine con il perno per supporto levetie.
Il perno della camma & bene levarlo dopo che si & oftfe-
nuta l'apertura dei due mezzi carter;

— il coperchio pignone catena con montata la leva co-
mando frizione;

— il coperchio lato volano, togliendo le 7 viti di fissag-
gio. Occorre allentare simultaneamente le 7 viti perche il
pignone motore, non piU trattenuto al suo posto dal vo-
lano, spinto dalla molla, preme contro il coperchio. Tale
avvertenza, utile nello smontaggio & tassativa nel montag-
gio, poiche, altrimenti si potrebbe deformare il coperchio;
— la dinamo, eseguendo le medesime operazioni con le
quali si & tolto il magnete;

— il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le 2
molle concentriche della frizione;

— le due molle e l'asta di comando intsrna, svitandola
completamente (vedere fig. 11). Affinché questa possa
ruotare occorre spingere il manicotto filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto;

— il manicotto filettato, che, tolta l'asta di comando vie-
ne a trovarsi libero; :

16

— la chiavella che fissa il pignone elicoidale motore.
Dopo tolia la chiavells sfilare verso l'esterno il pignone
stesso, la molla di spinta e la ranella di appoggio molls;
— la frizione (lato volano) togliendo il piattello spingi-
dischi, i dischi, lI'ingranaggio elicoidale e i rulli sul corpo
frizione fisso. Tutti questi pezzi si sfilano togliendoli
verso sinistra.

Si noterd, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso
solidale all'albero primario del cambio sul quale &€ mon-
tato con innesto conico e chiavella, e bloccato con dado.
Tale pezzo non deve venire smontato se non dopo che si
sono separati i due mezzi carter;

— il manicotto dentato per la messa in moto svitandolo
completamente, tenendo fermo I|‘albero con chiave a
tubo lavorante sopra il dado di fissaggio del corpo fri-
zione fisso (vedere (fig. 12). Si libera cosi l'ingranaggio
folle per la messa in moto, la molla di spinta e il piat-
tello reggi molla;

— la vite di fermo sul pignone che aziona la catena di
trasmissione;

— la ghiera di serraggio del pignone operando come
per il manicotto dentato della messa in moto;

— il pignone sfilandolo dalle tacche dell'ingranaggio pre-
sa diretta;

— dall’'albero a gomito sul lato destro, il dado, lingra-
naggio comando distribuzione e pompa olio, la relativa
chiavella e il rocchetto di spessore.

Dopo aver effetiuato tutte queste operazioni, per staccare
i due mezzi carter occorre levare i quattro bulloni pas-
santi, le tre viti, il bullone di tenuta fascette e i dadi dei
2 prigionieri che chiudono i mezzi carter.
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Fig. 9 - Parte posteriore del moteciclo col motore ancora montato
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Tenendo il iutio sospesc (vedere fig. 13-14) battere con
mazzuola di legno, alternativamente sull’albero comando
cambio e sull'albero primario del cambio (lato distribu-
zione); si oftiene cosi l'aperiura delle due meta. Sul mez-
20 carter destro (lato distribuzione) rimangono montafi
I'albero & gomito completo e l'ingranaggio del cambio
della presa diretta (vedere fig. 15). Sul mezzo carter si-
nistro (lato volano) rimangono montati il cambio di ve-
locita, il tamburo coi relativi forcellini e I'albero con set-
tore per comando famburo (vedere fig. 16);

— il gruppo albero a gomito-biella tenendo sospeso il
mezzo carter destro e batiendo con mazzuola di legno
dall’esterno verso l'interno;

— l'ingranaggio presa diretta compiendo la medesima
operazione;

— il gruppo tamburoc comando cambio coi relativi for-
cellini e gli ingranaggi scerrevoli sull'albero primario;
__ l'albero secondario del cambio estraendolo dal cusci-
netto a sfere di estremitd (si liberano cosi le due ranelle
di spessore);

__ J'albero con seitfore dentaio per comando tamburo.
Tutti quesil pezzi si sfilano verso l'interno.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato volano)
stringendo fra le ganasce di piombo I'albero primario del
cambio, per poter levare il dado di fissaggio del corpo
frizione fisso. Infilare sull'albero primario un tubo di
ferro lungo circa mm. 280, di diameiro interno circa
mm. 27, in modo che l'estremitda di tale tubo appoggi
sulla ranella che preme l‘anello interno del cuscinetto a
sfere di sopporto.

Appoggiare l'altra estremita del tubo su base solida e
basitere, con punzone di alluminio e martello, dall’ester-
no verso linterno. Si sfilerd cosi l'albero primario del
cambio liberando la ranella reggispinta. Ribaltare di 180"
il carter e battere con punzone d‘alluminio dall’interno
verso l'esterno sul corpo frizione fisso, se ne ofterrd cosi
il distacco dal cuscinetto a sfere di supporto e la fuori
uscita del pezzo a sinistra (lato volano).

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov-
vedere all'accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrolio o benzina e asciugandoli con stracci puliti o
meglio, con getto d‘aria.

Mezzo carter destro (lato distrib. - fig. 17).
Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedere sopra):

I8

Si osservi se il carter non presenta crepe in alcun punto.
Qualora si riscontrasse cio, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la
saldatura. In tal caso & sempre bene controllare dopo la
saldatura che il carter non abbia subito deformazioni.
Controllare:

— i piani del carter e dei coperchi;
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Fig. 10 - Come si presenta il motore tolto dal telaio
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— se i prigionieri di fissaggio cappellotto frizione, per
serraggio testa e cilindro e per unione carfer sono ben
fissi; in caso contrario avvitarli & fondo. Se accadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del carter, occorre mag-
giorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero mag-
giorato. Si pud anche filettare nel carter una bussols ed
avvitare su questa il vecchio prigioniero;

__ lo stato di conservazione dei piani di unione al co-
perchio e al mezzo carter sinistro. Per levare le tracce
di ermetico che vi si noteranno, usare un raschiefto smus-
sato o meglio lavare con alcool ed asciugare con stracci
puliti. Ricordare che se i piani non sono perfetti, non si
potra ottenere la fenuta dell’olio.

Osservando il mezzo carter destro dall’esterno si nofe-
ranno (dall‘alto in basso, da sinistra a destra):

— perno per supporto asse a camme;

-— perno per supporto levette.

Da=tti perni sono leggermente pressafi nel carter.
Esaminare la superficie esterna dei pezzi: deve essere
lucida e levigata.

Verificandosi incrinature, tacche, ecc. occorre operare la
sosfituzione. Per i giochi fra perni e bronzine vedere
Tav. IV.

Ribaltare il carter e osservarlo dall’interno.

Si notera:

— il cuscinetto a sfere grande di supporio per albero a
gomito. Controllare che sia ben fisso nel suo alloggia-
mento. Per le misure di controllo vedere il capitolo
« Gruppo cuscinetti »;

__ il filiro a maglia metsllica posto nella vaschetia per
ricupero olio. Alleniare le quattro vifi di fissaggio e to-
gliere il filtro. Controllare la maglia, se avariata sosti-
tuirla. Pulire accuratamente la vaschetta e il canale inferno
che porta l'olio alla pompa di ricupero;

__ il cuscinetto per ingranaggio presa diretta;
__ il cuscinetto destro per albero secondario del cambio;

__ la boccola per supporfo tamburo comando cambio, la
superficie interna deve essere levigata, controllare la
pressatura nel carter. |l diametro interno della boccola, a
pezzo nuovo, €& mm. 14H8 + 0,027 usura massima
mm. 4+ 0,05;

__ la boccola per supporto albero con settore dentato per
comando tamburo, la superficie interna deve essere levi-
gata, controllare la pressatura nel carter. Il diametro in-
terno della boccola, a pezzo nuovo, & mm. 19H8 + 0,033
usura massima mm. 4 0,06.

Coperchio per mezzo carter destro (lato distribuz.).
Controllare:
— lo stato del piano di unione al carter;

__ la bussola per perno alzavalvola, & di durata presso-
che illimitata a causa dello scarso lavoro cui & sottoposta.
Per verificare lo stato interno, togliere la leva di comando
all‘esterno, e sfilare il perno con nasello verso |'interno;
— |a pompa olio completa. Per levarla occorre togliere i
tre dadi di fissaggio ai prigionieri sul coperchio carter e
sfilarla verso l'esterno. Per l'ispezione, revisione, ecc. ve-
dere capitolo « Gruppo lubrificazione ». Per rimontarla
sul coperchio invertire le operazioni di smontaggio.
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Fig. 11 - Come si smonta 'asta per comando frizione
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Mezzo carter sinistro (lato volano - fig. 18).
Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri, ecc.
Osservando il pezzo dall’interno,si notera:

— la boccola per supporto albero con settore dentato. Val-
gono le osservazioni fatte per l'analogo pezzo montato
sul mezzo carter destro. Il diametro a pezzo nuovo e di
mm. 15H8 4+ 0,027 usura massima mm. 4 0,05;

— la boccola per supporto tamburo comando cambio.
Misure e tolleranze sono identiche a quelle del pezzo
destro;

— il cuscinetto per corpo frizione fisso. Sotto tale cu-
scinetio vi & un premistoppa per tenuta olio;

— il cuscinetto sinistro per albero secondario del cambio;
— l'anello esterno del cuscineito a rulli per supporto asse
motore. (Per l'ispezione vedere capitolo « Gruppo cusci-
netti »);

— sopra la boccola per supporto tamburo vi & un foro

che mette in comunicazione linterno del carter con lo

spazio racchiuso fra coperchio lato volano e mezzo carter
sinistro. Nella parte superiore di questo condotio vi &
una sfera che fa da valvolina e che permette il passaggio
nella sola direzione sopra descritta. Per ispezionare e
pulire basta levare |'apposito tappo & vite situato nella
narte esterna superiore del mezzo carter sinistro, a de-
stra di questo tappo vi & il foro con raccordo per tubo
sfiatatoio del serbatoio olio, a sinistra un fappo piccolo.
Avvertenza: Curare la pulizia di questi ire fori; molte
volie la perdita di olio dai premistoppa del carter dipende
dall'ostruzione di questi condotti.

Coperchio per mezzo carter sinistro (lato volanc).

Verificare lo stato del piano di unione -al carter. Si nota
nella parte inferiore del pezzo il tappo di scarico per il
lavaggio della frizione.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere e a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in modo
da durare molto a lungo.

Ispezione.

Si osservi accuratamente:

La superficie esterna dell’anello interno, e la interna del-
l'anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbono
apparire perfettamente liscie e levigate. Verificandosi cre-
pe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sostituire
il cuscinetto completo.

Le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e levigatissimi
per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cambiare il
cuscinetto. Si ricordi di non effettuare mai la riparazione
parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni risultati da
cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti, si curi
sempre di agire sull’anello che viene pressato. Si ricordi
che i cuscinetti nuovi presentano prima del forzamento
sull’asse e nell’alloggiamento, un piccolo givoco radiale
(dell'ordine di millesimi di millimetro); tale givoco dimi-
nuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve annullare
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slirimenti le sfere ¢ i rulli forzerebbero, e il cuscinetio
<i rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinefti portanti e di
spinta & ammesso un sensibile givoco assiale (dell’ordine
di centesimi di millimetro).

Cuscineiti asse motore.

Sono due: uno a rulli a sinistra (lato volano) e uno a sfere
a destra (lato distribuzione).

Il cuscinetio a rulli & esclusivamente portante: quello a
sfere & portante e di spinfa. '
Conviene verificare lo stato di usura di questi due cu-
scinetti prima ancora di smontare il volano. Afferrando
il volano con le mani si tenti di muoverlo in senso assiale
(tirandolo & sé e respingendolo) e in senso radiale. E' toi-
lerabile un leggerissimo givoco radiale (mm. 0,03 = 0,05)

& pure ammesso un giuoco assiale di entitd leggermente

maggiore del precedente, ma contenuio enfro mm. 0,10
circa. Verificandosi givoco radiale occorre sosfituire il cu-
scinetto a rulli.
Verificandosi giuoco assiale eccessivo sosfituire il cusci-
netto a sfere.
Verificandosi givoco assiale e radiale sostituire entrambi.

Cuscinetti asse primario del cambio.

Sono due a sfere. Quello montato sul mezzo carfer sinistro
(lato volano); cuscinetto per corpo frizione fisso.

Quello montato sul mezzo carter destro (lato distribuzio-
ne); cuscinetto per ingranaggio presa diretta. Entrambi
sono pressati dall'interno del carter.

Cuscinetti asse secondario del cambio.

Sono due a sfere. Sono pressati nei due mezzi carter dal-
l"in‘rerno.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione.

Vi sono cinque premistoppa per tenuta olio:

__ uno nel mezzo carter sinistro (lato volano) montato
sotto il cuscinetto a rulli per asse motore;

__ uno in gomma nel mezzo carter sinistro in alto, par-
mette il passaggio dell’alberino della dinamo;

__ uno nel mezzo carter sinistro montato softo il cusci-
netto per corpo frizione fisso;

__ uno nel mezzo carter destro (lato distribuzione) mon-
tato sotto il cuscinetio a sfere per ingranaggio presa diretta;
-— uno fissato all'ingranaggio magnete.

Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa verifi-
care se il tubo sfiatatoio dell'olic non & ostruito, se la
pompa di ricupero olio funiziona bene e le condizioni di
usura del gruppo cilindro, pistone, fasce elastiche.
Infatti, se lo sfiatatoio & otturato, se la pompa di ricupero
olio & avariata o se il pistone permetite il passaggio in no-
tevoli quantitd di gas nel carter, malgrado lefficienza
dei premistoppa si verificheranno perdite d'olio.
Osservato quanto sopra, persistendo le perdite di lubri-
ficante, si proceda alia sostituzione dei premistoppa.
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Fig. 13 - Come si ottiene l'apertura del carter
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Gruppo tesia - valvole

Smontaggio.

Dopo aver tolta la fesfa del motiore si procede al com-
pleto smontaggio levando: le molle con l'apposito estrai-
tore, i cappelletti, i mezzi collarini, i piattelli superiori e
inferiori reggimolle, e le valvole.

Ispezione,

Togliere accuratamente i residui carboniosi (éurando di
asportare anche quelli localizzafi in posizioni poco acces-
sibili) servendosi di raschietti e spazzole metalliche. La-
vare poi con benzina e asciugare con gefio d'aria o stracci.

Osservare:

__lo stato della festa. Se i prigionieri sono ben fissi e
presentano il filetto integro (caso conirario avvifare o so-
stituire). Se vi sono alette di raffreddamento rotte o scheg-
giate (se ve ne fossero molte sostituire la testa);

__ che non esistano crepe o intaccature sulle sedi o sulle
guide delle valvole;

__ Vincassatura delle sedi valvole (specialmente per quel-
ls di scarico), vedere tabella N. 1, Tavola 1;

__ J'usura delle guide valvole. Dovendo sostituire la guida
di aspirazione battere dall'interno verso |'esterno. Quella
di scarico, presenta talvolta deformazioni e screpolature
nella parte inferna; conviene toglierla rompendo con uno
scalpello la sede di appoggio esterna e battendo con un
punzone dall’esterno verso I'interno.

Ricordare che dopo montate le guide vanno ripassate
con broccia da mm. 10 per quella di aspirazione, da
mm. 11 per quella di scarico.
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Nel montaggio delle guida valvola d'aspirazione occorre
osservare che il forellino praficato sulla guida coincida
con quello esistente sulla testa; da questo foro viene im-
messo l'olio per la lubrificazione del gambo valvola.

Valvole.
Osservare lo stelo e la corona di appoggio sulla sede
(sede della valvola), vedere tabella N. 1 - Tavola I. Ri-

sconfrando usura eccessive o deformazioni, crepe, pun-
teggiature profonde, ecc., sostituire valvole e guide.
N.B. - E' sempre consigliabile, allorquando si richiede la
sostituzione di una valvols, cambiare anche la relativa
guida. Cosi pure, se si richiede la sostituzione di una
guida & sempre consigliabile cambiare la relativa valvola,
avendosi con cid garanzia di tenuta perfetta.

Avverfenza: E' sempre consigliabile, nel montare guide
e valvole nuove o nel rimontare le vecchie, dopo eseguifa
la rettifica delle sedi procedere alla smerigliatura delle
valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico.

Controllarne l'efficienza misurando il cedimento: compres-
se a mm. 16,5 devono reggere un carico di Kg. 21 = 23.
Se alla misura stabilita reggono meno di Kg. 20 sostituir-
le. Controllare il filo sulla parte che & fenuta dal piattello
superiore; riscontrando una forte usura sostituire le molle.

Piattelli per valvole aspirazione e scarico.
Sostituire il piattello superiore se si riscontra un’usura
eccessiva dove appoggia la molla.
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Monfaggic.

Invertire le operazioni di smoniaggio.

Avverienza: E' opportuno monfare guarnizione nuova fra
tesia e cilindro; trattandosi di guarnizione in rame-amian-

o conviene inumidirle prime di montarle. Dopo la prova
del mofore & necessario siringere nuovamenfe i quatiro
dadi di fissaggio iests, avendo cosi la certezza che ls
guarnizione si e assesiata completamente.

Gruppo cilindro - pistone

Smontaggio.

Vedere capitolo « Smontaggio. del motore ».

Levare dal pistone le fasce elastiche.

N.B. — Se si suppone di dovere rimontare lo stesso pi-
stone si osservi aftentamente la posizione relativa delle
fasce elastiche e del raschis-olio prima di levarli dal
pistone. I

Nel montaggio fali pezzi andranno ordinatamente rimessi
nell’esatta posizione che occupavano allorché si inizio lo
smontaggio; con cid si evitera un nuovo adattamento fra
cilindro e fasce elastiche.

Ispezione.
Cilindro.

Verificare:

— la superficie inferna della canna del cilindro. Essa deve
apparire levigata ed esente da rigature, tacche, ecc. Caso
contrario alesare la canna o se frattasi di righe molto pro-
fonde sostituire il cilindro;

__ sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione al

carter e alla testa;
__ |o stato delle alette di raffreddamento. Ricordarsi di

montare guarnizioni nuove: fra cilindro e testa, di rame e
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amianto, fra cilindro e carter, di carta da disegno spessore
mm. 0,3 circa;

__ il diametro interno del cilindro (vedere Tabella N. 2
- Tavola I1).

Pistone.

Esaminare attentamente la tests e i fianchi. Tolte le even-
tuali incrostazioni carboniose, le superfici devono presen-
tarsi levigate. Se si notassero striaiure profonde o tacche
di grippaggio & opportuno sostituire il pistone. (Per le mi-
sure vedere Tabella N. 2 - Tavola I1).

N.B. — Chiedere le apposite fasce elastiche per pistoni
maggiorati indicando la maggiorazione.
Montando pistoni maggiorati, il cilindro va alesato (mi-

sura D) di mm. 0,2 - 04 -06-08-1 3 seconda della
maggiorazione del pistone.

Verificare:

__ lo stato delle sedi delle fasce elastiche;

__ che i forellini praticati nella parete del pistone sotto
il raschia olio non siano otturati.

Se a verifica effettuata, si decidesse di montare ancora il
vecchio pistone ricordare l'avvertenza nel capitolo « Smon-
taggio del motore ».
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Spinotto.

Deve essere preciso nella bronzina piede di biella e leg-
germenie forzaio nei supporii del pistone. Quando  si
cambia il pistone occorre sosfituire anche lo spinotto.
Usura massima mm. 0,03.

Fasce elastiche.
Controllare:

__ lo stato di conservazione. Se consumate o non perfet-
tamente aderenti al cilindro per tutta la periferia sosti-
tuirle (vedere misura A di Tavola I1);

__ Y'adattamento delle fasce nuove nelle apposite ‘gole del
pistone (sedi).

Le fasce devono poter girare liberamente, se pure con
poco giuoco, nelle apposite scanalature (Vedere Tabella 2
- Tavola Il).

Introdurre nella canna del cilindro la fascia elastica; veri-

ficare che esse giacciz su un piano normale all’asse del
cilindro (cid si pud effetiuare introducendo il pistone ro-
vesciaio e facendo aderire al bordo del pistone la fascia
elastica). Indi misurare la distanza fra i punti di chiusurg,
per fasce elastiche nuove vedere misura a Tavola ll).

Montaggio.

Montare le fasce elastiche nel seguente modo: due di
tenuta in alto, poi la raschia olio e in basso l'altra di fe-
nuta. Osservare, prima di montare il pistone nel cilindro,
che i punti di chiusura delle fre fasce superiori siano a
120°. Cid facilita la partenza del motore appena rimon-
tato. Perd, non essendovi fermi per le fasce, queste si
sposteranno durante il periodo di assestamento, ottenendo
un angolo diverso da 120°. Cié non ha imporfanza perché
quando la fascia si € adattata assicura una buona tenuta
qualunque sia l'angolo fra i punti di chiusura delle fasce
stesse.

Gruppo albero a gomito - biella

Smontaggio.

Svitare i dadi e togliere i due bulloni che fissano il cap-
pello; levando guest'ultimo si potranno togliere i rullini
(sono 33) e la biella.

Ispezione.
Biella.
La superficie interna della festa di biella deve presentarsi

levigatissima.
La boccola del piede di biella deve essere ben fissa (for-
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zata), non deve presentare tacche o striature interne.
Curare la pulizia dei fori per lubrificazione.

Per le usure vedere Tabella N. 3 - Tavola Il

Dovendo sostituire la boccola, pressarla nel piede di biella
in modo che sporga mm. 0.5 per parte e ripassare il foro
con alesatore da mm. 20.

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno. Devono essere inte-
gri e levigatissimi, caso contrario sostituirli.
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Cappello di biella.

Controllare la superficie interna; deve presentarsi leviga-

tissima.

Bulloni di chiusura.

Avvertenza importante: Non rimonfare mai i bulloni e i
dadi di chiusura vecchi. Anche se viene rimontata la vec-
chia biella si devono montare bulloni nuovi.

Albero a gomito.

Esaminare la superficie del perno di biella. Deve presen-
tarsi levigatissima, caso conirario occorre procedere alla
rettifica o alla sostituzione del pezzo.

Se occorre retiificare il perno di biella bisogna togliere i
contrappesi.

Levare:

__ il filo di ferro di fissaggio da ambo i lati;

__ i due bulloncini con le rispettive rosette;

—_ i contrappesi, sfilandoli verso l'interno (avvicinandoli).
Se si reftifica il perno di biella occorre naturalmente ese-
guire la medesima operazione anche per la testa di biella
e sostituire tutti i rulli con altri maggiorafi (vedere Ta-
bella n. 3).

Effettuare la pulizia del canale interno di lubrificazione.
Per oftenere lo scopo, levare il filo di ferro che fissa il
tappo d'ispezione nel fianco sinistro (lato volano) indi
svitare completamente il tappo. Lavare il canale con pe-
irolio inieftato dal foro dell’albero a gomito (lato distri-
buzione) e asciugare con gefto d'aria.

Esaminare:

__ lo stato dei rulli del cuscinetto portante;
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— il cono per fissaggio volano;

— il filetto per dado di serraggio volano;

__ la superficie sulla quale erano forzafi gli anelli interni
del cuscinetio a rulli e a sfere.

Mentaggio.

Per montare sull'albero a gomito il cuscinetto & rulli, i
contrappesi e il tappo di ispezione si procede invertendo
le operazioni di smontaggio.

Prima di montare la biella occorre verificarne la quadra-
tura; occorre cioé conirollare che i due fori di testa e pie-
de di biella siano paralleli e complanari. Le eventuali de-
formazioni si possono correggere agendo sullo stelo me-
diante chiavi a forchetta, torcendo in senso contrario alla
deformazione riscontrata.

Per montare sull'albero a gomito i rullini e la biella si
procede come segue:

Fissare in morsa la biella, versare un po’ d'olio denso e
appoggiare i rullini. Mettere sulla biella l'albero a gomito,
spalmare questo di olio denso e applicare i rimanenti rul-
lini (vedere fig. 19).

Apporre il cappello e i bulloni di fissaggio curando di
serrare i dadi quel tanto da far aderire leggermente i
piani del cappello e quelli della biella; indi battere con
mazzuola di legno leggeri colpi intorno alla periferia della
testa di biella e muovere quest'ultima in modo da otte-
nere un perfetfo assestamento dei rullini. Stringere alter-
nativamente a fondo i dadi dei bulloni di fissaggio e buli-
nare le estremitd dei bulloni in modo da non rendere
possibile l'allentarsi fortuito dei dadi.

Ricordarsi di montare il filo di ferro per tappo d'ispezione
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Tabella N. 1

Denominazione

Valvola aspirazione (sede 1207)
Valvola scarico (sede 120°)
Guida valvola aspirazione
Guida valvola scarico
Cappelletto valvola scar. e asp.

Incassatura delle sedi .

A pezzo Tolleranze costruzione .
Misure nuovo —_— eyl Usurs massima Osservazioni
mm. © omm.
+4- mm. — mm.

B 9.9 0,015 0,015 0,05 Lo spessore al bordo delle val-
vole (aspirazione e scarico) non
dovra ridursi, in seguito a retf-

D 10,85 0,01 0,02 — 0,05 tifiche, oltre mm. 1 circa.

A nuovo lo spessore & (vedi ta-

E 10 0102 0,02 + 0,10 vola) mm. 2 per la valvola di
scarico e mm. 1,7 per la val-
vola di aspirazione.

F 11 0,02 0,02 + 0,10

G 2 —_— —_— — 0,80

A 0 —_ — 2
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canale olioc e per bulloni fissaggio contrappesi. Quesis
dimenticanza puo essere causa dell’allentamento dei pezzi
sopra citati con gravissime conseguenze per il motore. |l
roccheito di spessore, la chiavellg, Iingranaggio di co-

Gruppo asse a camme €

Questo gruppo comprende:

il perno delle camme aspirazione e scarico;

le camme aspirazione e scarico col relativo ingranaggio
di comando in un sol pezzo;

il perno con levette e rulli per comando asfine;

le astine;

i bilancieri.

Ispezione.

Perno per camme.

Osservare la superficie, che non sia rigata; per l'usura
vedere Tabella N. 4.

Camme aspirazione e scarico.

Osservare:

— la superficie di lavoro delle camme deve presentarsi
levigata. Se vi sono righe profonde o tacche sostituire il
pezzo;

__ la dentatura dell'ingranaggio di comando. Se logora
o avariata operare la sostituzione;

__ lo stato di conservazione delle boccole interne. Per
l'usura vedere Tavola IV, Tabella 4;

_ la pulizia dei canaletti per olio.

36
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mando per pompe olio e il relativo dado di serraggio ven-
no moniati quando l'albero @ gomito & gié racchiuso fra i
due mezzi carter: (vedere montfaggio generale del

moftore).

comande distribuzione

Perno con leveite e rulli per comando astine.

Smontaggio.

Sfilare il perno verso l'esterno. Si libera in tal modo (dal-
Iinterno verso l‘esterno) la levetta di aspirazione, la ra
nella e la levetta di scarico.

Ispezione.

Esaminare:

__ lo stato del perno (vedere capifolo « Ispezione e revi-
sione del motore »);

__ |a superficie interna delle due boccole delle levetie
deve presentarsi liscia, caso contrario sostituire. Per effet-
tuare cid pressare |‘apposita boccola e ripassare con ale-
satore da mm. 13;

__|a ranella, deve essere liscia sui fianchi e nel foro.
Spessore a pezzo NUOVO mMm. 2, usura massima mm. 0,2,
diametro del foro mm. 13;

__ lo stafo della superficie esterna dei rulli, deve essere
levigata, questi devono poter girare liberamente attorno
al proprio perno;

__ il givoco dei rulli nelle levette: non deve essere mag-
giore di mm. 0,3. Caso contrario sosfituire pernetto, bron-
zina e rullo. Dopo ribatiuto il perno occorre eliminare le




Fig. 18 - Mezzo carter sinistro 37
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Tabella N. 2

A pezzo Tolleranze costruzione .
Denominazione Misure nvovo | —mm ———— Usurir:nar:slma Osservazioni
mm- -+ mm. — mm. ’ ’
Cilindre . . . . . <« D 88 0,015 0,015 4+ 0,06
@] 87,44 0,05 0,00 — |
P 87,76 0,02 ) 0,00 —
' ! | i o, P, Q,
orctome Q 87,78 | 0,02 0,00 — i Pl
R 81 0,00 0,20 —
S 87 —_ — _
T 2,55 0,02 0,00 + 0,08
. B 2,9 0,10 0,00 — 0,08
Segmenti
c 2,5 0,00 |4 0010 1 _ 0,06 R .
? 0’022 Scala di maggiorazione per Ppi-
stoni di ricambio: mm. 0,2 -
0,4 - 06 - 08 - 1,00.
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{
sporgenze su ambo i fianchi. Il givoco & pezzo nuovo non
deve essere minore di mm. 0,08, con cid si evita che il
rullo ingrani e danneggi cosi il profilo della camma.

Montaggio.
invertire le operazioni di smontaggio.

Aste comando bilancieri scarico e aspirazione.

Ispezione.

Sono aste tubolari con terminali a forma emisferica ripor-
tati (vedere Tavola V).

Controllare che le aste siano diritte e che 'usura alle due
estremita non sia eccessiva.

Non si tenti di ricambiare i due terminali. Essi sono for-
zati, e levandoli, la sede si allargherebbe in' modo da non
rendere sicura la tenuta dei due terminali nuovi. Quindi
& consigliabile cambiare |'asta completa.

Montaggio.

Mettere del mastice sulla flangia del tubo copriastine,
indi montarlo sul carter mediante i due prigionieri appc-
siti. Infilare le due astine e applicare la scatola porta bi-

lancieri.
Gruppo frizione
Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».
Ispezione.

Questo gruppo comprende (da sinistra a destra):
Piattello spingi dischi.

Osservare:

—— con una riga, che la faccia che appoggia sui dischi

Scatola porta bilancieri.

Bilancieri scarico e aspirazione.

Smontaggio.

Svitare i 7 dadi e sfilare dai prigionieri la parte supe-
riore della scatola con le due mezze boccole. Levare i bi-
lancieri e verificare le misure riferendosi alla Tabella N. 4,
Tavola IV. Controllare che i feltri siano in perfetta effi-
cienza, caso contrario sostituirli. Per il montaggio inver-
tire le operazioni di smontaggio.

Controllare lo stato di conservazione dei piani di unione
al coperchio. Per levare le tracce di ermetico che vi si
noteranno, usare un raschietio smussato, lavare con ‘alcool
ed asciugare con stracci puliti. Ricordare che se i piani
non sono perfetti, non si potrad oftenere la perfetta tenuta
dellolio.

Viti sui bilancieri per registro valvole.

Verificare:

—_ se i filetti delle viti e dei dadi di regolazione sono
intatti;

— l‘usura sulla parte convessa delle viti, se consumate
sostituirle.

e avviamento

sia piana. Caso contrario sostituire il piattello;

__ se vi sono rigature di leggera entita ripassare il pezzo
al tornio. Se le rigature sono profonde sostituire il pezzo;
__ che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione.

Ve ne sono due di ferodo, cinque di acciaio e cinque
di bronzo. Non devono essere rigati, deformati o molto
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Fig. 19 - Come si esegue il montaggio biella - albero a gomito
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consumati. Riscontrando rigature, deformazioni o usura
eccessiva sostituire i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi di bronzo & mm. 1; esso
pud ridursi sino a mm. 0,8.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm. 3; esso
pud ridursi sino a mm. 2,4. Se perd si riscontfrassero crepe
& opportuno operare la sostituzione anche se non sono
interamente consumati.

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & mm. 1; essi
non sono soggetti a usura apprezzabile. Vanno sostituiti
solo se deformafi.

Ingranaggio elicoidale.
Verificare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;
—_ se vi sono denti scheggiati o rotti;

__ che la superficie dove scorrono i rulli (diametro
54,7 H6 j‘_ 8’0]9) non abbia subito delle incrinature o

usure. In tali casi si opera la sostituzione del pezzo.
Corpo frizione fisso.

E' solidale all’albero primario del cambio al quale & uni-
to per mezzo di innesto conico, chiavella e dado di bloc-
caggio.

Smontaggio.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Verificare:

— che il piatto, dalla parte esterna (dove lavora sul di-
sco) sia esente da rigature e piano;

— che i quattro denti della griffa siano diritti e lisci nella
superficie esterna;

42

__ che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usurs;

— 0,025
— 0,050
a esenfe da rigature o usure. Presentandosi casi confrari

— che la sede dove scorrono i rulli (¢ 42,7[7

s
si opera la sostituzione del pezzo.

Rulli.

Esaminarli attentamente uno per uno; devono essere in-
tegri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Asta di comando.

Verificare:

— che il filetto che serve per avvitare l'asta sul piattello
spingidischi sia integro; :

-— che l'asta sia dirifta;

— che il reggispinta a sfere montato sull'asta sia effi-
ciente. Se consumato sostituire il pezzo completo;

— che il coperchio temperato che agisce sul reggispinta
non sia consumato. Usura massima al centro mm. 0,8.

Piattello reggi-molla, molla e ingranaggio folle per
messa in mofo.

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi.

Il piattello che non sia consumato.

La molla, nuova e scarica, ha una lunghezza di mm. 20-21
e occorrono kg. 1 per comprimerla a una lunghezza di
mm. 10 == 11 (accorciamento mm. 10).

L'ingranaggio non deve presentare denti rotti o avariafi.
Verificare anche la dentatura frontale. Occorre che i denti
abbiano conservato il loro profilo primitivo che & a forma
di triangolo rettangolo. Se si riscontrano avarie sostituire
il pezzo.
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Manicotto dentato fisso per messa in moto.

Verificare:

— lo stato del filetto che serve per unirlo all’albero pri-
mario del cambio;

— la dentatura frontale (come per lingranaggio folle).

Molle di carico per frizione.

Molla interna. La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm. 43 + 1,5 e occorrono kg. 60 + 3,5 per
comprimerla a mm. 27,5. Verificare (a molla libera) l'ac-
corciamento subito, se superiore del 5% sosfituire.

Molla esterna. La molla a pezzo nuovo e libera ha una lun-
ghezza di mm. 45 + 1,5 e occorrono kg. 70 + 4 per
comprimerla a mm. 27,5. Verificare (a molla libera) I'ac-
corciamento subito, se superiore del 5% sosfituire.

Manicotto filettato per regolaggio frizione.
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingi-molle per frizione.

Verificare che il filetto interno sia integro.

Leva disinnesto frizione.

Verificare:

— il givoco fra perno e leva; non deve eccedere mm. 0,2
sul diametro;

— Jusura della vite che appoggia sul coperchio tempe-
rato montato sul reggispinta dell’asta comando frizione.
- A pezzo nuovo la parte emisferica temperata di fale vite
sporge dal piano della leva circa mm. 3,5. Verificandosi
appiattimento della testa conviene sostituire la vite.

Gruppo frizione.

Mentaggio.

Invertire l'ordine di smontaggio. Vedere capitolo « Smon-
taggio del motore ».

Avvertenze: Per montare i 25 rulli sul corpo fisso della
frizione occorre ricoprire di grasso la sede dei rulli stessi,
indi montarli perfettamente aderenti onde rendere possi-
bile il montaggio dellingranaggio elicoidale.

Si montino i dischi nell'ordine col quale si erano tolti
(vedere fig. 20). Essi devono essere puliti e leggermente
unti. L'asta comando frizione deve avvitarsi sul piattello
spingi-dischi in modo che sporga per circa un filetto. E’
opportuno controllare che la corsa massima dell’'asta e del
piattello (quando il comando & in posizione tutto disin-
nestato) sia tale da non permettere l'uscita del piattello
dalle tacche frontali della griffa, e i dischi dalle cave del
corpo girevole. Se si riscontra cido, occorre avvitare mag-
giormente l‘asta di comando.

1| disco zigrinato che regola la compressione delle molle
deve essere avvitato in modo che la lunghezza delle stesse
si riduca a mm. 27,5 circa.

Controllare, @ montaggio effettuato, le centratura delle due
molle rispetto all’asse primario del cambio su cui sono
montate, facendo ruotare a mano tutto |'assieme.

Regolazione.

Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentare:

1) La frizione strappa, l'innesto & brusco e violento:

a) puo dipendere da molle troppo cariche: allentare il di-
sco zigrinato;
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Tabella N. 3

Tolleranze costruzione

A pezzo . " "
Denominazione Misure nuovo Usutjr;a;&ma Osservazioni
mm. -+ mm. — mm. '
i bi I rullini normali hanno il dia-
Testa di biella A 35,04 0,000 0,010 + 0.06 metro di mm. 3 il numero dei
rullini & di 33).
Perno di biella B 29 0,005 0,005 — 0,05 Usura massima mm. 0,02.
i 0,020
Piede di biella . C 20 0,000 4 0,08
0,041

; > . Con qussta biella maggiorata e
& | Misura per biella maggior. A 35,14 0,000 0,010 — questo  collo  rettificato vanno
2 montati gli appositi rullini mag-
- | Misura per collo rettificato B 28,9 0,005 0,005 — giorati del diametro di mm. 3,1
= (il numero dei rullini & di 32).
: . 7 . Con questa biella maggiorata e
2 | Misura per biella maggior. A 35,24 0,000 0,010 _ Gon guess Bislle mapolors: 3
= montati gli appositi rullini mag-
= | Misura per collo rettificato B 28,8 0,005 0,005 S giorati del diametro di mm. 3,2
= (il numero dsi rullini & di 31).
. . . . Con questa biella maggiorata e
g | Misura per biella maggior. A 35,29 0,000 0,010 = Auesto c?llo rettificato.  vaniio
= montati gli appositi rullini mag-
£ | Misura per collo rettificato B 28,75 0,005 0,005 - giorati del diametro di mm. 3,25

(il numero dei rullini & di 30).
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Tabella N. 4

Denominazione

Tolleranze costruzione

Aste comando bilancieri .

Bilancieri aspirazione e scarico .

Levetie sulle camme aspirazione
e scarico .

Boccole per bilancieri
Boccole per camme
Perno per camme .

Perno levette aspiraz. e scarico

A pezzo "
Misure nuovo Usur§ massima Osservazioni
mm. -+ mm.
-+ mm. — mm.
Vedere descrizione.
0,01 ; P ]
15 | o000 000 | —005 | BT i o
‘ lizzazione).
C 5 0,000 0,000 + 0,5
0,016
H 13 ; 0034 | 0000 + 0,10
G 5 0,000 0,000 + 0,5
A 15 0,02 0,01 4012
D 16 |} 00321 0000 0,12
) 0,050 +
F 16 0,012 0,006 — 0,1
E 13 0012 0,006 — 0,05 Differenze fra il diametro mas-
! simo e il diametro minimo (ova-
lizzazione).
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Fu

b) dischi consumati o deformati: sostituirli;

¢) impurita fra i dischi: effettuare un lavaggic con benzi-
na introducendola dal foro del tappo superiore praticato
nel mezzo carter sinistro e scaricandola dal foro del tappo
inferiore, dopo aver fatto girare il motore a basso regime
e mosso ripetutamente il comando. Effettuato il lavaggio,
infrodurre nella frizione circa 60 grammi di olio per
motore. '

1) La frizione slitta, si verificano scorrimenti fra i dischi,

anche quando il comando & in posizione « futto inne-
stato »:
a) dipende da molle troppo scariche: avvitare il disco

zigrinato o sostituire le molle;

b) mancanza di givoco fra leva di comando esterna e asta
di comando inferna: portare a misura detio giuoco {circa
mm. 0,2) agendo sull'apposito tenditore situato sulla guai-
na del comando flessibile;

¢) eccessive infiltrazioni di olio nella frizione: operare il
lavaggio (v. sopra). R'ipe’rendosi |'inconveniente occorre
verificare !o stato dei premistoppa e pulire il condotto pra-

ticato nel carter che scarica olio sulla catena.

1) La frizione non disinnesta completamente; si verifica
trascinamento fra corpo frizione fisso e mobile, anche
quando il comando & in posizione « tufto disinnestato ».
Cid causa partenze difficili e manovre rumorose del cambio
di velocita.

L'inconveniente pud dipendere:

a) eccessivo givoco fra leva e asia di comando interna:
regolare il givoco (v. sopra); .

b) eccessivo cedimento della guaina di comando: sosfi-

" tuirla;

¢) dischi impastati: operare il lavaggio (v. sopra).
Messa in moto.

Controllare:

_ lo stato dei denti del settore;

__ Valbero di comando, deve essere diritto;

__ la molla di richiamo, se indebolita sostituirla;

— la molletta e la sfera per fermo pedale ribaltabile.
Verificare che la sfera entri nell'apposita nicchia senza
giuoco eccessivo. ’

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio. .
Vedere capifolo « Smontaggio del motore ».
Ispezione.

Questo gruppo -comprende:

Albero primario.

Verificare:

— lintegrita dei filetti alle due estremita;

48

— la superficie del cono di innesto nel corpo frizione
fisso: & rettificata, quindi deve presentarsi levigatissima;
— lo stato di conservazione della chiavella. Osservare che
entri senza givoco nell’apposita cava;

__ lo stato di conservazione delle quattro tacche sulle
quali scorrono gli ingranaggi mobili (vedere Tavola V);
— la superficie che lavora sulla boccola dell'ingranaggio
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Fig. 20 - Frizione smontata (osservare l'ordine di montaggio dei vari pezzi)
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Tabella N. 5

Tolleranze costruzione

A pezzo . . )
Denominazione Misure nuovo Usur:Tni;flma Osservazioni
gy 4+ mm. — mm.
Boccola ingranaggio presa diretta A 18,58 0,01 0,01 + 0,10
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presa diretta: deve essere levigata;

— la centratura dell’albero. Si esegue ponendo fra due
contropunte e controllando con indicatore centesimale.
Rilevando uno spostamento superiore @ mm. 0,05 occorre
raddrizzare sotto pressa.

Ranella sull’albero lato sinistro.

Va montata con la parte piana contro il cuscinetto a sfere.
Controllare che non sia deformata.

Ingranaggi scorrevoli.

Sono due. Uno semplice con tacche frontali, serve per la
terza e quarta velocita. Uno doppio serve per la prima e
seconda velocita.

Controllare:

— il givoco fra forcellini di comando e cave: non deve ec-
cedere mm. 0,4;

— lo stato dei denti e delle tacche frontali (per la presa
diretta);

— il givoco sull’albero (vedere Tavola V).

Ingranaggio presa diretta.

Controllare:

— lo stato dei denti e delle tacche frontali;

— il filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio pignone
catena. Deve essere integro;

— la superficie che va forzata nell’anello interno del cu-
scinetto a sfere. Deve essere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio sof-
fiando con getto d'aria.

Per i givochi albero-boccola e usure vedere tabella N. 5 -
Tavola V.
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La ranella di spessore.
Va montata con la parte piana verso il cuscinetto. Con-
trollare che non sia deformata.

Albero secondario del cambio.

Verificare:

— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi;

— la centratura dell’albero (vedere primario);

— le due estremitd (che vanno forzate nei cuscineiti).
Devono essere levigatissime; -

— le due ranelle che vengono montate sull’albero. Sono
di spessore diverso (vanno da mm. 1,3 a mm. 2,3). la
piU sottile va montata a destra (dalla parte della presa
diretta). Entrambe devono essere montate con la parte
piana contro i cuscinetti a sfere. Controllare che non siano
deformate e che abbiano lo spessore voluto.

Tamburo con forcellini per comando ingranaggi.
Controllare:

— le due estremita del tamburo, devono presentarsi le-
vigafe;

— lo stato dei denti del pignoncino di comando.

Se si ritiene necessario smontare i forcellini di comando
dal tamburo & necessario:

Levare:

— il filo di ferro;

— la vite temperata che lavora nella scanalatura del tam-
buro;

— il tappo, la molla e la sfera per fermo marce. Si po-
tranno cosi sfilare i due forcellini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;
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Fig. 21 - Come viene montato il cambio nel mezzo carter sinistro
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— la scanalatura, deve presentare i fianchi lisci;

— la vite temperata, non deve essere consumata all'estre-
mita;

— i forcellini di comando, non debbono essere consumati.
Albero con settore dentato.

Controllare:

— le estremitd dove lavora nelle boccole del carter: de-
vono essere liscie;

— lo stato della filettatura: deve essere integra;

— lo stato dei denti del settore: non devono essere con-
sumati.

Selettore cambio.

Verificare:

— che le tacche del settore di spostamento marce non
siano logorate. Nel caso occorra sostituirlo si stacca dal
manicotto mediante lo svitaggio delle apposite viti;

— che la molla di richiamo leva comando seletiore e le
mollette per saltarelli siano ancora in perfette condizioni
e non abbiano subito eccessivi cedimenti;

— che i saltarelli non presentino logorio o rigature;

— che la bussola centrale non abbia subito logorio o ri-
gature;

— che i perni di comando corpo interno non abbiano le
superfici filettate rovinate.

Montaggio.

Avvertenze per il montaggio del cambio.

Tutti i pezzi che compongono questo gruppo vanno mon-
tati nel mezzo carter sinistro, eccezione fatta per l'ingra-
naggio presa diretta che va montato nell’apposito cusci-
netto sul mezzo carter destro.
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Pressare, con punzone d‘alluminio, il corpo frizione fisso
nell‘anello interno dell’apposito cuscinetto a sfere montato
nel mezzo carter sinistro. E' necessario, per non rovinare
il cuscinetto, usare il tubo che si era impiegato per lo
smontaggio appoggiando un‘estremitd su base solida e
I'altra sull‘anello interno del cuscinetto.

Montare |'albero primario introducendolo dalla parte co-
nica nell’apposita femmina con chiavella del corpo fri-
zione fisso; non si dimentichi la ranella che va montata
con la parte piana verso il cuscinetto.

Battere sull‘albero primario leggeri colpi con mazzuola di
legno in modo da far aderire bene la superficie dei due
coni a contatfo.

Ribaltare il carter e prendere in. morsa |'albero primario,
indi avvitare il dado di fissaggio e siringere a fondo.
Verificare, a operazione ultimata, se l'albero risulta cen-
trato; se non lo fosse lo si centrera con leggeri colpi di
mazzuola di legno e lo si conirollera facendolo girare a
mano, misurando se vi sono spostamenti all’'estremita
libera.

Montare l'albero con settore dentato in posizione 4. Per
ottenere questo occorre spostare il settore dell’albero in
posizione tale da poter controllare che il lato del settore
dentato coincida colla linea tracciata sul carter a fianco
del N. 4.

Montare l‘albero secondario coll'ingranaggio piccolo in
alto; non si dimentichino le apposite ranelle di spessore.
Prendere il gruppo tamburo-forcellini, disporlo in modo
che 'il forcellino superiore (destro) sia a filo con l'orlo
superiore del tamburo; il forcellino inferiore (sinistro)
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deve essere in linea col primo. Si possono cosi infilare
nei forcellini i due ingranaggi scorrevoli sul primario,
quello semplice in alto (nel primo forcellino), quello dop-
pic in basso (nel secondo forcellino). Montare cosi il
gruppo completo nel mezzo carter sinistro facendo atten-
zione a non dimenticare la ranella sul lato destro del
tamburo.

Ingranaggio presa diretta.

Prima di montarlo nell'apposito cuscinetto nel mezzo carter
destro (lato distribuzione) occorre effettuare la verifica
del givoco fra la fronte delle tacche dell’albero primario
e la battuta della bronzina dell'ingranaggio presa diretta.
Si infili I'ingranaggio sull’albero primario e lo si avvicini
alla fronte delle tacche fino a che la distanza sia ridotta
a mm. 0,2 = 0,3. Si misuri allora accuratamente la di-
stanza fra |'estremita destra dell’albero primario e il piano
esterno dell’ingranaggio.

Effettuato quanio detto si monti nell’apposito cuscinetto

L

J'ingranaggio presa diretta (non dimenticando la ranella di
spessore che va collocata con la parte piana rivolta verso
il cuscinetto) indi si chiuda, provvisoriamente, i due mezzi
carter e, dopo essersi accertati che i piani di unione siano
bene aderenti, si misuri nuovamente la distanza sopra
accennata: se la misura & rimasta invariata, significa che
il givoco & rimasto effettivamente quello che si era sta-
bilito (cioé mm. 0,2 = 0,3); se la misura & diminuita, il
givoco interno & aumentato (si pud tollerare la diminu-
zione di circa 1 mm. alla misura esterna). Se si oltrepas-
sasse tale limite, occorre sostituire la ranella, fra ingra-
naggio-cuscinetto, con altra di spessore maggiore. Se la
misura & aumentata, il givoco interno & diminuito, occorre
allora sostituire la ranella, fra ingranaggio-cuscinetto, con
altra di minore spessore.

N.B. — Questa verifica & necessaria qualora si sia ope-
rata la sostituzione dell’albero primario, dell'ingranaggio
presa diretta, della relativa boccola, o della ranella di spes-
sore. Rimontando i pezzi vecchi pud essere omessa.

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catena;

-— corona posferiore;

— catena di trasmissione;

— parastrappi posteriore.

Ispezione.

Pignone elicoidale motore.
Verificare lo stato dei denti e delle due tacche frontali

di innesto al volano. Devono essere in perfette condizioni.
La chiavella non deve presentare incrinature e deve en-
trare nell‘apposita cava dell’asse motore senza givoco (leg-
germente forzata).

La molla.

A pezzo nuovo ha una lunghezza di mm. 32 ed occorrono
kg. 70 + 3,5 per comprimerla a mm. 19,5.

Verificare (a molla libera) l'accorciamento subito, se supe-
riore del 5% sostituirla. :
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Ranella di appoggio molla.

Verificare che sia piana e non consumata (caso confrario
sostituire).

Anello premistoppa.

Deve essere liscio ed esente da rigature. Si monti con
I'invito verso l'interno.

Ingranaggio elicoidale per corpo girevole frizione.

Vedere capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».

Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati sosfi-
tuire il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena.
Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

E' solidale al tamburo del freno. Verificare il profilo dei
denti. Se molto consumati sostituire il pezzo.

Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controllare
I’allungamento subito.

Per quest'ultima operazione si procede cosi:

Fissare un‘estremitd della catena in morsa e contare il
numero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 15,875 la lunghezza della catena misurata fra i
mentri dei due perni fissati sara L = (N-1) x 15,875.
A catena usata, ammettendo un aumento di passo A =
mm: 0,16 la lunghezza sara:

' = (N-1) X (15875) 4+ A) = (N1) x 16,035.

Misurando una lunghezza maggiore di L', occorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue cid, verificare sempre
accuratamente lo stato del pignone e corona. Se questi
due pezzi presenfassero dentature consumate, € oppor-
tuno sostituirli. La catena nuova si adatta bene solo sui
denti nuovi; pud cosi accadere, se si non si-esegue con
diligenza questa verifica, di avere pessimi risultati cam-
biando la sola catena.

Parastrappi.

Smontaggio.

Levare la ruota posteriore dalla macchina e togliere dal-
Iinterno del tamburo i tre bulloni sulla flangia, indi sfilare
il gruppo parastrappi.

Esaminare le condizioni dei sei tamponi di gomma, delle
tre piastrine di alluminio e delle tre piastrine di cuoio; se
si denota appiattimenio o logorio operare la sostituzione.

Regolazione della tensione catena.

Allentare il dado sul perno passante della ruota poste-
riore (a sinistra) e il dado porta ceppi (a destra); allen-
tare pure il bulloncino d'ancoraggio del disco porta ceppi,
indi agire sulle apposite viti di registro dei forcellini tendi-
catena (in proporzioni uguali per non scenirare la ruota);
colla macchina sul cavalletio la catena non deve risultare
eccessivamente tesa. (Verificare che abbia uno scuofi-
mento fra i 35 e i 40 mm.). Cid & necessario, perché in
caso contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quando
il forcellone oscillante & a meta corsa.
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Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende:

Serbatoio benzina. _
Per lo smontaggio vedere capitolo « Smontaggio del
telaio ».

Ispezione.

Verificare che il forellino del tappo di chiusura sia libero.
Se vi sono perdite, prima di procedere alla saldatura si
deve vuotare accuratamente il serbatoio; lasciare asciu-
gare linterno in modo da essere certi che sia scomparsa
ogni traccia di vapori di benzina.

E’ sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser-
batoio aperfo.

Effettuare una buona pulizia interna: per compiere questo
& bene introdurre nel serbatoio un po’ di benzina e una
- catenella che vieme tenuta ad una estremitd menire si
agita il serbatoio; compiendo questa operazione si riesce
a staccare bene |'eventuale sporco depositato sul fondo.

Filtro e tubazioni.

Levare il raccordo con retina per filiro ed accertarsi che
sia integro.

Effettuare la pulizia delle tubazioni mediante getto di aria
compressa.

Carburatore.

Smontaggio.
Dopo averlo tolto dal motore come indicato sul capitolo
« Smontaggio del motore dal telaio » si procede come

segue:

Levare:

— il filtro dell'aria svitando l'apposito galletto;

— la vite di fermo per coperchio vaschetta;

— il coperchio vaschetta;

— il galleggiante. Si sfila verso l'alto;

— l'astina conica. Si sfila verso il basso;

— il dado che si trova all’estremitd inferiore del corpo
carburatore;

— il getto;

— il porta getto;

— il blocchetto con i fori per frenaggio aria sul getto;
— il getto del minimo.

Le valvole di regolazione gas e aria e |'astina conica che
agisce sul porta getto si erano gid smontate prima di
togliere il motore dal telaio.

Ispezione.

Effettuare una buona pulizia nella vaschetta ed accertarsi
che il condotto che porta la benzina dalla vaschetta .al
getto_sia pulito (soffiarlo con aria compressa).
Verificare:

— la. sede dove lavora la spinefta conica. Deve essere
liscia;

-— il galleggiante, se fosse ammaccato o non risultasse
perfettamente stagno, sostituirlo;

—— il cono della spinetta, deve adattarsi bene nella sede
della vaschetta;

— il getto. Assicurarsi che porti il numero indicato e che
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il foro non sia stato manomesso; procedere alla pulizia
con getto d'aria.

N.B. — Per la pulizia di tutti i fori si raccomanda di ser-
virsi di getto d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici,
aghi, ecc. che potrebbero alterare il diametro dei fori e
rendere difficile la regolazione della carburazione.

Pulire il foro del coperchio.

Verificare il corpo del diffusore. Pulire i fori per frenaggio
aria sul getto ed il forellino per il minimo soffiando dal
foro praticato nella base del corpo stesso.

Esaminare: .

— le sedi dove scorrono le valvole del gas e aria ed
il foro attraverso il quale passa l'astina del getto. Riscon-
trando usura notevole sostituire il pezzo;

— le valvole del gas e dell‘aria e l'astina del getto, non
devono presentare usura notevole;

— la posizione dell’astina, prima di levarla;

— che la molletta che fissa l'astina e le molle a spirale
dei comandi, siano efficienti.

Meontaggio.

Invertire le operazioni di smontaggio avendo cura di non
dimenticare le ranelle di fibra (una sotto il dado che fissa
il diffusore, una sotto ed una sopra la pipa della va-
schetta).

Regolazione.
Regolazione del massimo e del passaggio.

Si effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo que-
st’'ultimo con uno avente numerazione superiore o infe-
riore) e sulla posizione dell’astina del getto. Aumentando
il numero del getto e alzando l'astina si arricchisce il ti-
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tolo dzlla miscela, il contrario avviene diminuendo il
getto e abbassando I'astina.

Sono indizi di miscela grassa: consumo eccessivo, isolante
della candela di colore scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela magra: starnuti al carburatore, can-
dela secca con isolante di colore grigio chiaro.

Si ricordi che aumentando la densitd del carburante e di-
minuendo la temperatura ambiente occorre arricchire la
miscela; viceversa occorrerd impoverirla se aumenta la
temperatura o diminuisce la densita del carburante.

Regolazione normale.

Diffusore ; . s ; ; v . mm. 27
. Estivo 115/100

Gett f
etto. massimo l Invernale 118/100
Getto minimo . . . . 50/100
Pistone . . : 5 . . s . . N. 70
Spillo . . . . . . . . . N. 5

Regolazione del minimo.

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo su due
viti; una orizzontale posta subito dopo il diffusore rego-
la il titolo del minimo. Avvitando questa vite nella sua
sede la miscela si arricchisce e viceversa.

L'altra vite, inclinata rispetto all’asse del corpo del carbu-
ratore, regola la posizione di « tutto chiuso » della val-
vola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col comando
del gas tutto chiuso il motore péssa girare ancora a basso
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Fig. 22 : Fig. 23
Fig. 22 - Corpo pompa visto dal lato esterno
Fig. 23 - Corpo pompa visto dal lato interno
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regime. Avvitare poi o svitare, secondo i casi, la vite oriz-
zontale fino ad ottenere il minimo desiderato.
Avvertenza: Ispezionare accuratamente che non vi siano
trafilaggi d'aria nella pipa di aspirazione (fra carburatore
¢ pipa, fra pipa e testa): talvolta per cquesto non riesce
la regolazione del minimo.

Tubo dj scarico e silenziatore.

Smontaggio.
Levare dal silenziatore il tubo di scarico e la parte poste-

riore (coda); indi pulire accuratamente eliminando i de-
positi carboniosi con spazzole metalliche.

Ispezione.

Esaminare che la lamiera forata non sia arrugginita o ro-
vinata e che i forellini di scarico siano puliti.

Nel montaggio si abbia cura che i vari pezzi combacino
perfettamente in modo da evitare fughe di gas.

Gruppo lubrificazione

Usare olio di oftima qualita, si raccomanda:
__ softo i 10° - Shell X-100 SAE.30;

— sopra i 10° - Shell X-100 SAE.40.
Questo gruppo comprende:

Serbatoio dell’olio.

Ispezione.

Verificare che non vi siano perdite.

pulire con benzina linterno del serbatoio e asciugare
con cura.

Smontare i filiri e verificare che le reticelle metalliche
siano intatte; pulirle lavandole con benzina.

Tubazioni.

Vanno lavate con benzina e soffiate con getto di aria
' compressa.

Raccordi.
Verificare che l'imboccatura non sia deformata, caso con-
trario sostituire il raccordo. Cid ha molta importanza per-
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ché da raccordi difettosi la pompa pud aspirare aria ren-
dendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa dell’'olic (Vedere fig. 22-23).

Per smontarla dal coperchio levare i tre dadi di fissaggio,
indi sfilare verso l'esterno la pompa completa dellingra-
naggio di comando. Togliere la valvola automatica svitan-
dola completamente dalla sua sede.

Smontaggio valvola automatica (Vedere fig. 24).
Levare:

— il cappellotto;

— la copiglia di fenuta valvolina;

— il getto e la valvolina.

Smontaggio pompa olio.

Levare:

__ il dado di fissaggio e l'ingranaggio di comando;
— il tappo di chiusura esferno;

— il coperchio interno svitando le quattro viti di chiu-
sura;
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Fig. 24 - Pompa smontata: si noti I‘ordine di mentaggio
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— l'ingranaggio estraendolo dalla sua sede verso l'interno;
__ I'alberello dentato sfilandolo verso l'esterno. Si liberano
cosi anche le due palette e la molletta.

Avvertenza importante: Non manometfere la molla che
viene tfarata in fabbrica.

Ispezione.

Ingranaggio di comando.

Verificare lo stato dei denii.

Tappo di chiusura esterno.

Verificare che il filetto sia integro; sostituire la guarni-
zione di cuoio se non & in offime condizioni.

Coperchio interno.

Verificare il piano di unione al corpo pompa, non devo-
no esserci rigature o deformazioni. '

Controllare il foro che permette il passaggio dell’albe-

rello.

A pezzo nuovo presenta un diametro di  millimetri
0

95H

2 H7 + 0,015

Riscontrando usura oltre mm. 0,08 sostituire il pezzo.

Il foro cieco che permette |‘appoggio dell’alberino del-

lingranaggio. A pezzo nuovo il diametro & di milli-

metri 7 + 8’83 usura massima mm. 0,08.

Alberello dentato.

Verificare: ]

— la filettatura, deve essere infegra;

__ lo stato della superficie conica di forzamento nella
sede dell'ingranaggio, deve essere levigata e priva di ri-
gature;
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— lo stato dei denti dell'ingranaggio;

— la superficie cilindrica che appoggia nel corpo di bron-
zo, deve essere levigata.

Essendo il pezzo costruito in acciaio l'usura & minima; even-
tuali giuochi riscontrati, in generale, sono dovuti alle usure
degli appoggi nel corpo della pompa che & di bronzo.

Palette.

Controllare che la superficie non sia rigata, caso contrario
sostituire le palette.

Corpo pompa.

E' costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente pulito
con petrolio e soffiaio con gefio d‘aria si provede alle
seguenti verifiche. '
Esaminando il corpo dallinterno si notera:
I’alloggiamento della dentatura dell'ingranaggio, a pezzo

0

4 0,027 Usura mas-

nuovo il diametro & mm. 14 H8

sima mm. 0,08.
La sede d‘appoggio di un perno dellingranaggio, a pez-

zo0 nuovo il diametro & mm. 7 + 8'88 Usura massima

mm. 0,08.

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dall'esterno si no-
tera:

il supporto cilindrico dell’alberello, a pezzo nuovo il dia-

0

+ 0,027
La sede di scorrimento delle due palette; essa non & cir-
colare ma ha la forma e le dimensioni segnate in fig. 25.
E' molto importante per il buon funzionamento della
pompa dell’'clio verificare il givoco fra la parte inferiore

’

mefro & mm. 14 H8 . Usura massima mm. 0,08.
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Fig. 25 - Schema sede delle palette nella pompa olio
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della sede di scorrimento (A-B in figura) e la superficie
cilindrica dell‘alberello che guida le due palette. A tal
vopo si monti l'alberello nel corpo pompa e lo si faccia
ruotare a mano controllando che il givoco non ecceda i
mm. 0,03.

Montaggio.

Avvertenza: Nel montaggio non si dimentichino le guar-
nizioni; la pompa deve essere a tenuta perfetta, in caso
contrario, essa pud aspirare aria e quindi lavorare in cat-
tive condizioni di riempimento fornendo cosi una circola-
zione difettosa.

Ultimato il montaggio, prima di rimontare la pompa sul
coperchio della distribuzione & bene verificare il funzio-

Gruppo

L'accensione & assicurata dal Magnete.

Smontaggio.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.

Verificare le puntine del ruttore: se occorre, pulirle con
apposita limetta a taglio finissimo, se consumate sostituirle
usando sempre materiale originale.

L'apertura delle puntine deve essere di mm. 0,4; qualora
questa dovesse risultare maggiore .o minore passare alla
sua registrazione procedendo come segue: levare dal ma-
gnete |'apposito coperchietto, indi con cacciavite allentare
di mezzo giro la vite che blocca la squadretta porta co-
mando fisso, spostare la squadretta girando leggermente
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namento. Collegare il raccordo inferiore ed il posteriore
con una vaschetta piena d'olio e far ruotare |'alberello in
senso conirario alle lancette dell'orologio, guardando lin-
granaggio, quel tanto da osservare l'uscita del lubrificante
dal raccordo anteriore e dalla valvola automatica.

Circolazione dell’olio.

Dopo montata la pompa sul motore assicurarsi che l'olio
circoli regolarmente. Essendo la pompa vuota & conve-
niente levare un raccordo e riempirla di olio. '
Per assicurarsi in marcia che l'olio circoli regolarmehté
& bene foccare le pareti del serbatoio; devono essere tie-
pide dopo alcuni minuti di marcia.

accensione

|'apposita vite eccentrica quel tanto da ottenere la pre-
scritta apertura dei contatti, per ultimo bloccare nuovamen-
te la squadretta. Effettuare questa registrazione colla cam-
ma del ruttore in posizione di massima aperiura. Lubrifi-
care il feltrino della camma mediante appositi olii; si rac-
comanda di non esagerare nella |ubrificazione.

| cuscinetti a sfere di supporto, non abbisognano di par-
ticolari cure. Essendo riempiti di grasso al montaggio la
lubrificazione & assicurata per un lungo periodo di tempo.
Si possono ispezionare smontando il ruttore del magnete,
se occorre, rifornirli di grasso minerale speciale.

Qualora sia possibile, dopo l'ispezione & conveniente con-
irollare il funzionamento del magnete su apposito banco.

_
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A — mm. 55

B — mm. 30 = 31

Fig. 26 65
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Prova al banco del magnete.

1) Prova di collaudo:

Con distanza allo spinierometro normale di mm. 5 si de-
ve oftenere la scintilla a velocita non superiore a gi-
ri 200/1".

2) Prova di lunghezza scintilla:

Alla velocita di 3000 giri/1’ si debbono avere scintille
regolari su spinterometro normale a 8 mm.

3) Prova anticipo automatico:

Su spinterometro rotante la scintilla dovra spostarsi dalla
posizione di tutfo ritardo alla posizione di tutto anticipo
con andamento uniforme.

Inizio di funzionamento dell’automatismo dell‘anticipo:
500 + 150 g/1".

Fine di funzionamento dell‘automatismo dellanticipo:
1400 + 150 g/1".

Avvertenze: Nel montaggio del magnete sul carter motore
non si dimentichi I'apposito spessore e si verifichi accu-
ratamente:

1) il parallelismo fra l'asse del magnete e |'asse delle
camme;

2) la distanza fra tali assi; questa, deve essere tale da
permettere il corretto contatto fra i denti degli ingranaggi.
1| cavo che collega il magnete alla candela.

Verificare le condizioni della superficie isolata. Se si ri-
scontrano zone consumate o tagliate dove possono verifi-
carsi scariche a massa (colpi mancati al motore) sostituire
il cavo.

Candela.

Verificare lo stato dell'isolante; se si riscontrano crepe o
rotture sostituire la candela.

La distanza fra gli elettrodi deve essere di mm. 0,6.

Per verificare la tenuta alla compressione della candela si
versi un po’ di olio fra I'isolante e I'esagono esterno. Men-
tre il motore funziona si osservi se si scorgono bollicine
nell’olio; in tal caso sostituire la candela.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino.
E' sconsigliabile cambiare il tipo della candela montata;
si ricordi che molti inconvenienti al motore possono es-
sere evitati con l'uso costante di un fipo adatto di candela.
Per climi caldi, molto umidi, si consiglia la candela
CMD 145 AT.

Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
montati i singoli gruppi cosi come si erano ottenuti dal-
lo smontaggio generale (vedere capitolo « Smontaggio del
motore »). Si inverfano poi le operazioni di smontaggio.
Controllare che i piani di unione carter, coperchi, ecc.
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siano pulitissimi e lisci; prima di montarli vanno cosparsi
uniformemente di ermetico.

Omettere nel montaggio il coperchio della distribuzione;
questo verrda montato dopo aver eseguito la messa in
fase del motore.
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Fig. 26 bis
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Messa in fase del magnete.

Allorche il motore & circa a fine fase di compressione, col
pistone in prossimita del punto morto superiore e a valvole
chiuse, le puntine del magnete devono cominciare ad
aprirsi quando la freccia segnata sul volano dista, in po-
sizione d‘anticipo, dalla freccia tracciata sul coperchio
mm. 30 = 31.

N.B. — La suddetta misura deve essere presa sulla peri-
feria del volano (vedere fig. 26 B).

Messa in fase della distribuzione..

Per il conirollo della messa in fase occorre registrare i
bilancieri in modo che il givoco sia circa mm. 0,20 per
entrambe le valvole; questo si compie con il pistone a
punto morto superiore, con valvole chiuse e precisamente
a fine fase di compressione.

Indi, dopo aver fatto compiere quasi un’ giro al volano,
verificare che la valvola di aspirazione incominci ad aprire
quando la freccia sul volano dista in posizione d’anticipo
dalla freccia tracciata sul coperchio mm. 55; messa cosi
a punto l'aspirazione anche quella di scarico si trova in
fase.

N.B. — La suddetta misura deve essere presa sulla’ peri-
feria del volano (vedere fig. 26 A).

A controllo ‘effettuato, occorre nuovamente registrare i
bilancieri come prescritfo sul capitolo « Registrazione del
givoco alle valvole ».

Se non & stata operata la sostituzione di nessun ingra-
naggio della distribuzione, la messa in fase & facilitata
dai segni tracciati sui denti degli ingranaggi.
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Mettere a punto morto il motore prima di montare gli
ingranaggi della distribuzione. Montare gli ingranaggi con-
trollando che il dente segnato del pignone asse motore
entri fra i denti segnati dellingranaggio dell‘albero a
camme e che il dente segnato di quest'vltimo entri fra i
denti segnati sull'ingranaggio comando magnete (vedere
fig. 26 bis).

Registrazione del givoco alle valvole.

Si effettua a motore freddo. Servendosi di chiave da
mm. 11 e di cacciavite si sblocca il dado e si avvita o si
allenta la vite che agisce sul gambo delle valvole, avvi-
tando si diminuisce il givoco e viceversa. Il givoco pre-
scritto & di mm. 0,05 per l'aspirazione e di mm. 0,3 per
lo scarico. Controllare detto giuoco con gli apposi calibri
di spessore. A regolazione effettuata, tenendo ben ferma
la vite, si blocca il dado.

Avvertenza: Controllare nuovamente a lavoro ultimato, il
givoco alle valvole. Pud accadere che nel bloccare il dado
quest'ultimo trascini la vite variandone la registrazione.
La registrazione va fatta con il pistone a punto morto
superiore con valvole chiuse e precisamente a fine fase
di compressione.
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Apre 24° prima del P.M.S.

Aspirazi f
spirazione | Chiude 70° dopo il P.M.I.

Scarice [ Apre 72° prima del P.M.I.
z Chiude 31° dopo il P.M.S.

Con gioco alle astine di mm. 0,20

c\-;\\) ae

Fig. 27 - Diagramma angolare della distribuzione riferito all’asse motore
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Prova del motore

Effettuata la revisione generale & sempre consigliabile,
ove sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata la sostituzione del pistone e l'alesatura
del cilindro, occorre rodare il motore, cioé farlo funzio-
nare con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime
progessivamente crescente da 800 a 2500 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al regi-
me di 4300 giri si devono oftenere, a scarico libero,
HP 18 = 18,5.

Si raccomanda vivamente di non- forzare il motore revi-
sionato, prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 Km.
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e di non esagerare nei primi 500 Km. nella rotazione del
motore avendo l'avvertenza di non aprire pit di meta il
comando del gas.

Se non si dispone di banco di prova, si abbia cura di
compiere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avver-
tenze sopra esposte.

Dopo i primi 500 Km. si raccomanda di sostituire il lubri-
ficante e di' lavare bene i filtri; di effettuare il lavaggio
e la lubrificazione della coppia-frizione come & detto a
riguardo nel capitolo « Gruppo frizione e avviamento ».
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TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si
irova ultimate le operazioni per levare il motore, si opera
come segue:

Levare:
— il serbatoio della benzina dopo aver tolto i filtri, i

bulloni di fissaggio, il tappo del serbatoio olio e la ranella

Smontaggio della parte

Per togliere la ruota posteriore, levare:

— il bullone di ancoraggio della piastra porta ceppi
freno;

— il dado cavo a destra;

— il dado sul perno a sinistra;

— il perno, sfilandolo a destra. .
Con apposita chiave a tubo togliere i tre bulloni che
fissano a destra la ruota al tamburo freno. Si pud cosi
togliere la ruota e il rocchetto di spessore (vedere fig. 29).
Levare:

— la catena e sfilare verso l'interno il gruppo freno po-
steriore e corona dentata;

— il cavalletto per sostegno moto togliendo i due bul-
loni di fissaggio e sganciando la molla di richiamo;

— la piastra di pressione del pacco molleggio allentan-
do completamente i due dadi alle estremita anteriori dei
tiranti,

sottostante.

Il serbatoio si sfila dall’alto.

Levare:

— il serbatoio dell'olio svitando i quattro bulloni di
fissaggio.

Il serbatoio si sfila dal basso con le annesse tubazioni.

posteriore del telaio

Levata la piasira di pressione molle, sfilare le quattro
molle esterne e la piastra con quatiro tubi entro i quali
sono custodite le quattro molle interne (vedere fig. 30).
Per togliere le quatiro bussole comando molle, occorre
estrarre dalle due interne la copiglia e dalle due esterne
il grano filettato. :

Avvertenza: Per rimontare il pacco del molleggio inver-
tire l'ordine’ di smontaggio (vedere capitolo « Smontay-
gio del motore dal telaio »).

Verificare l'ordine esatto col quale vengono tolti i sin-
goli pezzi per poter poi esattamente rimontarli.

Levare:

— l'avvisatore elettrico;

— gli ammortizzatori;

— il manubrio e la sella posteriore;

— i bracci posteriori;

— il portapacchi con le cassette portaferri e il parafango
(vedere fig. 28).
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Smontaggio del forcellone oscillante

levare i dadi sul perno principale del forcellone e svi-
tare completamente il perno sfesso (prendendolo con chia-
ve adatta sull'apposito quadro).

Si pud in tal modo togliere il forcellone oscillante com-
pleto dei relativi tiranti.

Smontaggio del gruppo forcella anteriore

Levare:

__ il faro. Allentando i morsetti che stringono i bracci
porta faro, lo si pud togliere con tutti i cavi e comando
anabbagliante;

__ la ruota anferiore. Si opera in modo analogo a quan-
to prescritto per la ruota posteriore;

__ dal cannotto le due ranelle e il tirante con chiavella
del frenasterzo;

— il parafango anferiore;

il bullone che fissa la molla centrale al nasello della
testa di sterzo, si libera cosi la molla;

—_ i dadi di fissaggio perni molle laterali e le molle;
— gli ammortizzatori;

__ i dadi a destra e sinistra del perno superiore forcella;

svitando completamente tale perno, per mezzo dell'ap-
posito quadro sulla estremitd sinistra, si otfterra il distacco
del fodero sinistro della forcella;

— il perno che ancora al traverso centrale il fodero de-
stro. Sard cosi possibile, tolto il perno, levare anche il
fodero stesso;

— il dado a destra del perno per testa di sterzo, indi
allentare e sfilare il perno a sinistra. Si libera cosi la
ginoliera e le ranelle di bronzo;

— il dado a destra del perno per base di sterzo. Svitando
completamente tale perno per mezzo dell’apposito qua-
dro sull‘estremita sinistra, si ofterra il distacco del bi-
scottino sinistro. Sard cosi possibile sfilare " il biscotfino
destro e liberare il traverso centrale.

Smontaggio del gruppo sterzo

Levare:

__ il comando freno anteriore dal manubrio;

__ il volantino del frenasterzo, svitandolo completamente;
— il manubrio. Accertarsi che tufti i comandi siano li-
beri;

__ il dado del cannotto dello sterzo;

—_ il dado che siringe la testa di sterzo.

Con leggeri colpi battuti con mazzuola di legno sulla

base di sterzo, alternativamente a desira e a sinistra, si
sfila il cannotio di guida dalla testa di sterzo.

Eseguito cid, si pud sfilare con facilita il gruppo com-
pleto della pipa di sterzo.

Avvertenza: Levare subito e contare le sfere per calotte,
che, non pil frattenute, possono perdersi. Devono essere
19 superiormente, 20 inferiormente.
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Fig. 28 - Parte posteriore del telaio
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Revisione e montaggio

Avverfenza: La revisione del telaio puo distinguersi in
normale ed accidentale. La prima si effetiua in occasione
della revisione generale della macchina, e riguarda in
parficolar modo le usure fra parii fisse e mobili (boc-
cole, perni, ecc.); la seconda si effettua, indipendente-

mente dalla prima, quando, in seguito ad urto violenfo,
qualche parte ha subito deformazioni permanenti.

Esporremo sotto le verifiche relative alla revisione nor-
male e le misure di controllo per poter operare, sem-
pre che sia possibile, la quadratura dei pezzi deformati.

Forcella anteriore

Ispezione.

Dopo aver provveduto allo smontaggio delle singole parti
si procede come segue: .

Verificare che gli assi passanti per i tre fori (fissaggio
perno mozzo, traverso porta piattello, .attacco. ginoliera)
siano paralleli fra di loro. L'asse che passa per i fori fis-
saggio perno del mozzo, non & contenuio nel piano degli
aliri due assi, ma deve essere spostato all'indietro di
mm. 28 (vedere fig. 31).

Lle boccole nel traverso porta piattello devono essere
esenti da rigature, tacche, ecc. y

Controllare, a forcella smontata, il givoco tra perno per
traverso porta piattello e le relative boccole.

Tale givoco non deve eccedere mm. 0,13 sul diametro.
Caso contrario sostituire le boccole.

Biscottini.

Controllare che i due fori siano paralleli e complanari.
Le due facce interne e la faccia esterna devono essere
levigate.

Ranelle di bronzo.

Sono 6. Verificare che siano piane e non consumate.
Caso contrario sosfituirle.
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Perni.

Verificare lo stato dei filetti di estremitd; la parte che
appoggia sulle bronzine deve essere levigata.

Molle.

La molla centrale agente a compressione presenta a pez-

z0 nuovo e scarica, una lunghezza di mm. 236 +(2)
e occorrono kg. 100 per ridurre la lunghezza a mm. 198.
Verificare il carico; se minore di kg. 90 sostituire il
pezzo.

Le due molle laterali agenti a trazione presentano a pez-
zo nuovo e scariche una lunghezza di mm., 133 = 1 e
occorrono kg. 25 + 1,250 (per ciascuna molla) per allun-
garle a mm. 136 (allungamenio mm. 3). Verificare il
carico; se minore di kg. 22 sostituire il pezzo.
Ginoliera.

Verificare, a pezzo smontato, il giuoco ira perno e boc-
cola. Se maggiore di mm. 0,13 sostituire la boccola.
Controllare che gli assi passanti per i tre fori (attacco
molla laterale, perno ginoliera, perno festa sterzo) siano
paralleli.
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Fig. 29 - Come si leva la ruota posteriore
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Base e cannotto di sterzo.

Verificare a pezzo smontato il givoco fra perno e boc-
cole. Se maggiore di mm. 0,13 sostituire le boccole.
Controllare il givoco tra cannotto di sterzo e pipa di sterzo.
Questo givoco & quello esistente fra le sfere e le calofte
(due superiori e due inferiori). Riscontrando sia in alto
che in basso givoco eccedente a mm. 0,5 operare la sosfi-
tuzione della coppia di calotte interessata e delle sfere.
Testa di sterzo.

Controllare il givoco tra perno e boccole, se maggiore
di mm. 0,13 sul diametro, sostituire le boccole. Per il
givoco fra le calotte vedere quanio detto sopra.
Mentaggio. -

Per rimontare il gruppo completo invertire le operazioni
di smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio delle sfe-
re & necessario spalmare sulle calotte del grasso consi-
stente e immergere nel grasso le sfere (20 inferiormente
e 19 superiormente), rimangono cosi ftratfenute per
adesione.

Ricordare di montare le sei ranelle in bronzo all’'esterno
del traverso porta piattello, della base di sterzo e della
ginoliera (perno anteriore).

| perni, registrabili, vanno regolati in modo che pur non
permettendo givochi assiali (laterali) quando gli ammor-
tizzatori sono allentati consentano la massima liberta di
oscillazione. Gli ammortizzatori vanno regolati secondo
il carico, le condizioni stradali e la velocita di marcia.

Il frena-sterzo deve essere pure regolato a seconda della
ultime due condizioni sopracitate.

Telaio

Smontaggio.
Vedere i capitoli per lo smontaggio del telaio.

Ispezione.

Verificare il givoco fra il perno del forcellone oscillante &
le boccole, non deve eccedere i mm. 0,15.

La fig. 32 da le misure principali del telaio, dovendolo
controllare dopo un urto, occorre disporlo su un piano e
verificare le distanze segnate in figura.

Il telaio comprende una parte fissa e una parte articolata.

16

Nella parte solidale al telaio centrale sono da notarsi:
parafango, sella, bracci fissi, ecc. Tutti questi pezzi non
esigono una particolare cura se si eccettua la conserva-
zione della vernice.

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante con
snodi e tiranti.
Smontaggio.
Vedere capitolo « Smontaggio del forcellone oscillante ».
Se non Vi & necessitd di sostituire i firanti o l'intero for-
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Fig. 30 - Scatola coprimolle
Si notino sfilate le molle esterne e inferne
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cellone, non & consigliabile smontare lo snodo di unione
tra i due pezzi. '

Per lo smontaggio occorre allentare la vite di fissaggio,
indi sfilare all'indietro i due tiranti; vengono cosi levati
lateralmente i blocchetti maschio e femmina dello snodo.
Forcellone oscillante.

Per le misure di controllo vedere fig. 33.

Snodo.

Riempirlo di grasso dopo montato. Per questa operazione
non necessita smontare lo snodo.

Tiranti.

Verificare lo stato del filetto di estremita e che siano
diritti.

Pacco molle.

Vi sono quatiro molle esterne e quattro molle interne.
Molle esterne.

A pezzo nuovo e libera ha una lunghezza di mm. 263 + 2

e occorrono kg. 90 + (])O per comprimerla a mm. 235.

Molle interne.
A pezzo nuovo e libera ha una lunghezza di millime-

Ruote, freni

Le ruote sono intercambiabili.

Smontaggio.
Vedere capitoli: « Smontaggio parte posteriore del telaio
e forcella anteriore ».
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tri 152 + 1,5 e occorrono kg. 135 + 4 per comprimerla a
mm. 135.

Controllare che le molle non siano rotte o incrinate; che
non abbiano subito eccessivi cedimenti, nel caso sostituirle.

Comando carico molle.

Qualora, smontate le molle interne occorresse iogliere le
bussole che regolano il caricamento delle molle, occorre
per le due bussole esterne togliere il grano filettato e per
le due interne fogliere la copiglia.

Montaggio.

Per il pacco molle, e per il gruppo forcellone con firanti
e snodi, invertire le operazioni di smontaggio. '

Per ben montare il complesso occorre che la piastra di
pressione sia esattamente parallela all'orlo della scatola
coprimolle del telaio. Solo cosi si avra la certezza che
tutte le molle vengono uniformemente caricate.

Nel montare le quattro bussole che regolano il carico
delle molle interne non dimenticare le due copiglie e i
due grani, tale omissione potrebbe portare seri inconve-
nienti.

e mozzi

Ispezione.

Verificare:

— che il cerchio non presenti ammaccature profonde o
incrinature, caso contrario sostituirlo;

— se vi sono raggi rotti o con filetto strappato.
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Montando raggi nuovi si dovra verificare la centratura del-
la ruota. Per eseguire quesia operazione si procede nel
modo seguente:

Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia girare
controllandone gli spostamenti alla periferia in senso ra-
diale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali occorre tirare o
allentare i raggi (destri e sinistri) vicino ai punfi di mas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali occorre agire ti-
rando i raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).
Centrare la ruota conirollando le misure di fig. 34.

Tamburi freni.

Controllare che non vi siano rigature profonde, caso con-
trario sostituire il pezzo.

Controllare che la superficie interna (dove lavora il ma-
teriale di attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.

Ceppi freni anteriori e posteriori.

Verificare io stato dei segmenti di attrito.

Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4, se ridotto olire
mm. 3 sostituire entrambi i segmenti. E' pure conveniente
operare la sostituzione qualora si riscontrassero crepe o
tagli nel materiale.

Nell‘'usare gli. appositi ribattini per inchiodare i segmenti
sui ceppi si abbia cura che l'estremita del ribattino sia
incassata nello spessore del segmento in modo da evitare
rigature nel tamburo.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra i ceppi.
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La molla per i ceppi del freno posteriore deve portare
kg. 24 + ? quando & lunga mm. 96.

La molla per i ceppi del freno anteriore deve portare
kg. 17 + 2 quando & lunga mm. 105.
Tolleranza del carico 10% circa.

Registrazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre vi sia un givoco (mi-

surato all’‘estremita del pedale se si tratta del freno poste-
riore e all‘estremita della leva a mano se si tratfta del
freno anteriore) di circa mm. 10-15 prima che il materiale
di atfrito venga a contatto con i tamburi.

Tale givoco si regola agendo sul tenditore che si frova
sul fianco destro della forcella per il freno anteriore, €
sui galletto avvitato sul tirante per il freno posteriore.

Mozzi.

| mozzi delle ruote sono a tenuta stagna, percid non ab-
bisognano di lubrificazione che a lunghi intervalli.

| mozzi, essendo dotati di cuscinetti a rulli conici, sono
registrabili.

Per effettuare la registrazione occorre, mediante apposite
chiavi, allentare la ghiera che fa da controdado ed avvitare
I'anello che fa da dado quel tanto da togliere l'eccessivo
givoco, da ultimo bloccare nuovamente la ghiera.

A operazione ultimata assicurarsi che la ruota giri libe-
ramente; si & cosi cerii che i rulli dei cuscinetti non
forzino provocando resistenza al rotolamenfo e rapida
usura dei pezzi.
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Smontaggio mozzo.

Levare:

— la ghiera filettata a sinistra;

— l'anello filettato per regolaggio cuscinetti;

— la guarnizione di feltro;

— la ranella premistoppa;

— il tubo di spessore per bloccaggio cuscinetti.

Battendo con punzone da destra verso sinistra sul per-
no cavo del mozzo si ofterrd il distacco dellanello ester-
no del cuscinetto sinistro; si potrd cosi estrarre a sinisira
il perno cavo con il tubo distanziatore. e i due cuscinetti
a rulli.

Battendo sempre da desira si pud esirarre a sinistra |'anel-
lo esterno del cuscinetio destro, la ranella premistoppa
destra interna, la guarnizione di feliro e la ranella pre-
mistoppa destra esterna.

Ispeziene.

Per i cuscinetti vedere le norme generali sul capitolo
« Gruppo cuscinettfi ».

Premistoppa.
Se avariati sostifuire il feltro.

Mentaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio.
Riempire i cuscinetti di grasso.

Gruppo impianto eletirico

Smontaggio dinamo dal mofore.

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.
Dinamo.

Verificare lo stato delle spazzole. Queste devono scorrere
liberamente entro le loro guide; se sono sporche occor-
re pulirle e se consumate sostituirle.

Il collettore, se & annerito lo si pulisca con benzina (non
usare mai petrolio per questa operazione). E' sconsiglia-
bile I'uso di carta smeriglio anche se di grana molto fine.
Se sul collettore si riscontrano rigature si consiglia di
operare una leggera tornitura.

| cuscinetti a sfere di supporto non abbisognano di lubri-
ficazione che a lunghi intervalli. Nel caso occorra lubrifi-
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care si smonta il rotore e si riempiono i cuscinetti di grasso
minerale speciale.

La taratura del regolatore automatico di fensione viene
eseguita su banco prova ed & pertanto sconsigliabile il
variarla. Qualora si disponga di apposito banco & consi-
gliabile verificare il funzionamento della dinamo.

Inizio carica giri 1000. Potenza normale giri 1900. Regime
massimo di funzionamento giri 5500. Rotazione destra.
Rapporto motore dinamo 1:1,13.

Cavi.

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e iso-
late. Se si riscontrano difetti sosfituire i cavi.
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Faro.

E' a perfetta tenuta d'acqua; ci6 rende praticamente su-
perflua lispezione interna. Si ricordi che la superficie
speculare della parabola non va pulita perché si riga fa-
cilmente e perde la lucentezza. La messa a fuoco & fissa;
il fuoco & occupato dal filamento della lampadina.

Lampadine.
Usare lampadine di uguale dimensione e fipo di quelle

montate.

Pulsante e deviatore anabbagliante.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico.

In caso di irregolaritd togliere il coperchietto e verificare
i contatii e la chiusura delle vitine per attacco fili.

Avvisatore elettrico (Regolazione del suono).

Col funzionamento dell’avvisatore pud avvenire che, o per
|'assestamento di alcune parti o per il consumo di alire,
il suono non sia piU normale. Si rende percid indispensa-
bile la regolazione del suono. Dopo aver accertato che la
batteria & carica, si smonti l‘avvisatore e a fergo di questo
si proceda alla regolazione del suono manovrando la vite
a testa tonda’ posta a sinistra. Tale vite ha il cono softo
testa zigrinato, di modo che, girandola a destra o a sini-
stra, si udird lo scatto dei denti. Tolto il cacciavite, essa
rimarra nella posizione cercata che & quella in cui il suono
emesso & H migliore.
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Batteria.

Effettuare un‘accurata pulizia specialmente nella parte
superiore degli elementi e controllare che non esistano
incrinature. Togliere i tappi e verificare il livello e la densi-
td dell'acido (con l'apposito densimetro). Se la batteria
& efficiente l'acido deve avere la densita di 28 BE in ogni
elemento; nel caso confrario ricaricarla. Il livello deve es-
sere circa mezzo cm. sopra le piastre, se & mancante ag-
giungere acqua distillata. Quest'ultima operazione va ese-
guita con maggior frequenza nei mesi estivi (ogni 30 gior-
ni circa) mentre nei mesi invernali pud essere effettuata
pit di rado.

E' consigliabile tenere asciutti e puliti i ferminali e la
parte superiore degli elementi della batteria. E' conve-
niente ungere con vaselina la parte filettata dei terminali
stessi.

La batteria & scarica quando, non sotto carica, da una
tensione inferiore a 5,4 V. Va ricaricata con una inten-
sita di A 1 +—.

N.B. — Se la batteria non mantiene la carica occorre ri-
volgersi ad una officina specializzata ed attrezzata di
tutti quegli apparecchi occorrenti per lo smontaggio.

Se il motociclo deve sostare lungamente inattivo provve-
dere a far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; omet-
iendo questo la batteria si deteriorerebbe rapidamente.
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Norme per la verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essiccato con rag-

gi infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,

in generale, & opportuno procedere alla verniciatura del-

I'intero pezzo. Il procedimento di verniciatura che noi ap-

plichiamo & il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccatura a spatola;

3) carteggiatura con carfa abrasiva e acqua;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;

5) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa. 15
minuti a 120° = 130°;

6) carteggiatura a secco;

7) applicazione della prima mano di smalto kaki-oliva,
sintetico;

8) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 13

minuti a 100°;

Q) carteggiatura a secco;

10) applicazione di due mani di smalto kaki-oliva sin-
tetico;

11) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 13
minuti a 100°

Calcomanie.

Le calcomanie vanno applicate sul serbatoio e sui pa-
rafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta con
una spugna inumidita, levando le eventuali tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, per dare un bel luci-
do, con apposita pasta.
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PROIETTORE PER MOTO CON DINAMO E BATTERIA

PROJECTEUR POUR MOTOS AVEC DYNAMO ET BATTERIE SCHEINWERFER FUR MOTORRADER MIT DYNAMO UND BATTERIE

Schema elettrico Tipo L per Moto
Schéma électrique Type L pour Motos
Elektr. Schaltschema: Typ L fur Motorréder

POSIZIONE PI RIPOSO

COMMUTATORE LUCI - Posizione O ~ Luci spente - Lo botterio climenta gli
eventuall servizi ausiliar,
\WE COMANDO CARICA BATTERIA - Posizione O - Lo manetta pub o no essere
estraibile. Lo tromba non funziona.

STAZIONAMENTO HOTTURRNO
COMMUTATORE LUCI - Posizione 1 - La botteria climenta lo luce cittd, lo luce torga,
e gli eventuoli servizi ausiliori.
CHIAVE COMANDO CARICA BATTERIA - Posizione O - Lo manetta pud o no essere
estratta. La tromba non funziona. .

MARCIA DEIURNA

COMMUTATORE LUCI - Posizione O - Le luci sono spente. La botteria olimenta gli
eventuali servizi ausiliar,

CHIAVE COMANDO CARICA BATTERIA - Posizione M (marcia) - La chiave non & estrolblle.
La batterio alimenta la tromba @ F'eventuale luce di amesto. Lo dinamo carica lo
batteria.

MARCIA NOTTURMNA LUCE CITTA
COMMUTATORE LUC! - Posizione 1 - Lo batteria alimento la luce cittd, la luce targa,
e gll eventuall servizl ousiliori.

CHIAVE COMANDO CARICA BATTERIA - Posizione M (marcia) - La chiave non & estralblle.
La botteria alimenta lo tromba. La diname carica lo batteria.

MARCIA NOTTURNA LUCE YIAGGIO

COMMUTATORE LUCH - Posizione 2 - La baotteria olimenta lo luce centrale, la luce
targa e gli eventuali servizi ausiliari.

CHIAVE COMANDO CARICA BATTERIA - Posizione M (marcia) - La chiave non & estralbile.
Lo batteria alimenta la trombe. La dinamo carica la batteria.
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Mod. 01.400.999 . sceLisi-vommo

POSITION DE REPOS - Gommutateur des lampes - Posilion 0 - Lampes &teintes - La batterie alimenta
fea services auxiliaires éventuels, — Glef commanda charge batierie - La manette peut &tre extractible

ou ne pas I'tre. L'avvertisseur ne fonclionne pas.

S'FATIDHNEIEHT NOCTURNE - Commutateur des lampes - Pasilion 1 - La batterie aliments la lumiére
ville, |a lampe plaque arridre et les services auxiliaires éventuels, — Glef commande chlrgn dia Hi rrichtungen, —

'~ @ tionne zuehbar =sln oder nicht. Das &gnlllmm sind ausgeschaltet.

= In Stellung O = Lichter lulgn‘.hllhl - Die Batterie spelst die Hilfs-

issel Ladung Batterls - In Stell Der Schibssel ist nicht
umhhm‘ batterie .lpcnl'srﬁ du.ﬁom‘ und das eventul Il“i‘ll émwnl}cht. Die Dynamo ladung

"..rig - La manetle peut &ire extractible ou ne pas I'dtre.

HRGIFE DE JOUR - Commutateur des lampes
u services euxiliaires éventuels.— Clof

- Position 0 - Lampe:

dynamo charge la batterie.

MARCHE DE NUIT - ECLAIRASE VILLE - cumnmmr dn lam| s lampes - Position 1 - La mmi. alimenta
arriére et liaires dventuels, — mande
M (m """ﬂ.{hu“ ne p-ut pas retirer la clef = La 'muri- -nmm-

la lumitre ville, la lampa plaqua
charge battarie - Position
I'evvertisseur. La dynamo charge la ba

MARCHE DE NUIT - PHARE ROUTE - Ba-mmmn des lnmpu - Position 2 - La batterie alimente ln
auxlisires éventuels, — Clef commands
ition M ( mrehcg - Un ne psul pas relirer la clef - Lo bttterh llkn-nh

Jlampe centrals, la lampe plaqus arridre et les serv
charga batterio - Posi
I"avvsriisseur. La dynamo charge la

wvertisseur ne fonc

- Lo battarie nllmsmu
mmande charge hm-ri- - aniunﬂ (m-ﬂ:hl =0n
ne peut pas retirer la clef - La batterie lhmma I'avverfisseur et le feu éventuel d'arrit, - Le

HUHE“MGE Lichtschalter

Batteris.
NACHTFAHRT MIT 8T,

AHRT MIT REI
Der Schldssel i

TABESFAHAT - Lichtechalter
— Bchl

ADTLIGHT - Lichtschalter - In Stal

das Schlldlichi nnd d\e Hilfsv
(6 Der Schiissel ist nlgnmwmhw Die Batierie

Hllmnrl'lelmmnan - Bﬁbl

NAGHTF| BELI
das Schildlicht uud die
st nicht ausziehbar.

schlml::? Lad
zl:"m ung Batterio

« In Stellung 0 - Licter susgeschaltet - Die Batterie speist die Hilfsvorrich-
en. — Schiissel zur Ladung Batterie - In Stellung 0 - Der @riff kenn auszuehbar sein oder
nicht. Das Signalhom sind susgeschaet.
NlGHTHILT llﬂl!ll:hlhw -In Stdhmg 1- Dil Batterie spelst des Stedilicht, das Schildlicht und
iifsv Ladung Batterlo ~ In stellung 0 - Dor Brifl kann

1 - Die batteria mm des Stadtlicht,
- In Stell
das Horn, Die Dynamo

3 b

1 Lampada spia (6 V. - 3 W.)
2 Interruttore a serratura
3 Portalampade (6V. - 25/25W. e 6V.-5W )
& Commutatore Juci
5 Devi dist eanab-
bagliante - Pulsants tromba
L] Morsettiera
7 Fusibile (8 Amp.)
1 Dinamo
n Tromba
m Batteria
w Luca posteriore e targa (V. - 5W.)
51 Dinamo
B+ Batteria +
61 Spia carica batteria
T Luce posteriore e targa (6 V.- SW.)
T+ T~ Tromba
SA Servizi ausiliari
Séa Illuminazions a distanza
56b Iluminazions anabbagl. ‘ V.-25/25W.
57 Luce di posizions (6 V.- 5W))
3 Massa

Ampoule témoin (6 V. - 3W)
Interrupteur & clef

Porte-ampoules (§V. = 25/25 W. et 6V..5W)
Commutateur des lampes

Commutateur Code - Poussoir avvertisseur

Plaque de connexions
Fusible (8 Amp.)

Lampe arridre et plaque (6V..5W.)

Dynameo

Batterie +

Regard charge batterie

Lampe arridre et plague (6 V. .5 W.)
Avvertisseur

Services auxiliaires

Fou - route

Feu - croisement g V. 2B,
Feu position (6V. - 5W.)

Masse

Schaulicht (6 V. - 3W)
Sel

tsselschalter
Fassungstellet (6V., - 25/25W und 6V. . 5W.)
Lichtschalter
Schalter far Fern und Abblendlicht -
Horndrucknopi
Klemmlaiste
Schmelzsicherung (8 Amp.)

Dysamo
Hom
Batterie

* Hinterlicht und’ Schildlicht (6 V.-5W.)

Dyname

Batterie +

Batterieladungs - Anzeiger

Hinterlicht und Schildlicht {6 V.-5W.)
Homn :
Hilfsvorrichtungen

it § V- - 25125 W.
Standlicht (6 V. -5W.)

Masse

D FAUSTO CARELLO a C.

S. P A.

. TORINO

@
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tipo TRIALCE
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PREMESSA

S copo del presente libro é il fornire in forma succinta,
ma pratica, tutte le istruzioni occorrenti per effettuare razio-
nalmente le revisioni e le riparazioni generali del modello

militare tipo TRIALCE di Mototriciclo « Guzzr ».

Per conseguire tale scopo il manuale é stato corredato
di fotografie, disegni, schemi, ecc., occorrenti per poter ese-
guire con sicurezza e rapiditd ogni operazione di smontaggio,
controllo e montaggio dell’insieme e delle singole parti che lo

costituiscono,

Il manuale deve essere altresi una guida rapida e sicura
per chi desidera conoscere perfettamente i particolari costrut-
tivi del tipo in esame; e la buona conoscenza di tali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, é fattore essenziale per

una buona esecuzione di lavoro.

S. A. MOTO GUZZI

MANDELLO LARIO, Agoste 1942-XX.




Fig. 1 - “MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Lato volano)

Pig. 2 - “MOTO GUZZI,. Tipo TRIALCE (Lato distribuzione)



Fig. 4 - “MOTO GUZZI.. Tipo TRIALCE (Visia posteriore)



MOTORE

CARATTERISTICHE (GENERALI;

Tipo ALCE

Numero cilindri . . . . . . 1

Diametro e corsa mm. 88 x 82

Cilinidrata . + & » « .+ . + .oHic 498

Potenza a 4000 giri al 1. . . HP 13,2

Rapporto di compressione . . 47
DISTRIBUZIONE;

Con giuoco di mm. 0,20 alle punterie (aspira-
Zioni e scarico):

Aspirazione:
apre 20* prima del p. m. s.
chiude 60° dopo il p. m, i
Scarico:
apre 62° prima del p. m. i,
chiude 26" dopo del p. m. s,

NE, - Il gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
terie vedi capitolo « Mesa in fase della di-
stribuzione », pag, 46.

ACCENSIONE:

Magnete ad alta tensione, rotazione sinistro-
sa, comando ad ingranaggi Tipe M. L. A. 49
Marelli L. A. N.
Anticipo regolabile con ma-
nettino, Misurato sull'as-

se motore . Massimo 360

ALIMENTAZIONE:

A gravita, - Capacita serba-
$0I0 v wow w0 w0 ow ser o JIEED 16

Carburatore a doppi ma-
nettini per la regolazione
di gas e aria. Marca Del-
I'Orto i

Vite di regolazione per il
nimo.

Tipo M.C.26 F

Registrazione normale del car-
buratore con filtro d'aria:

“Getto principale N. 115/100
Diffusore. « « = 5 ow a5 mm, 26
Getto minimo . S & 50,100
Pisbone . . . . . . . . . N T0
SRl o o oo s ow o ow D 5

LUBRIFICAZIONE
Forzata con pompa a ingranaggi di mandata,
a palette di ricupero,
Portata a pienp regime .,
Capacita serbatoio olio . .

litri 60 per ora
litri 3.5
RAFFREDDAENTO

Ad aria. - Testa e cilindro sono muniti di
alette disposte radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

InweEsTO A FRIZIONE:

A secco. - Dischi metalliei multipli e disco
maestro di ferodo,

Cambio di velocita

A ingranaggi scorrevoli

Rapporto 1* velocita . 1:507
" 24 o 1:2,84
" I n i 1,52
] 4a L 5 E

Numero denti ingranaggi cambio;
Albero primario 16 23 31 36
u secondarioc 36 29 21 16

TRASMISSIONE:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra
motore e cambio, A catena a rulli 5/8>¢1/4
fra cambio e riduttore, A catene a rulli
triple fra riduttore e differenziale,

RAPPORTI DI TRASMISSIONE:

Fra motore e cambic - Rapp. 1,772:1 44-T8
fra motore e riduttore w  2,705:1 14-38
: ... Rapp. alte 1,360:1 25-34
fra ridutt. e diff.: Rapp. basso 2335:1 15-35
BAPPORTI TOTALL DI TRASMISSIONE:

Rapporto basso:

in 1* velocita . 56,8 : 1

» 28 » 31,3 2 |

0 3" ] . 17,“ 5

n 4s n 11.2— 01
Rapporto alto:

in I welocitd - « 5 o« @ o s 8321

n 2a n oo A 185:1 S\'"{A

£ 35 3 902:1 XV

n 43 n 6,53 :1 ‘{Q'R{ZJ”

1
J0Y)
K
N
c\\gﬂ__c'
B ol I
‘ii‘“;



Fig. 5 - Gruppo molore-cambio completo Tipe ALCE

CARATTERISTICHE GENERALL:

Passo .
Carreggiata
Cassone:
Lunghezza esterna
Larghezza esterna
Altezza esterna
Lunghezza interna
Larghezza interna
Altezza interna
Ingombro del veicolo:
Longitudinale .
Trasversale .
Verticale
Alltezza minima da terra in corri-
spondenza della parte pil bassa
del telaio (a vuoto) .

m.
m.

TELAIO

1,880
1,120

1,300
0,950
0,350
1,250
0,900
0,315

2,825
1,240
1,050

0,210

— 8

Peso del mototriciclo

senza combustibile

Eommato

Peso del mototriciclo scarico, in
pieno assetlo di mareia, rifor-
nite, senza personale

Plﬂrtatn ]'l.ﬂrf]'lﬂhf .

1 massima .

SOSPENSIONE:

. 354

. 400
. 200

Anteriore: con forecella brevetti Guzzi a tre

molle; una centrale agente a compressione,
due laterali oscillanti agenti a trazione.

Posteriore: tipo brevetti Guzzi a moll= spi-

rali poste nella trave centrale del telaio

posteriore, con una corsa uguale a meta di

guella delle ruocte.



RuotE:

Tipo intercambiabili, a raggi, cerchi

a canale . misura 1933
(GOMME:
Anteriore | misura 193,50
Posteriori . misura 1933,50

Pressioni di gonfiaggio:

Rapporti bassi:

in 1* marcia: pendenza massima 42,6 %
veloeita Km/ora 845

in 2* marcia: pendenza massima 22 %
velocita Kmj/ora 15,1

in 3" marcia: pendenza massima 104 %
velocita Km/ora 282

in 4" marcia: pendenza massima 6,33 %
velocita Km/ora 429

Anteriore Kg/emg 18
Posteriori . Kg/emq 25
FrEnt:

Ad espansione.

Anteriore con comando a mane (leva sul
manubrio).

Posteriore a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO:

Per illuminazione - Consta di: Dinamo tipo
D30 R Y, con regolatore di tensione 6V -
30W,

Rotazione desira, - Comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo 1: 1,33,

Avvisatore con pulsante sul manubrio: T 47
Marelli,

Faro anteriore con interruttore a tre luci.
Comando per anti-abbagliante sul manu-
brio. Tipe: FM 17 Marelli.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflet-
tente MABO 3FPCDM2.

PRESTAZIONT:

Pendenze massime superabili a pieno carico
con i vari rapporti del cambio, e velocith
nelle singole marce:

Rapporti alti:

in 1" marcia; pendenza massima 22 %
veloeith Km/ora 145

in 2* marcia: pendenza massima 114 %
veloeith Km/ora 26

in 3* marcia: pendenza massima 48 %
velocith Km/ora 484

in 4° marcia: pendenza massima 22 %
velocita. Km/ora 73,5

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui
talvolta si usa il mototriciclo (pioggia, fango,
polvere), & sempre consigliabile prima di pro-
cedere allo smontaggio delle singole parti, ef-
fettuare una buona pulizia generale,

Tale operazione ¢ bene venga eseguita quan-
do il motore & ancora calde: si eviteranno
cosi rotture di dadi, di prigionieri, ecc., con
evidente risparmio di tempo e di materiale.

N.B. - Nella deserizione, dove é seritto destra
o sinistra, si deve intendere alla destra o
alla sinistra di ehi si trova in sella,

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 16 (T 9601)
tutte le tubazioni della pompa dell’olio, del
filtro benzina e la tubazione dello sfiatatoio
dal carter.

Staceare il filo comando frizione e, con chiave
fissa da mm, 11 (T 9600); svitare completa-
mente il tirafilo posto sul carter lato distri-
buzione.

— 11 filo comando alzavalvola e svitare com-
pletamente il tirafilo con chiave fissa da
mm. 11 (T 9600).

— 1l filo comando anticipo magnete, togliendo
la coppiglia e sfilando la spinetta; svitare il
tirafilo con chiave fissa da mm._ 9 (T 9614).

— 11 filo indicatore marce innestando la prima
marcia, e spingendo con punzone la freccia
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Fig. 6

segnamarce verso la gquarta velocita, cosi da
permettere 'uscita del filo dall'orecchia sul
tamburello del cambio,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i due dadi che servono a fissare la leva co-
mando cambio al tamburello,

Togliere la tubazione con l'ingrassatore per
bilancere scarico con chiave fissa da mm,
14-16 (T 9601) ed allentare il bullone della
pipa aspirazione con chiave fissa da mm. 14
(T 9601).

Svitare completamente l'anello con tacche del
canccchiale del carburatore ed estrarre dal
medesimo le valvole del gas e dell'aria,

Levare con chiave fissa da mm. 17 (T 9613) la
tromba elettrica, staccando i due fili.

Staccare il filo della dinamao.

Levare la catena togliendo dalla maglia di con-
giunzione la molletta che fissa la piastrina.
Sfilare quindi la catena cosi aperla dal pi-
gnone.

Swuitare a mezzo chiave fissa da mm. 11 (T 9600)
i quattro bulloneini che fissano il traverso,
pedane paragambe, e con chiave a tubo da
mm. 17 (T 9603) svitare i due bulloni che

fissano le pedane paragambe al traverso di
ancoraggio,

— Con chiave fissa da mm. 10 (T 9614) il bul-
lone che fissa il carterino coprivolano al
telaio e con cacciavite levare le due viti che

lo fissano alla scatola del motore (v, fig. 6).

— Con apposita chiave (T 9608) togliere il vo-
lano svitande il controdade ad anello per
circa 3/4 di giro (tale anello & provvisto di
filetto sinistrorso, dimodoché par svitare oc-
corre ructare nel senso delle lancette del-
I'arologio). Si sviti quindi il dade interno
(filetto destro) facendo forza se questo pone
resistenza allo svitarsi.

Suitare con chiave fissa da mm, 11 (T 9600) i
dadi sulla testina, di attacco {ubo scarico,
allentare la fascetta del silenziatore, si da
permettere di levare il tubo scarico.

— Con chiave ad cechio da mm 17-19 (T 9613) i
bulloni che fissano il motore al telaio, e sfi-
larli dal lato volano (v. fig. T).

— Dopo levati i bulloni di fissaggio motore,
si spinge in avanti quest'ultimo e, inclinan-
dolo a destra se ne otterrd 'uscita (vedi
fig. 8 e 9).

Tempo impiegato per le operazioni sopra
accennate minuti 90° cirea,
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal
telaio, si opera come segue:

Levare la candela.

— Il tappo di bronzo di ispezione sopra la val-
vola di aspirazione,

Il cappellotto porta bilanciere comando val-
vola scarico (queste due operazioni si pos-
sono omeltere se non si ritiene necessaria
la revisione delle valvole),

L'asta di comando per bilanciere di scarico
che rimane in tal modo libera,

La testa. Si tolgono i tre dadi dei tiranti di
fissaggio, indi si batte con mazzuola di legno
intorno alla periferia e si rimuove cosi la
testa completa con valvole e paravalvola,
Il cilindre. Si sfila in avanti scuotendolo
colle mani in ogni senso.

Il pistone, togliendo le mollette che fissano
lo spinotto e sfilando quest’ultimo verso si-
nistra (lato volane).

N.B. — Qualora (ved. cap. « Ispezione ») si
dovesse rimontare lo stesso pistone & necessa-
rio poterlo ricollocare nella stessa giacitura in
cui si trovava quando lp si & tolto. Per non in-
correre in errore basta togliere la molletta sini-
stra (lato volano) e lasciare montata sul pistone
la molletta destra sfilando, al solito, lo spinotto
verso sinistra (lato volano). Sard in tal modo
impossibile rimontare il pistone ruotato di 180°
rispeito all'asse del cilindro, percheé, in tal caso,
si troverebbe a sinistra la molletta che prima
era a destra, € non si potrebbe quindi infilare
lo spinotto.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le otto viti di fissaggio. Sul coperchio restera
montata la pompa dell’'olio completa e il
meccanismo per comando alzavalvola,

Il magnete, allentando per circa 3 giri il
dado che fissa l'ingranaggio di comando sul-
I'alberino e il bullone di serraggio delle due
mezze fascette. Battendo poi, col martello
di piombo, sul dado, si ottiene il distacco

Fig. 10 - Gruppo motore-cambio - Inizio delle operazioni di smontaggio
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Fig. 11 - Come si monta l'asta di comando della frizione

dell'ingranaggio dal cono dell’alberino. Sfi-

lare quindi il magnete verso sinistra (lato

volano), Si libera cosi anche la ranella di

feltro per tenuta olio che rimane montata

sull'ingranaggio,

Si possono ora togliere, sfilandoli verso de-
stra (lato distribuzione), 'albero a camme con
ingranaggio di comando, le levette di spinta per
punterie. Queste ultime si tolgono sfilandole
in avanti,

Si possono sfilare verso destra, il perno per
albero a camme e il perno per supporto levette.
Quest'ultima operazione si pud omettere se non
si ritiene necessaria la sostituzione di tali pezzi
(ved. cap. « Ispezione » a pag. 18).

Levare il cappellotto con leva comando frizione.

— Il coperchio lato volano, togliendo le 6 wviti
di fissaggio.

Avvertenza: Occorre allentare simultanea-
mente le 6 viti perché il pignone motore,
non pit trattenuto al suo poste dal volano,

spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio &
tassativa nel montaggio, poiché, altrimenti si
potrebbe deformare il coperchio.

Levare la dinamo, eseguendo le medesime ope-
razioni con le quali si & tolto il magnete.

— 11 disco zigrinato a filetto SINISTRO che

carica le molle della frizione, svitandolo
completamente.

— Le molle (sono due, concentriche).

— L’asta di comando interna, svitandela com-
pletamente, Affinché questa possa ruotare
oceorre spingere il manicotto filettato contro
il manicotto dentato per la messa in moto
(vedi fig. 11),

— Il manicotto filettato, che, tolta l'asta di co-
mando, viene a trovarsi libero.

— La chiavella che fissa il pignone elicoidale
motore,

Dopo tolta la chiavella sfilare verso l'esterno il
pignone stesso, la molla di spinta, la ranella

e M o



di appoggio per la molla e la ranella pre-

mistoppa.

— La frizione (lato volano) togliendo il piat-
tello spingidischi, tutti i dischi e I'ingranag-
gio elicoidale. Tutti questi pezzi si sfilano
togliendoli verso sinistra (lato wvolano).

Si noterd, a operazione effettuata il corpo
frizione fisso, solidale all'albero primario del
cambio sul guale & montato con innesto conico
a chiavella e bloccato con dado,

Tale pezzo non deve venire smontato se non
dopo che si somo separati i due mezzi carter.

Levare il manicotto dentato per la messa in
mote svitandolo completamente (tenere fer-
mo l'albero con chiave a tuboe lavorante so-
pra il dado di fissaggio del corpo di frizione
(fisso). 5i libera cosi l'ingranaggio folle per
la messa in moto, la molla di spinta e il
piattello reggi molla (vedi fig. 12),

— La vite di fermo sul pignone che aziona la
catena di trasmissione.

— La ghiera di serraggio del pignone operando

come per il manicotto dentato della messa

in moto.

— Il pignone sfilandolo dalle tacche dell'ingra-
naggio presa diretta,

— L'anello spessore. Queste ulfime guattro
operazioni si possono omettere se non si
deve sostituire il pignone dentato (ved. cap.
« Ispezione » pag. 39).

— I quattro bulloni passanti, le tre viti e al-
lentare i dadi dei tre prigionieri che chiu-
dono i due mezzi earter.

Tenendo il tutto sospeso (vedi figg. 13 e 14)
si batte con mazzuola di legno, alternativamente
sulle estremita dell’albero di comando del cam-
bio e sull’'albero primario del cambio (lato di-
stribuzione); si ottiene cosi l'aperiura delle due
meta, Si libera in tal modo il tirante per fis-
saggio testa e cilindro. Sul mezzo carter destro
(lato distribuzione) resta montato l'asse a go-
mito completo e l'ingranaggio del cambio della
presa diretta. Sul mezzo carter sinistro (lato
volano) resta montato il cambio di velocita e
il tamburo con relativi forcellini di comando.

Fig. 12, - Come =i leva il manicottc dentato per la messa in moto
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Figg. 13 e 14 - Come si ottiene l'apertura del carter



Fig. 15 - Ecco il mezzo carter sinistro cosi come si trova appena operata la separazione
Si notino montati, 'albero del seletlore, il tamburello e gli alberi primario e secondario del cambio

Levare dado, ingranaggio comando distribu-

zione e pompa olio, la relativa chiavella e il
rocchetto spessore.

Il gruppo alberoc a gomito-biella completo
tenendo sospeso il mezzo carter destro e
battendo con mazzuola di legno dall’esterno
verso l'interno.

Il gruppo del tfamburo comando cambio con
relativi forcellini e gli ingranaggi scorrevoli
sull’'albero primario (semplice e doppio).
L'albero con settore dentato per comando
del tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano semplicemente
verso l'interno.

L'albero secondario del cambio estraendolo
dal cuseinette a sfere di estremita. Si libe-
rano cosi due ranelle di spessore.

Fissare in morsa il mezzo carter sinistro (lato

volano) stringendo fra le ganasce di piombo
I'albero primario del cambio,

Levare il dado di fissaggio del corpo frizione

fisso. Infilare sull’albero primario un tube di
ferro lungo cirea mm. 280, di diametro in-
terno circa mm. 27 in modo che 'estremita
di tale tubo appoggi sulla ranella che preme
'anello interno del cusecinetto a sfere di
supporto.

Appoggiare 'altra estremita del tubo su base

solida e battere, con punzone di alluminio
e martello, dall’esterno verso linterno. Si
sfilerd cosi l'albero primario del cambio e
si liberera la ranella reggispinta. Ribaltare
di 180° il carter e battere con punzone di
alluminio (dall'interno verso l'esterno) sul-
I'alb2ro cavo (conico) del corpo frizione fis-
so: se ne ofterrd cosi il distacco dall'anello
interno del cuscinetto a sfere di supporto
e la fuori uscita del pezzo a sinistra (lato
volano).

Tempo occorrente per le operazioni sopra

descritte minuti 60°.



ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi e premistoppa

Esepuite le operazioni di smontaggio del
motore, provvedere alla accurata pulizia dei
singoli perzi, lavandoli con petrolio o nafta, e
asciugandoli eon stracei puliti o, meglia, con
getto d'aria,

MEZZ0O CARTER DESTRO (lato distribu-

zione),

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito( vedi
sopra):

Si osservi se il carter non presenta crepe in
aleun punto. Qualora si riscontrasse cid, sal-
dare autogeno o sostituire il pezzo, Solo se
si tratta di piccole incrinature & consiglia-

. .‘.

bile la saldatura autogena. In tal caso & sem-
pre bene controllare dopo la saldatura che
il carter non abbia subito deformazioni.

Controllare con particolare cura i plani del

carter e dei coperchi,

Se i prigionieri di fissaggio del ecappellotto
frizione, quelli per serraggio testa e cilindro
e quelli per unione carter sono ben fissi;
in caso contrario avvitarli a fondo. Se acca-
desse di dover rovinare il filetto nel foro
del carter, oecorre colmare con materiale di
apporto saldato, forare, e filettare nuova-
mente,

Controllare lo stato di conservazione dei piani
di unione al coperchio e al mezzo carter
sinistro, Per levare le tracce di ermetico che

Fig. 16 - Ecco il mezzo carter destro cosi come si trova appena operata la sepanazione
5i notino montati I'albero a gomito completo e Uingranaggio per presa diretta del cambio
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vi si noteranno, usare un raschietto smus-
sato o meglio lavare con alcool ed asciugare
con stracei puliti. Ricordare che se i piani
non sono perfetti, non si potrd ottenere la
tenuta dell’olio.

Osservandeo questo pezzo dall’esterno si note-
ranno (dall'alte in basso da sinistra a
destra):

— Le due guide punterie (sul fianco anteriore)
di aspirazione e di scarico. Esse sono pres-
sate dall'esterno wverso linterno. Curare la
pulizia dei canaletti interni per olio. Il gioco
fra guida e punteria, a macchina nuova
(vedi tabella pag. 30), & 1/100 di mm. La
fuori-uscita di olioc & indice che tale gioco
& aumentato (oltre mm. 0,05) e guindi va
sostituita la guida. ¥ consigliabile in tal
caso cambiare anche la punteria, avendosi
cosi la sicurezza di una perfetta tenuta del-
'olio, Per mettere le guide nuove occorre

pressarle nel carter e poi alesare a mm. 10,5
{con punterie nuove),

Fig. 17 - Mezzo carter destro - Si noti il cuscinetto a sfere grande per sopporto asse a gomito,

o e

— Perno per supporto asse a camme - perno

per supporto levette,

Detti perni sono leggermente pressati nel
carter,

Esaminare la superficie esterna dei pezzi:
deve essere lucida e levigata,

Verificandosi incrinature, tacche, ecc., oc-
corre operare la sostituzione, Per i giochi fra
perni ¢ bronzine vedere disegno pagina 31.

Ribaltare il carter e osservarle dall’interno,
Si notera:

— 11 cuscinetto a sfere grande di supporto per
albero a gomito. Controllare che sia ben fis-
so nel suo alloggiamento. Per le misure di
controllo vedi cap, cuscinetti pag. 20

— 11 filtro a maglia metallica posto nella va-
schetta per ricupero olio. Allentare le quat-
tro viti di fissaggio e togliere il filtro.

Osservare lo stato della maglia metallica, se
avariata sostituire. Pulire accuratamente la
vaschetta e il canale interno che porta l'olio
alla pompa di ricupero.




Si osservi il foro che scarica l'olio dall’esterno
verso l'interno: curarne la pulizia,

— 11 cuscinetto per ingranaggio presa diretta.
— Il cuscinetto destro per albero secondario
del cambio (vedi cap, cuscinetti pag. 20).

— La bronzina per supporto tambure comando
cambio. Osservarne la superficie interna:

deve essere levigata,

Verificare la pressatura nel carter, Il diametro
interno della bronzina, a pezzo nuove, &
mm. 14-}+0,02, usura massima mm. --0,03.

— La bronzina per supporto albero con settore
dentato per comando tamburo.

Osservare la superficie interna: deve essere
levigata.

Verificare la pressatura nel carter. I diame-
tro interno della bronzina a pezzo nuovo &
mm. 15 + 0,02, usura massima mm. -+ 0,03.

COPERCHIO PER MEZZ0O CARTER DE-
STRO (lato distribuzione).

Ispezionare lo stato del piano di unione al car-
ter (vedi pag. 17).

— La bussola per perno alzavalvola, E di du-
rata pressoché illimitata a causa dello scarso
lavoro al quale é sottoposta. Per verificarne
lo stato interno, togliere la leva di ¢comando
all'esterno, e sfilare il perno con nasello
verso l'interno. Invertire le operazioni per
rimontare.

— La pompa olio completa. Per levarla occorre
togliere i tre dadi di fissaggio ai prigionieri
sul coperchio carter e sfilarla verso 'esterno,
Per lispezione, revisione, ece, (vedi cap.
pompa olio, pag. 41). Per rimontarla sul
coperchio invertire le operazioni di smon-
taggio.

MEZZ0O CARTER SINISTRO (lato volano).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei pri-
gionieri, ece. (vedi pag. 17).

Osservare il pezzo dall'interno (dall’alto al bas-
so, da sinistra a destra), Si notano:

— La bronzina sinistra per supporto albero con
settore dentato, Valgono le osservazioni fatte
per 'analogo pezzo montato sul mezzo carter
destro, Il diametro a pezzo nuovo & di mm.
19 + 002, usura massima mm, -+ 0,04

— La bronzina per supporto tamburo comando
cambio. Misure e tolleranze sono identiche
a quelle del pezzo destro,

— Il euscinetto per corpo frizione fisso. Sotto
tale cuscinetto vi & un premistoppa per te-
nuta olio.

— Il cuscinetto sinistro per albero secondario
del cambio.

— L'anello esterno del cuscinetto a rulli per
supporto asse motore. Per l'ispezione wvedi
cap. cuscinetti e premistoppa, pag. 20.

— Sopra la bronzina per supporto tamburo: il
foro che mette in comunicazione l'interno del
carter con lo spazio racchiuso fra coperchio
lato volano e mezzo carter sinistro. Vi &,
nella parte superiore del condoito, una val-
volina a sfera che permette il passaggio nella
sola direzione sopra deseritta, Per ispezio-
nare e pulire basla levare 1'apposito tappo
a vite situato nella parte esterna superiore
del mezzo carter sinistro.

— Il foro per raccordo tubo sfiatatoio del ser-
batoio dell'olio,

Avvertenza: Curare la pulizia di questi due
fori. Molte volte la perdita di olio dai premi-
stoppa del carter dipende dall'ostruzione di
questi condotti.

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINI-
STRO (lato volano).

Verificare lo stato del piano di unione al carter
(vedi pag. 17).
Si nota nella parte inferiore del pezzo il
tappo di scarico per il lavaggio della fri-
zione.
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GRUPPO CUSCINETTI

Fig. 18 - Mezzo carter sinistro - Si notino i cuscinetti degli alberi del cambio
e l'alloggiamento del cuscinetto a rulli per asse motore

Avvertenza generale: Tutti i cuscinelti a sfere
e a rulli usati nel motore « Guzzi » sono lar-
gamente dimensionati in modo da durare
malto a lungo (oltre le mille ore).

Ispezione.

Si osservi accuratamente:

— La superficie esterna dell’anello interno, e
la interna dell’'anello esterno (superfici di
rotolamento). Esse debbono apparire perfet-
tamente lisce e levigate. Verificandosi crepe,
inerinature o ruvidezza superficiale, occorre
sostituire il cuscinetto completo,

— Le sfere o i rulli. Devono presentarsi integri
e levigatissimi per tutta la superficie. Ri-
scontrando difetti, cambiare il cuscinetto. Si
ricordi di non tentare mai la riparazione par-
ziale, essendo difficilissimo ottenere buoni

risultati da cuscinetti riparati. Nel montag-
gio o smontaggio dei cuscinetti, i curi sem-
pre di non agire sull’anello interno quando
si forza l'esterno e viceversa. Si ricordi che,
i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull’asse e nell'alloggiamento, un
piccolo gioco radiale (dell'ordine di mille-
simi di millimetro); tale gioco diminuisce a
forzamento avvenuto, ma non si deve annul-
lare perché altrimenti le sfere o i rulli for-
zerebbero, e il cuscinetto si rovinerebbe in
breve tempo. Nei cuscineiti portanti e di
spinta & ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’'ordine di centesimi di millimetri).

Cusenetti asse motore, Sono due: Uno a rulli
a sinistra (lato volano) e uno a sfere a desira
(lato distribuzione).

Il cuscinetto a rulli & esclusivamente por-
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tante: quello a sfere & portante e di spinta.

Conviene verificare lo stato di usura di
questi due cuscinetti prima ancora di smon-
tare il volano. Afferrandolo con le manj si
tenti di muoverlo in senso assiale (tirandolo
a sé e respingendolo) e radiale. Non deve
verificarsi gioco radiale, o almenc deve es-
sere impercettibile (circa 1/100 di mm.). B
ammissibile un piccolo gioco assiale,

Verificandosi gioco radiale occorre sosti-
tuire il cuscinetto a rulli.

Verificandosi gioco assiale eccessivo sosti-
tuire il cuscinetto a sfere,

Verificandosi gioco assiale e radiale sosti-
tituire entrambi.

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono due
a sfere. Quello montato sul mezzo carter
sinistro (lato volano) - cuscinetto per corpo
frizione fisso - & pressato dall’internc.

Quello montato sul mezzo carter destro
(lato distribuzione) - cuscinelto per ingra-
naggio presa diretia - & pressato dall'interno
all'esterno.

Cuscinetti asse secondario del cambio. Sono due
a sfere. Sono pressati nei due mezzi carter
dell'interno verso l'esterno,

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

Ispezione.

Vi sono cinque premistoppa per tenuta olio:

1" unp nel mezzo carter sinistro (lato volano)
montato sotto il cuscinetto a rulli per asse
matore;

2% uno nel mezzo carter sinistro in alte, per-
mette il passaggio dell'alberino della dinamo;

3" uno nel mezzo carter sinistro montato sotto
il cuscinetto per corpo frizione fisso;

4° uno nel mezzo carter destro (lato distribu-
zione) montato sotto il cuscinetto a sfere per
ingranaggio presa diretta;

5% uno nel mezzo carter destro in alto, permette
il passaggio dell'alberino del magnete,
Osservando perdite di olio da questi premi-

stoppa verificare se il tubo sfiatatoio dell'olio

non é ostruito:

— Le condizioni di usura del gruppo ecilindro,

pistone, fasce elastiche (vedi pag. 24).

— Se la pompa di ricupero olio funziona bene

(vedi pag. 41).

Infatti se lo sfiatatoio & otturato, se il pistone
permette il passaggio, in notevoli quantita, di
gas nel carter, o se la pompa di ricupero olio
¢ avariata, malgrado l'efficienza dei premistop-
pa si verificheranno perdite d'olio.

Osservato guanto sopra e persistendo le fu-
ghe di lubrificante, si proceda alla sostituzione
dei premistoppa.

1l secondo e quinto sono facilmente acces-
sibili e ricambiabili. Per la sostituzione del pri-
mo, terzo e quarto occorre prima togliere i cu-
scinetti dai relativi alloggiamenti.

GRUPPO TESTA - VALVOLA - PARAVALVOLA

Smontaggio,

Dopo aver levata la testa del motore come
indicato a pag. 12 si procede al completo smon-
taggio levando la valvola di aspirazione (si to-
glie la chiavella o le mezze pastiglie che fis-
sano il piattello della valvola), i paravalvola
(allentando i dadi di fissaggio e battendo con
punzone di alluminio dall'interno verso l'ester-
no), e la valvola di searico (togliendo la chia-
vella che fissa il piattello della molla a spillo).

Ispezione.

Togliere accuratamente i residui carboniosi

(curando di asportare anche quelli localizzati
in posizioni poco accessibili) servendosi di ra-
schietti e spazzole metalliche. Lavare poi con
peirolio e asciugare con getto d'aria o stracci.

Osservare lo stato della testa. Se i prigionieri
sono ben fissi e presentano il filetto integro
(caso contrario avvitare o sostituire). Se vi
sono alette di raffreddamento rotte o scheg-
giate (se ve ne fossero molte sostituire la
testa). Che non esistano crepe o intaccature
sulle sedi o sulle guide delle valvole (spe-
cialmente per quella di scarico, vedi disegno

oS e
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Dovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verso l'esterno. Quella
di searico, presentando talvolta deformazioni
e screpolature nella parte interna, conviene
toglierla rompendo con uno scalpello la sede
di appoggio esterna e battendo con un pun-
zone dall’esterno wverso linterno.

Ricordare, che dopo montate, le guide vanno ri-
passate con alesatoi da mm. 10 per quella di
aspirazione, da mm. 11 per quella di scarico.

Le valvole. Osservare lo stelo e la corona di
di appoggio sulla sede (sede della valvola),
(vedi tabella 1). Riscontrando usura ecces-
siva o deformazioni, crepe, punteggiature
profonde, ecc,, sostituire valvole e guide,

NB. - E sempre consigliabile, allorquando si
richiede la sostituzione di una wvalvela (o di
una guida), cambiare anche la relativa guida
(o la wvalvola), avendosi con cid garanzia di
tenuta perfetta.

I paravalvola. L'estremita non deve presentarsi
corrosa o appuntita, Caso contrario sosti-
tuire.

Le molle delle valvole di aspirazione e scarico,
controllarne lefficienza misurando il cedi-
mento in mm. sotto il carico agente in Kg.
(vedi tabella). Per quelle di scarico veri-
ficare I'usura dei punti di appoggio. (Se vi
€ appiattamento oltre un mm. sostituire).

1 piattelli e le chiavelle delle valvole aspirazione
e scarico.

Controllare specie per le chiavelle, se vi
& tendenza a tagliarsi. Se si, sostituire.

Il bilanciere valvola di scarico, perno e
bronzina. Verificare le usure (vedi tabella
pag. 30). Il gioco fra perno e bronzine non
deve eccedere mm, 0,15 sul diametro.

Avvertenza. E sempre consigliabile, sia che si
montino guide e wvalvole nuove sia che si
rimontino le wvecchie, dopo eseguita la ret-
tifica delle sedi procedere alla smerigliatura
delle valvole sulla sede.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio.

Avvertenze. E opportuno montare le guarni-
zioni fra testa e cilindro e fra testa e tappo
valvola aspirazione, nuove. Trattandosi di
guarnizioni in rame-amianto conviene inu-
midirle prima di montarle. Ricordare di
stringere a fondo i tre dadi che fissano la
testa al cilindro e di avvitare a fondo il tap-
po sulla valvola aspirazione. Dopo la prova
del motore e quando questo & ancora ecaldo,
& necessario stringere ancora il tappo e i tre
dadi avendosi cosi la certezza che le guar-
nizioni si sono assestate completamente.

TABELLA N. 1
e S J |
A pezzo To":run:l: costrus.
Denominazione | Misure nuI:n'o — U'"::mm“' Qaservazion:
. 4+ mo, — . 3
—— e | | e =
Valvole asp. sede 120° A 9,93 001 002 — {05 Lo spessore di bordo delle val-
| vole h.t‘pxhraz‘;m?e e ut_rir.o] non
Vbeals sensi iy %% D | 1085 | 000 | 00 | =008 | G Y
Guida valv. aspir. B | 10| ooz | ooz | 005 | 5TTE T
Guida wvalv. scar. . . i F i 11 | 002 002 + 005 & W i
Cappelletto valv. scar. . | & 2 ‘ - —- — 080
Incassatura delle sedi . ‘ A | 0 ll _ - 2
4_:--\ |
IR — &
A
Y-
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GRUPPO CILINDRO PISTONE

Smontaggio. - Vedi pag, 12,

Levare dal pistone le due fasce elastiche e i due
segmenti raschia-olio.

NB. - Se si suppone di dovere rimontare lo
stesso pistone si osservi attentamente la posi-
zione relativa delle fasce elastiche e dei raschia-
olio prima di lvarli dal pistone. Nel montaggio,
tali pezzi andranno ordinatamente rimessi nel-
I'esatta posizione che occupavano allorché si ini-
zid lo smontlaggio; con cid si eviterd un nuovo
adattamento fra cilindro e segmenti.

Ispezione.

Cilindro.

Osservare la superficie interna della canna del
cilindro. Essa deve apparire levigata ed esen-

te da rigature, tacche, ecc. Caso contrario
alesare la canna o se trattasi di righe molto

profonde sostituire il cilindro,

— La superficie esterna. Verificare lo stato dei
piani di unione al carter e alla testa,

— Lo stato delle alette di raffreddamento.

Ricordare di montare guarnizioni nuove: fra
cilindro e testa di rame amianto, fra cilindro
e carter di carta da disegno, spessore
mm. 0,25/30.

— Controllare il diametro interno del cilindro
(vedi tabella e disegni).

Pistone.

Esaminare attentamente la testa e i fianchi.

Tolte le eventuali incrostazioni earboniose, le
superfici devono presentarsi levigate. Se si
notassero striature profonde o tacche di
grippaggio & opportuno sostituire il pistone.
Per le misure da usare vedi tabella e di-
Segno.

TABELLA N. 2
i — S— =
Dennminaszione Misure Annz;t:“ e cm“i U:u::mmax. Oaservazion
mm. + mm. | — mm. i
Cilindro . D 88 | 0015 | 0015 -+ 006
Pitone . . . . . .| O (6742 005 | 000 | — |\
P [8775 | ool | o0z | — /
NBo g L.lldur-l. ptl' It |||;d'||.r\¢
Q B?*?B 001 002 o : O, P, Q. R, S & minima.
R 81,2 01 01 — s
S5 | 87 — — — /
T 2,57 002 — + 008
8] 2.52 002 — -+ 008
Segmenti B 2,9 . 002 — 01
C 25 | — | ©02 | =005

Seala i maggiorazione per pistoni di ricambio : mm. 0,2 - 0.4 - 0,6 - 0,8 - 0,10,
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TAVOLA 11

NB. - Chiedere gli appositi segmenti per pi- Se a verifica effettuata, si decidesse di
stoni maggiorati indicando la maggiorazione. montare ancora il vecchio pistone ricordare

Montando pistone maggiorati, il cilindro va l'ayvertenza di pag. 12.
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8§, 10 decimi a se- Montando pistone nuove & sempre neces-
conda della maggiorazione del pistone. sario procedere alla rialesatura e alla ret-
Controllare lo stato delle sedi dei segmenti. tifica del cilindro secondo le nostre tabelle.

OV

Verificare che i forellini praticati nella parte Spinotto, Deve essere forzato leggermente nella G4

del pistone sotto gli anelli raschia-olio non bronzina di piede di biella e nei supporti del

siano otturati, pistone, Quando si cambia il pistone occorre :

— 95



sostituire anche lo spinotto. Per le misure:
vedi tabella.

Fasce elastiche,

Controllare lo stato di conservazione. Se consu-

Per pistoni maggiorati, secondo le nostre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati,

Montaggio,

mate o non perfettamente aderenti al cilin- Montare | segmenti nell'ordine illustrato dal

dro per tutta la periferia sostituirle.

Verificare 'adattamento delle fasce nuove nelle
apposite gole del pistone (sedi).

I segmenti devono poter girare liberamente, se
pur con poco gioco (vedi tabella) nelle ap-
posite scanalature. Introdurre nella canna
del cilindro il segmento. Verificare che esso
giaccia in un piano normale all’asse del ci-
lindro (cid si pud effettuare introducendo
il pistone rovesciato e facendo aderire al
bordo dello stantuffo la fascia elastica). Mi-
surare la distanza fra i punti di chiusura,
A segmento nuovo essa deve essere mm. 0,15,

disegno, i due di tenuta in alto, poi un
raschia-olio e in basso 'altro di tenuta. Os-
servare, prima di montare il pistone sulla
biella e nel cilindro, che i punti di chiusura
dei tre anelli superiori siano a 120°, Cié fa-
ciliterd la partenza del motore appena ri-
montato, Perd, non essendovi fermi per gli
anelli, questi si sposteranno durante il pe-
riodo di assestamento, e I'angolo diverra di-
verso da 120°, Cid non ha importanza perche
quando il segmento si & adattato, essa assi-
cura una buona tenuta qualunque sia l'an-
golo fra i punti di chiusura dei segmenti.

TABELLA N. 3
A pezzo Tolleranze costruz. o
Denominazione Misure nuE:Jv-n Usu::mmn!. Ouaservazion:
I . + mm. — mm. i
Testa di biella . g el A 35.(.'!5 0000 0015 e I :u”iré:‘ I;nrm-.[i hanno il dia-
metro dl mm.
Perno di biella B 29 | 0010 0005 -—
Piede di biclla . C 20 — 1 — —
Misure per biella mag- | |
Flotabl o« 23 & o A 35,55 0000 0015 - |
Misure per (.'D].ID retti- Cﬂl?_')ie“l |lu,55im'ata € cﬂn][n
ficato . . s 5 | B 25.5 0010 mnﬁ i rlﬂ:ﬁ_uttﬁlv?nnn mlunln_u:]g]fdnr-
F ii:::; :'!l: I:.nr:..m;%g.muh el dia-
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TAVOLA III

GRUPPO ALBERO A GOMITO BIELLA

Smontaggio.

Allentare i dadi e togliere i due bulloni che fis-
sano il cappello. Levando quest'ultimo si po-
tranno togliere i rullini (sono 33) e la biella.

tacche o striature interne. Curare la pulizia
dei fori per lubrificazione.

Usura massima: vedi tabella e disegni.
Dovendo sostituire la bronzina, pressarla nel
piede di biella in modo che sporga mm. 0,5

Ispezione. per parte e ripassare il foro con lisciatoio
Rialla: da mm. 20.
La superficie interna della testa di biella Rullini:

deve presentarsi levigatissima,
La bronzina del piede di biella deve es-
sere ben fissa (forzata), non deve presentare

Esaminarli attentamente uno per uno.
Devono essere integri e levigatissimi, Caso
contrario sostituirli.




Fig. 19 - Come si eseguisce il montaggio della biella e degli aghi sull’asse motore

Cappello di biella:

Controllare la superficie interna (vedi
sopra).

Bulloncini di chiusura:

Avvertenza importante: Non rimontare mai i
bulloneini e i dadi di chiusura vecchi. Anche
se si rimonta la biella che si era tolta, si
devono montare bulloneini nuovi,

Albero a gomito:

Esaminare la superficie del perno di biella, Deve
presentarsi levigatissima, caso contrario oc-
corre procedere alla rettifica o alla sostitu-
zione del pezzo.

Se occorre rettificare il perno di biella
bisogna togliere i contrappesi. Si procede
cosi:

Levare il filo di ferro di fissaggio da ambo i
lati;

— I due bulloncini con ranelle;

— I contrappesi sfilandoli verso Uinterno (av-
vicinandoli).

Se si decide di rettificare il perno di biella

occorre naturalmente eseguire la medesima
operazione anche per la testa di biella e so-
stituir tulti i rulli con aliri maggiorati (vedi
tabella).

Effettuare la pulizia del canale interno di
lubrificazione.

Per ottenere lo scopo:

Levare il filo di ferro che fissa il tappo di
ispezione nel fianco sinistro (lato volano) e
svitarlo completamente. Lavare il canale con
petrolio iniettato dal foro dell'asse a gomito
(lato distribuzione) e asciugare con getto
d'aria.

St esamini lo stato dei rulli del cuscinetto por-
tante (vedi capitolo cuscinetti, pag. 20):

— Il eono per fissaggio volano;

Il filetto per dado di serraggio volano;

— La superficie sulla guale erano forzati gli
anelli interni del cuscinetto a rulli e a sfere.

Montaggio:
Per montare sul collo il cuscinetto a rulli,
i contrappesi e il tappo di ispezione si pro-
cede invertendo le operazioni di smontaggio,
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Prima di montare la biella occorre verifi-
carne la quadratura; occorre cioé controllare
che i due fori di testa e piede di biella siano
paralleli e complanari. Le eventuali defor-
mazioni si possono correggere agendo sullo
stelo mediante chiavi a forchetta e torcendo
in senso contrario alla deformazione ri-
scontrata,

~ Per montare la biella, i rullini, ecc., si
procede come segue:

— Fissare in morsa (con ganasce di piombo)
Palbero a gomito in modo che il perno di
biella si presenti orizzontale.

— Versare un po’ d'olio denso sul perno di
biella e appoggiare uno a uno i rullini fa-
cendoli scorrere in basso, aiutandosi a trat-
tenerli con la biella (vedi fig. 19).

— Applicare i rimanenti nella parte superiore,
indi apporre il cappello e i bulloncini di fis-
saggio (nuovi). Serrare i dadi tanto da far
aderire leggermente i piani del cappello a
quelli della biella, indi battere con mazzuola
di legno leggeri colpi intorno alla periferia

della testa di biella e muovere guest'ultima
alternativamente in modo da ottenere un
perfetto assestamento dei rullini. Cio fatto,
stringere alternativamente a fondo i dadi dei
bulloneini di fissaggio. Procedere poi, me-
diante mola smeriglio o lima, alla smussa-
tura della parte esterna dei dadi, per evi-
tare che questi possano toccare il carter. Cio
fatto, bulinare le estremita dei bulloneini in
modo da non rendere possibile l'allentarsi
fortuito dei dadi di serraggio.

Apvertenze. - Non dimenticare di montare il
filo di ferro per frenaggio del tappo di ispe-
zione per canale olio e per bulloneini fissag-
gio contrappesi. Questa dimenticanza pud es-
sere causa dell’allentamento dei pezzi sopra
citati con gravissime conseguenze per il mo-
tore Il rocchetto spessore, la chiavella, I'in-
granaggio di comando per pompa olio e il
relativo dado di serraggio vanno montati
quando l'albero a gomito & gia racchiuso fra
i due mezzi carter (vedi montaggio generale
del motore).

GRUPPO ASSE A CAMME E COMANDO DISTRIBUZIONE

Questo gruppo comprende:

— L’albero a camme col relativo ingranaggio
di comando in un sol pezzo;

— Il perno con levette e rulli per comando
punterie;

— Le punterie;

— L'asta comando valvola di scarico;

— Il bilancere per valvola di scarico.

Albero a camme - Ispezione.

Osservare la superficie di lavoro delle camme.
Deve presentarsi levigata. Se vi sono righe
profonde o tacche sostituire il pezzo.

— La dentatura dell'ingranaggio di comando.
Se logora o avariata operare la sostituzione.

— Lo stato di conservazione della bronzina in-
terna. Deve essere liscia, Il diametro a pezzo
nuovo & di mm, 16 &= 383,

— Usura mm. - 0,03. Curare la pulizia dei
canaletti per olio.

Perno con levette e rulli per comando punterie.

Smontaggio.

Sfilare il perno verso 'esterno. Si libereran-
no in tal modo (dall’interno verso l'esterno) la
ranella di bronzo, la levetta di aspirazione, la

ranella di bronzo, la levetta a « L » comando
punteria scarico.

Ispezione.

Esaminare lo stato del perno (vedi pag. 31).

— La superficie interna delle due bronzine
delle levette deve presentarsi liscia, caso
contrario sostituire. Per effettuare cio pres-
sare l'apposita bronzina e ripassare con li-
sciatoio da mm. 13.

— Le due ranelle di bronzo devono essere li-
scie sui fianchi e nel foro. Spessore a pezzo
nuovo mm, 2, usura massima mm. 0,08, dia-
metro del foro mm, 13.

— Lo stato della superficie esterna, dei rulli e
del piatto dove appoggiano le punterie. I
rulli debbono essere levigati e debbono po-
ter girare liberamenie attorno al proprio
perno; la superficie del piatto non deve pre-
sentare abbassamento olire un millimetro.

— 1l gioco dei rulli nelle levette: Non deve es-
sere maggiore di mm. 0,20, Caso conirario
sostituire il pernetto, brenzina e rullo, Dopo

ribattuto il perno occcorre eliminare le spor- oS
genze su ambo i fianchi. Il gioco a pezzo %/
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TABELLA N. 4

| 1

Denominasious ‘ Misure ﬁtwp:::o Toumic —— ”’“:‘mf““' Osservazioni
mim. + mm. | = mm.

. Asta comando bilancere
scarico Al A 6,7 005 005 — 025
_ Punteria aspirazione . | B 10,49 | 0005 0005 = 001
C |15 ]| — | — | —05

B | A - == |l =il |

Punteria scarico | B 10,49 | 0005 | 0005 | — 001
G 1.5 — = |l = 05
D 6,5 — — | + 05

Guida punteria aspira-
zione |, F 10,5 = _— + 005
Bty st s | 2 oy | = | = | L
Bilancare seasico G 8 | — [ — ‘ + 005
I [ @ ‘ = f = = 08
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nuove non deve essere minore di mm. 0,08.

Con cid si evita che il rullo ingrani e dan-

neggi cosi il profilo della camme,
Montaggio.

Inverlire le operazioni di smontaggio.

Punterie,

Ispezione.

Devono presentarsi liscie e levigate.
Per le misure vedi tabella N. 4, pag. 30.

Osservare se i filetti del corpo e dei dadi di re-
golazione sono intatti. Caso contrario sosti-
tuire.

Verificare I'abbassamento dell'incavo nel dado
alto (punteria di scarico dove s'innesta l’asta
di comando del bilancere).

— L'usura fra guida e punteria (vedi tabella).

Asta comando bilancere scarico,

E un’asta tubolare con terminali a forma
emisferica riportati,

Controllare che 1'asta sia diritta.

— L'usura alle due estremithd (vedi tabella),

— Non si tenti di ricambiare i due terminali.
Essi sono forzati, e, levandoli, la sede si al-
largherebbe in modo da non rendere sicura
la tenuta dei due terminali nuovi, Quindi &
consigliabile ricambiare I'asta completa.

Montaggio,

Basta comprimere, agendo sul bilancere con
una chiave regolabile, la molla della valvola
di scarico e introdurre 1'asta (& indifferente
il senso) nella nicchia della punteria e del
bilancere.

Bilancere di scarico.

Verificare il gioco fra perno e bronzina lo
stato delle superfici di contatto dei due
pezzi: devono essere liscie e levigate. Gio-
co fra perno e bronzina non deve eccedere
mm, 0,08, Controllare le misure indicate in
tabella,

GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

Smontaggio:

Vedi capitolo « Smontaggio del motore »,
pag. 12.

Ispezione.

Questo gruppo comprende: (da sinistra a
destra):

Piattello spingi dischi.

Osservare, con una riga, che la faccia che ap-
poggia sui dischi sia piana. Caso contrario
sostituire il piattello.

— Se vi sono rigature di leggera entitd ripas-
sare il pezzo al tornio. Se le rigature sono
profonde sostituire il pezzo.

— Che il filetto per asta di comando sia integro.

Dischi frizione,

Ve ne sono due di ferodo, cingue di acciaio e
cinque di similoro. Non devono essere rigati,
deformati o molto consumati. Riscontrando
rigature, deformazioni o usura eccessiva so-
stituirne i pezzi.

Lo spessore iniziale dei dischi di similoro
& mm. 1, esso pud ridursi sino a mm. 0,8,

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo &
mm, 3; esso pud ridursi sino a mm, 2,4. Se

i W

perd si riscontrassero crepe & opportuno ope-
rare la sostituzione anche se non sono inte-
ramente consumati,

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio &
mm. 1, essi non sono soggelti a usura ap-
prezzabile. Vanno sostituiti solo se deformati.

Ingranaggio elicoidale (corpo frizione girevole e
bronzina).

Verificare il profilo ed il consumo dei denti del-
I'ingranaggio; osservare se wvi sono denti
scheggiati o rotti. In tali casi si opera la
sostituzione del pezzo.

— La bronzina: dev'essere liscia e ben forzata
nel corpo stesso. Il gioco massimo fra bron-
zina e corpo frizione fisso (griffa) non deve
essere superiore a mm. 0,30 sul diametro.
Riscontrando giloco maggiore occorre sosti-
tuire la bronzina. Questa va pressata nel-
I'ingranaggio; portare poi il diametro interno
a 60+ 0,06 + 0,10 ed eliminare ogni spor-
genza da ambo i lati.

Corpo frizione fisso (griffa).
E solidale all'albero primario del cambio al

guale & unito per mezzo di innesto conico,
chiavetta e dado di blocecaggio.




Smontaggio.

Vedi capitolo « Smontaggio del motore »,

pag. 12.

Verificare che il piatto, dalla parte esterna
(dove lavora sui dischi) sia esente da riga-
ture e piano, Caso contrario ripassare al
tornio o sostituire,

— Che i quattro denti della griffa siano diritti
e lisci nella superficie esterna,

— Che il eono interno sia in perfette condizioni.

— Che la cava per la chiavetta non presenti
usura,

Asta di comando.

Verificare che il filetto che serve per avvitare
l'asta sul piattello spingidischi sia integro.

rotti o avariati. Verificare anche la denta-
tura frontale. Occorre che i denti abbiane
conservato il loro profilo primitivo che & a
forma di triangolo rettangolo, Se si riscon-
trano avarie sostituire il pezzo.

Manicotto dentato fisso per messa in moto.

Verificare lo stato del filetto che serve per
unirlo all'albero primario del cambio.

— La dentatura frontale (come per l'ingranag-
gio folle).

Molle di earico per frizione.
Sono due coneentriche. La lunghezza a pezzi
nuovi e a scarico, & per entrambe mm. 45 e
occorrono Kg. 155 per comprimerle contem-
poraneamente a una lunghezza di mm, 25

Fig. 20 - Frizione smontata - Osservare l'ordine di montaggio dei vari pezzi

— Che l'asta sia diritta.
Che il reggispinta a sfere (all'estremita de-
stra) montato sull’asta, sia efficente. Se con-
sumato soslituire il pezzo completo.

— Che il cappelletto temperato che agisce sul
reggispinta non sia consumato, Usura mas-
sima, al centro mm. 0,8,

Piattello reggi-molla, molla, ingranaggio folle
per messa in moto,

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi, Il piat-
tella che non sia consumato.

— La molla, Nuova e scarica, ha una lunghezza
di mm. 20-21 e occorrono Kg. 1 per compri-
merla a una lunghezza di mm. 10-11 (accor-
ciamento mm. 10).

— L'ingranaggio. Non deve presentare denti

(accorciamento mm, 20). Se, compresse a
mm, 25 portano meno di Kg. 140, occorre
sostituirle.

Manicotto filettato per regolaggio frizione,
Verificare che il filetto sia integro.

Disco zigrinato spingi-molle per frizione.
Verificare che il filetto interno sia integro.

Leva esterna di comando sul cappellotto di allu-
minio,

Verificare il gioco fra perno e leva. Non deve
eccedere mm. 0,2 sul diametro.

— L'usura della vite che appoggia sul cappel-
lotto temperato montato sul reggispinta del-
I'asta comando frizione. A pezzo nuovo la
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parte emisferica temperata di tale vite spor-
ge dal piano della leva circa mm. 3,5, Se si
osserva appiattimento della testa conviene
sostituire la vite.

Montaggio del gruppo frizione,
Invertire l'ordine di smontaggio (v. pa. 14).

Avvertenze: Si montano i dischi nell'ordine col
guale si erano tolti (vedi fig, 20). Essi devono
essere puliti e leggermente unti. L'asta co-
mando frizione deve avvitarsi sul piattello
spingi-dischi in modo che essa sporga per
circa un filetto, E opportuno controllare che
la corsa massima dell'asta e del piattello
(quando il comando & in posizione « tutte
disinnestato ») sia tale da non permettere
l'uscita del piattello stesso dalle tacche fron-
tali della griffa, e dei dischi estremi dalle
cave del corpo girevole. Se si riscontra eid,
occorre avvitare maggiormente l'asta di co-
mando.

Il disco zigrinato che regola la compres-
sione delle molle deve essere avvitato in
modo che la lunghezza delle stesse si riduca
a mm. 27,3.

Controllare, a montaggio effettuato, la
centratura delle due molle rispetto all’asse
primario del cambio su cui sono montate,
facendo ruotare a mano tutto l'assieme.

Regolazione,
Nell'uso pratico, tre sono gli inconvenienti
che si possono presentare:
1° La frizione strappe, cioé l'innesto & brusco
e violento; cié pud dipendere da:
Molle troppo cariche. Rimedio: allentare
il disco zigrinato.
Dischi consumati o deformati: sostituirli.
Impurita fra i dischi. Effettuare un lavaggio
con petrolio, introducendolo dal tappo supe-

Eu

riore praticato nel mezzo carter sinistro e
scaricandolo dope aver fatto ruotare a mano
e agire ripetutamente il comando dal tappo
inferiore.

La frizione slitta, si verificano cioé scorri-
menti fra i dischi anche quando il comando
& in posizione « tutto innestato ». Cid pud
dipendere da:

Molle troppo seariche, Rimedio: awvvitare
il disco zigrinato o sostituire le molle,

Mancanza di gioco fra leva di comando
esterna e asta di comando interna. Portare
a misura detto gioco (circa mm. 0,2) agendo
sull'apposito tenditore situato sulla guaina
del comando flessibile.

Eccessive infiltrazioni di olio nella frizio-

ne. Rimedio: lavaggio con petrelio. Ripeten-
dosi l'inconveniente occorre verificare lo
stato dei premistoppa e pulire il tubetto che
scarica olio sulla catena.
La frizione non disinnesta completamente.
Si verifica cioé trascinamento fra il corpo
frizione fisso e quello mobile anche quando
il comando & in posizione «tutto disinne-
stato ». Cid causa partenze difleili e mano-
vre rumorose del cambio di velocita.

L'inconveniente pud dipendere da: Ecces-
sivo gioco fra leva e asta di comando inter-
na (regolare il gioco; vedi sopra).

Eccessivo cedimento della guaina del co-
mando: sostituirla.

Dischi impastati: operare il lavaggio (ve-
di sopra).

Messa in moto,

Controllare lo stato dei denti del settore.

— L'albere di comando. Deve essere diritto,
— La molla di richiamo: se snervata sostituirla,
— La molletta e la sfera per fermo del pedale

ribaltabile, Verificare che la sfera entri nel-
I'apposita nicchia senza gioco eccessivo.

GRUPPO CAMBIO DI VELOCITA

Smontaggio Vedi pag. 14-15,

Ispezione.
Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare l'integritd dei filetti alle due estre-
mité,

— G

— La superficie del cono di innesto nel corpo

frizione fisso: é rettificata, quindi deve pre-
sentarsi levigatissima.

— Lo stato di conservazione della chiavetta. Os-

— Lo stato di conservazione delle quattro tac- ~\~

-

servare che entri senza gioco nell’apposita
cava.




che sulle quali scorrono i due ingranaggi mo-
bili. Vedi tavola V, pag. 36.

— La superficie che lavora sulla bronzina del-
l'ingranaggio presa diretta. Deve essere le-
vigata.

— La centratura dell’albero ponendolo fra due
contropunte e controllando con indicatore
centesimale. Rilevando uno spostamento su-
periore a mm. 0,05, occorre raddrizzare sotto
pressa.

— Che il grano montato all'estremitd dell’al-
bero sia ben fisso.

Ranella sullalbero lato sinistro.

Va montata con la parte piana contro il cu-
scinetto a sfere, Conirollare che non sia de-
formata,

Ingranaggi scorrevoli.
Sono due. Uno semplice con tacche frontali,
serve per la terza o quarta velocita, Uno
doppio serve per la prima e seconda velocita.
Controllare il gioco fra forcellini di comando
e cave: non deve eccedere mm. 0.4,

Controllare lo stato dei denti e delle tacche fron-
tali (per la presa diretta).

— 11 gioco sull'albero (vedi tavola V, pag. 36).

Ingranaggio presa diretta.

Controllare lo stato dei denti e delle tacche fron-
tali.

— 11 filetto su cui si avvita la ghiera di serrag-
gio per pignone catena, Deve essere integro.

— La superficie che va forzata nell'anello in-
terno del cuscinetto a sfere, Deve essere le-
vigatissima.

— La bronzina interna deve essere esente da
tacche, rigature, ecc, Curare la pulizia del
canaletto per olio soffiando con getto d'aria.

Per i giochi albero-bronzina e usure vedi
tabella e disegni,

La ranella spessore.

Va montata con la parte piana verso il cu-
scinetto. Controllare che non sia deformata.

Albero secondario del cambio (pignone qua-
druplo.

Verificare lo stato dei denti dei singoli pignoni.

— La centratura dell'albero (vedi primario).

— Le due estremitd (che vanno forzate nel-
I'anello interne dei cuscinetti a sfere). De-
vono essere levigatissime.

— Le due ranelle, Sono di spessore diverso
(una & mm. 1, l'altra mm.2). La pil sottile
va montata a destra (cioé dalla parte della
presa diretta), Vanno montate con la parte
piana contro il cuscinetto a sfere. Controlla-
re che non siano deformate e che abbiano lo
spessore voluto.

Tamburo con forcellini per comando ingranag-
gi scorrevoli,

Controllare le due estremita del tamburo (sup-
porto nelle bronzine del carter); devono pre-
sentarsi levigate,

— Lo stato dei denti del pignoncino di comando,
Se si ritiene necessario smontare i foreellini
di comando del tamburo & necessario:

Levare il filo di ferro di frenaggio.

— La vite temperata che lavora nella scanala-
tura del tamburo.

— 1l tappo, la molla e la sfera per fermo marce.
Si potranno cosi sfilare i due forcellini.
Verificare la superficie del tamburo: deve es-

sere levigata.

— La scanalatura deve presentare i fianchi lisei.

— La vite temperata non deve essere consu-
mata all'estremita.

— I forcellini di comando non debbono essere
consumati.

Montaggio,

Per rimontare questo gruppo invertire le
operazioni di smontaggio.

|
Talleranze costruz. |

TABELLA N. 5
| | &
pezzo
Denominazione | Misure nuovo
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Albero con settore dentato.

Controllare le estremita (dove lavora nelle
bronzine del carter). Devono essere liscie.

— Lo stato della filettatura: deve essere in-
tegra,

— Lo stato dei denti del settore: non devono
essere consumati.

Avvertenze importanti per il montaggio gene-
rale del cambio,

Tutti i pezzi che compongonoe questo gruppo

do un'esiremita su base solida e l'altra sul-
I'anello interno del cuseinetto.

Montare l'albero primario intreducendolo
dalla parte conica nell’apposita femmina con
chiavetta del corpo frizione. Non si dimen-
tichi la ranella che va montata con la parte
piana verso il cuscinetto.

Battere sull'albero primario leggeri colpi
con mazzuola di legno in modo da far ade-
rire bene la superficie dei due coni a con-
tatto.

Fig. 21 - Come deve essere montato il cambio nel mezzo carter sinistro

vanno montiatl nel mezzo carter sinistro, ec-
cezione fatta per l'ingranaggio presa diretta
che va montato nell’apposito cuscinetto sul
mezzo carter destro.

Pressare, con punzone d’alluminio, il corpo
frizione fisso nell'anello interno dell'apposito
cuscinetto a sfere montato nel mezzo carter
sinistro, E necessario, per non rovinare il cu-
scinetto, usare il tubo che si era impiegato
per lo smontaggio (vedi pa. 16) appoggian-

Ribaltare il carter e prendere in morsa
I'albero primario.

Applicare il dado di fissaggio e stringere
a fondo.

Verificare, a operazione ultimata, se l'al-
bero risulta centrato; se non lo fosse lo si
centrera con leggeri colpi di mazzuola di
legno e lo si controllerd facendolo girare a
mano, misurando se vi sono spostamenti al-
I'estremita libera.



Montare 'albero con settore dentato in po-
sizione 4, ossia che il 4 punzonato nel carter
coincida col 4 segnato sul settore stesso.

Montare l'albero secondario col pignone
piccolo in alto. Non si dimentichino le appo-
site ranelle di spessore,

Si prende il gruppo tamburo-forcellini e
lo si dispone in modo che il forcellino supe-
riore (destro) sia a filo con l'orlo superiore
del tamburo. Il forcellino inferiore (sinistro)
deve essere in linea col primo, Si possono
cosl infilare nei foreellini i due ingranaggi
scorrevoli sul primario, quello semplice in
alto (nel primo forcellino) quello doppio in
basso (nel secondo forcellino), Si monta cosi
in gruppo completo nel mezzo carter sinistro.
Ricordate di non dimenticare la ranella sul
lato destro del tamburo,

Ingranaggio presa diretta.

Prima di montarlo nell'apposito cuscinetto
nel mezzo carter destro (lato distribuzione)
occorre effettuare la verifica del gioco fra la
fronte delle tacche nell'albro primario la
battuta della bronzina nell'ingranaggio a pre-
sa diretta.

Si infili quest'ultimo sull'albero primario
e lo si avvicini alla fronte della tacche fino
a che la distanzia sia ridotta a mm. 0,2-0,3.

Si misuri allora accuratamente la distanza
fra l'estremiti destra dell’albero primario e
il piano esterno dell’altro pezzo.

Si monti nell’apposito cuscinetto l'ingra-
naggio presa diretta (non dimenticando la
ranella di spessore che va collocata con la
parts piana rivelta verso il cuscinetto) indi
si chiudano, provvisoriamente, i due mezzi
carter, € dopo essersi accertati che i piani
di unione siano bene aderenti, misurare nuo-
vamente la distanza sopra accennata.

Se la misura & rimasta invariata, significa
che il gioco & rimasto effettivamente quello
che si era stabilito (cio®d mm. 0,2-0,3).

Se & diminuita, il gioco interno € aumen-
tato (si puo tollerare un gioco massimo di
mm. 1.2 e quindi la diminuzione di circa 1
mm. nella misura esterna). Se si olirepas-
sasse tale limite, occorre sostituire la ranella
con altra di spessore maggiore.

Se & aumentata, il gioco interno & dimi-
nuito e occorre allora sostituire la ranella
con altra di minore spessore.

NB. — Questa verifica & necessaria qualora si
sia operata la sotituzione dell’albero prima-
rio, dell'ingranaggio presa diretta o della re-
lativa bronzina, o delle ranelle spessore. Ri-
montando i pezzi vecchi pud essere omessa.

GRUPPO TRASMISSIONE

Questo gruppoe comprende:

— Ingranaggi elicoidali trasmissione motore-
cambio.

— Pignone catena,

— Catena di trasmissione alla corona coman-
do riduttore.

— Corona comando riduttore,

— Riduttore.

— Catene di trasmissione alla scatola differen-
ziale,

Pignone elicoidale motore.

Smontaggio, vedi pag. 14.

Ispezione.

Verificare lo stato dei denti e delle due tacche
frontali di innesto al volano. Devono essere
in perfetta condizione. La chiavella non deve
presentare incrinature e deve entrare nel-

'apposita cava dell’'asse motore senza gioco
(leggermente forzata).

La molla.

A pezzo nuovo ed a scarico & alta mm. 31-32
ed occorrono Kg. 65-7T0 per ridurla alla lun-
ghezza di mm. 19,5. Se compressa a mm. 19,5
tale molla porta meno di Kg, 55, operare la
sostituzione.

Ranellag di appoggio per molla.

Verificare che sia piana e non consumata (caso
contrario sostituire}.

Anello premistoppa.
Deve essere liscio ed esente da rigature. Si
monti con I'invito verso l'interno.

Ingranaggio elicoidale per corpo girevole fri-
zione,
Vedi pag. 32.



Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consu-
mati sostituire il pezzo.

Ghiera di fissaggio per pignone catena,
Verificare che il filetto interno sia integro.

Catena di trasmissione,

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine
e controllare l'allungamento subito.
Per quest’ultima operazione si procede cosi:
Fissare un'estremita della catena in morsa
e contare un numero N di perni, Essendo il
passo, a catena nuova, mm. 15,88, la lun-
ghezza della catena misurata fra i centri dei
due perni fissati sard L == (N-1)x 15,88.
A catena usata, ammettendo un aumento
di passo A= mm. 0,16, la lunghezza sara:
L'= (N-1)x (15,88 + A) = (N-1) x 16,04.
Misurando una lunghezza maggiore di L'
occorre sostituire la catena. Quando si ese-
guisce cid, verificare sempre accuratamente
lo stato del pignone e corona. Se questi due
pezzi presentassero dentature consumate, é
opportuno sostituirli. La catena nuova si
adatta bene solo sui denti nuovi; pud cosi

accadere, se non si eseguisce, con diligenza
la verifica sovracitata, di avere pessimi risul-
tati cambiando la sola catena.

Regolazione della catena.

Si effettua spostando l'intero gruppo mo-
tore-cambio sul telaio allentando tutti i bul-
loni di fissagio del motore al telaio e spo-
stando guest'ultimo agendo sull’apposito vo-
lantino siluato posteriormente al motore.

A regolazion= avvenuta si blocea il volan-
tino per mezzo dell’apposito controdado e si
serrano nuovamente tutti i bulloni di fissag-
gio che si erano prima allentati. La catena
non deve essere mai eccessivamente tesa:
quando il tratto superiore & in tiro il tratto
inferiore deve fare una freccia al centro di
circa 10 mm,

Corona comando riduttore - Vedi gruppo
Riduttore.

Catene di trasmissione alla scatola diffe-
renziale.

Vale quanto osservato circa la catena di
trasmissione fra pignone catena e corona co-
mando riduttore,

GRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppo comprende: Serbatoio benzina
(smontaggio vedi pag. 48).

Ispezione.

Verificare che il forellino del tappo di chiusura
sia libero.

Se vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotare accuratamente il
serbatoio, lasciare asciugare l'interno in mo-
do da essere certi che sia scomparsa ogni
traccia di vapori di benzina,

B sempre prudente operare la saldatura
lasciando il serbatoio aperto.

Effettuare una buona pulizia interna con
petrolio o benzina,

Filtri, rubinetti e tubazioni.
Lavare i filtri e accertarsi che siano integri.

Se i rubinetti perdono, smerigliare legger-
mente la superficie conica, eventualmente
cambiare la molletta di richiamo, effettuare
la pulizia delle tubazioni mediante getto di
aria compressa.

-

Carburatore. i

Marea dell'Orto tipo M.C.26 F. con filtro
F. 20.

Smontaggio. Dopo averlo tolto dal motore come
indicato a pag. 12, si procede come segue:

Levare il filtro dell’'aria svitando il galletio e
la piasira porta filtro,

Allentare la vite di fermo per coperchio va-
chetta.

Levare il coperchio vaschetta.

— Il galleggiante. Si sfila verso l'alto,
— L'astina conica. Si sfila verso il basso.

— Il dado che si trova alla estremita inferiore
del corpo carburatore.

— Il getto,

— Il porta getto.

— 11 bloechetto con fori per frenaggio ad aria
sul getto,

— Il getlo del minimo.

NB. — Le wvalvole di regolazione gas e aria e
l'astina conica che agisce sul porta getto si




erano gia smontate prima di togliere il mo-
tore dal telaio,

Ispezione.

Effettuare una buona pulizia nella vaschetta ed
accertarsi che il condotto che porta la ben-
zina dalla vaschetta al getto sia pulito (sof-
fiarlo con aria compressa).

Verificare la sede dove lavora la spinetta coni-
ca. Deve essere liscia.

— Il galleggiante; se fosse ammaccato o non
risultasse perfettamente stagno, sostituirlo,

— Il cono della spinetta deve bene adattarsi
nella sede della vaschetta, Se leggermente
deformato smerigliarlo sulla sede.

— Il getto. Assicurarsi che porti il numero in-
dicato (vedi regolazione) e che il foro non
sia stato manomesso, Procedere alla pulizia
con getto d'aria.

NB. — Per la pulizia di tutti i fori si racco-
manda di servirsi di getto d'aria e si sconsi-
glia di usare fili metallici, aghi, ecc. che po-
trebbero alterare il diametro dei fori e ren-
dere problematica la regolazione della car-
burazione.

Pulire il foro del coperchio,

Verificare il corpo del diffusore, Pulire i fori
per frenaggio ad aria sul getto ed il forellino
per il minimo soffiando dal foro praticato
nella base (in basso) del corpo stesso.

Esaminare le sedi dove scorrono le valvole del
gas ed aria ed il foro attraverso il quale
passa l'astina del geito. Riscontrando usura
notevole sostituire il pezzo.

— Le valvole gas ed aria e l'astina del getto
questi pezzi erano rimasti sulla macchina
quando si smontd il carburatore, v. pag. 10),
Non devono presentare usura notevole.

— La posizione dell’astina prima dj levarla.

Verificare che la molletta che fissa I'astina e le
molle a spirale dei comandi, siano efficienti.

Montaggio,

Invertire le operazioni di smontaggio avendo
cura di non dimenticare le ranelle di fibra
(una sotto il dado che fissa il diffusore, una
sotto ed una sopra la pipa della vaschetta).

Regolazione.
Regolazione del massimo e del passaggio.
— Sij effettua agendo sul diametro di getto (so-
stituendo gquesto ultimo con uno avente nu-
merazione superiore o inferiore) e sulla po-
sizione dell'astina del getto. Aumentando il
numero del getto e alzando I'astina si arric-
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chisce il titolo della miscela, il contrario av-
viene diminuendo il pgetto e abbassando
I'astina,

— Sono indizi di miscela ricca: fumo nero allo
scarico, marcia irregolare con perdita di col-
pi, isolante della candela di color scuro fu-
liginoso.

— Sono indizi di miscela povera: ritorni di
fiamma al carburatore (sternuti); candela
di colore chiaro con punte porose.

— 5i ricordi che aumentando la densita del car-
burante e diminuendo la temperatura am-
biente occorre arricchire la miscela; vice-
versa occorrerd impoverirla se aumenta la
temperatura o diminuisce la densita del car-
burante,

Regolazione normale,

Getto massimo 115/100, minimo 50/100, val-
vola 70,

Regolazione del minimo.

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce
agendo su due viti; una orizzontale posta
subito dopeo il diffusore regola il titolo del
minimo. Avvitando questa vite nella sua se-
de la miseela si arricchisce e viceversa.

— L'altra vite, inclinata rispetto all’asss del
corpo del carburatore, regola la posizione di
« tutto chiuso » della valvola del gas.

— Regolare prima la vite inclinata in modo che
col comando del gas (manettino) tutto chiuso
il motore possa girare ancora a basso regi-
me. Avvitare pol o svitare, secondo i casi, la
vite orizzontale fino ad ottenere il minimo
desiderato.

Avvertenza: Ispezionare accuratamente che non
esistano trafilaggi d’aria nella pipa di aspira-
zione (fra carburatore e pipa, fra pipa e te-
sta), Talvolta percid non riesce assolutamen-
te la regolazione del minimo.

Tubo di scarico.

Eliminare i depositi carboniosi con spazzole
metalliche e pulire accuratamente,

Silenziatore.

Smontaggio. Levare la marmitta del tubo di
scarico, i dadi e controdadi di fissaggio e sfi-
lare i pezzi interni.

Ispezione.

Esaminare che la lamiera forata non sia arru-
ginita o rovinata, caso contrario sostituirla.

— Pulire accuratamente i forellini di scarico.

— Nel montaggio =i abbia cura che i vari pezzi
combacine perfettamente in modo da evitare
fughe di gas.




GRUPPO LUBRIFICAZIONE

Usare olio di ottima qualita: fluido se la tem-
peratura ambiente & minore di 5 C., semi-
denso fra 5° e 15°, denso oltre 15°.

Questo gruppo comprende: Serbatoio del-
I'olio (smontaggio vedi pag. 48).

Ispezione.

Verificare che non wvia siano perdite,

Pulire con petrolio l'interno del serbatoio e
asciugare con cura.

Smontare i filtri e verificare che le reticelle
metalliche siano intatte. Pulire lavandole
con petrolio,

Tubazioni, Vanno tutte lavate con petrolio e
soffiate con getlo di aria compressa.

Raccordi. Verificare che 'imboceatura non sia
deformata, caso contrario sostituire il rac-
cordo, Cié ha molta importanza perché da
raccordi difettosi la pompa pud aspirare aria
rendendo cosi probabili gravi inconvenienti.

Pompa dell’olio,
Smontaggio.

Levare i tre dadi di fissagio dai prigionieri del
coperchio della distribuzione. Si potra sfilare
verso 'esterno la pompa completa con ingra-
naggio di comando,

Levare la valvola automatica svitandola com-
pletamente dalla sua sede.

Smontaggio della valvela automatica:

Levare il cappellotto,
— 11 tubetto.

— La coppiglia e sfilare la valvolina dall'in-
terno.

— Il dado di fissaggio e l'ingranaggio di co-
mando.

— Il tappo di chiusura esterno.

— Il coperchio interno levando le quattro viti
di chiusura.

— L'ingranaggio estraendolo dalla sua sede
verso l'interno.

Fig. 23 - Corpo pompa
Vista dal lato esterno

Fig. 22 - Corpe pompa
Vista dal lato interno

— L'alberino sfilandolo verso l'esterno. Si li-
berano cosi anche le due palette e la mol-
letta,

Avertenza importante: Non manomettere la
molla che viene tarata in fabbrica.

Ispezione.

Ingranaggio di comando.
Verificare lo stato dei denti,

Fig. 24 - La pompa smontata - Si noti l'ordine di montaggio
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Tappo di chiusura esterno .
Verificare che il filetto sia integro. Sostituire
la guarnizione di cucio se non & in ottima
condizione.

Coperchio interno.

Verificare le condizioni del piano di unione
al corpo pompa. Non devono osservarsi ri-
gature o deformazioni,

Controllare il foro che permette il passaggio del-
I'alberino. A pezzo nuovo presenta un dia-
metro di mm. 95 + §:95.

Riscontrando usura oltr: mm. 0,08 sosti-
tuire il pezzo.
Il foro cieco che permette l'appoggio del-

scontreranno saranno dovuti alle usure de-
gli appoggi nel corpo della pompa che & di
bronzo,

Corpo pompa.

E costruito in bronze, Dopo averlo accura-
tamente pulito con petrolio e soffiato con
getto d'aria si procede alle seguenti verifi-
che:

— Esaminando il corpo dell'interno si noteran-
no gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A
pezzo nuovo il diametro é mm, 14 £ 3-33. Usu-
ra massima mm. 0.08.

— La sede di appoggio di un perno dell'ingra-

Fig, 25 - Schema sede delle palette della pompa ricupero

I'albero dellingranaggio. A pezzo nuovo il
diametro & mm, 7 + 8% usura massima
mm. 0,06.

Alberino, Verificare lo stato del filetto all'estre-
mita interna. Deve essere integro.

— Lo stato della superficie conica di forza-
mento nella sede dell'ingranaggio, Deve es-
sere levigata e priva di rigature.

— Lo stato dei denti dell'ingranaggio,

— La superficie cilindrica che appoggia nel
corpo di bronzo. Deve essere levigata.

Essendo il pezzo costruito in acciaio 1'usu-
ra € minima e gli eventuali giochi che si ri-

il

naggio. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm
14 + 2-8¢ . Usura massima mm. 0,08,

Ribaltando il pezzo ed esaminandolo dal-
I'esterno si noteranno:

— 11 supporto cilindrico dell’alberino.

A pezzo nuovo il diametro &€ mm. 14 = §:94 |
Usura massima mm. 0,08,

— La sede di scorrimento delle due palette.

Essa non é circolare ma ha la forma e le di-
mensioni segnate in fig, 25,

E molto importante per il buon funziona-
mento della pompa dell’olio verificare il gio-
co fra la parte inferiore della sede di scorri-




mento (A-B in figura) e la superficie cilin-
drica delle palette.

A tal uopo si monti l'alberino nel corpo
pompa e lo si faceia ruotare a mano. Il gioco
fra la guida delle palette e la parte bassa
della sede (A-B in figura) nel corpo pompa,
deve essere minimo e non deve eccedere i
mm. 0,03.

Montaggio:

Avvertenza: Nel montaggio non si dimentichino
le guarnizioni; deve essere a tenuta perfetta
perché, in caso contrario, la pompa pud aspi-
rare aria e quindi lavorare in cattive condi-
zioni di riempimento fornendo cosi una cir-
colazione difettosa.

Appena ultimato il montaggio, prima di
rimontare la pompa sul coperchio della di-

stribuzione ¢ bene verificare il funzionamen-
to, facendo ructare l'alberino in senso con-
trario alle lancette dell’'orologio, guardando
I'ingranaggio. Collegando il raccordo supe-
riore ed il posteriore con una vascheita pie-
na d'olio si dovra osservare l'uscita del lu-
brificante dal raccordo anteriore e dalla val-
vola automatica.

Circolazione dell’olio.

Dopo montata la pompa sul motore assicu-
rarsi che l'olio circoli regolarmente. Essendo
la pompa vuota & conveniente levare un rae-
cordo e riempirla di olio.

Per assicurarsi in marcia che l'olio circoli
regolarmente & bene toccare le pareti del ser-
batoio; devono essere tiepide dopo alcuni
minuti di marcia.

GRUPPO ACCENSIONE

Nel motore GUZZI l'accensione & assicurala
da Magnete ad alta tensione « Marelli » tipo
MLA 49. Smontaggio del motore (v. p. 12).

Ispezione.

Verificare le puntine platinate dell'interruttore
ripulendole con limetta a taglio fine. Se con-
sumate sostituirle usando sempre materiale
originale.

Levare il martelletto e lubrificare il perno con
poco grasso minerale. Umettare con un poco
di olic minerale la superficie della camma e
la guida dell’anello nella testata. Quando
si monta il ruttore assicurarsi che la chia-
vella vada a collocarsi esattamente nella sua
sede,.

Verificare 'apertura delle puntine: deve essere
da tre o quattro decimi di millimetro.

— I cuscinetti a sfere di supporto. Non abbiso-
gnano di particolari cure. Essendo riempiti
di grasso al montaggio la lubrificazione é as-
sicurata per un periodo pressoché indefinito.

Si possono ispezionare smontando il rutto-
re del magnete completo; rifornirli di grasso
minerale speciale.

Qualora sia possibile, dopo l'ispezione &
conveniente controllare il funzionamento del
magnete su apposito banco munito di spinte-
rometro.

Avvertenza importante: Nel montaggio del ma-
gnete sul carter motore non si dimentichino
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gli appositi spessori. Se questi ultimi fossero
inusabili o si fossero smarriti, verificare ac-
curatamente:

1) il parallelismo fra I'asse del magnete e
I'asse a camma.

2) la distanza fra tali assi. Questa deve es-
sere tale da permettere il corretto contatto
tra i denti degli ingranaggi.

1l cavo che collega il magnete alla candela.

Verificare le condizioni della superficie isolata.
Se si riscontrano zone consumate o tagliate
dove possono verificarsi scariche a massa
(colpi maneati al motore) sostituire il cavo,

Candela.

Verificare lo stato dell'isolante; se si riscontrano
crepe o rotture sostituire la candela.

— La distanza fra gli elettrodi deve essere di
mm. 0,35-0,40.

— La tenuta alla compressione. Si versi un po’
di olio fra l'isolante e 'esagono esterno di te-
nuta. Mentre il motore funziona si osservi se
si scorgono bollicine nell'olio, in tal caso so-
stituire la candela.

I sconsigliabile smontare la candela negli
elementi che la costituiscono perché, rimon-
tando, difficilmente si potrebbe ottenere una
buona tenuta e, nelle candele a punte fisse,
una esatta distanza fra gli elettrodi.

— Per pulire la candela si usi benzina pura,

— E sconsigliabile cambiare il tipo delle can-




dele montate. Si ricordi che molti inconve-
nienti al motore possono essere evitati con
I'uso costante di un tipo adatto di candela.
Prova al banco del magnete: 1" prova di col-
laudo. Con distanza allo Spinterometro Stan-
dard di mm, 5 si deve ottenere la scintilla a
velocita non superiore a giri 100 se 'anello

si trova in posizione o tutto ritardato »; —
2" prova di pressione. Alla velocith di 3000
giri le scintille fatte scoccare fra gli elettrodi
di candela montata su apposita camera a
pressione devono susseguirsi regolarmente
elevando la pression: fino a 5 aimosfere ed a
tutto anticipo.

DINAMO

Smontaggio dal motore: vedi pag,
Ispezione.

Verificare lo stato delle spazzole. Queste devono
scorrere liberamente entro le loro guide, Se
sono sporche occorre pulirle, e se consumate
sostituirle,

— Lo stato del colletiore. Se & annerito lo si
pulisce con benzina (non usare mai petrolio
per questa operazione), E sconsigliabile 'uso
di carta smeriglio anche se di grana molto
fine,

— I cuscinetti a sfere di supporto non abbiso-
gnano di lubrificazione che a intervalli lun-

ghissimi. Si smonta il rotore e si riempiono
i cuscinett] di grasso minerale speciale.

— Lataratura pel regolatore automatico di ten-
sione viene eseguita su banco prova ed & per-
tanto assolutamente sconsigliabile il variarla.

Cavi.

Verificare lo stato esterno specialmente nei
punti dove si possono realizzare scorrimenti
fra parti metalliche e isolate. Se si riscon-
trano difeiti sostituire i cavi.

Faro.

E a perfeita tenuta d'acqua; cio rende prati-
camente superflua I'ispezione interna. Si ri-
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Fig. 26 - Schema delle connessioni dell'impianto elettrico
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cordi che la superficie speculare della para-
bola non va pulita prcheé si riga facilmente e
perde la lucentezza.

Orientamento. Per avere il massimo rendimento
lurmninose occorre orientare il faro in modo
che l'asse geometrico della parabola (asse del
fascio luminoso) incontri un piano verticale

posto a 5 metri di distanza, 2 cm. in basso ri- =

spetto alla orizzontale passante per il fuoco

sul manubrio ed il pernetto del commutatore
nell'interno del faro.

Per evitare eventuali deformazioni al filo
di acciaio in prossimitad del commutatore &
bene che il pistoncino non superi i 20 mm.
di corsa. Per raggiungere tale risultato ope-
rare come segue:
allentare il dado di fissaggio della guaina
posta nell'interno del faro;

della parabola. — regolare lo spostamento di detta guaina fino

Fig. 21 - Gruppo motore-cambic montato

Messa a fuoco. E fissa; il fuoco & occupato dal
filamento della lampada.

a senfire lo scatto del nottoline che si inca-
stra nella niechia della molla porta corrente;

— lasciare un ulteriore margine di mm. 2;

Lampadine.

Usare lampade di eguale dimensione di quel-
le montate da 20-25 Watt.

Commautatore antiahbaglianie,

Lubrificare il pistoneino di comando posto
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— fissare nuovamente il dado.

Avvisatore elettrico.

Regolazione del suono.
Col funzionamento dell’avvisatore, put avve-
nire che, o per 'assestamento di alcune parti



o per il consumo di altre, il suono nen sia pit Schema delle connessioni.

quello che si aveva all'atto della sua prima
messa in opera.

Si rende percié indispensabile una nuova
regolazione dell'interruttore (o ruttore) non
verificandosi mai la staratura del gruppo an-
cora membrana, regolate in fabbrica, Per
eseguire detta regolazione si smonti I'avvi-
satore fissandolo poi fra le ganasce di una
morsa. Muniti di un adatto cacciavite ci si
porti a tergo dell’apparecchio e, dopo aver
collegato 'avvisatore con una batteria carica
della tensione corrispondente ai tipo, si pro-
ceda alla regolazione del suono manovrando
la vite a testa tonda a sinistra del supporto.
Tale vite ha il cono sottotesta zigrinato, di
modo che, girandola a destra o a sinistra, si
udira lo scatto dei denti. Tolto il cacciavite,
essa rimarrd nella posizione cercata che &
quella in cui il suono emesso & il migliore.

Vedere tavola fig. 26.

I conduttori segnati a tratto pieno sono
quelli esterni, quelli tratteggiati sone conte-
nuti nella parte posteriore del faro.

I tre morsetti segnati con le lettre D. FT, T

(si trovano nella parte interna del faro) van-
no collegati rispettivamente alla dinamo, fa-
nalino targa, avvisatore.
Qualora si disponga di apposito banco & con-
sigliabile wverificare il funzionamento della
dinamo. Diamo qui appresso, a tale scopo, i
dati di taratura a caldo: Potenza 30 W, Auto-
regolazione della tensione nei limiti da 6,3 a
7,3 volta al variare del carico e della tempe-
ratura (fino a -+ 50) rispetto alla tempera-
tura ambiente. Inizio carica giri 1000.

Potenza normale a giri 1900. Regime mas-
simo di funzionamento 5500. Rotazione de-
stra. Rapporto motore dinamo 1 : 1,33.

MONTAGGIO GENERALE DEL MOTORE

Per procedere al montaggio del motore di- Messa in fase del motore.

sporre prima montati i singeli gruppi cosi
come si erano ottenuti dallo smontaggio ge-

Cid che deve eseguire prima di montare il
coperchio della distribuzione.

nerale (vedi capitolo «Smontaggios, pag, 12). Masse in fase del magmete.

Si invertano poi le operazioni di smontaggio.

Omettere nel montaggio il coperchio della
distribuzione, Tale operazione é l'ultima da
eseguire e si fard verificando la messa in
fase del motore.

Verificare che i piani di unione dei carter,
coperchi, ece., siano pulitissimi e lisci, Prima
di montarli vanno cosparsi uniformemente
di ermetico.

Mettendo la leva di comando in posizione
di « tutto anticipato » e facendo ruotare I'as-
se motore (nel senso delle lancette dell'oro-
logio guardando il volano), le puntine plati-
nate devono staccarsi quando la freceia trac-
ciata sul volano dista circa 86 mm. (misurati
sulla circonferenza del volano) dalla freccia
tracciata sul coperchio. Quando le due free-
cie si incontrano il motore & al punto morto
superiore.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

Registrare le punterie in modo che il gioco
sia mm, 0,20 per entrambe le valvole.

Quando la freccia del volano dista mm. 50
da quella tracciata dal coperchio, la valvola
di aspirazione deve cominciare ad aprire;
messa cosi a punto l'aspirazione anche lo
scarico si trova in fase.

Quando non sia operata la sostituzione di
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nessun ingranaggio della distribuzione, la
messa in fase & facilitata dai segni tracciati
sui denti degli ingranaggi.

Mettere a punto morto il motore prima di
montare gli ingranaggi della distribuzione.

Il dente segnato del pignone asse motore
deve entrare fra i denti segnati dellingra-
naggio dell’albero a camme e il dente se-




gnato di quest'ultimo deve entrare {ra i denti
segnati sullingranaggio comando magnete
(vedi fig, 28),
Ricordarsi poi:
— Di togliere il volano (e di rimontarlo dopo
che si & ricollocato il motore sul telaio);
— Di regolare le punterie (vedi sotto).

Regolazione punterie.

Si effettua a motore freddo. Servendosi di
chiavi adatte si allenti il controdado e tenen-
do fermo la punteria si avviti (per aumen-
tare il gioco) o si allenti (per diminuirlo) la
parte filettata.

Gioco fra punteria e valvola di aspirazione

mm. 0,20,

Gioco fra punteria e asta comando bilan-
ciere mm. 0,05.

Il gioeo allo scarico & minimo (si deve con-
trollare perd che l'asta comando bilanciere

Diagrammé angolore @) dislribuzione rijerilo sse molore

Flere Ea'frfh?a qel PMS.

Bspirazione 2 ot
Bpre 62° prima el BM.L.

Chiude 26° dopo il RMS.
Lo _pf'aca e fﬁf?fﬁrf@' @l & aco

Scarico

Fig. 29



scarico possa ruotare attorno al proprio asse
senza forzare) perché, quando il motore &

caldo, si allunga di pit il gruppoe eilindro-

testa dello stelo della valvola, e, quindi, se
si lasciasse pit gioco a freddo, questo diver-
rebbe poi eccessivo.

PROVA DEL MOTORE

Effettuata la revisione generale & sempre
consigliabile, ove sia possibile, la prova al
banco del motore.

Se si & operata la sostituzione del pistone
e la alesatura del cilindro, occorre rodare il
motore, cioe farlo funzionare con poco ca-
rico al freno, per cirea tre ore, al regime pro-
gressivamente crescente da 800 a 2500 giri.

Si provi quindi brevemente la potenza
massima; al regime di 4000 giri si devono ot-
tenere, a scarico libero, almeno 13-13,2 HP.
Si raccomanda vivamoente di non forzare il

motore revisionato, prima che il veicolo ab-
bia percorso circa 1500 km.

Nei primi 500 km, in particolar modo, si
raccomanda di non oltrepassare, nelle sin-
gole marcie, il regime di 2500 giri, e di non
tenere mai il motore in tiro a basso regime.

Se non si dispone di banco di prova si ab-
bia cura di compiere il redaggio sul veicolo,
attenendosi scrupolosamente alle avvertenze
sopra esposte,

5i raccomanda di sostituire il lubrificante
e di lavare bene i filtri dopo i primi 500 km.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Smontaggio del cassone del veicolo. -

Togliere il filo per fanalino posteriore,

Con chiave da mm. 14 (T9061) svitare gli
8 bulloni che fissano il cassone al telaio po-
steriore. Indi levare il cassone, Tempo oe-
corrente per guesta operazione: 10 minuti
circa.

Separazione del telaio anteriore da quello po-

steriore.

Levare il filo comando ericchetto stacean-
do le due molle, levare la piastra e, con chia-
ve fissa da mm. 11 (T9600) svitare il tira-
filo; levare poi il cavalottino di guida per
filo, posto a destra della scatola molleggio.

Levare il filo comando riduttore sgancian-
do la molla; con chiave fissa da mm. 11
(T9600) svitare i due tirafili posti sotto la
leva di comando. Indi togliere i capocorda
dalla puleggia e sfilare i fili. Staccare a mezzo
chiave fissa da mm. 11 (T9600) i bulloni che
fissano la sella posteriormente,

Con chiave usata per lo smontaggio del
volano (T9608) levare i dadi dei perni d'u-
nione, indi sfilare (v. fig. 30).

Tempo occorrente per I'operazione su de-
scritta: 30 minuti cirea,

Smontaggio serbatoi benzina e olio dal telaio.

Con chiavi a pipa e fissa da mm. 14 (T9601-
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T9616) levare i ire bulloni che fissano il ser-
batoio benzina al telaio; dopo di che si pud
lavarlo. Con chiavi a pipa e fissa (T 9601 -
T 9616) levare i 2 bulloni che fissano il ser-
batoio olic al telaio; lo si pud cosi togliere
completo con tutte le tubazioni.

Smontaggio pedane paragambe dal telaio.

Svitare a mezzo chiavi a tubo e fissa da
mm. 10 (T9602 - T9614) i bulloncini che fis-
sano le pedane al telaio; con chiave fissa da




mm. 10 (T9614) levare il bulloncino centrale
sopra il serbatoio benzina,

— 2 mezzo chiave a tubo e fissa da mm, 14
(T9601 - T9602) i bulloncini che fissano le

pedane alle piastre porta motore (v. fig. 32).

Smontaggio comando riduttore dal telaio.
Con chiave fissa da mm, 17 (T9613) levare

Fig. 3

il dado e sfilare la maniglia di comando dal-
'esterne.

Smontaggio manubrio dal telaio,

Levare a mezzo cacciavite mezzano il filo
comando antiabbagliante fissato sul manu-
brio.

Togliere lo spillo e la spinetta della leva



Smontaggio forcella dal telaio.

Con chiave fissa da mm. 11 (T9600) levare
il faro con tutti i cavi.

Svitare completamente il volantino coman-
do frenasterzo; con chiave fissa da mm. 14
(T9601) allentare i morsetti porta manubrio,
e con chiave ad oechio da mm. 17 (T 9613) i
bulloni della testa di sterzo (v. fig. 35).

— a mezzo chiave da mm. 34 (T9610) il dado

serraggio sterzo,

Con leggeri colpi battuti con mazzuola di
legno sulla base di sterzo, alternativamente
a destra e a sinistra, si sfila il canotto di gui-
da dalla testa di sterzo (v. fig. 36).

Fig. 34

comando freno anteriore: con chiave fissa da
mm. 11 (T9600) svitare il tirafilo posto sul
fodero destro della forcella,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm, 11 Fig. 35
(T9600) i quattro bulloni che fissano il ma-
nubrio alla testa di sterzo. Fatto cid si pud
togliere il manubrio completo.

Smontaggio manubrio.

Levare i fili dalle leve:
per leve freno e frizione, togliere le coppi-
glie, levare le bussole dalle leve e staccare
il filo.

Per leve comando carburatore, magnete e
cricchetto, premere con cacciavite sul copri-
filo (v. fig. 33).

Per leva alzavalvola, levare la vite che fis-
sa la leva al manubrio, (v. fig. 34); sfilare la
leva di comando e staceare il filo,

Per lo smontaggio delle leve comando car-
buratore e magnete, svitare con chiave fissa
da mm. 11 (T9600) i bulloni che le fissano sul
manubrio.

Tempo occorrente: 20 minuli cirea, Fig. 36




Avvertenza: Levare subito e contare le sfere ai
sopporti delle calotte, che non pil trattenute,
possono cadere e perdersi, Debbono esser-
vene 19 superiormente e 20 inferiormente,

Tempo occorrente: 20 minuti cirea.
Smontaggio forcella.

Levare la molla centrale, togliendo con
chiave a tubo da mm. 17 (T9603) il bullone
che la fissa alla testa di sterzo,

Svitare a mezzo chiave fissa da mm, 14
(T9601) il bullone che fissa la molla laterale
superiormente, e con chiave fissa da mm. 11
(T9600) il perno inferiore.

-

{Fig. 40

— a mezzo chiave a pipa da mm. 14 (T9616) il
iraverso centrale di collegamento foderi (v.
fig. 37).

Con chiave fissa da mm. 14 (T9601) svitare
i dadi che fissano il parafango alla forcella,

Con chiavi a tubo da mm. 22 e quadra da
mm, 7 (T9604 - T9612) levare i perni; si ot-
terra il distacco dei foderi avvitando con la
chiave quadra (v. fig. 38),

Smontaggio ruota anteriore dalla forcella,

Svitare con chiave fissa da mm. 17 (T9613)

completamente il dado che fissa il tirante di an-
coraggio disco porta ceppi.

— a mezzo chiave ad occhio da mm. 19 (T9613)

il dado del perno ruota; sfilare quest'ultimo.




Smontaggio mozzo e ruota anteriore.

Smontaggio mozzo:

Con chiavi a tubo e piatta da mm. 26
(T9604 - T35658) levare i due dadi di regi-
stro,

Togliere con pinza universale la molletta
di tenuta ranella premistoppa indi togliere
il premistoppa.

Tale operazione va effettuata anche dalla
parte opposta,

Da sinistra battere con la mazzuola di le-
gno leggeri colpi sul perno, da permetterne
I'uscita,

Togliere a mezzo tampone e mazzuola di
legno, gli anelli dei cuseinetti rimasti nel
mozzo; battendo sulla periferia dei medesimi.

Smontaggio ruota dal mozzo;

Togliere a mezzo chiave a tubo da mm. 22
(T9604) i quattro dadi, liberando cosi la ruo-
ta dal mozzo (v. fig. 39).

Smontaggio differenziale dal telaio posteriore.

Levare le ruote posteriori togliendo con
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Fig. 41

chiave a tubo da mm, 22 (T9604) i quattro
dadi che le fissano ai mozzi (v. fig, 40).

Porre sull’apposito cavalletto il telaio po-
steriore col differenziale.

Svitare con chiave a tubo da mm. 24
(T35655) il dado e controdade del tirante
maolle, togliere il coperchio ed estrarre dalla
scatola le due molle (v. fig. 41).

a mezzo chiave ad occhio da mm. 19 (T9603)
i dadi dei perni per tiranti freni posteriori,
e sfilarli dall'esterno del telaio (v. fig. 42).

Con chiavi apposite a lubo e fissa da mm.
29 (T9608 - T9615) svitare e sfilare i perni dei
bracci oscillanti del differenziale (v, fig. 43).
Dopo quest'ultima operazione, levare il dif-
ferenziale completo del telaio porta snodi
(v. fig. 44).

Smontaggio del telaio porta snodi dal differen-

ziale.

Con chiave ad occhio da mm., 17 (T9613)
sfilare il perno superiore A (v. fig. 44).

Togliere le coppiglie del perno inferiore B,
e con chiave ad occhio da mm. 17 (T9613)
levare il perno e le due bussole.




Fig. 42

Smontaggio della scatola porta snodi. di fissaggio piastrina di chiusura scatola
Con cacciavite mezzano togliere le quattro snodo.
viti di fissaggio coperchio copripolvere. Sfilare il tirante con lo snodo maschio,
Con cacciavite mezzano togliere le due viti Svitare con cacciavite mezzano le due viti

Fig. 43
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Fig. 44

che fissano lo snodo femmina alla scatola, ed

estrarlo dalla medesima.

smontaggio del differenziale.

Dopo aver levate le ruote (vedi fig. 40) =i

opera come segue:

Svitare a mezzo cacciavite la vite di fermo

ranella di trattenuta dado sui semiassi.
— con chiave a tubo da mm, 29 il dado,

Montare 'apposito estrattore (T35625) sui

Fig. 45

bulloni del mezzo, con chiame da mm. 26 a
tubo (T9604) (v. fig. 45); indi facendo girare
con la stessa chiave il bullone centrale, si ot-
terra l'estrazione del mozzo (v. fig. 46).

Con chiavi da mm. 40 (T35656 - T35657)
levare i dadi di registro (v. fig. 47).

Levare con pinza universale la molletta di
fermo premistoppa; indi togliere il premi-
stoppa, 'anello di spessore e 'anello di bloc-
caggio cuscinetto, Montare estrattore
(T35636) come da fig. 48, spingere verso l'in-
terno quest'ultimo, e con pinza universale
togliere il grano, liberando cosi il cuscinetto
che si potra togliere levando l'estrattore,

Operazioni da ripetersi dalla parte op-
posta,

Smontaggio catene del riduttore.

Con cacciavite levare le viti ed il coper-
chio della scatola,

Applicare il morsetto a compasso (T35645)
fra le maglie unite mediante maglia di con-
giunzione, in modo da tirare la catena; indi
levare con la pinza la molletta della detta
maglia; levare la medesima facendo atten-
zione di non far cadere nel carter le pia-
strine di spessore fra le maglie (v. fig. 49).

Prima di levare le catene, legare ad una
estremita un pezzo di filo di ferro, per poter
nel rimontarla aver la guida nei due pignoni.



Fig. 46

Fig. 47
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Fig. 48

Per le operazioni di montaggio, attenersi alle Smontaggio bracci oscillanti del differenziale.

S L S Svitare con chiave fissa da mm. 17 (T9613)
te:L ;:;z iﬂaﬁ :stf;:il;g g;?::sfa::j:a; i bulloni che fissano i bracci del ponte diffe-

: A j ; : s renziale alla seatola del riduttore. Fatto cid
il g t:ran.d::n ll.ﬁla S pracen. ncongmn}‘ si possono sfilare i bracei del differenziale
gere le estremita di essa; er?. ancora con il con, § tul distanzatost (v B 50).
o ek Dopo di cid si potra sfilare dalla scatola
er infllare: la magiin di congiunzione. del riduttore il gruppo dei semiassi completo
(v. fig, 51).

Smontaggio dei ceppi freno dai bracci del diffe-
renziale.

Levare a mezzo chiave fissa da mm. 11
(T9600) i dadi che fissano la piastrina di at-
tacco ceppi freno. Si potranno levare i ceppi.

— le due coppiglie e la spina dietro al disco
porta ceppi; cosi si potra sfilare la camma e
la leva del freno.

Chiudere in morsa il braccio, e con due
chiavi da mm. 14 (T9601-T9616) svitare i 4
dadi che fissano il disco porta ceppi al brac-
cio, indi togliere il disco (v. fig. 52).

Smontaggio gruppo semiassi.

Chiudere in morsa I'albero del differenzia-
le, e con due chiavi da mm. 14 (T9601-T9616)
levare i dadi dei bulloni che flassano le mez-
ze scatole (v. fig, 53). Si potranno togliere le
corone, l'alberello ed i satelliti (v. fig. 54).

Estrarre il cuscinetto dei semiassi batten-
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do con mazzuola di lagno sopra gli alberi
stessi (v. fig. 55).

Smontaggio del riduttore.

Togliere a mezzo chiave a tubo da mm, 17
(T9603) il dado che fissa la puleggia coman-
do riduttore alla scatola.

Svitare a mezzo cacciavite le viti del co-
perchietto fissato sul coperchio grande.

Levare le coppiglie dell'albero del ridut-
tore.

Svitare a mezzo chiave da mm. 29 (T9608)
il dado di tenuta cuscinetto sull’albero del

Fig. 50

riduttore, tenendo fermo col cacciavite la
corona dentata (v. fig. 56).

Levare a mezzo chiave a tubo da mm. 14
(T9602) i dadi dai prigionieri della scatola;
battere leggeri colpi con mazzuola di legno
sul coperchio, finché se ne sia ottenuto il
distacco.

Togliere la ranella di spessore, l'anello di
fermo pignone piceolo, lo stesso pignone. To-
gliere il tamburo scanalato con fascetta del
cambio riduttore,

Spezzare con pinza universale il filo di






Fig. 56

ferro di tenuta delle viti che fissano le mezze
bronzine all'ingranaggio. Procedere allo
smontaggio delle viti 3 mezzo cacciavite (v,
fig. 57).

Togliere le due mezze bronzine ed il pi-
gnone grande.

Fig. 57

Levare l'albero del riduttore battendo leg-
geri colpi con mazzuola di legno sulla testa
dell’albero (v. fig. 58).

— a mezzo mazzuola di legno e punzone i cu-
scinetti della seatola del riduttore (v, fig. 59)
e del coperchio (v. fig. 60).

Fig. 58
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GRUPPO RIDUTTORE

Questo gruppo comprende;

— Scatola riduttore - differenziale.

— Puleggia comando tamburo scanalato.

— Tamburo scanalato, molla e forcella di co-
mando,

— Albero del riduttore con corona di comando
e ruota ad arpione per arresto rinculo.

— Maniecotto scorrevole.

— Pignone triple grande e piccolo comando
catene di {rasmissione al differenziale.

Smontaggio.

Ispezione.
Scatola del riduttore e differenziale e coperchi.

Valgono le medesime prescrizioni generali
date per i carter e relativi coperchi. (Vedi
Capitolo pag. 17).

Nella fiancata destra della scatola e nel
coperchio grande a sinistra sono allogati due
cuscinetti a sfere che supportano 1'asse del
riduttore,

S|

Per l'ispezione di tali cuscinetti vedi Capi-
tolo cuscinetti pag. 20.
Nella fiancata destra e nel coperchio grande
a sinistra sono pressate le bronzine di sup-
porto per il tamburo scanalato. Tali pezzi
non sono soggetti a usura apprezzahile poi-
ché levorano solo quando si aziona il cam-
bio-riduttore,

Diamo qui appresso i diametri interni a
pezzi nuovi e le usure massime:
Pezzo nel fianco destro della scatola:
A pezzo nuovo diam. = 12 ¥ 3% . Usura
massima - 0,08.
Pezzo nel coperchio a sinistra della scatola:
A pezzo nuovo diam, — 12 7 gj‘E; . Usura
massima - 0,08,

Puleggia comando tamburo scanalato - Tam-
buro scanalato - Molla - Forcella di co-
mando.

Tutti guesti pezzi non sono praticamente
soggetti a usura.



Verificare il gioco fra forcella di comando e
manicotto scorrevole con innesti frontali.
Lo spessore della forcella di comando &
v -

La larghezza della gola del manicoito &
mm, 6 T §f .

Verificare che il gioco massimo non sia mag-
giore di mm. 0.5.

La corsa della forcella di comando é limitata
dagli appositi fermi che agiscono sulla corona
della puleggia comando tamburo scanalato.
Non occorre variare tale regolazione nemme-

no dopo lungo uso,

Albero del riduttore con corona di comando
e ruota ad arpione per arresto rinculo.
Verificare che l'albero sia diritto. Dove la-
vorano le bronzine dei pignoni tripli, grande
e piccolo, la superficie rettificata deve ess=re
esente da tacche, rigature ecc.

Lo stato di conservazione dei denti della co-
rona e della ruota ad arpione.

Dovendo sotituire uno di tali pezzi oe-
corre toglierli dall’albero levando le 8 spine
di unione. Nel montaggio si abbia cura nel
ribadire le 8 spine nuove di verificare che la
corona giri centrata rispetto all'albero.

Manicotio scorrevole. Verificare lo stato dei
denti di innesto frontali; se avariati sostituire
il pezzo,

Pignone grande e piccolo comando catena di
trasmissione al differenziale.

Verificare lo stato della dentatura,
Verificare lo stato delle bronzine che lavo-
rano sull’albero: Gioco fra albero e bronzine:
Pignone piccolo: a pezzi nuovi diam. albero
28 —%12. diam. bronzina 28 |3 ; gioco mas-
simo complessive mm. 0,45.

Pignone grande: a pezzi nuovi diam. albero
29 = {3 ; diem, bronzina 29 7 0.02; gioco mas-

simo complessivo mm. 0,30.

GRUPPO PONTE DIFFERENZIALE

Questo gruppo comprende:
— La scatola del differenziale completa.
— 11 perno con satelliti.
— I due bracci osecillanti completi.
— I due semiassi con corone dentate.

Smontaggio vedi pag. 54.

Ispezione.

Secatole del differenziale completa.
Verificare che non esistano crepe nella sca-
tola.
Lo stato dei piani di unione delle due meta.
Lo stato dell’alloggiamento del fermo porta
satelliti.
Il piano sul quale lavora la parte piana dei
due satelliti.

Aypvertenza di montageio.

Controllare sempre a scatola montata il
gioco massimo fra satellite e corona dentata:
non deve eccedere i 3/10 di mm, Se si ri-
scontra gioco maggiore occorre montare ra-
nelle di opportune spessore sul semiasse in
modo da ridurre a 2/10 ecirca tale gioco.

Perno con satelliti.
Esaminare lo stato della dentatura di questi
ultimi.

— 61

Gioco fra perno e foro satelliti: a pezzi
nuovi tale gioco & mm, 0,04-0,072, Se si ri-
scontra gioco maggiore di mm. 0,12 sostitui-
re i pezzi.

Bracci oscillanti completi.

Per le misure di squadratura vedi Tav. VI
e segg. Esaminare lo stato delle bronzine e
del perno cavo di articolazione al telaio. Le
bronzine devono essere esenti da tacche e
rigature. Il gioco a pezzi nuovi & mm. 0,08-
0,14 se si riscontra gioco eccedente mm. 0,2
pecorre sostituire 1 pezzl,

Alloggiamenti cuscinetti. Vale quanto esposto
nel capitolo Cuscinetti, Il pezzo non deve ri-
sultare deformato.

Ranella di regolaggio. Lo spessore di tale ra-
nella serve per la regolazione del gioco fra
i denti delle corone e dei satelliti. Aumen-
tando lo spessore si diminuisce il gioco e vi-
ceversa.

Cuscinetti a rulli conici. Vedi cap. Cuscinetti.

Tubo distanziatore - molla - ranelle spessore.
Tali pezzi non sono soggetti a usura apprez-

zabile,

Ranelle premistoppe per tenuta olio. Se avas -
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riata o inzuppata occorre operare la sostitu-
zione,

Semiassi con corone. Esaminare lo stato della
dentatura della corona.
Verificare che il semiasse sia diritto,

— Lo stato delle parti filettate,
— Lo stato delle parti rettificate: devono pre-

sentarsi lisce e senza tacche, rigature, ece.
Dovendosi sostituire la corona occorre to-
glierla dal semiasse tagliando con secalpello
le spine di unione. Nel montare la corona
nuova si curi il centraggio della medesima
sul semiasse. A ribattitura delle spine avve-
nuta occorre eliminare ogni sporgenza sulla
faccia esterna dell'ingranaggio.

TELAIO
Gruppo forcella anteriore

Avvertenza: La revisione del telaio puo distin-
guersi in: normale ed accidentale, La prima
si effettua in occasione d=lla revisione gene-
rale della macchina, e riguarda in partico-
lar modo le usure fra parti fisse e mobili
(bronzine, perni, ecc.); la seconda si effettua,
indipendentemente dalla prima, quando, in
seguito ad urto vielento, qualche parte ha
subito deformazioni permanenti.

Esporremo sotto, le verifiche relative alla
revisione normale, e le misure di controlle
per poter operare, sempre che sia possibile,
la quadratura dei pezzi deformati.

Ispezione.

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle
singole parti si procede come segue:

— Ruota anteriore completa (vedi pag. 51).

— Freno anteriore,

— Foreella anteriore (vedi pag, 51).

Verificare che gli assi passanti per i tre fori (fis-
saggio perno mozzo, traverso porta piattello,
attacco ginoliera) siano paralleli fra di loro.
L’asse che passa per i fori fissaggio perno
del mozzo, non & contenuto nel piano degli
altri due assi, ma deve essere spostato al-
Iindietro di mm, 49,5 (vedi Tav. X).

— Le bronzine nel traverso poria piattello de-
vono essere esenti da rigature, tacche, ecc.
Controllare, a forcella smontata, il gioco tra per-
no per traverso porta piattello e le relative

bronzine.

Tale gioco non deve eccedere mm. 0,10 sul
diametro. Caso contrario sostituire le bron-
zine.

Biscottini,

Controllare che i due fori siano paralleli e com-
planari, Le due facce interne e la faccia
esterna devono essere levigate,

o
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Ranelle di bronzo.

Sono 6. Verificare che siano piane e non
consumate. Caso contrario sostituirle,

Perni,

Verificare lo stato dei filetti di estremiti. La
parte che appoggia sulle bronzine deve es-
sere levigata,

Molle,

La molla centrale agente a compressione
presenta a pezzo nuovo e scarica, una lun-
ghezza di mm. 236 + g e occorrono Kg. 190

per ridurre la lunghezza a mm. 198, Ve-
rificare il carico; se minore di Kg. 160 so-
stituire il pezzo.

— Le due molle laterali agenti a trazione pre-
sentano a pezzo nuove e scariche una lun-
ghezza di mm. 133 +) e occorrono Kg. 25 i::ig
per allungarle a mm, 136 (allungamento a
mm. 3. Verificare il carico; se minore di
Kg. 22 sostituire il pezzo, La distanza dei
centri forcellini & di mm. 186 a vuoto.

Ginoliera.

Verificare a pezzo smontato il gioco fra perno
e bronzina., Se maggiore di mm. 0,1 sosti-
tuire la bronzina. Controllare che gli assi
passanti per i tre fori (attacco molla late-
rale, perno ginoliera, perno testa sterzo) sia-
no paralleli.

Base e canotio di sterzo,

Verificare, a pezzo smontato, il gioco tra perno
e bronzine. Se maggiore di mm. 0,1 sostituire
le bronzine.

Controllare il gioco tra canotto di sterzo e pipa
di sterzo. Questo gioco & quello esistznte fra
le sfere e le calotte (due superiori e due in-
feriori). Se le sfere e le sedi non sono rovi-
nate tale gioco si pud riprendere regolando
il dado superiore sul canotto di sterzo. Ac-
certarsi che esista sempre un piccolo gioco
in modo che il movimento non sia forzato.

Testa di sterzo,

Controllare il gioco tra perno e bronzina se
maggiore di mm, 0,1 sul diametro sotituire
la bronzina. Per il gioco fra le calotte vedi
quanto detto sopra.

Montaggio.

Per rimontare il gruppe completo inver-
tire le operazioni di smontaggio.

. -

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio
delle sfere & necessario spalmar sulle calotte
del grasso consistente e immergere nel gras-
so le sfere (20 inferiormente e 19 superior-
mente) che restano cosl trattenute per ade-
sione,

Ricordare di smontare le sei ranelle di
bronzo all'esterno del traverso porta piat-
tello, della base di sterzo e della ginoliera
perno anteriore),

I perni (registrabili} vanno regolati in
modo che pur non permettendo giochi assiali
(laterali), guando gli ammortizzatori sono
allentati consentano la massima liberta di
oscillazione. Gli ammortizzatori vanno re-
golati secondo il carico, le condizioni stra-
dali e la veloeitd di mareia.

Il frena-sterzo deve essere pure regolato
a seconda delle ultime due condizioni sopra-
citate,

Telaio centrale

Smontaggio vedi pag. 48.

Ispezione.

Eseguire la verifica basandosi sulle misure
della Tav. IX.

Telaio posteriore porta cassone

Smontaggio vedi pag. 52,

Ispezione.

Eseguire la verifica basandosi sulle misure
della Tav. VIL

Verificare con cura l'allineamento dei fori per
perni di articolazione porta freno posteriore.

Regolazione del molleggio, Tale regolazione ef-
fettuata in fabbrica va mantenuta essendo
quella che fornisce i migliori risultati.

Diamo qui i carichi delle molle e le re-
lative lunghezze. Molla esterna lunghezza a
scarico mm. 390; alla lunghezza di 360 mm.
deve presentare un carico di Kg. 1125.
Molla interna lunghezza a scarico mm. 4135.

Alla lunghezza di 360 mm. deve presentare
un carico di Kg. 100. Tolleranza sul carico
10 %.
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RUOTE E FRENI

Le ruote sono intercambiabili,
Ruote e freno anteriore (vedi pag. 51),
Ruota e freno posteriore (vedi pag. 52).

Ispezione.

Verificare che il cerchio non presenti ammac-
catue profonde o incrinature. Caso contrario
sotituire.

— Se vi sono raggi rotti o con filetto strappato.

Montando qualche raggio nuove si dovra veri-
ficare la centratura della ruota.

Per eseguire guesta operazione si procede nel
modo seguente:

— 5i chiuda in morsa una forcella anteriore,
vi si monti la ruoia e la si faccia girare con-
trollandone gli spostamenti alla periferia in
senso radiale ed assiale (laterale),

— Per correggere gli spostamenti radiali oe-
corre tirare o allentare i raggi (destri e si-
nistri) diametralmente opposti ai punti di
massimo spostamento,

— Per correggere gli spostamenti laterali oe-
corre agire tirando i raggi destri e allentando
i sinistri (o viceversa).

Tamburi freni.

Controllare che non vi siano rigature profonde.
Caso contrario sostituire il pezzo,

Controllare che la superficie interna (dove la-

vora il materiale di attrito) sia centrata ri-
spetto all’asse di rotazione,

Ceppi freni,
Verificare lo stato dei segmenti di materiale di
attrito.

Freno anteriore.

Lo spessore a pezzo nuovo ¢ mm. 4, Se ri-
dotto a mm. 3 sostiluire entrambi i seg-
menti.

Freni posteriori,

Lo spessore a pezzo nuovo € mm. 4, Se ri-
dotto a mm, 3 sostituire. Usare gli appositi
ribattini di ottone per inchiodare i segmenti
sui ceppi.

— E conveniente operare la sostituzione qua-
lora si riscontrassero crepe o {agli nel tes-
suto,

— Operando la sostituzione, si abbia cura che
'estremita esterna del chiodo di fissaggio, sia
infossata nello spessore del segmento in mo-
do da evitare rigature nel tamburo.

— Verificare il carico delle molle di richiamo
fra i ceppi.

— La molla per i eeppi dei freni posteriori deve
portare Kg. 130 quando & lunga mm, 125,

— La molla per i ceppi del freno anteriore deve
portare Kg. 60 quando & lunga mm, 125,

Tolleranza del carica 10 %.

Regolazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che
vi sia un gioco (misurato alla estremith del
pedale se si tratta del freno posteriore, della
leva a mano se si tratta del freno anteriore)
di eirca mm, 10-15 prima che il materiale di
attrito venga a contatto con i tamburi,

Tale gioco si regola agendo sul tenditore
che si trova sul fianco destro della forcella,
per il freno anteriore, = sugli appositi regi-
stri per i freni posteriori,

MOZZO ANTERIORE

Il mozzo anteriore del mototriciclo « Trial-
ce s & dotato di cuseinetti a rulli coniei. Si
pud riprendere il gioco laterale avvitando il
dado filettato per regolaggio cuscinetti sulla
destra, E necessario un piccolo gioco late-
rale (mm. 0,01); si & cosi sicuri che i rulli
dei cuscinetti non forzing provocando resi-
stenze al rotolamento e rapida usura dei
pezzi,

Smontaggio. Vedi pag. 52,
Cuscinetti. Vedi capitolo Cuseinetti.

Sostituire se avariate le ranelle feltro per
tenuta lubrificante. Il mozzo essendo stagno
non abbisogna di lubrificazione periodica.

Nel rimontarlo si abbia cura di lubrificare
i cusecinetti con apposito grasso speciale,
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