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ELENCO ATTREZZI SPEC{ALI

Muen,
derdingzibre DENOMINAZIDNE
36460 Estrattore ger cofotfe mozae runte anteriore e postericre
36459 Atreazzo por il montaggio d gomwra sul pignane mutore
16462 Estrattore del perno per albero o gomity .
36479 Estrattors volano magnete
16463 Estramare pignone elastico matore
36475 EstraMore diseo frizione
36482 Lewa per moniaggio & s'mmlag;-o o- .w, de»h izicr
36487 | Chiave a lubo da mm, 22 per smantaggin dado sull'aibero motore nio vol. n-:gnm .
36488 | Chiave & tubo per ghiera fissaggin pignone catena . .
26488 v Chisve piatty da mm. 22 par smentaggio busscla supsorte mwnaggm Fibern avviamenta .
36462 bis Distanxiatore cer moniaggio albera a gemire
36961 Maschora pe¢ 1eaura velane magneie
DATI DI IDENTIFICAZIONE
Ogni veicaln & cantraddistinte da wn numere di dentitica- steriore, sul coperchia det b 0
ziane uguale tanto per il motere che per i telaiv, Sitrova tacca 13 parte anteriaee del motars al felsm. Questo numers
imnpresso sulls parte destra det veiroln e srecamente: sulla & ripartata sul certificara o
parte inferiore del tefeio dove & montalo .| wolleggio po- legge alte identficazione dal veicaln siesso.
PEZZ) DI RICAMEBIO
Per il perfctta funzionamento del matociclo feggers s. noor- Per 1a kra ardinazione pocorre indicare it numera di melere

esclusiva- wlaio.

da che gli evenrual ricambi venmo  clfetia
mente con pezzi originadi « Mate Guzzi .

ne e wrwe ogli elferti di




Fig. 2 - Cardellino tipo turismo



3 - Motore tipo lusso

Fig.

4 - Motore tipo turismo

Fig.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
Ciclo 2 due tempi con ammissione a vahwola rotante.
Numera cilindei: 1 inchinate 30v dal pianc terra.

Corsa . mm 46
Alesaggio mm 45
Citindrata . - < 3
Potenza & 5200 gici 3l 1° Vi
Potenza hiscale P A 1
Rapporto di compressione . . . . . 1:63

Accensione
Can magnete alternatore a volano:
Maralii + MVA 39 B,
Filso - MAVD - 28 - 6 - 140 - (1103,

Candela
Marell ©W 225 F,
LODGE HN.
Alimentaxions
A caduta,
{ por tipn Lusss it B.S circa
per tips Turiema lit. & circa
Carburatore  con filro d'aria, marca Del'Orto - tipo
MU 14 B 3,
Lubrificaxione
A miscela,
La lubrificazicne nel gruppa matore si efferiua automati-
camente per 1a presenza dell'alio neila bengina,

Copacita serbatoin miscela

Per Iz lubriticazione deghl ingranaggi brasmissione-cambia if
basaments {a da serbatoio deli'cho.

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sona muniti di alerarusa

Friziene

A dischi mulripli in hagna d'alia,

Il gruppo frizione & pasto nella scatala motore lato messa
in mata.

Cambio di velocita

A tre marce nel blocco motare.

Leva del cambio 3 pedale posta a destra del motocucle
leggero.

Rapporto 1% velocita . . . . . bias2

Ropporto 2% velosta . . . . [IER A

Rapgorte 3% veloeita . . . . . . 1:1
Trasmissions

A ingranaggi, con dentatura elicoidale Ira motorc & <imbio
A carena 3 rulli fra pignone cambia & corana posteriore.
Rapporti di trasmissione:

fra motore ¢ cambio . . f 31 {23-891
fra pignone & corona pasteriore . 3,211 115-48+
Rapporti 1otali di trasmissione {matore rubka)
in 1% veloci 25,151
in 2 owelocits . . . . . . . 1641:]
in 3 veleats . . . . . . . 98 1



TELAIO

A trave cenleale coavituito da wn tubo antersie © de due
bracci posteriori portanti

Pasto . m 1,200 cies
Wnymnhro dal mmuc-clo Iegspm

. m 1,900

i per h_po Lm&c » 0600

g por g Turismo & 0,680

wrticgle a.530

Altczzs rminima da rerra m 0,135 girc, in rcrrrwmden:.l
allp parte niis hassa de! weicolo (a voara)
o ipg luss K. 59 owea
Pecs dal motociclo logrer | P4 1152
" matectele per nipo Tiwisme » 56 o
Sospensioni
Anteriore con farcalla relescopica con malia centrale agerr-
Ie m compressinne; pesteriore con forcelione ascdluste
© molle agenti in eomprevsionc.
Ammortizzatori posteriori
A frzione regotabli.
Ruote
Ruota anreriore & poderiore o ragri, rerchi 20 x 2.

Prnoumatici

Anteriore e postenaes 2 4 x 20,

Pretsione pneymatici

Per lo maggior durors dei peaumalici, & per la mighore
comodith d marcia € tenuls o strada si comnighs d

adoriare |8 saguanti pressioni:
Con uns persona:
peesmatico. anterioce . . Kazmg 14
oneumarico posteriore . . . . » 16
Con due persone!
preuancs  anteriore 153
poromanca  potleriors - » 2,5

Freni

Con mozzo fuso in lega leggcra; oo ad esparsione.

N. 2. agenti: uno sulls nmta anierice comandato can leva
A mane powty & destea sul mutvdeio: una mlle rutte
vosleriors comandziu con padats pUsto & SiNistTa del mo-
socxcls teggarn.

Implanto elettrico
Con magnere altarasione a volano che alimenta in marcia
la lromha sfertrica ¢ Vimpiania luce composta dit
frg anterlora & trp b
Fanuling prsterioce catoriirangante e siicrieme.
Prestacioni
3upcra pendenze dal 165 circa,
Autonomia i strade in buone condioni i mar

| pir lipo busso km 120 circa
Fine opa Torsma 5 390 »

rieng in pona calhnosy

Velacith massima nelle singole marce.

in 1e km/jora 24
in 2v E 37
o 3 2 6D cira




Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telsio



MOTORE

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO
(VYodora fig. 51

Avesttanza: Per l6 spacal condizion, in qui talvolta 5i
wa il motaciclo legrere Ioioggs, tango, polverel & sem-
pre corughabile, prims o procederc allo shantaggio delle
singole porti, cfielluware vna buona pulizis generale. Di-
»BOHE 1 pezzi SmOntali in moda da evitares I confusione
con por opportencmi ad altg vaicalo.

Nelfeseguire to smontigdio occorre avere ha mamima cura
© pubzia; adoporare due bacinelie con peialic o benzing:
uns par lavare | pexri allss per eisciacouarh. Asciugarti
i con stracei polili o meglie con gerto d's
Smontaggio.

Lavare:

— il bulloncinn che tiene unilo Il carburstore slla pipe
Aaspirazions & le due vt che 1engong uto il cascrchiziin
alia uschetta; indi toghere il corburataca lasciando artac-
tala al cavo e alla tubozione deils miscala il coperchietia

& la vahvolo det gas:

- cartering copricotena sul hasamento motore;
— il tubo di scarico del cilindra e dol spporte sul tekmor
— 1l gruppo per comondo cambia complete di leva shlande
| duc bulloni che toegona 1 parte poyteriore del matsi o
Zalla lovaria det cambio sul motora Is covigha con soinarta;
- i cam della tromba slerrrica;
tily comando frizivne, comprimando la leva in moda
da tiberare Wl fi'0 dal fora con Feritoia dells leva shessa;
— la tstens, togliende dalla moglis db <ongiunzivne 18
mollatta che tissa In piastring, stile quindi lo catena cosh
aperta dal cignann;
d bullone che hissa il molore cwls parie anteriore 1RH
allri due sono gri sisti el per K dmonioggo 8 gruppd
cambio} ;
i togliere il moters,

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedere allo smontaggw completa dol motorc cosi
come si trova tolto dal relmo Ivaders €) si ooer
come scgue:

Lovare:

— il coperchio per basamenin motore lalo desiro, svitando
le satte viti che ko fistano al basawonto Ivederse fig. Ti_
Sul copgechio rimongono montate le leve della frizione e
della messa in moto;

]

— i dadi dol pigrone motore ¢ dellingronaggly & dra«
wmissione, lx molls v ingranaggic libero d awvismante;

- merdiante Jpposito estratzg Ingranaggio di frasmissane
2on unita il piatielis ¢ i dischi della Irizone |vedi fig. B1;
— mediante appasito astratrore ol disco mobike della fn-
2ione con unite le molle ¢ 1l piattells d'appoggio malle 1ve-
dera fig 91;



Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telaio Fig. 7 - Come si toglie il coperchio lato destro



— il pigreng mptore mediante  'aoneite  eslealtond  fva-

Il Coparchrto con umio 13 IvATIA pal COMBNdD cambic
modiame fo smonraggio delic 4 witl

sulfa narve sinsita del matore il coperchio topfivolonn
e it volano megnete mediante apsosito estratitee {vedere
fig. 111; prima th opplicare lestratiore togliere i) dado di
tenula waline magnete, el cOmpiérk  Quasta operazione
accoree tanare fermo il volano tramile apposita maschera.
Levare Is parie fisza del volano modiants (o smentaggio delle
e iti che In tAngonn umita al coperthio d8l basamento.
Per evinare la smagnetizzazione del volana, cccorre rimet-
tere 1o porte fssa di questo entro la parte ralante subitn
dopo averlo smontata dal mitore.
E* bene. prima di smonlace 12 parte fissa del voleno, frec.
cine un segno i rifarimento s questa ¢ Il eoporchio del
batamenlo in modo da rieollocarla 2l madesima posta el
MONESEEN.
Levare:

— il coperchio det bosomwnto lato sinisiro svitanda le tee
vt di ranuts; vienc toho con unito 1a pres di comrante &
A tito della eandely,

Prima di lavare la tesra del motors occorre svirare il dado
che fitse Ialbers a gomilo sul lats ginicwo, nells svitare
questo dado accorre e amenzions essndo a filetatea

— 1 tre dadi che fissana la testa del motore. indi shilare
la tetra e il cilindrp daghi appositi Tiranti wviteti sl basa-
RATO morore

12

— il pisions, toglicndo la due mallatte che fesane do
minatta.

N.B, — N#i rimontare il pistone fare artanzione the le due
e per lérma scgmenti tigaina sulla parte supcrioee del
pistnne steuso. S il pistone viene mOntAtd nOA COMe pre-
seritta f molore funzions male per mancanza o awirazione.

Lovare 1o ghiera por sereaggio pignone wachante appasila
chive dopo sverls sganciata dalla ranalla di terasn Sved.
flg. 12} pignane sfilandole dalle 1acchi dell"ingranaggio
presa diretla & Vanclls distanziatore,

Dapn over eifertuato le suddetre operazions, per $laccare i
dus mezzi basarnenti, tcome svitare sul (ato dostro i bul-
lof ¢ la wita par tenuta basamento, Sul mezzo basamento
sinislre rimingono montati V'albere 4 gomito completo ¢
ringransggio dalla prosa diretsa fvedere fig. 131, Sul mezrn
hasamenro desirg rimane momata il cambic di walocith {ve.
dere fig. 14).

Levare:

+— il gmpo albero s gomite-biells camplyta a Vingeanaggio

mezzo bassmenta sinistra suspeso & bartars con mactello o
prombo dall'ssterns verso I'miemo;

- g3l mez26 basamento destro I'atbera secondano del cam-
bio @ l'ingransggio scorrewole sull'albero primario; Tenendo
il rezzo basamanto soipcio battere dall'estermo worso lin-
terro con martello di pombo sull'albero peimario per atte-
nece Pastrazions.



ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

GRUPPO BASAMENTO E COPERCHI

Tspexione.

MEZZO BASAMENTO DESTRQ - tig. 15,

Conmvellae:

— 3 4l basamenta non presenta crepe in alcun punto, que-
bora si risconirasse cid, saldare o sostiruire il pezze. Salo
48 3 trotta d piccole incrinature & comsigliabile la saldatura,
in tal caso & sompre bane controllare dopo la saldatura che
il bassmantc non abbia subito deformacioni, verilicare con
particolare cura ¢ pisni del basamento;

»— 3¢ il prigioniero di tenuta resta cibndro & ben frsso. in
cas0 contrario awilarlo a fondo. Se sccadesss di dovar rowi-
nare il filtto nel Joro del occore

Couatrollare;

— che suno ban fissi nwi lore alloggismanti, per le misre
di conrrollo veders il capitolo « Grupoe cuscinetn 3

— la boccols par supporto albero secondana, warificare la
presssruca nel bassm#nto e che la superficie infarna sia le-
vigata, |1 diametso delle boccoln a pezso mugvo & & m,

T0HT WLra matsima mm + 0,05;

]
1 005
lo srate & tenute del premistoppa per alberp 3 gomitn,
= non in porfette condizioni Sottihuire.

COPERCHIO PER MEZZO BASAMENTO DESTRO,

A boro e likraeg, owvitare poi it prigisalera maggiorato, 5
pud anche Filettare net basamento una bussola ed awitare
‘s queita il vecchio prigionier;

— ki stalo di conservazione dei piani di unione al coperchic ¢
# mezro basomento sinistro, Per levare le tracee i epmetico
che vi 31 nofcranno, usare un raschictta smusssic o megho
lwvare con slcoo) #d awciugare con shracci pulehi. Ricordare
the se i piant non sano perfetti. non si poird ottencre la
terwta dell"olio.

Owsarvands il mazzo hassmento desira £ soterd:

— Panslls g3terno det cuscinetio a rulli di supporte albara
» gomira;

-— it cuscinatla a sfere per albera primana.

I ta st d'unione 8l basamento o linleynita dolla
fllerraturs del fore per tappo immissivne olio,

Smontare dal coperchio 1l gruppo dells mexsa in moro & con-
trollace la condixioni di tenuta della guarmizione n gomma,
se risultnse non in perfette condizioni ststituire,
Contrallare In dertaturn del settore dawismento, se pce-
sentasse denli incrneti o eonsumati operare la sasfltuzians,

MOLLA PER RICHIAMO SETTORE AVVIAMENTO,
‘Comtrollsrs che non sia deformata ¢ che non sbbis perso lo
tua elacticintd. 30 non in perlcite condizion: sestiurla,
Verliears che h pedovalls d'svviamento e Ia rivpottive chea-
vatla non sbbisng subite deformazions, nel caso raddrasare o
ostiture.

Smigniare | grupno dells leva frizione o verificara la reruta

13



della guarnizione, s non in perlents condizions sonti
Yoritlcare:

<he la leva pv comanda fneoee non abbia subito de-
tormazioni. nel caso raddrizzare o vostituire;

te condiziom della leva interna per comanda [rizione &
selly riznattiva malla spingileva,
MEZZO BASAMENTO SINISTRO - fig. 16,
Veridicare Lo stata dex pioni i unione, dei prigionien ¢ saine
di riterimento.

Oxmervando it pezzo doll'internc u noned:

— % boceola per supporto albere a unmwrn‘ u
pressatica nal baseminta & che b supyrhic
2t

Il dismnelro della boccold & peazo mave & di
+ 0,035
+ 0050
NB. — Par It bocesl de ricambic vodere nal capitels « Grup-
pe alera & gomito - biella = ;

mein 223

usura masgrea mm + 015

‘s beeeola per suppirtn albace seCondaric, Le miwure ¢
Ig 18ikeronza 1000 dentiche a aualle dcl pezzo destrs,
CUSCINETTO PER INGRANAGGIO PRESA DIRETTA,
Controllars che 2ia ben fisso ne' suo alloggiamento, Per le
misre Ji contralle wvedare capitnlo » Gruppo cuscinatti .
COPERCHIO FER GRUPPO COMANDO CAMRIO.
Do aver ymontato il gruppa comando cambio veedsware fa
lanuta dello guarrizione in gomma, & ron in perictie con-
dizion: sostiluire.
Centrolbare:
— %o stoto dal ping i wnicne i Lusamenta;
— 13 mollens, Is sfera & il senore inncslo marce: w5
riscontrano utwre o deformazioni sostiluire.
COPERCHYY PER MEZZO BASAMENTQ SINISTRO
Controllare che signg in perfette somdizioni le filevtature
er attocco wit parte fissa volano, carernG  copriceion:
roperchia coprvolong ¢ presa di entronte.

CRUFPPO CUSCINETTI

Avvertenza penovabe: Tutn | cuscinesti a sferc @ o ralli
usati net matore « GuIzi 3 %0no [argaments dimensionat: in
méxda da dursre a hungo.

lspaxicne,
Si osrervi accarstemente:

— la superficie esterna dell'ancllo interna, & la interna
dell'ancllc esterno dsuperfic di rotplanental . Esse dabbo-

14

no aoparire porfetiamenrs liscle e levigate. Verificandos
rep, inCrinature o ruviderzs superiscisle, occome wostituire
il guscingtte comphiio;

te sfere o i rufli, devono pratentarss mISRA & lewiga-
wssimi per witia la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto, Si ricosdi di Agn tentare mai la ripa-
razione parziasle, sesendo diMicilissima ottercre buani riul-
1217 da clscinels Aparar. Nl mon1agpio der cusrinerh. s



Fig. 8 - Come vienc ecstratto il gruppo Fig. 9 - Come viene estratto il disco
frizione mobile della frizione



cun semure di agira sull'anello che viare pressata. S reerd:

che § Cuscingtri Auowi presentans Brims del forzamenta
will'asse o nellallaggiamento, un oiceoln fuseo radale idel

alriment
rovincreblie in breve temga. Mui cuscinetti porra
spinta & ammessa un sensibile giuocs assiale (dell
contesinn i millimetrol

CUSCINETTO ASSE MOTORE.

E" un cincinatto a cull portenti; verifizandos guoco.

dialn

eccemivo occnrre sostrtuire il cuscinetts,

CUSCINETT! ASSE PRIMARIO DEL CAMBIO.

Sono due 3 sfare; qucllo montatn sl mezzo  bauments
destro. cuxinetto per albero primecio, & oressato dall'esrer-
no del Basamentn. Quello mentato sul mezzo basaminto si-
nistro, Cuxcinetlo per ingranagdio fresa dirctla, & peadare
dall'inrerno del basamento.

Neir cusginerti & tollerabile un leggerissime gwoco radiale
tmm G,G3 0 0051, E' pure ammesso un guose assial di
entita legyermante maggiore del orecedente, ma comtenu
entra 0,10 mm circa.

GRUPPO PREMISTOPPA

Ispesions

| premistoppa sono post:

Uno in gomma sul mezzo basamentn desiro per albero 5
#omulo;

Uno in gomma sul caperchio grupps comande cambio,

Ung n gomma sul coperchic 1310 desira per leva mesda n
mate;

Ura guarmizicne in cucio pér {81t avviamento;

Una guarnizione in cuciz per leva interna camando friz.ane,
Avvertendo perdite da quesh prermistoppa Gcoorre sostituirh,

GRUPPO TESTA - CILINDRO - PISTONE

Per lo smontaggio veders caprtolo « Smontaggio del mo-
1ore 5.

lspezione.

TESTA DEL MOTORE.

Togliere accuratamente + resdu: carhoniosi  servendosi di:
raschigrti ¢ spazzole metalliche. Lavare poi con patrolio ¢
asciugare con getto d'on
Omorvars lo stato della lillenatura pe- cande's e In stato
delle algttature dv raflrcddomento, se wo ne tono parec-
chie ratte sostruin

16

Nel non 3 apoosita i iea
testa & cilindra; va montata <olls parte rislzata nvsits verso
1a testa.
CILINDRO.
Oservars;

1a superficie interna del cibndro. dove apparire lavigara
od eseate da rigature, tacche, eec. Cose contraric alesare
© se ramasi di righe malio profonde tostituire;

sulla superlicie esterna lo stato dei pni di wnione ol
besamento ¢ alla lesia;




Fig. 10 - Come viene estratto il pignone
elastico motore

Fig. 11 - Come si toglie il volano magnete



— o storo delle alerte di ealfeaddamento,

Ricordarsi di miontare guarnizions nuova fra cilindeo & basa-
menro.

Controllasa 1| damenra iMetng del cilindrg Ivedere ravella
« Organi det manivellismo »,

PISTONE.

Esamimare atlcntamentte 13 1csts e 1l fianco. Tolte le aven-
tuali incrostazion carbomose. le susertici devone cresen
tarsi levigele, Su si notrszors siriature profonde o tazche di
Eropaggio & opportune sosbituire IF pistone.

Par le misure vedere tavella a Orgoni del marovellisvo ».
Contrallaes la stato del'c sedi dei scmrenn zul pittons,
L do prstoni & alesare il cilindea
sccondo ' seala di maggiotazione (vedere rabella « Crgar
del mancvellismo » .

SPINOTTO.

Deve essere preciso nella boccols per piede di biel
germentc forzato nei supporti dal oistone.
Quando 3t cambia il pistone cccorre sostituire anche o spr
: par le misure vedere tabelly « Organi de' manovel-

SEGMENTI,
Controllare lo stats d'usura; & consumatt o non parierta.
mente aderenri al cilirdro per turta la periteria sostitu rli
tvedere tabella « Orgam del manowallismo » ).

Verificare Haenta der scgmenti ruovi relle appesine
gole del pistone Isedil. Questi devona poter muoversi, se
pur €on poo guoco, relle a3ses te seanalature.

Introdurre netly canne del alind=a i} segmento verificands
ke giaccia in un siono normale all'osse del cilindro (cié si
s effeltupre Inirpducenda il pistore rovescato e facend:
aderre al hardo de! psione il scgmentod, Indi misurare 1
distanza fra i punti di Chiutura 8 segmenia auovo, e dave

essere mm {10

o
- 015

Montaggio.

fer pistomi mogaiorati, secondo la wala di maggicrazions.
momare gl opposit segments pure magglorati.

Non dimenticare nel montaggic | groni di fermo £ rice
dorsi the il segmento cromate deve cssere montsia sulla
parie superiore Col pivlone.

GRUPPO ALBERO A GOMITO - BIELLA

Smontaggio.

Smonlare Palbero s gomilo adoperanda Vapposits estrattoes
wome dimostrate a fig. 17,

Prima che vonga citeatto il perno per albera A gomito pe-
corre traccuaee sur due dischi dell'albero un segno di rife-
nmonto; questo serve per pater mimontare Valbare  nella

138

medesima posizions ccCupals prima dello srontaggic fve
dere su questo capitelo il gruppe mentaggiol.
Ispexione.

BIELLA

Ls superficie intera della tests di biclla deve preseatansi
levigalissima. La boceola per picde di biclla deve sssare hen



fissa tforzatal, non dove presentare tacche o stnature in-
rerna, Curare la pulizio del 1ag) o per luboficazione. Per Ie
misure @ wire vedore lobella  Organi del manavellisme s,
DBovendo tostiluire 13 boccola per piede di hielfa dopo pras-
cata poetare il foro n misura come da tabella « Organi dal
manavellizma ».

RULLINIL.

Examinarli attentamente uno per uno; devono esSore inte-
gri @ levigatissioni, caso contrario %08

irti

RAMELLE SULL'ASSE MANOVELLA.

Contrallars bo stato di usura; ¢ 5i riscontrand ngature sosti
twirc. Per lg misure vedere tobells « Organi del manovel
fismo ».

ALBERO A GOMITO,

Contrellase:

— la superficic del perno par albere 3 gomita, deve pre-
wntacsi kevigalissima, caso contrann occoree procedere alla
sostituzione del pezio;

— 10 s1ate dei nlli del cuscinetta portante, vaders « Grup-
po cuscinalti »;

= 1l cona per fissaggio volano magnere:

1o per dado di serraggio volano magnete:

= 1 superhicie sulla guale va farzato ancllo inierne del
anscinctto & rulli;

= - 13 superficie ¢he dppoggia sulla boceola neél basamento,
4 30 riscontrann figature O USUTE occorre minarare I'albern
— 0.006

— 2,017,

Montare poi rel basamento apposita boceela di ricambio

porrandale & & 22

- - 0,033
con il foro di = 22 . 0.050.

Montaggio.

Prima di monrare la biclla eccorre veriticarne 1o quadratura:
necorre ciok controllare che | due for di testa ¢ oiede di
Diella siano paralleli # complanari. Le eventuali deformaz:oni
i pOssone ConmeRgerd agando sullo stelo mediante chiayi &
farcheila ¢ torcends in sense contrario alla deformazione
risconteata,

Per montzre sull'albera a gomito i rull
cede come segue:

Fissare 1n morsa metd albero @ gomito, infilare sul perra uta
de'le ranel'e & spetsore ¢ 13 bichla (montare L biella con it
taglio di lubnficazionc in posizione come & dimostrate sulla
tahalla « Ocgani del mangvelhisme » b

Mottere del grasso fra perno o biolla per mantanere faem)
v rullini del monlsggie vedere fig. 181

Montare 1a seconda ranella di spessore e altra meld de!
I'albero poreando & segni di riferimento Iracciali due
dischi prima dello smontaggia perfettamente in Lnca fra
loro, Per olfenere 13 préssatura occorre Stringere in morsd
Paibero infilandn Vappesite distanziztore per non bloccary
la biella 1vedere fig. 191,

Dupo pressate albero centeollare che la biclla abbia un
givoce come elencato nella tabella « Grgani del manovel-
hsmo .,

Per ultimo conteallare In centeatura dell’albaco con indica-
tore centesimale dopd Mwerle messo fra due coniropunte. Se
risultasse scenwalo, raddrizzare madiante leggeri colpi di
mazzuola d'alluming

i e 12 biella si pro-

9



GRUPPO FRIZIONE E AVVIAMENTO

Smantaggio,

Vedere capitole « Smontaggo del motore ».

Per il complessa della levo trizione vedcre capitclo « Co-
perche mezzo hassmento destro =.

Ispexzione.
Quazto gruppo comprende:

PISTONCINI SPINGIDISCHI E SFERA.

Vorificare I'usura all'estrovnila dei dus pistoncini e defla ste.
ra; s¢ si riscontrano wviure soshituire § perzi.

BUSSOLA, MOLLA E INGRANAGGIO LIBERO AvviA-
MENTO,

Ewaminare le condizicm dei singcli pezei: la filettaturs -
terng della bussola deve essere in perferte candizioni.

La molla, nuava e scarica, ha una lungnezza di mm 22.5 2
© occorrono kg 1,1 4 0,1 per compnimerla a una lunghezza
dvmm 10, Se compressa » mm, 10 perta mena di kg, | circa
accorre sostituirla.

L'mgranaggic non dove proscniare denti rotti o inconat;
vanficare anche 13 dentatura frontale. Occorre cha i dents
sbbianc conservato il koo profilo primitive che ¢ A Farma
di triangolo rettangala. Se si riscontranc avarie sostituire il
pezzo,

DISCO FIS50.
Verlficars 12 denraturs #rontale 1come per 1'ingranaggiv b

ero d'avviamentor ¢ la conicith della parte contrale: che
non abbia subito delarmazioni o rigatwé, nel case soshiore,

DISCHI FRIZIO!

Ve ne 5on0 ouatiro di ferado e duc di acciaia. Non devero
essere rigatt, deformotr o molta consumati, Riscontrande n-
goture, deformazioni o usura sccestiva, sustimulre | peazi.
Lo spessore imziale dei dischi di ferada & mm 2.5 poasono
Nidursi @ mm 2. Se perd & rsCONTIELENS Crepe & SHPOIILNG
overare la sostituzione anche st non sang interamente con-
sumati,

1 dischi 1n acciao non sono 1oggelli a usues adprereabile

Vanno sostituiti tolo sa deformati,

INCRANACGIO ELICOIDALE DI TRASMISSIONE.

Verificare il prolito ed il consumo dei denti dell'ingranaggio:
ceservare 3¢ vi sono denti scheggiahi @ rofhi,

MOLLE DI CARICO PER FRIZIONE.

Sona 6. Verificare la lunghozza: a pezic nuovo & SChrica &
mm 285 4 0.2 & occorono Kg. 20-22 per comprimerla a
una hmgherza di mm 22 Sc compressa @ mm 22 porra
meno di Kg 18 circa operare la sostituzions.

DISCO MOBILE.
Osservare che I3 parte & COnlMte cov dischi 3ia prana ¢ non



Fig. 12 - Come si leva la ghiera di Fig. 13 - Come si trova il mezzo basamento
fissaggio pignone catena sinistro, operata la separazione




wi siang rigatuse. Che la cava per chiovella sia i perfetre
cordizioni, x50 contrario soshtuire,

Montaggio.

Invertite lordine di smontaguio Ivedere Capitola « Smon-
saggic del motare 3+

Si monnng « peazi aeil'ardire col quale 3 crano 1ot ves
dere fig. 21, Devero esmere oulti ¢ loggermenie unti,

REGISTRAZICNE DELLA FRIZIONE.

11 bullona che dncora la gusina del cavo di comando frizione
serve » tale 3copo. ed & visibile sul telaio presso La sommitd
della leva frizion,

Per roglicre I'cocessivo giuoco si awwita il bullene dane aver
allentate il contiodado. La regiurrazione dew'cssere fatia in
mada che 1l gruoco Imisurato all'estremith dellz lova 3 muno
della Frizignet sa di men 3 clees.

GRUPFO CAMBIO DI VELOCITA'

Smontaggio,

Veders espirslo « Smonlaggo del motore ».

|spazione,
Questo gruppo comprendt:
ALBERO PRIMARIO.

Verificare lintcgnita del filetto all'estremita.

La superfice dol cono d'innesta sul diszo fisso della frizionce,
deve presentarsi levigatissima.

Lo siate di conssrvaziona dalle chiavelle.

Lo s1ato i contervazions delle qualire tacche sulle quali
scerre ingranaggio doppic scorrevole.

suptrficie che lavora sulla boccola doll'ingranaggio press
dwaita, deve essere levigata.

La centratura dall'albero si eseque ponendoln fra due con
Wropunte ¢ contrallando con indicatore centesimala: rile-
vande uno spostamento supericre 3 mm. 0,05 occorre rad-
drizzare solto pressa.

p ]

INGRANACGIO DOPPIO SCORREVOLE.

Per 1a | ¢ 1) velocits. Con facche trontati, d'innesto M1 ve-
lociti. Controllare I'integrits della denratura ¢ defle tacche
frontali, 4¢ w1 niscontra Iogoria o incrinoture  sostituira |l
pezzo.

INCRANAGGIO FRESA DIRETTA.

Controllare Tc stofa dei denti e delle tacche Jrontaii, 11 fi.
18110 su cur 5 awvita la ghiera di serraggio pgnore catena.

La supacficis che va forzata meil'anclio interno del cuscis
netro deve essere lcvigatissima.

La haccola interma duve cssre etante da racche, figoture,
azc. Curars la pulizia del foro per | pasaggeo dallalio sof-
tiando con getta daria. 1l diametro wterns della boccola

2.018
o

émmi3HT Giuoce massimo 173 albero ¢ boc-

ol mm 0,10 circa.



Fig. 14 - Come si trova il mezzo basamento
destro, operata la scparazicne

Fig. 15 -

Mezzo basamento destro



ALBERG SECONDARIO DEL CAMBIO.
Verificare 1 contraluca dellalbero Ivesone
Le due cstremith {cha vanno montarc sulle dupasie hoctoc
prewsate nel basamentol davana exsere lpwigahissime
Costrollare che o dentature dei tre ingranaggi che fanne
parte dellalbero non abbiano swbita un weive loper'e
che mon vi siine denti rotti o schepiati. Ne! cazo sostauire.
ANELLO DISTANZIATORE.

Verificare che non sbbia subite wure sopre
wrtilyirg,

GHIERA £ INGRANAGCIO PER CATENA,
Contiollare ia filartaturs wntarna dells ghiera,

Llusue cells dentatura dellingranaggio: che non v w00

Lo

denti con ncrinature, nel Caso sostituire,

Maontaggio,

Par dimontare quasto gruppe nvertire lo operaziomt
SmOnEAEgie.

Tutti | pexzi che compongona il gruppa del cambio vanno
montati nel mezzo bassmento destro (vedere fig, 14 ec-
cezione farta per Iirgranaggio presa direits che va montatc
nell'apposite custinetle <ul mezzo batamente ymistro
Battere sullallcro peimaro leggen colpi con moazuola d
legno, in modo da bar aderce hene a sede dell'altero a
cuscinanie.

Modtare 1'albere seeondanip ¢ nfilare sull'albero primans
Fingearaggic dopeia scorrevals,

GRUPPO TRASMISSIONE

Questo gruppo comprende:

— ngreno elicoidali traumisione motore cambio;

— pigrone catena;

— catera di Irasmissione;

— corona posterione.

Ispazione.

PIGNONE ELASTICO MOTORE.

Per smontacde dall'albero 3 gomita vedere capitola ¢ Smon-
taggin motore » ¢ tig. 10

Verificare che la dentatura <ia in perielte condizioni ¢ l1a
eficienza dei cilingretti in gorma: e risuitassere non n
pertette cord:zion soshituirl toghende il corso tmno tra
mite punzone.

Per il montaggio dei nuovi cilindreth Foperar.ont pu edtere

%

aseguita in un modo sbiistanza semplice wane quela qu

¢ encata:
11 wnmergere 1 elindectti a bagno d'cho;
2) metiere nelfingranaggo il corpo intema.

31 mudiante un tteezeo composts da uns wpine e da w
tubetta avente sezione mtkisd #A ESTeAA comica cor

misura atta a gudare il cilindrailo in gevma vene ope
rate il montaggio.
INGRANAGGIO ELICOIDALE DI TRASMISSIONE.
Vedere gruppo « Frizione e avviamonia ».
PIGNONE CATENA € GHIERA DI FISSAGGIO PICNONI
E CATENA
Vedere gruppo « Cambio di velocitd



Fig. 16 - Mexzo basamento sinistro

Fig. 17 -

Come si estrae il perna per albero a gomito
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CORONA POSTERIORE.

Verificara che sia piana & che il profilo dei dent non ua
malto consumato, nel caso sostituire,

CATENA DI TRASMISSIONE.

Esaminare bo state dei rulli, delle pustrire & contraliare 1'al
lungamento subiro,

Per esecuzione di guestullima opérazione occoere: fistare
un‘estremita della catena 1n morsa ¢ tonlare il numerg N
ey perm. Essendo il pags0, & calena nuowa, mm. 127 la
lunghezza L della catena misurate fra « centre dei due perni
fssoli sara L = {N-F1 % 12,7,

A catena usala, amimctiundo un auments di pnse

A = mm. 015 la lunghezzo serd:

L' = (N1 x 127 = A = IN-TI x|
Misurandn una lunghciza maggiore & L' occorre sostiluire

Io stato del pignone e della corona, S questi pezzi presen-
tasser dentarure consumate & opportuna sestituirh. La €a
tena nuced s adutka bene 5ol su danth nuovi; pud cosi ac
codere. e nen 5 cogue <on dilgonza lo verifica sopracitata,
di overe pevimi rgullal Combiando 13 3013 carena,

REGISTRAZIONE DELLA TENSIONE CATENA

Con || moreicle leggero sul covalletio, la catena non deve
risullare gecessivamente 1esa {uerificare che abbia uno seuc-
firrenta gi mm 45 = SC). Cid & nceesing perche, in case
contearig, si awebbe una fensione cocessiva quands il for-
cellone escillarte & a merh corsa,

Per regis
aslly ruota,
catern poski sul aemno dells ruora ¢ agent all"estremith del
toreellane cscillante. Dopo aver registrato la calens & bune

are orcorre:

alentare 1 dadi del pena centrale

Is catera. Quando 5 esegue questo, verdare

la i i del Ireno.

CRUPPO ALIMENTAZIONE E SCARICO

Questo gruppo comprende:

SERBATOIO MISCELA.

Per lp smontaggro vedere capitoly « Smontaggio del telaio »
Ispexione,

Vaerificare che i forellini del fappo di chivsura serbaloio sang
liberi.

Se nel serbataio vi sono perdila, prima di procedere alla sal-

»

datwra s deve vuotarle accuratamenie: lastre pol asCs-
goce U'interno in medo da essere certi che sia scomparsa
agni traccra di vazori di benzina. £ sempre prudente ope-
care |a saldaturs lasciande il sersataie apsrie.

Effertuare una buona pulizia inferna: ner compeere questo ¢
bane togliere il aubinetta @ introzurre nel werbartaio un po’
di benzina con una caranells che v.ene tenuta ad ura esrre-
mith menatre & agta il serbaroin; compenda quetty opera-
zione 3 riasce @ srazcare bene V'eventuale sporco deposiate
sul fundo.



RUBINEFTO, FILTRI E TUBAZIONE.

Lavire nella henzina il rubinetlo con hilira ¢ )l it vosto
pall'attacca della tubazione al carhuratore accertandos che
siano integri. Eftertuaes 1a pulturs della wbazione mudiariz
geita di ana comuresss

CARBURATORE.

Il carburatore murian su questo motore & munan di filtro
daria @ paglia mutaltica. E' stat studraty appasitamente per
questo motore, ed & un tipo menotemando, L'ana & coman-
data medante auomily levatia posta sul carbutatere, o o0

corea somtare 13 suddetia leverea per Favviaremo o per 1o
margis come <rgnato sul carbucktore stessn,

SMONTARE:

— il galicygranre;

— il 1ppo on puzmizione;

— it polwrizzatore porma gelto:

— il getro:

— # complossa del filire d'ana.

Effttmire una biwna pulitera nella vascher
Vertficarc:

— Lo sede nof conarchio dells vascherta, duve lavora la spee
nctia conicy dewe essere lisriag

— i rono della spinania, deve hene adattarsi melia sede:
— il gato, assicurarsi che porti il nurrers indicate 1vedere
rogolazione| ¢ che l Foro nom sia stata manomesso; oro-
cedore #bla puliza con geia d'aria;

— i gallezgranie, w non riwltase parfeitamen
sotituiclo;

wagro

il corpo del diffusore, 12 sede dove scorre To valwoia del
gos @ il loro attraverso il quale passo Posting del getta;

13 valvola del gas e lastina del getro (questi pezzi sond
oinasti sulla macchina quande st smontd 1l motare dal te
liol non dewono presentare usura natevol

la posizione dell'agting, prima di levarla, deve cwere
ricollocata nelia medesima tacca;

Vethicienza della molletta che fissa Nasting e della molla
& spirale del comands.
Pee Ia pultura di tuiti i fori 3 raccomanda di servirsi di
aerto d'ars © s sconsiglia di usare il metallici, aghi. ece.
che porrebbero siterare il dumeiro dei for ¢ rendere dil-
fale 13 regolazione della carburaziona.

Montaggio,

Invertire e uoeroziom di smontaggo. svende tura di non
dimenticare le guarmizion.

RECOLAZIONE NORMALE:

Palveriz satore 6281
Ditfusore - mm o 1
[ . 75:100
Pstane . . N5 A

§oconcimacatde N tacce
SiRo s © ¥ won climo fredon N1 tacca

Per la numecrazione delle sacche |a partenza s intande
dall'ako dello spillol .

REGCLAZIONE DEL MASSIMO E DEL PASSAGCIO.

La regolazione del massmo 3i efictlva agenda wil dismetro
del geizo: sosttucndaln Cn UMD IVLMTC AUMCTaZione Supe -
iare o inferiace,




La regolazione del passaggeo s eflettua alzando o abbasanon
Tasting per mezzo delle appowte tacche, Alzandola 31 ¢
chisce @ abbassandnla 11 mooverisce il GassagRio.

FILTRO D'ARIA,

Deve essere pulite ogn: 2063 K. circa ed anche pri spésso,
se s marcia in 20ne malta polvercse. Smontarie dal carbu-
ratore levando: il coperchwito, Nanello 2 molla e i due dischi
con In poglo melalica; lavare gui o lutto con benzina,
Dopn o questny, immergere la paglia metaliica in un bagns
4 ol thidissime, lasciardola poi ssciugere prima di rimoen-
tarla. L'ethicocia del fills diminuisce ting ad annulars se
non e re cura o pulizia 4 13 manurnzione <ome & srate

indicate swory, Quande il filtro & molty sporco, 1f consumu
o ylrozzats Palbmentazione d'ar

SILENZIATORE

Si apee gvitando il dede sul lara sinstis e shlande | corpo

nare che o lamiera non Sia aHUERININE o rovinata.
wirlo accurstamente, elimingrdo  depositi carbningi
modiante Fimpicgo et che Slinfila na due
It i tubo ;gwmndui.,_ azr la pulitura del carpo intermo
w adopernn saazcle matallcha, Nol momtaggio si abbw
cura < | pezz eambacing perfettamente in moda da evitare
fughe v gar.

GRUPPO ACCENSIONE

L'accensiwng & assicuraia dal volano magnele, Per smantarly
dal motore, veders capitcle « Sinoniaggic del motore »
s 1

Ispexione.

Verificare che Foparrura den ecrlalli s2 & millimetni
035 : 045 Qualora questa dovesse risultire maggiore

o minere passare alla sua regstrszions progedendo come
Bt

Allentare di mezzo giro 13 vite che blocea la squadrerta port
contalto fisse: sposlare lo souacretta girando leggermente
1a vite eccentrica quel tanto da otrenere la preseritta apur-
tura delle puntine, bloccare ruovamanie la squadretta mo-
diante Is chiusura dell'apposita vite.

n

Questo registrazions va eflelluata goliy cormma del rutrore
in pLiione di Massira aperiura,

56 » prewnta o necewita di putire e puntine, si adoser
sppcsita limerta 3 taglio linissima.

Lubrificars I'ececntrico ool valana magnete, sorvendosi di un
chators; can qualche goccio dolia si inumidisce il cuscinents
di zanno e strisaa sull' eceenirico stesso. Per ewitare che
l'cceesso di ol vada ad wnbraitare i contarti del rutiore i
raceomands di aon esagerare ne

a lubrif cazione.

Verificare 1| cove che collega il volane magnate alla can-
dela, controliandy le condizioni dulla superiie isolats, Se
5 risconteang zone consumate o taghate Uove EOSINO weri-
fieats: seariche 3 Mat (Canant eolyn mancont Al matere

sostit i covo,
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Fig. 18 - Montaggio dei rullini sull'albero
a gomito

Fig. 19 -

Come si mantano le due meta

dell'albero a gomito

k]l



CANDELA.

Verificare lo stto doll’solante; e & nscenicang crene o
rotture soalituire 13 candela,

Por verificare 10 1enuta ila compressicng, s werS wn 5o
d'oha fre Peslante ¢ 'etagona externe & 1ol

Meatre ol motore funtiona $i oservi 5e 51 scorgons ballic na
nell'slo, in tal caw soslilyire '3 cancela,

La distanra fra gli elariradi dave sxipre & cirea 6 decimi
& millimetrg,

Per zulire la cardela s usi benzina pura & smazzoling, €

sconsiglisbile cambiare il two dells candela montata. S5i fi-
cordh che molti inconvenicnti ol molore possono essere ovi
tati con I'uxo comtanta & un fivo adeito di candela.

MONTAGGIO DELLA CANDELA.

Per non spanarg i filerto sullo testa de! cihindro, 51 deve
montarc 1o candala avwitandola con le mani per almene un
o di i per occenar che imbocchi parfettomente.
Adoperare Fappesita chiave sals per $tringerla, swrande ¢
chiuderly esageratamente,

MONTACGCIO GENERALE DEL MOTORE

Por procedere Al montaggio del motore disporre prima Atan-
12ti 1 singoli Grupw coma w1 trang oilenut, dallo smontiggin
gencrale. i nveriana noi le apersziom di smontaggre.

Omettere nel mostaggio || coperchio dal volanc magrere.

ra fatta dopo avare
n fase del motere. Vi

Talc optrozinng & Fulima da eseguire & ve:

effeltuato la messo ficare che «

piani di unione del hasamanto ¢ dai cope-che

ano pul

smi ¢ lisci,

MESSA IN FASE

Per by mésan in fase i deve contrgllore che fe punting ince-
mincing od apeirsi quando il segno rracoiolo sul volana quelio
contrassegnato <on le letlere AR 1apertura ruttorel eoincida
col segno tracciato sulla scatols. In tale posizione il pisrone
si trova in anticipo rspetro of PMS. dr mm. 36 misurar:

Prima i montarli vanno cospars: unilormemente di ermetico
Il selettore comande cambic colls rispeltiva leva a pedale
viene mantat sul motore col mantzggio <el motare al telsio,
Mentalo il seleftors comando cambrio, un crlimo funziona
mentn dello stesss 51 Glliene scle con ura perlétta regola-
nione dells lunghezza dell'astna; questa si cifellua tramite
Vapposita furcelling con controdado.

Normaimente 1o lunghezza dell'asiina pee clettors cambic

viena regalala col cambio 1n pozicne di seconda velor

DEL MOTORE

sulla perifaria del volaro stesso,

Qualera + due sapracitati segni non caincidessero all'atie del-
Vapertiea delle puntine passare alla regolazione procedindn
COMe SCRLET

togliere il volano e allentare ie tre vite che fssana Iy piastra




Fig. 20 - Frizione smaontata:

osservare

Iordine di montaggio dei vari pexzi



del mittore quel 1antn da voterla spoIare par comuicee 1a
messa in fase. Bloccare quindi la pista e rirontare o)
wilana controllando s 31 @ oltenuta 1x 13aturs.

Per pater nisconrrare esatlamente || cunto daperiura delle

auntine & bene atarira fra queste una sattilissma striscia
i cara veling o OpararE su questa una leggers fohions
menire i gira 1l volano nel senso dellc lancette dell'orlogia
hnché 12 carna esca dalle puntine,

PROVA DEL MOTORE

Effertuaca la revisicne goncrale ¢ sempee consigliabile, ove
w2 possrbule, la prove o banco dal marore.

one drl pitona ¢ del cilindro,
né farlo funzionare con poco ca-
rico al frena, per circa ol are, 3l regime prograssvamenta
zeescente ds 2000 a 4000 gri
Si provi qumdi brevemenle |a poténza massima: al regime
€i 5200 giri s devono cltencre. a scarico libera, circa CV
2.6. Si roccomands vivamente di non forzare il motore re-
visionate, prima che il veicolo abbia percacto circa 1500 km
<« & non vsagerarg ne priny 1000 km nalla retazione del

motore, avendo 'awvertenza di mon antire pid di mota ol
comanco del yos

Se non si dispene di banco prova si anbia cura di compiere
Wl radaggie sul weicolu, stteneedosi alle avvertenze sapra
esposte.

Dops o 300 km. si raccomanda 4 sostituire Iolio nel
Smamento per lubrificazione ingranagyi trasmissione-cambis,
Adozerare ol Shall X 100 SAE 30 n quantily di em? 150,
Por lo miscels occome moscolare od ogni It di benzina
di vl minerale di buona qualira Shell X 100 - 2 T.

et 3



TELAIG

SMONTAGGIO DEL TELAIO

e proveders aftp smontaggio del telsio cosi come 4 trova
wilimars l& cparazioni per lavare il motore Ivedero capi-
1oho « Smontagan del motore dal telao « ¢ fig. 211 i ooers

SMONTAGGIO DELLA PARTE

Tegliere I3 ructe posteriace, svitondo i dadi del porno cen-
kale. 178 io smontaggio della ruota, vedare casitalo « Semon.
1sggio dal mozz0 poaterioe »1,

come segue:
Lavare il serbotow, 1a sella e la caasctta parto ferei allen.
tando i risoertivi bulloni di fissaggio.

POSTERIORE DEL TELAIO

Lavare il fanalino, il cortering copricatana e il zarafange me-
diante lo svitaggo der rispetlivi bulleni di Fissaggio.

SMONTAGGIO DEL FORCELLONE OSCILLANTE E DEL MOLLEGGIO POSTERIORE

Swdare 1| dado sul lata sinistro del perno del fzezetane oicil-
Isnte, indi prchiare legger colpi sul prino con martalle ci
pigmbo quel 1onts da poterly shlare sl lato destrs. Dopo
Questa opazions si pud levare il farcellone con il grupps

del molleggio (malle & ammortizzatont, Se oecome switar
dal teloso + dadi ¢ le viti di registr molk: sospensione poue.
riore tvedere fiy. 241,

SMONTAGGIO DEL GRUPFO FORCELLA TELESCOPICA E STERZO
vedere fig, 221

Lavares

— 1} fare, staccande | cavi e svirando 1 due bulloni di
atiacco;

— dal manubno il pulsante camaletn di cavi per comand
luc fac0 e trombs clettrica;

— il manubrio completo di leve;

-l ruots o ol parafango:

Ia forealla. dope aver switata 1| dady per fissaggia con
nRIIE deito sterzo ¢ 1 due bulloni di tenuta foreolla posti
eulls piasica inferiore della forcellat ;

— il cannolto dallo sterzo. dope aver svitato il contredsd~

per caioira regolabile @ Ia calarta: face sttenzione, nella
shilare il cannotto, a ron perdere le sfere 1ve ne sono 19
nella parse suaeriore e 19 neila parta inferiore !

Per srontare il gruppe della forcella occorra:

14 shilore 1o molla dal brante di tenuta, dopn aver switata
la ghivzo por regolaggic malla:

W sfilare dalla forcella il neante per teauta molla ¢ toghore
il tampone n gomma di fermo ritorne forcella;

111 sfitare i due bracci dalla parte inlevioee del como for
cella dopa aver 1gho i due dad di renula bracei.
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SMONTACGIO DEL MOZZO ANTERIORE

Chiudere » mona il perne contrale det complesse rpota
dalla parte simsira. Sverary o distarzinors che fisss il disco
wndh Tgvare il disce, Togliare calla mersa Ia ruota,
& rimatrerla calla perre uppost ndi svilare il disianzia-
Tore ¢he fa da cuntradade ¢ il dago,

Topliere movamente dalla marsa Ia ruata e sl
levanca le stere & i coni per e calorte,

Forg attenzigze 3 ngn perdere |o slers va ne sono dwdh per
marte,

e il perno

SMONTAGGIO DEL MOZZO POSTERIORE

Togliere il drice portaccppr.

Chiudere in rrorsa o perro conlrale cel complessa ruora dalla
parte sinistra; indi switare o contigdudo & o dado, Togl are
nuvamente da'la morsa 12 ruola o slilare | paene levando

‘e stere e 1 coni per le calotie.
Fare atlcnzione 3 non perdere te slere, ve re somo dieci
per pere.

REVISIONE E MONTACGIO

Avvertonzaz Ly revisione d#l 1#lain pud dlinguarsi in nar-
rale od aceklentalc. Ln prima s effetrua i oceasicne dalla
revisiona generale Cella macchina. ¢ cguarda in particols:
mode lo usure fro parti fisse @ mohili (boceole, permi, sce.l .
La seconds si cffettua indwendentemente dalla prima,

quande n seguila a8 ung, qualche parte ha subite delorma-
zioni permancenli. Esporromo sotto le verifiche relarive alla
revisione normale ¢ le misure di cantrolle per porer operare,
sempre che sia possitrle, | quadratura dei pezzi deformari.

FORCELLA TELESCOPICA E STERZO

Ispexione,

Dopo aver proceduln ally ymontiggio cellé Lngae parh fve.
dare capitalo « Smontaggic del gruppo forcalla raleszapica »
sterza » b % procede come segue:

36

FORCELLA TELESCOPICA.

Gontrollare:

— il corpnr della fercella, 3¢ si sconlrassero piegamenti a
tubi di tenuta Brace) scarrevoh o alle piastre occorre raddnz-



Fig. 21 - Telaio completo prento per lo smontaggio



zare portandolt & mivra: che le guatto hoccole poste due
superiormente ¢ dut nleriormente sian esenti da ngature,
pulirle aceuralomunte © ingeatsir'e prima & rmontare 1
braceiz che 1 auortra feitri moetali alle esiremit del corpo
forcalls tian0 purfuttamentc cHisonti, (ase Contrwrio 1.
snifuirki;

— 1+ due bracar della torcella, che non abliang subite .ture,
rigature, sa viegshi 1 ali sarn
pressa. Il giuoco di montaggic fra braczi e Stecole € di mm

0.090 @ 0.094:

—— il tampone m gomma per ferma ritoma fercella, se ha
perse alasnaind o si derota layorio, applattimenio sostiluirks;
— 1a molla agense & COMprEssians: 4 PRaz0 RUGYE & SCa-
rica ha uma lunghezza di mm 1975 ¢ occorrono kg 100
par ridurre la lunghozza o mm 120, Verificare i carico,
se mirore del 10 ‘% cirea o w3 riscorliassere ncrmature
sostituirla.

GRUPPO STERZO

E' composte di duc <oppie di walntte can sfere; x4 da con
trofle si nscontrnte salle calotte Ingorio, incassatura, ngas
“ure, oecorre sostituire la copoia di calatie interaviara.

Le stere, s¢ 31 fsconteasse applattinanti sosrituirh

Mentagglo.

fer rimnontare il gruppa cor
<NEALAZRI0.

pleta invertire le operszioni di

Avvertenze: Per rendere agevale il montagge delle sfere
nel gruppo sterzo & necesswio spalmare sulle calorte del
230 CONSiSTENIe ¢ inmergere nel Zrasso le slere, riman.
20na con trattenute per adesione.

Nel montaggio dally Torcella vecorre saalmare i due bracei
pr Tutta 13 lunghezza con la seguente miscela; 70
Shell F2 ¢ 30 "% olio di frasmissiony Huido. Qu
corrente gr. 30,
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REGISTRAZIONE DELLA FORCELLA TELESCOPICA.

La registraziane dal mollaggio < atfertur agerdo sulla ghicra
del tiraate di terta molly, avvitandola o svitandola di quel
tante che neressita per attanere |3 registrazione volurs,

REGISTRAZIONE DELLD STERZO.

Se ka sterze & duro |a macching peede in Habilit3, se & troppa
allentate i movimenti 2 sfera sono soggeth a da~nosi scua-
timenti. 11 giuoco si regola swvitando la calomta regolabile
delle sterzo posta solle la wiaskra supcricee della forcella.

Per compitre questy operazione ¢ necessario allantare il
contecdado poste soora la colotla, inds agre wulla calotta quel
lanto da togliere I'sccessivo giuccn; a regolazione avvenura
bleccare nuovamente o) controdde.




T T S

Fig. 22 - Forcella teloscopica ¢ sterzo



TELAIQ CENTRALE

Smontaggio.
Vadare | capity
« Smontaggio del telaio =

« Smontaggio det Forcellone osllare & del molleggro sa-
steriara 4.

Ispexions,
Controllsre;

— il guoco fra il perno del larcellore oscillante ¢ lo Soc
role. ron deve eccedere di men 3,75

= ¢he le due ranelle in brorzo wlls boccole ncn yang
consumare o deformare, cose tontrarie sotrituirle.
Dovendo controllare 1l telaio dopo un urie, occore disorle
3 un pisna. La fig. 23 da e misure principali del telai,
11 telaia & compests <3 una parte fitsa o4 UnY parls arti-
colats risperto al telao centrale (vedere fig 247 Nalla
parte solidale al telso contrale sonw di rolars: sella, ser-
batelo, paratanga posterione cassctta pOrta lerri, exg, Tuni
questi prazi non esigent una partcclore Cura L ecoal
la contervazione dells vernice,
La - icolata comprenda: | forcellone excillante ool
relatwo molleggic, gli ammortizzatori e il carlering couri-
catena

FORCELLONE OSCILLANTE

Per In misure di controllo del forcellone oscillante (vedere
fig. 251
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VITI DI REGISTRO E PIATTELLI PER MOLLE
Verikicara o sraty del filat1s ¢ che siano dritti.
MOLLE.
Verificare che non wi yand incrinature; diamo qui apprésyo
Ia lunghezza © il canco. Lungheaza 2 pezzo nuovo « stance
i B 1 2, otconrono ky 36D+ 10 per ridurne 1a lune
rhezza @ mm T0.

Veriticare 11 carico, s¢ minore di kg, 330 circe
pezzo

AMMOKTIZZATOR! POSTERICRI

Controllare:

.\ sosTilues 1)

Le condizioni der brarei, dei dischi in sughero, delle molle
2 stella v der perno par artacen ammartizzator,

Montaggio.

tewestice le aperazioni di smontaggio

REGISTRAZIONE DEL MOLLECCIO POSTERIORE,

S cfletiug allantanda i controded) e avvitando o switando 1
due bulloni per regitro molle di quel tznre che necessity
per ollencre f2 registrarione voluta. A coerazone ultimaia
bloceare + conlroded) terendo ferm: i bullom.

E" ooporruna contore 1+ giri di spostamanto efferuan dm
bulloni di registro, s deve curare che il numers dei it
uguale da ambo le parts, per avere la sicurezza che e duc
melle srano ugualmente caricate,
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RUOTE, FRENI E MOZZI

Dapa aver procedutn allo smontaggio dalle singole parti fyes
dere i eovitoli « SMEaTagEio tel Mazze anteriare & poste-
rinee 31 ai procede come segut:

Ispesione
Verificare:

- che il cerchio non present gmmaceature nrofonde o in
trnatre, catn contrarin sostiluirio.
—_ che ngn vi siann raggr foth ¢ con filBHO Slcapnata.
Montondo raggi nuovi si duvid venficare la certrarury de'la
UL ; pOr CLARUINR QUESTA CRCTAZIDRE < proceda nal saguAnte
medo:
w chiuda in morsa una forcells apposilamente CRSTRLITA fer
rali eriliche, vi si monti la rwota @ la s laccia girare can
trollando gli spastzmenti allz oerilera on censo radiale od
asiale 1arecale}
Per correggers gli spostament radwli, occorre tirare o M
larc | rOggi Ldesini @ sinln) vicing gi punti i mase
1imo spostamento.
Per correggere gli spostamenti laterals,
1 ragyi destri e allentando 1 simist
ruota conwollands le misure dr
TAMBURI FREN|
Controllar
- - che non vi siano nigature profonde, nel caso <oslituire
W perzo;
— ¢he la superhcia interna Idove lavors J mater:
trita} sia contrata rispeito all'asse di rotaziane,

occorre agire tiranda
o vicewersa, Cemtrare la

le dh ot
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CEPPI FRENI.

Varificara 1o srato dev segmenn del materate di atmio. Lo
SpESLOME 3 PAZZO Muwo & M 4. 5@ ridotte & mem 3 circa
sostituire entrambe « segments,

Usare gli apposini ribattim per inchindare | scgmenti sui
ceppi.

E' conveniente opcrare o sostituzione auplorp i rscon-
trassero crepe o tagh sl oezza,

Opcrando 1a sostiumong, 0 bl
na del chiodo di Faapwo sia
segmento, in moda da evitare 1
Verificars il cirice defia molla o richiamo fra + ceopr; sona
carico di K 18 . | dove allmgarsi d mm 15 Tellerarzn
di carica 10 eirea,

CONI. CALOTTE E SFERE PER MOZZI.
Vaerificare che non abbiano subite usne o ¢
sostitwire i oerzi Per wmontare ‘e calotie Ay morzi wsare
apposito eslraliore,

a cura che Ueplrgming esrer-
casana nello sesiare del
Arure nel romburs.

RUOTE, FRENI € MOZZI,

Irvectire le operazioni di smontaggi, osservande P'erdine
ol quale vanno montali 1 vari pezzi.

Riempire le calotte di grasso e immergervt nel grasso le
stere (N, 10 per parte},

RECISTRAZIONE DEl MOZZI.

Per regisirara il mozza anteniore occorre afire sul cado @
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Fig. 24 - Molleggio posteriore Fig. 25 - Forcellone oscillante
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coniredadn poshi sul lato sinistro quel tanto Che necessita
per togliers L'sccessiva guocn

Por cegistare 1l mozzo posterore occurre operare sl latc
destea: per prime allentandg il dade che fiene il peroo. indi
agite sul dada ¢ controdado di registro quel tanta che neces-
ata per toghere 'cccinsivg giUGXO.

Tanio per il mozzo anteriore che per il posteriore & meces
30r0 avere Wh picoolt gawaco. di modo che la mista non sia
bloccata ma giri libyramente,

REGISTRAZIONE DEL FRENO ANTERIORE.

Serve ally scapo 1l bullore tenditore della guaing del frens

poste sl disco portacepoi

Per chminare Peccessivo giunco si olfenti dette hullone tope
aver dllantaro 1l cumtrodado. Per uma huona regatrazione
Gecome vi sia un Giudo tmisurato allesiremid della levetra
sl disce portacspeil di mm § circa,

RECISTRAZIONE DEL FRENO POSTERIORE.

athene dveitandy il dada all cutremits cel nte del Ireno
stasso. Per una Luona registrazione gicome vi 3 un giuo
(musuratn all'estramitd delln levelta sul disca portacenpil
di em 5 arca.

IMPIANTO ELETTRICO
{¥edare achema ¥ig. 27)

L'altematere & il goneratore della corrente @ bassa ten-
siong destinata ad alimgnlare limpianto eletiricg di i
nozione & |a tromba elclines di cu & provisn || moto
leggero.

PULSANTE PER TROMBA ELETTRICA E COMANDO PER
FARD,

Man richiede alcuna registrazione essendo A contatto eict-
frico. In coso di cattiva funzionamento o di bruciature dellc
lampadine & bene roglisre il ceperchietto & controllara i fon-
ratti der comands; werificare pure la chiusura delle vitine per
attacco fili.

CAVI.

Verificare Io stato csrema specialmente nev punh dove si
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pomeno realizzare feenment: fra poct: menslliche e wolate.
S0 < risconseans dilelti sartiture i cavi.

FARD.

E' 4 pecletta tenuta d'acqua, ¢ rendz pra
flua I'ispepione nterna, Si rice+di che Lo supes
re della parabola non va pulita perché s riga facilments &
perde 3 lucentezza. Per cambiare le lampading i roglic la
cornice porta ciatablo che forma un turto con il cristallo &
la pacabala ciflettunie, svitanda la vie sitvana in bosso che
tiene unita la cornice alla carcassa del faro,

Si potra allora estrarre la lampading grande unitamente al
wo supporio che chiude I'apcriura posta al vertice della
oasbola. Lo Limgading a sifura si loghe lxcilmente sgan-



Fig. 26 - Ruote



ciandall da: moese; & mialla, Per cambiare al eristallo oo
come levare le apposite mollelte che tengono la parabola
u a ally cornice.

AMPADINE.

Usare le lampadine di uguali dimersion: ¢ polénza di guells

menlate,

nteriare 6 V 25;25 W (luce campagna con
86V 5 W rluze cintd
— per tanaling posterare 6V - 3 W,

oot lar
anabbagliant

NORME PER LA VERNICIATURA

La verigialura & L3113 3 a7alo Sinlelico esAica0 con TaRg:
intraross. Trattandosi iy perer di piecole di
nerale, & cpporturo procederc alla ver
sezzo. 1l prozediments che nei asplchiama ¢ il seguen:

1) fostatizzszone:
2t applicozione dells prima mano di fando grigio chioro;

s o0 =140

4} cartuggiatura o secco;
51 applicazions dell'ultima mano di am:

10 (0880 sirtetico;

&1 cssicaziore i formo a raggi infrarcss pec circa 12 mi-
nuti a 90° = 1240

CALCOMANIE.

ie cokomanic can awila ¢ dicitura « Mot Guzzi = vanno
applicate wil serbatdio @ ful parsfanghi. L'operazione dove:
CHYCRC CHOGUI COmO sagUR

Irumudine 13 ¢alGBMANY £on APPORINA VATRICA; Trascorsi Circa
& minuti spplicaria sulla maechina: roglisre poi Is carta con
una spugna inumidita, levanda |a svantuali tracee di vernice:
con pebolio; ripatsare wling, per dare un bel lucido, con:
SpOSita pastd,




rombut . 1 Covo stertingato {rossol  Dalla trombs o1 sermmutaturs: 1 1 cova rarlgats
tros:

g gy i " 0,80

m,,m u,. 1 g Famizions n’ 311 diom. 925 - S nY covs wertngato inorct
I' e caerators ol mametta 0. 1 cavo steringato Iyerdel W 095 6 Dol commutwlore o8 fars: 2 cavi stortingri tner

o A oo - obaglionte ¢ anchbualants!

b sane, 1 & copurtura dei due cavi . . m 015 o l cava sterfingato (verrie] . m 052
s l‘,:‘f“:",,,., o commuratars: n. 1 caw sterlingnto 8) Dal eommuratere ol tanaline rarge: ©, 1 ovo fer ingato.
] i i . m 06l {meroay . . . . ¥ m oS
LEGGENDA

G - Generatore
FT - Fanalino targay

T - Tromba

£ - Commulatore

F - Faro

M - Morsette

PT - Pulsante tromba

AT - Alta tersiore
€A - Candela

Nere
Fig. 27 - Schema impianto elettrico 4



TABELLA DELLA LUBRIFICAZIONE

ORGAN| DA PERIODO DI TIPQ DI OLIO
LUBRIFICARE OPERAZIONI DA ESECUIRE TEMPO DA VSARE
MOTORE Miscalare ad ogn litro ci benzing 50 cme d uha mincrale f‘;’m:m's"m SHELL X 102 1
Dopa + primi 500
¥ b
Snulituire P'olin nel hasamento a motore calda o 0sg e o
CAMBIO R O kR sHELL X100 SAE 30
Varificars il livallo dell'slie, & se manzame aggungerne. | O8nl [.D00 «m
’T?EELSEA'_(.;:ICA Lubrificare i braeci sermevoli dela forcelle tramite gli aa- | ooy san o | SHENL Retiran A

ankitl ingrassatori con spparecchio Tekalamit.

FORCELLONE Lubifican: il perno del forcallone ascillante t-amite appo- n .
DSCILLANTE sl ingrassators con aparecchin Tekalamit, Ogr 2080 km | SHELL Retinox A
CATENA Do gverlo lavata con benzina asziugarly accurataments Cani 1.500 SHELL Rerinax A
= indi spolmarla con ofic extradensa. Ani 3000 km = hetinax
CALOTTE Dopo aver 1montato lo sterze pulie accoratamente o " B
DELLO STERZO | catorre indi riempirle di grassa, Oger 10,069 kem | SHELL Grnaee B2
Doper aver smontalo i mozzi pulice socuratamenic e ca- 10,008
MOZZI RUOTF | DePe S et | ozt Ogni 10.000 km | SHELL Craase F2
ECCENTRICO Can quilche gaccin d'alio inumidire i cuscineito di panaa

VOLAND MAGN,

¢he striscia sl eccentrico.

Seri 5.000 ke

SHELL X- 100 SAE 40

FILTRO D'ARIA

Immergere la paglia metalhea in un bagno d'ofic flui-
dissimo,

Ogni 2.000 m

SHELL Donax F




TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIV| RIMED!

INCOMVENIENTE

Avviamento anormalc

prevocate da:
Allmontusions

PROBABILI CAUSE

Miscets che non arrva al carburatare (Vedsre A -
8.-C-D P .

A) Mancanza di amsceia 1 serbatoin vustc
B) Rubinetio rimasio nawvert tamente chivso

€1 Rubireite zon filfza wslnpre

D1 Tubazione  flessibele  della miscela

stiruita .

o o

Filrro nel carburutore cutruity P

Catro mytruize . B

Carpe del carhuratere con cundon ustuir.

Miscela non buona per 3equa nel cariurants o ©6
scadente . S

Irvasamento crcessive [Vedere £ F! -

El Impunth nells sede call'astna -

PROVVELIMENTI

Pramere il hortoncina del carburatore quel

tantu da controllare se avviens l'invasa-
menty

Ritornimento.

Ruotare 1l msﬂcmr\o del rubiretip nella po
wzinne d'apart

Smontarlo & wlm con bénzina e aria com
pressa

Sestiruirla o pulirla €on ara compresss

monilarl; @ pulinie con benzina ¢
wrewsa

tarlo & pulirlz introducendo nel fore

uns selola di szarzoly. indh wifiare con
aria rompressa

Smantare 1| carbualord ¢ comprere un'adcus
rata pulitiey con banzing e ana compress

Smnntare (| caroursiore, pulitlo ¢ sostin,
miecela

e

Chivdere il rubunelto ¢ far aspirsre I'ecee-
Jenza di miscela dal votore, Se 1l motore
nun pacte ¢ possibile che la candels st wig
bagrata di miscela, occorre roglerla cd
ascug

Toghere 'astina con galieggante ¢ pulee
1a secde con arid compressa

4



INCONVENIENTE

FROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT

Accansiona

F) Calleggiatore increnars .
Inhltagion: &"ana MIalacce del Caturstore

Fillro d'ana sparce:
Lmdel\ che non da scintifla IVederc C H .1

€1 Sporzs

Hi Umids . .

I tsolante xrwo\e:o

L) Eletirods non 3 misura

Cava della candeta rorta o dimc“ula rel nive-
stimanio isclante . .

Prm per atlacco cavo al vularz magnue non bene
o rotta

Punting del rutiore mrrhc 0 con apertura ron
oreseritta

Martcllerto del ruttare:
consumato dallo stesciamento della camma |

nen lubrilicaro . . . - . -

Sosrituirka

Venlicare b 1enuta del carburatore alla
© della pipa al Lasamento

Pulirin. 1Vedecs in tabella paragrato « Con-
o alevato »3

Per riscontrare s¢ la cundela da scintil', to-
glierla, appoggrare ol cilindro 1a parte nan
isolata della conde’s dooo avar riallaccatn
a questa il cavo chc va al volana magnate,
indi far comuier iro al morers
werificands s la clndrla i) vmnl‘a

Pulirta con henziny purs ¢ spezeohng
Farla aiciugare

Cambiare la condela

Poriare la distanza o rom 0.5

Sosntuire
Awvitare a fando o sostiture.

Pulitle con apposita Limetta & controllare
Ivedere o Grupoo Accensione » nel pre-
sente manualc! portando I'aperiura cei
contarts 3 mm (.35 10,45

Sestituire

Inumidire con qualche goccia d'oliz il cu-
scinetto di nanno




BE
INCOMVENIENTE

e e —

Mosss in mote

Fensionamento saomalc:
$Scarso rendimentc

PROBABILI CAUSE

Condensalacs ine
Accorsione troppo anticipata o ritardats .
Chinwella di caletlaments volans wonciats

Agenda sulla pedwetia d'svviamenta (| morare non
gira per sliramenio alla frizione .

Tubo di scarico ¢ silenziattre con incrosrazioni |

Luce di scarico del cilindro nar:lllmntc ollurata
42 incrostazioni .

Guarnizioni fra cilindre & basamento o fra testa ¢
Glindre non perfattamane ¢liici

Condela non bene avvitata o sehza guamizione .

Candela sporca, nan adana, con elettrodi non a
migura © contumat]

Dadi di fissaggio 1esta-cilindeo allentari
Fatee elostiche incotlate, cunsumale o rofta
Citindro avalizzato

Candela |Vedere M- N - O1:
M} lrregolore distanza Ira gh clerivodi .

FROVVEDIMENTI

Farlo conligliare da agenzic aulrizzate o
sntituirg

Verih

e,
el matare 3 nel presente manualet

{Vedere gruppo » Messa in fase

Sostiwire, verificando che Fallogy
sull'slbero marore non s slabbrare

Eliminare 15 ciuss medisnte regisirazeng,
Vedere in 1abella pacagealo  Frizone
non funzionante # |

Pulwrn il tubo medianre un hilg di farro e

del silangiatore con \pazzole

mun-d-e

T & accuratamente le incrostaron for-
matesi sulla uce di scarico, sully resta 2
sul plstone

Stingers u fondo i dadi sul
gie o soutituirle

Avatarla, evitando di chindere ssagerate-
mente, Montare Vapposita guarmiziene se
Sprgvvisia

Pulirla, cambiare il tipo della cande’a, rego-
lare |n distanza fra gli elettradi o yosti
twirla

A motore fredda awvitarli a fondo

Sostituire Iv Fasce a pulire le apposite sedi
sul pistone

Compicre |a maggiorazione mediante alesa-
tura

nti di fiasag-

Parrare la distanza 3 mm 0.6
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Frizlona non funzionante

Cansumo elevato

52

NI Incrintata
Q1 Pre-accensione

Guarnizione del tubo di scirico sllen

a
Condensatore inelficiente o alleniatn

Slivtemente dutu da mancanza o :\uo:n alla
i cumande sl marubrio

Malle apmiattite
Dischi (onumali o deformati

Disinnesta incomcicre dara dall'cccenivo woou:
delta leva di comando sul manubria

Callaggisnte incrinata

Deficiente tenuta data da ir-epalarith dellastna dof
gallcgguunte o impurith nella sede

Filltg d'ara sporco

Cet11o Aterns nel diaveiro del fora

Accensione ritardata

Pulirla con beazing pura ¢ spazzaling

Sastituire 1a condely con altra di grado ter-
slevata. [Vedere quella pre-

scrittat
Stringere le due calennatte di Insegiin

Sostiluire . stringere 13 vite di fissaggio

Regisirare, portando i givoo all'cstremds
della leva di comandg sul marubrio o mm
3 circa

Sasitruire

Sastituice

Regntrare. 1Vadere « Shitamerton)

Sl

ire:

St i riscontor inefficignte soshtuire ashi-
aa con gallaggante o pulice 1o sede con
A COMArALA

Smontarlo # lavate 1| tutte con benzina;
indi immergere I paglia metallica in un
hagna d'dlio flurlsirro lasciardola sca-
lare prima di rimontarla

Sestirurrle. Celtro noemale 755 10C

Mettere in fase. (Vedere gnmpo ¢ Messa
in fase del matsre » nel presentc ma-
uale?




Stz regolare

Anoraialied ruste mazxi

PROBABILI CAUSE

Fasee slastiche ircollate, consumate o rolte .|

Accoppiam. ilindra-prstane ton giuoco eocessiva .

Givoce fra spinotto e boccsla picde di bislla

Giuoeo eccessvo s losta i biells ¢ perno per 2
buio & pamita S

Cuscinetts o haczola per albérs matare logarat. .

Yolano magnete alientare sull'albers motore |

Ingranaggi del camhia can eccessivy givoa. denn
incrinati g rotli . . .

Silenziatore con element: interr: dissale;

Gruppo deila sterzo creesswamente indurirs o can
cecessive giunce .

Sedi di ratalamento sfare incassate
Sfere avarisle [logorio - rigature - appiatnmenti:

Mozzi con eccensive giunge o rumerasi

Ruste scentrate . . . . -

PROVWEDIMENTL

Sestituire. | Veders in tasella paragrafo
« Scarsn randimaato o1

Soutiluire o rettificare il ciindro searinen-
do il pistone e le fasce clastiche maggin-
rate

Soalifuire 1o soinetiol an e boccola o spi-
rotes

Sosute i perne dell'amas, b bislha o

rylfmi

Sealituire

Sesrituire 13 chiavelle e avalers a fonda il

dazo i renula
Suztrtuire
Ziparare

Registrare rediarts . cantta se-ioe go
drorata doce aver allentate 1| conlrcdarla

G lure
SOENTUNE

Registware o sostituire le sact logorste 2o

s - calatte - sfere

Centrare, sostibucndo eventual rager rothi
@ con tiletr strazpar: tVeders cositalo
= Ruate, dreni & mozzioe el preseace

manual

o



INCCNVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Frenatuss intufficients

Sospentione alastica
incHficionte

Impiante clethrico
Insticiente

Lava & pedale o leva &i comardn sl m.lﬂuhuu Lon
COrSa 3 vunIO eccessiva

Sunle per ceppi freno:
¢onsumate .

sparche di gramo . R

Tomburi tigat . . .

Mollaggio tarcella telesconica indurite
Ammortizzatori posteriond inefflcisnti

Cavatti interrot

o sedperti
Copocorda alfentati all’ortacco, dissaldati o rotti

Tromba eletirica:
coi cavetti staccalr dai rispetlivi morset

Lompadine del fare bruciate

Opacitd o ingiallimento della paratola ritletiente
del fars . . . . . . ..

Pulsante per tromba & comandy Farg non funzio.
ante L . . :

Lampadina del fanaline posteriore hruciats

Regisware. (Vedare capitolo « Ruote, fesn:
® rnozai u nel presente manuales

Soslituire

Se le suole sono imbevute di gresso occome
sostituide: s 'eggtrmente unte lavarle
com benzina ripristinando la superficie
frenante con Una leggera passata di tela
smeriglio

tuire, 5 leggermente egal toglicre le
rigature ¢on tala smeriglio & tomitury

Ingrassarn madiante ali apposit ingrassateri
Revisianare
Riparare o sastituire

Stringere 2 fonde le viti dattaces, rsaldare
@ sustituire

Riallacciare stringendo a fondo le vili

Sostituire con uguale fipo e veltaggio 6 V
25, 6V 5W

Sestituirla

Verificare i contarti ¢ la chiusura delle vie
tine par attacce fili, Sc rolte soshituire

Sostituire con una 4i uguale Tipo & vohag-
gio 6V 3 W
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MOT Guzzi

SOCIETA PER AZIONI
STABILIMENTO E AMMINISTRAZIONE: Mandello del Lario (Coma)
Via Emanuele V. Parodi, 27 .
Telefono: Mandello Laric 71.112 (4 linee con ricerca automatica)
Lecco 22.691
Collegamento ponte-radic con Milano ¢ Genova
Telegrammi: Motoguzzi - Mandello Laric
SEDE LEGALE: Milano - Via Dvurini N. 28
Telefoni: 705.784 . 705.785 - Telegrammi: Motoguzzi - Milane
FILIALE - CENTRO RICAMBI - OFFICINA RIPARAZIONI
Milano (640) - Via Giovanni da Procida, 14
Telefoni: 341.421/341.296/381.997/384.033
Telegr.: Filialmoteguzzi - Milanc

UFFICl: Genova - C.so Aurelic Saffi, 29

Telefoni: 55.242/55.243/55.244/55.245

Telegrammi: Paromar - Genova

Roma - Via Barberini, 86 - Telefono 484.758

Telegrammi: Motoguzzi - Roma

Napoli - Piazza Mwunicipio, 84 - Telefonc 310.581

Telegrammi: Motoguzzi - Napoli

i EDIZIONE

CARDELLINO 73 cc

MANUALE PER LE OPERAZIONI Di:
SMONTACGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO



PREMESSA

Scopo del presente manvale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali

del motociclo Cardellino.

I dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d‘indole
generale sui principall controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.

A fale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegni e schemi occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una ouida per chi desidera conoscere i particolari
cosfruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale
addetto alle riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

N



Caratteristiche generali

MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
Smontaggio del motore .
Ispezione e revisione del motore
Gruppo basamento e coperchi
Gruppo cuscinetti

Gruppo prémistoppa

Gruppo testa - cilindro - pistone
Gruppo albero a gomﬁo . biella
Gruppo frizione e avviamento
Gruppo cambio di velocita
Gruppo frasmissione

Tabella organi del manovellismo
CGruppo allmenrazmn& e scarico
Gruppu accensrone .
Montaggio generale del motore
Messa in fase del motore

X

INDICE

pag. 9

»

»

»

12
12
12
15
15
16
18
18
20
21
24
26
28
30
34
34
35

Prova del motore

TELAIO .

Smontaggio del telaio

smontaggio della parte posteriore del telaio

Smontaggio del forcellone cscﬂlante e del mol-
leggio posteriore

Smontaggio del gruppo forcella telescopica e
sterzo

Smontaggio del mozzo anteriore
Smontaggio del mozzo posteriore
Revisione e montaggio

Forcella telescopica e sterzo
Gruppo sterzo

Telaio centrale

Ruote, freni e mozzi

Impianto elettrico .

Norme per ta verniciafura

Tabella della Iubrlflcazlone AT

Tabella ricerca eventuall II"JCOI"IVE.‘HEEI‘I‘I‘I e relativi
rimedi

paij. 35
‘s 36
v B
», 306
» 36
;% B8
‘s 38
Ex 38
- 35
57 38
ce 40
w42
» 44
» 46
» 48
» 40
» 50

MN.B. - Nella descrizione DESTRA o SINISTRA si deve intendere alla-destra o sinistra di chi si trova in sella. 3




ATTREZZI SPECIALI OCCORRENTI PER LE OPERAZIONI DI SMONTAGGIO E MONTAGGIO

F;:lg d’ol:lc;?;r'l%na DENOMINAZIONE
— -—-—ml — — S
1 36460 | Estrattore per calotte mozzi ruote anferiore e posteriore . : .
2 36459 ‘ Attrezzo per il montaggio dei cilindrefti in gomma sul pignone motere
3 36462 Estrattore del perno per albero a gomifo .
4 36479 Estrattore volano magnete
5 36463 Estrattore pignone elastico motore
6 36475 ~ Estrattore disco frizione o :
7 36482 Leva per montaggio e smontaggio chjavella de[ta frlzmne " . i
8 36487 Chiave a tuboc da mm. 22 per smontaggio dado sull‘albero motore Iaio vol magnete
9 36488 Chiave a tubo per ghiera fissaggio pignone catena : . ;
10 36488 ter Chiave piatta da mm. 22 per smontaggic bussola supporto ingranaggio Ilberc avwamen‘ro
11 36462 bis Distanziatore per montaggio albero a gomito
12 36461 Maschera per tenuta volano magnete .
Dati di identificazione
Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identifica- steriore, sul coperchio del basamente e sull'orecchia che
zione vguale tanto per :l motore che per il telaio. Si frova attacca la parte anteriore del motore al telaio. Questc nu-
impresso sulla parte destra del veicolo e precisamente: sulla mero & riportato sul ceriificato dorigine e serve agli effetti
parte inferiore del telaio dove & montato il molleggio po- di legge alla identificazione del veicolo stesso.
Bt i
Pezzi di ricambio
Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che Per la loro ordinazione occorre indicare il numero di-mo-
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con tore-telaio. |

pezzi originali « Moto Guzzi ». - o



Fig. 1 - AMrezzi speciali occorrenti per le operazioni di smontaggio e montaggio 5
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Leva comando frizione.
Pulsante per tromba eletirica,
e comando anabbagliante.

. Tappo per serbatoio miscela.
Pedale freno posteriore,

Leva comando freno anteriore.

2 3 4

Fig. 2 - Comandi ed accessori

6 - Manopola ccmando carburatore.
commutatore per luce 7 - Leva cambio velocita.
) 8 - Tappo per immissione olio, lubrificazione ingranaggi
trasmissione-cambio.
Q - Pedale messa in moto.
10 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori.



Fig. 3 - Cardellino

(Viene fornito a richiesta con le varianti: sella monoposto, porta-pacchi posteriore e manubrio turismp) 3



ig. 4 - Motore



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotante.

Testa in lega leggera.

Cilindro inclinato 30° dal piano terra, in lega leggera con
cromatura a spessore.

Corsa : : . 3 ; : : : . mm 46
Alesaggio : : : ; ; : ; ; mm 45
Cilindrata ; ; ‘ : A : ; ; cc 73
Potenza a 5200 giri al 1* . : : : . T¥ 26
Potenza fiscale ; i : ! A A : CcV 2
Rapporto di compressione ; ; ; - 7
Accensione

Con magnete alternatore a volano:
Marelli - MVA 39 C,

Candela

Marelli CW 225 F.

LODGE HN.

Alimentazione

A caduta.

Capacitd serbatoio miscela: lit 8,5 circa,

Carburatore con filtro d’aria e silenziatore alla presa d'aria.
Marca Dell'Orto - tipo MU 14 B 3.

Lubrificazione

A miscela.

La lubrificazione nel gruppo motore si effettua automati-
camente per la presenza dell’'olio nella benzina.

Per la lubrificazione degli ingranaggi trasmissione-cambio
il basamento fa da serbatoio dell'olio.

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio.

Il gruppo frizione & posto nella scatola motore lato messa
in moto.

Cambio di velocita
A tre marce nel blocco motore,
Leva del cambio a pedale posta a destra del motociclo

Rapporto 19 velocitd : : 1 + 2:62
Rapporto 2% velocita . : : : ; R P
Rapporto 3% velocita . . . : . 1:1

Trasmissione

A Ingranaggi, con dentatura elicoidale tra motore e cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . . : 3:1 (23-69)

fra pignone e corona posteriore 3,2:1 (15-48)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in 1% velocita ; a ‘ : i 25,15: 1

in 29 velocitta . ; i . . 16,41 : 1

in 3% velocita - ; ) ] : ; 9.6 :1



TELAIO

A trave centrale costituito da un tubo anteriore e da due
bracci posteriori portanti,

Passo ; : m 1,200 circa
Ingombro:

longitudinale & @ o & @ om1e00 cirea

trasversale ; : . . f - » 0,600 »

vertleals . « + & @ &« » D93 ‘»

Altezza minima da terra m 0,135 circa, in corrispondenza
alla parte pid bassa del veicolo (a vuoto).

Peso del motociclo o ML g kg 58 circa

Sospensioni

Anteriore con forcella telescopica con molla centrale agen-
te in compressione; posteriore con forcellone oscil-
lante e molle agenti in compressione,

Ammortizzatori posteriori
A frizione regolabili.

Ruote

Anteriore e posteriore a raggi, cerchi 20 x 2.
Pneumatici

Anteriore e posteriore 2 Vi x 20.

Freni

Con mozzo fuso in lega leggera; tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con pedale posto a sinistra del
motociclo.

10

Impianto elettrico

Con magnete alternatore a volano che alimenta in marcia
la tromba elettrica e I'impianto luce composte di:
faro anteriore a tre luci;
fanalino posteriore per luce targa e indicatore d'ar-
resto.

Prestazioni

Supera pendenze del 16 % circa.

Consumo miscela (secondo norme CUNA) It 1,65 per
100 km.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 19 velocita km/ora 24
in 2% velocita ; ; ; : » a7
in 3% velocita : : : ‘ » 60 circa
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Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telaio



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

(Vedere fig. 5)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motociclo (pioggia, fango, polvere) ¢ sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale. Disporre
i pezzi smontati in modo da evitarne la confusione con
pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia; adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi l'altra per risciacquarli. Asciugarli
poi con stracci puliti o meglio con getto d'aria.

Smontaggio.

Levare:

— il bulloncine che tiene unito il carburatore alla pipa
d’aspirazione e le due viti che tengono unito il coperchietto
alla vaschetta; indi togliere il carburatore lasciando aftac-
cato al cavo e alla tubazione della miscela il coperchietto
e la valvola del gas;

— il carterino copricatena sul basamento motcre staccan-
do i cavi dall'interruttore d'arresto;

— il tubo di scarico dal cilindro e dal supporto sul telaio;
— il gruppo per comando cambio completo di leva sfilando
i due bulloni che tengono la parte posteriore del motore e
dalla levetta del cambio sul motore la copiglia con spinetia;
— | cavi della tromba elettrica e dell'interruttore d’ar-
resto;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa;
— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la
molletta che fissa la piastrina, sfilare quindi la catena cosi
aperta dal pignone;

— il bullone che fissa il motore sulla parte anteriore (gli
altri due sono gia stati tolti per lo smontaggio del gruppo
cambio);

— indi togliere il motore.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova tolto dal telaio (vedere fig. 6) si opera
come segue:

Levare:

— il coperchio per basamento motore lato destro, svitando
le sette viti che lo fissano al basamento (vedere fig. 7).
Sul coperchio rimangono montate le leve della frizione e
della messa in moto;

— i dadi del pignone motore e dell'ingranaggio di tra-

12

smissione, la molla e l'ingranaggio libero d’avviamento;
—- mediante apposito estrattore 36475 l|ingranaggio di
trasmissione con unifo il plattello e i dischi della frizione
(vedere fig. 8);

— mediante apposita leva 36482 il disco mobile della fri-
zione con unite le molle e il piattello d'appoggio molle
(vedere fig. 9);

— il pignone elastico motore mediante |'apposito estratfo- _J__--f:ﬁ_i'.‘f“'

re 36463 (vedere fig. 10);




Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telaio Fig. 7 - Come si toglie il coperchio lato _.djus'rrb
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— il coperchietto con unito la levetta per comando cambio
mediante lo smontaggio delle 4 viti;

— sulla parte sinistra del motore il coperchio coprivolano
e il volano magnete mediante apposito estrattore 36479
(vedere fig. 11); prima di applicare l'estrattore togliere |l
dado di tenuta volano magnete, nel compiere questa ope-
razione occorre tenere fermo il volano tramite apposita
maschera 36461.

Levare la parte fissa del volano mediante lo smontaggio
delle tre viti che la tengono unita al coperchio del basa-
mento, Gl
Per evitare la smagnetizzazione del volano, occorre rimet-
tere la parte fissa di questo entro la parte rotante subito
dopo averlo smontato dal motore,

E' bene, prima di smontare la parte fissa del volano, trac-
ciare un segno di riferimento su questa e il coperchio del
basamento in modo da ricollocarla al medesimo posto nel
montaggio.

Levare:

— |l coperchio del basamento lato sinistro svitando le tre
viti di tenuta; viene tolto con unito la presa di corrente e
il filo della candela.

Prima di levare la testa del motore occorre svitare il dado
che fissa l'albero a gomito sul lato sinistro, nello svitare
questo dado occorre fare attenzione essendo a filettatura
sinistra;

— | tre dadi che fissano la testa del motore, indi sfilare
la testa e il cilindro dagli appositi tiranti avvitati sul basa-
mento motore;

— il pistone, togliendo le due mollette che fissano lo
spinotto.
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N.B. — Nel rimontare il pistone fare attenzione che le due
spinette per fermo segment| figurino sulla parte superiore
del pistone stesso. Se il pistone viene montato non come
prescritto il motore funziona male per mancanza di aspi-
razione,

Llevare: la ghiera per serraggio pignone mediante apposita
chiave 36488 dopo averla sganciata dalla ranella di fermo
{vedere fig. 12); il pignene sfilandolo dalle tacche dell’in-
granaggio presa diretta e l'anello distanziatore.

Dopo aver effettuato le suddette operazioni, per staccare i
due mezzi basamenti, occorre svitare sul lato destro i bul-
loni e la vite per tenuta basamento. Sul mezzo basamento
sinistro rimangono montati 'albero a gomito completo e
I'ingranaggio della presa diretta (vedere fig. 13). Sul mezzo
basamento destro rimane montato il cambio di velocita (ve-
dere fig. 14).

Levare:

— il gruppo albero a gomito-biella completo e l'ingranag-
gio della presa diretta; per estrarre questo, occorre tenere
il mezzo basamentao sinistro sospeso e battere con martello
di piombo dall’esterno verso l'interno;

— dal mezzo basamento destro l'albero secondario del
cambio e l'ingranaggio scorrevole sull'albero primario; te-
nendo il mezzo basamento sospeso battere dall’esterno ver-
so l'interno con martello di piombo sull'albero primario per
ottenere l‘estrazione.



ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo basamento e coperchi

Ispezione.

Mezzo basamento destro (fig. 15).

Controllare:

— se il basamento non presenta crepe in alcun punto, qua-
lora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il pezzo. Solo
se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la saldatura,
in tal caso & sempre bene controllare dopo la saldatura che
il basamento non abbia subito deformazioni, verificare con
particolare cura i piani del basamento;

— se il prigioniero di tenuta testa cilindro & ben fisso, in
caso contrario avvitarlo a fondo. Se accadesse di dover rovi-
nare il filetto nel foro del basamento, occorre maggiorare
il foro e filettare, avvitare poi il prigioniero maggiorato. Si
pud anche filettare nel basamento una bussola ed avvitare
su questa il vecchio prigioniero;
— lo stato di conservazione dei piani di unione al coperchio
e al mezzo basamento sinistro. Ricordare che se i piani non
sono perfetti, non si potra ottenere la tenuta dell’olio;

la perfetta efficienza della guarnizione posta fra i due
mezzi basamenti.
Osservando il mezzo basamento destro si notera:
— l'anello esterno del cuscinetto a rulli di supporto albero
a gomito; g
— il cuscinetto a sfere per albero primario,
Controllare:
— che siano ben fissi nel loro alloggiamenti, per le misure

di controllo vedere il capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— la boccola per supporto albero secondario, verificare la
pressatura nel basamento e che la superficie interna sia le-
vigata. |l diametro della boccola a pezzo nuovo & di mm

o ¢ S A g,ms usura massima mm -+ 0,05;
— lo stato di tenuta del premistoppa per albero a gomito,
se non in perfette condizioni sostituire,

Coperchio per mezzo basamento destro.

Ispezionare lo stato d'unione al basamento e [lintegrita
della filettatura del foro per tappc immissione olio.
Smontare dal coperchio Il gruppo della messa in moto e
controllare le condizioni di tenuta della guarnizione in gom-
ma, se risultasse non in perfette condizioni sostituire.
Confrollare la dentatura del settore d'avviamento, se pre-
sentasse denti incrinati o consumati operare la sostituzione,

Molla per richiamo settore avviamento.
Confrollare che non sia deformata e che non abbia perso la

sua elasticitd, se non in perfette condizioni sostituirla.

Verificare che la pedivella d’avviamento e la rispettiva
chiavella non abbia subito deformazioni, nel caso raddriz-

zare o sostituire.

Smontare il gruppo della leva frizione e verificare la tenuta o,
della guarnizione, se non in perfette condizioni sostituire. '_
Verificare: .-~\~_t~‘..‘3
— che la leva per comando frizione non abbia subltc ﬂéa/
formazioni, nel caso raddrizzare o sostituire;




— le condizioni della leva interna per comando frizione e
della rispettiva molla spingileva.

Mezzo basamento sinistro (fig. 16).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri e
spine di riferimento.

Osservando il pezzo dall'interno si notera:

— la boccola per supporto albero a gomito; verificare la
pressatura nel basamento e che la superficie interna sia
levigata.

Il diametro della boccola a pezzo nuovo & di millimetri
22,3 i g:ggg usura massima mm - 0,15.

N.B. — Per le boccole di ricambio vedere nel capitolo
« Gruppo albero a gomito - biella »;

— la boccola per supporto albero secondario. Le misure e
le tolleranze sono identiche a quelle del pezzo destro,

Cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento. Per
le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti »,
Coperchio per gruppo comando cambio.

Dopo aver smontato il gruppo comando cambio verificare
la tenuta della guarnizione in gomma, se non in perfette
condizioni sostituire.

Controllare:

— lo stato del piano di unione al basamento;

— la molletta, la sfera e il settore innesto marce; se si
riscontrano usure o deformazioni sostituire,

Coperchio per mezzo basamento sinistro.
Controllare che siano in perfette condizioni le filettature

per aflacco vitl parte fissa volano, carterino copricatena,

coperchio coprivolano e presa di corrente.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere o a rulli
usati nel motore « Guzzi » sono largamente dimensionati in
modo da durare a lungo.

Ispezione,

Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
no apparire perfettamente liscie e levigate, Verificandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sostituire
il cuscinetto completo; '

— le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
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razione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni risul-
tatl cla cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti, si
curi sempre di agire sullanello che viene pressato. Si ricordi
che i cuscinetti nuovi presentano prima del forzamento
sull'asse o nell'alloggiamento, un piccolo givoco radiale
(dell’'ordine di millesimi di millimetro); tale givoco dimi-
nuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve annullare
perché altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero, e il cusci-
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti portanti o

e di spinta & ammesso un sensibile givoco assiale (dell'or- . ”‘*’
dine di centesimi di millimetro). P
Cuscinetto asse motore, ,;?)

E' un cuscinetto a rulli portanti; verificandosi givoco radi:ﬁie
eccessivo occorre sostituire il cuscinetto.




Fig. 8 - Come viene estratto il gruppo Fig. 9 - Come viene estratto il disco mobile
frizione della frizione 17




Cuscinetti asse primario del cambio. Nei cuscinetti & tollerabile un leggerissimo giuoco radiale

Sono due a sfere: quello montato sul mezzo basamento (mm 0,03 -+ 0,05). E' pure ammesso un giuoco assiale di
dﬁstfo.. cuscinetto per albero prim:‘lrio, e pressato dall'ester- entita |eggermen1e mﬂggiOre del prCEdEﬂtE, ma contenuto
no del basamento. Quello montato sul mezzo basamento si- entro 0,10 mm circa.

nistro, cuscinetto per ingranaggio presa direfla, & pressato
dall'interno del basamento.

Gruppo premistoppa

Ispezione, moto;
| premistoppa sono posti:

uno in gomma sul mezzo basamento destro per albero a
gomito;

une in gomma sul coperchio gruppo comando cambio;
uno in gomma sul coperchio lato destro per leva messa in

una guarnizione in cuoio per settore avviamento;

una guarnizione in cuoio per leva interna comando frizione,
Avvertendo perdite da questi premistoppa occorre sosti-
tuirli.

Gruppo testa - Cilindro - Pistone

Per lo smontaggio (vedere capitolo: Smontaggio del mo- Montaggio.

tore). < Avvertenza: E' opportuno prima di montare la testa sul
Testa del motore. cilindro effettuare la smerigliatura fra testa e cilindro.
Ispezione. Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parti
Togliere accuratamente i residui carboniosi servendosi di smerigliate e di stringere a fondo i tre dadi che fissano
raschietti e spazzole metalliche, Lavare poi con petrolio la testa al cilindro.

o benzina & asciugare con getto d'aria o stracci. Cilindro.

Controllare: Verificare:

— lo stato delle alettature di raffreddamento, se ve ne — che i passaggi per l'aspirazione e lo scarico siano puliti;

sonc parecchie rotte o scheggiate, sostituire; — la superficie della canna del cilindro: deve apparire A
— che la filettatura per fissaggio candela sia in perfette levigata ed esente da usure, rigature, tacche, ecc. Caso<"
condizioni; nel caso non lo fosse, maggiorare il foro quel contrario occorre sostituire cilindro e pistone (vedere tas-
tanto da poter riportare una ghiera in bronzo avente la bella: Organi del manovellismo); DS
filettatura per candela @ 14 P, 1,25 M. — sulla superficie esterna lo stato dei plani r::h umione

-'\Z'. \ "
AN )
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Fig. 10 - Come viene estratto il pignone elastico
motore Fig. 11 - Come si toglie il volano magnete 19



al basamento e alla testa;
— lo stato delle alette di raffreddamento;
— la guarnizione fra cilindro e basamento, se non per-

fettamente efficiente sostituirla,

Pistone,

Esaminare:

— attentamente la testa e il fianco. Tolte le eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devono presentarsi le-
vigate;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche.

Per misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).
Anelli di fermo spinotto.

Controllare che non abbiano perso la loro elasticita, nel
caso sostituire.

Spinotto,

Deve essere preciso nella boccola piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistone. Quando si cam-

bia il pistone occorre sostituire anche lo spinotto. Per
misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).

Fasce elastiche.

Controllare:

— lo stato di conservazione, se risultassero non per-
fettamente aderenti al cilindro per tutta la periferia so-
stituirle;

— nelle apposite gole del pistone (sedi) l'adattamento
delle fasce nuove; queste devono poter muoversi, se pur
con poco giuoco, nelle apposite scanalature, Introdurre
nella canna del cilindro la fascia elastica, verificare che
@ssa giaccia in un piano normale all’asse del cilindro (cid
si puo effettuare introducendo il pistone rovesciato e fa-
cendo aderire al bordo del pistone la fascia elastica).
Misurare la distanza fra i punti di chiusura (vedere ta-
bella: Organi del manovellismo);

— che sulle fasce elastiche la sede della spina di fermo

non forzi sulla spina stessa.
13

Gruppo albero a gomito - Biella

Smontaggio.
Smontare |'albero a gomito adoperando |'apposito estrattore

36462 come dimostrato a fig. 17.

Prima che venga estratto il perno per albero a gomito oc-
corre tracciare sui due dischi dell’albero un segno di rife-
rimento; questo serve per poter rimontare |‘albero nella
medesima posizione occupata prima dello smontaggio (ve-
dere su questo capitolo il gruppo montaggio).

Ispezione,
Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi
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levigatissima. La boccola per piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o striature
interne. Curare la pulizia del taglio per lubrificazione. Per
le misure e usure vedere tabella « Organi del manovel-
lismo). Dovendo sostituire la boccola per piede di biella
dopo pressata portare || foro a misura come da tabella
« Organi del manovellismo ».

Rullini. <
Esaminarli attentamente uno per uno; devono essere ;;itur
arl e levigatissimi, caso contrario sostituirli,




Ranelle sull’asse manovella.
Controllare lo stato di usura; se si riscontrano rigature so-

stituire,

Albero a gomito.

Controllare:

— la superficie del perno per albero a gomito, deve pre-
sentarsi levigatissima, caso contrario occorre procedere alla
sostituzione del pezzo;

— lo stato dei rulli del cuscinetto portante, vedere « Grup-
po cuscinetti »;

— il cono per fissaggio volano magnete;

— il filetto per dedo di serraggio volano magnete;

— la superficie sulla quale va forzato I'anello interno del
cuscinetto a rulli;

— la superficie che appoggia sulla bocecola nel basamento,

se sj riscontrano rigature o usure occorre minorare |'albero

portandolo a & 22 — 33??

Montare poi nel basamento l'apposita boccola di ricambio
- : <+ 0,035
con il foro di ﬁ 22 + 0,050

Montaggio.

Prima di montare la biella occorre verificarne la quadratura:
occorre cioé controllare che i due fori di testa e piede di
biella siano paralleli e complanari.’ Le eventuali deforma-

zioni si possono correggere agendo sullo stelo mediante
chiavi a forchetta e torcendo in senso contrario alla defor-
mazione riscontrata.

Per montare sull’albero a gomito i rullini e la biella si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa meta albero a gomito, infilare sul perno
una delle ranelle di spessore e la biella (montare la biella
con il taglio di lubrificazione in posizione come & dimostra-
to sulla labella « Organi del manovellismo »).

Mettere del grasso fra perno e biella per mantenere fermi
i rullini nel montaggio (vedere fig. 18).

Montare la seconda ranella di spessore e |'altra metad del-
I'albero portando i segni di riferimento tracciati sui due
dischi prima dello smontaggio perfettamente in linea fra
loro. Per oftenere la pressatura occorre stringere in morsa
I'albero infilando I'apposito distanziatore 36462 bis per non
bloccare la biella (vedere fig. 19).

Dopo pressato l'albero controllare che la biella abbia un
givoco come elencato nella tabella « Organi del manovel-
lismo », .

Per ultimo controllare la centratura dell’albero con indica-
tore centesimale dopo averlo messo fra due contropunte. Se
risultasse scentrato, raddrizzare mediante leggeri colpi di
mazzuola d'alluminio.

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio. :

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Per il complesso della leva frizione vedere capitolo « Co-
perchio mezzo basamento destro ».

Ispezione. o
Questo gruppo comprende: SO
& H a & . s = F il "".‘-\-../‘

Pistoncini spingidischi e sfera. S0

Verificare I'usura all’'estremitd dei due pistoncini g_;geh%
sfera; se si riscontrano usure sostituire | pezzi, 57
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Bussola, molla e ingranaggio libero avviamento.

Esaminare le condizioni dei singoli pezzi: la filettatura in-
terna della bussola deve essere in perfette condizioni.

La molla, nuova e scarica, ha una lunghezza di mm 22,542
e occorrono kg 1,1 = 0,1 per comprimerla a una lunghezza
di mm 10. Se compressa a mm 10 porta meno di kg 1
circa occorre sostituirla,

L'ingranaggio non deve presentare denti rotti o incrinati;
verificare anche la dentatura frontale. Occorre che i denti
abbiano conservato il loro profilo primitivo che & a forma
di triangolo rettangolo. Se si riscontrano avarie sostituire il
pezzo.

Disco fisso.

Verificare la dentatura frontale (come per lingranaggio
libero d'avviamento) e la conicitd della parte centrale; che
non abbia subito deformazioni o rigature, nel caso sosti-
tuire,

Dischi frizione.

Ve ne sono quattro di ferodo e due di acciaio. Non devono
essere rigati, deformati o molto consumati, Riscontrando ri-
gature, deformazioni o usura eccessiva, sostituire | pezzi.
Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm 2,5; possono
ridursi a mm 2, Se perd si riscontrassero crepe & opportuno
operare la sostituzione anche se non sono interamente
consumati.

| dischi in acciaio non sono soggetti a usura apprezzabile.
Vanno sostituiti soclo se deformati.
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Ingranaggio elicoidale di trasmissione.

Verificare il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranag-
gio; osservare se vi sono denti scheggiati o rotti.

Molle di carico per frizione.

Sono 6. Verificare la lunghezza; a pezzo nuovo e scarica &
mm 28,5 + 0,2 e occorrono kg 20/22 per comprimerla a
una lunghezza di mm 22, Se compressa a mm 22 porta
meno di kg 18 circa operare la sostituzione.

Disco mobile.

Osservare che la parte a contatto coi dischi sia piana e non
vi siano rigature. Che la cava per chiavella sia in perfette
condizioni, caso contrario sostituire,

Montaggio.

Invertire l'ordine di smontaggio (vedere capilolo « Smon-
taggio del motore »),

Si montino i pezzi nell’'ordine col quale si erano tolti (ve-
dere fig. 20). Devono essere puliti e leggermente unti,
Registrazione della frizione.

Il bullone che ancora la guaina del cavo di comando fri-
zione serve a tale scopo, ed & visibile sul telaio presso la
sommith della leva frizione.

Per togliere l'eccessivo giuoco si avvita il bullone dopo
aver allentato il controdado. La registrazione dev'essere
fatta in modo che il givoco (misurato all'estremita della
leva a mano della frizione) sia di mm 3 circa. S



P

Fig. 12 - Come si leva la ghiera di fissaggio Fig. 13 - Come si trova il mezzo basamento
pignone catena sinistro, operata la separaziorne



Gruppo cambio di velocita

Smontaggio,

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione.

Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare l'integritd del filetto all’estremita,

La superficie del cono d'innesto sul disco fisso della frizio-
ne, deve presentarsi levigatissima.

Lo stato di conservazione delle chiavelle,

Lo stato di conservazione delle guattro tacche sulle quali
scorre l'ingranaggio doppio scorrevole.

La superficie che lavora sulla boccola dell'ingranaggio presa
diretta, deve essere levigata,

La centratura dell’albero si esegue ponendolo fra due con-
tropunte e controllando con indicatore centesimale: rile-
vando uno spostamento superiore a mm 0,05 occorre rad-
drizzare sotto pressa.

Ingranaggio doppio scorrevole.

Per la | e [l velocita. Con tacche frontali, d'innesto (Il ve-
locita. Controllare l'integritd della dentatura e delle tacche
frontali; se si riscontra logorio o incrinature sostituire il
pezzo.

Ingranaggio presa diretta,

Controllare lo stato dei denti e delle tacche frontali. Il
filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio pignone catena.
La superficie che va forzata nell'anello interno del cusci-
netto deve essere levigatissima.

La boccola interna deve essere esente da tacche, rigature,
ecc, Curare la pulizia del foro per il passaggio dell'olio
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soffiando con getto d'aria. Il diametro interno della boccola

emm I3 H7 it g.ﬂlﬂ
boccola mm 0,10 circa.
Albero secondario del cambio.

Verificare la centratura dell’albero (vedere primario).

Le due estremitd (che vanno montate sulle apposite boccole
pressate nel basamento) devono essere levigatissime,
Controllare che le dentature dei tre ingranaggi che fanno
parte dell’albero non abbiano subito un eccessivo logorio,
che non vi siano denti rotti o scheggiati. Nel caso sostituire,
Anello distanziatore.

Verificare che non abbia subito usure apprezzabili, nel caso
sostituire,

Ghiera e ingranaggio per catena.

Controllare la filettatura interna della ghiera.

L'usura della dentatura dell'ingranaggio; che non vi siano
denti con incrinature, nel caso sostituire.

Montaggio.

Per rimontare questo gruppo invertire le operazioni di
smonfaggio.

Tutti i pezzi che compongong il gruppo del cambio vanno
montali nel mezzo basamento destro (vedere fig. 14) ec-
cezione fatta per l'ingranaggio presa diretta che va monta-
to nell’apposito cuscinetto sul mezzo basamento sinistro.
Battere sull'albero primario leggeri colpi con mazzuola di

Giuoco massimo tra albero e

legno, in modo da far aderire bene la sede dell’albero a!
cuscinetto, "‘\
Montare l'albero secondario e infilare sull’albero prlrrﬁ}*r@
I'ingranaggio doppio scorrevole, _.,\ \

A2
A
N [

Ay

A !

n'\_
™Y [
1""
-\.1'\: o
W,

\_ _-..-

\

/



Fig. 14 - Come si trova il mezzo basamento destro,
operata la separazione Fig. 15 - Mezzo basamento destre;
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Gruppo trasmissione

Questo gruppe comprende:

— ingranaggi elicoidali trasmissione motore cambio;

— pignone catena;

— catena di trasmissione;

— corona posteriore,

Ispezione.

Pignone elastico motore.

Per smontarlo dall'albero a gomito vedere capitolo « Smon-

taggio motore » e fig. 10.

Verificare che la dentatura sia in perfette condizioni e la

efficienza dei cilindretti in gomma; se risultassero non in

perfette condizioni sostituirli togliendo il corpo interno tra-
mite punzone.

Per il montaggio dei nuovi cilindretti l'operazione pud esse-

re eseguita in un modo abbastanza semplice come quello

qui elencato:

1) immergere i cilindretti a bagno d'olio;

2) mettere nell'ingranaggio il corpo interno;

3) mediante un attrezzo composto da una spina e da un
tubetto avente sezione interna ed esterna conica con
misura atta a guidare il cilindretto in gomma viene ope-
rato il montaggio.

Ingranaggio elicoidale di trasmissione.

Vedere gruppo <« Frizione e avviamento s,

Pignone catena e ghiera di fissaggio pignone e

catena. : ; -

Vedere gruppo « Cambio di velocita »,

Corona posteriore.

Verificare che sia piana e che il profilo dei denti non sia

molto consumato, nel caso sostituire.
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Catena di trasmissione.
Esaminare lo stato dei rulli,

I'allungamento subito.

Per l'esecuzione di quest'ultima operazione occorre: fissare
un'estremitd della catena in morsa e contare il numero N
dei perni. Essendo il passo, a catena nuova, mm 12,7 la
lunghezza L della catena misurata fra i centri dei due perni
fissati sard L = (N-1)x12,7.

A catena usata, ammettendo un aumento di passo.

A = mm 0,15 la lunghezza sara:

L' = (N-1) x (12,7 4 A) = (N-1) x 12,85. :
Misurando una lunghezza maggiore di L' occorre sostituire
la catena. Quando si esegue questo, verificare accurata-
mente lo stato del pignone e della corona. Se questi pezzi
presentassero dentature consumate & opportuno sostituirli.
La catena nuova si adatta bene solo su denti nuovi; pud
cosi accadere, se non si esegue con diligenza la verifica
sopracitata, di avere pessimi risultati cambiando la sola
catena.

Registrazione deHa tensione catena.

Con il motociclo sul cavalletto, la catena non deve risultare
eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuoctimento
di mm 45+ 50). Cid & necessario perché, in caso con-
trario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il forcel-
lone oscillante & a metd corsa.

delle piastrine e controllare

Per registrare occorre: allentare i dadi del perno centrale 1:\,:‘
della ruota, indi agire in proporzioni uguali sui due tendi- .0

catena posti sul perno della ruota e agenti all’estremita
forcellone oscillante. Dopo aver registralo la catena é b&ﬁé
controllare la registrazione del freno.
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Fig. 16 - Mezzo basamento sinistro Fig. 17 - Come si estrae il perno per albero a gomito 27



ORGANI DEL MANOVELLISMO
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Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende:

Serbatoio miscela.
Per lo smontaggio ved. capitolo « Smontaggio del telaio ».

Ispezione.

Verificare che i forellini del tappo di chiusura serbalclo
siano liberi.

Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotarlo accuratamente; lasciare poi asciu-
gare l'internc in modo da essere certi che sia scomparsa
ogni traccia di vapori di benzina. E' sempre prudente ope-
rare la saldatura lasciando il serbatoio aperto.

Effettuare una buona pulizia interna: per compiere questo &
bene togliere il rubinetto e introdurre nel serbatoio un po’
di benzina con una catenella che viene tenuta ad una estre-
mitd mentre si agita il serbatoio; compiendo questa opera-
zione si riesce a staccare bene |‘eventuale sporco depositato
sul fondo,

Rubinetto, filtri e tubazione,

Lavare nella benzina il rubinetto con filtro e il filtro posto
nell’attacco della tubazione al carburatore accertandosi che
siano integri. Effettuare la pulitura della tubazione mediante
getto di aria compressa.

Carburatore.

Il carburatore montato su questo motore & munito di filtro
d'aria a paglia metallica e silenziatore alla presa d'aria.
E' stato studiato appositamente per questo motore, ed &
un tipo monocomando, L'aria & comandata mediante appo-
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sita levetta posta sul carburatore, ed occorre spostare la
suddetta levetta per l'avviamento o per la marcia come se-
gnato sul carburatore stesso.

Smontaggio del carburatore (ved. fig. 19 bis).

Togliere:

— il gruppo filtro (1);

— il coperchio della vaschetta (2);

— la guarnizione (3);

— la molla per valvola (4);

— |'astina e la molletta (5);

— la valvola (6);

— il galleggiante con spillo conico (7);
— il corpo del carburatore (8);

— il gruppo filtro aria e silenziatore (9);
— il polverizzatore porta getto (10);

— il getto (11);

— il tappo con guarnizione (12).
Effettvare una buona pulitura nella vaschetta,
Verificare:

— la sede nel coperchio della vaschetta dove lavora lo
spillo conico, deve essere liscia;

— il cono dello spillo, deve bene adattarsi nella sede;

— il getto, assicurarsi che porti il numero indicato (vedere
regolazione) e che il foro non sia stalo manomesso; pro-
cadzre alla pulizia con getto d'aria;

— il galleggiante, se non risultasse perfettamente 5"!1;41@

sastituirlo; Rate)
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Fig. 18 -

Montaggio dei rullini sull‘albero a gomito

Fig. 19 - Come si montano le due meta dell’

a gomito
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— il corpo del diffusore, la sede dove scarre la valvola del
gas e il foro attraverso il quale passa l'astina del getto;
— la valvola del gas e 'astina del getto (questi pezzi sono
rimasti sulla macchina quando si smontd il motore dal te-
laio) non devono presentare usura notevole;

— la posizione dell'astina prima di levarla, deve essere
ricollocata nella medesima tacca;

— l'efficienza della molletta che fissa I'astina e della molla
a spirale del comando.

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi di
gettc d'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc.
che potrebbero alterare il diametro dei forl e rendere dif-
ficile la regolazione della carburazione.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio, avendo cura di non
dimenticare le guarnizioni.

Regolazione normale.

Polverizzatore . . : ; 262 B 1
Diffusore . . . : : : . . mm 14
Getto 3 : M N : AL I S 65/100
Pistone . : ; A : . 3 ‘ . N, 45A
Spillo conico F 4 . ; " A = <l {arce

(Per la numerazione delle taccha Ia partenza si infende
dall’alto dello spillo).

Regolazione del massimo e del passaggio.

La regolazione del massimo si effettua agendo sul diametro
del getto: sostituendolo con uno avente numerazione su-

periore o inferiore,
La regolazione del passaggio si effeftua alzando o abbas-
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sando |'astina per mezzo delle apposite tacche. Alzandola
si arricchisce e abbassandola si impoverisce il passaggio.

Filtro d’aria.

Deve essere pulito ogni 2000 km circa ed anche piU spesso,
se si marcia in zone molto polverose. Smontarlo dal carbu-
ratore levando: il coperchietto, I'anello a molla, la scatola
del silenziatore, la paglia metallica e un disco; lavare poi
il tutto con benzina,

Dopo di questo, immergere la paglia metallica in un bagno
di olio fluidissimo (Shell Donax A 1), lasciandola poi asciu-
gare prima di rimontarla. L'efficacia del filtro diminuisce
fino ad annullarsi se non se ne cura la pulizia e la manu-
tenzione come & stato indicato sopra. Quando il filtro &
molto sporco, il consumo aumenta, risultando strozzata
I'alimentazione d'aria.

Silenziatore,

Aprire il silenziatore svitando le dieci viti di tenuta.
Pulire tutto accuratamente, eliminando i depositi carboniosi
mediante l'impiego di un filo di ferro che s'infila nei tre
tratti di tubo agitandolo; per la pulitura all'interno si ado-
perino spazzole metalliche. Nel montaggio si abbia cura
che | pezzi combacino perfettamente in modo da evitare
fughe di gas e che le guarnizioni in amianto non siano
rovinate, nel caso sostituirle,




Fig. 19 bis - Carburatore smontato Fig. 20 - Frizione smontaia



Gruppo accensione

L'accensione & assicurata dal volano magnete. Per smontar-
lo dal motore, vedere capitolo « Smontaggio del motore »
e fig. 11.

Ispezione,

Verificare che |'apertura dei contatti sia di millimetri
0,35 = 0,45. Qualora questa dovesse risultare maggicre
o minore passare alla sua registrazione procedendo come
segue:

Allentare di mezzo giro la vite che blocca la squadretta
porta contatto fisso; spostare la squadretta girando legger-
mente la vite eccentrica quel tanto da ottenere la prescritta
apertura delle puntine, bloccare nuovamente la squadretta
mediante la chisura dell’apposita vite.

Questa registrazione va effettuata colla camma del ruttore
in posizione di massima apertura.

Se si presenta la necessita di pulire le puntine, si adoperi
apposita limetta a taglio finissimo.

Lubrificare l'eccentrico del volano magnete, servendosi di
un oliatore; con qualche goccia di Shell x 100 SAE 40 si
inumidisce il cuscinetto di panno che striscia sull’eccentrico
stesso. Per evitare che ['‘eccesso di olio vada ad imbrattare
i contatti del ruttore si raccomanda di non esagerare nella
lubrificazione,

Verificare il cavo che collega il volano magnete alla can-
dela, controllando le condizioni della superficie isolata. Se
si riscontrano zone consumate o tagliate dove possono veri-
ficarsi scariche a massa (causanti colpi mancanti al motore)
sostituire il cavo,

Candela,

Verificare lo stato dell'isolante; se si riscontrano crepe o
rotture sostituire la candela,

Per verificare la tenuta alla compressione, si versi un po’
d'olio fra lisolante e l'esagono esterno di tenuta.

Mentre il motore funziona si osservi se si scorgono bolli-
cine nell'olio; in tal caso sostituire la candela,

La distanza fra gli elettrodi deve essere di circa 6 decimi
di millimetro.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino. E’
sconsigliabile cambiare il tipo della candela montata. Si
ricordi che molti inconvenienti al motore possono essere
evitati con l'uso costante di un tipo adatto di candela.

Montaggio della -candela.
Per nen spanare il filetto sulla testa del cilindro, si deve

_montare la candela avvitandola con le mani per almeno un

paio di giri per accertarsi che imbocchi perfettamente;
Adoperare 'apposita chiave solo per stringerla, evitando di
chiuderla esageratamente.

o e

_Montaggio generale del motore RY
Omettere nel montaggio il coperchio del volano mugneie\,:f‘\"
montati i singoli gruppi come si erano ottenuti dallo smon- Tale operazione & l'vitima da eseguire e verrd fatta dggq J
taggio generale. Si invertano poi le operazioni di smon- avere effettuato la messa in fase del motore. Venflcnréﬁhh
taggio. i piani di unione del basamento e dei coperchi sngﬁb “puli-

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
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tissimi e lisci; montare su questi guarnizioni nuove,

Il selettore comando cambio colla rispettiva leva a pedale
viene montato sul motore col montaggio del motore al
telaio. Montato il selettore comando cambio, un ottimo
funzionamento dello stesso si oftiene solo con una perfetta

regolazione della lunghezza dell’astina; questa si effettua
tramite |'apposito forcellino con controdado.

Normalmente la lunghezza dell’astina per selettore cambio
viene regolata col cambio in posizione di seconda velocita,

Messa in fase del motore

Per la messa in fase si deve controllare che le puntine inco-
mincino ad aprirsi quando il segno tracciato sul volano
quello contrassegnato con le lettere AR (apertura ruttore)
coincida col segno tracciato sulla scatola, In tale posizione
il pistone si trova in anticipo rispetto al P.M.S. di mm 36
misurati sulla periferia del volano stesso,

Qualora i due sopracitati segni non coincidessero all'atto
dell'apertura delle puntine passare alla regolazione proce-
dendo come segue:

togliere il volano e allentare le tre viti che fissano la piastra
del ruttore quel tanto da poterla spostare per compiere la
messa in fase. Bloccare quindi la piastra e rimontare il
volano controllando se si & ottenuta la fasatura.

Per potfer riscontrare esattamente il punto d'apertura delle
puntine & bene inserire fra queste una softilissima striscia
di carta velina ed operare su questa una leggera tensione

mentre si gira il volano in senso orario finché la carta esca
dalle puntine.

Prova del motore

Effettuata la revisione generale & sempre consigliabile, ove
sia possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata la sostituzione del pistone e del cilindro,
occorre rodare il motore, cioé farlo funzionare con poco ca-
rico al freno, per circa otto ore, al regime progressivamente
crescente da 2000 a 4000 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al regime
di 5200 giri si devono ottenere, a scarico libero, circa CV
2,6. Si raccomanda vivamente di non forzare il motore re-
visionato, prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 km
e di non esagerare nel primi 1000 km nella rotazione del
motore, avendo l‘avvertenza di non aprire pit di meta il
comando del gas.

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di compiere
il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze sopra
esposte, L

Dopo i primi 500 km si raccomanda di sostituire I'olio nel
basamento per |ubrificazione ingranaggi trasmissione-

cambio. Adoperare olio Shell X 100 SAE 40 in quantita di
cm? 150.

Per la miscela occorre mescolare ad ogni litro di benzina
20 em?* di olio minerale, si raccomanda Shell 2 T.

SO~

oS A
T

N

)

Attenzione: Durante il periodo di rodaggio (primi 1000 kmﬂ?

mescolare ad ogni litro di benzina 50 cm? di olio (miseela
5%).
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TELAIO

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si trova
ultimate le operazioni per levare il motore (vedere capi-
tolo « Smontaggio del motore dal telaio » e fig. 21) si

Smontaggio del telaio

opera come segue:
Levare il serbatoio, la sella e la cassetta porta ferri allen-
tando i rispettivi bulloni di fissaggio.

Smontaggio della parte posteriore del telaio

Togliere la ruota posteriore, svitando i dadi del perno cen-
trale, (Per lo smontaggio della ruota, vedere capitolo
« Smontaggio del mozzo posteriore »).

Levare: il fanalino, il carterino copricatena e il parafango
svitando | rispettivi bulloni di fissaggio.

Smontaggio del forcellone oscillante e del molleggio posteriore

Svitare il dado sul lato sinistro del perno del forcellone
oscillante, indi picchiare leggeri colpi sul perno con martello
di piombo quel tanto da poterlo sfilare sul lato destro.
Dopo questa operazione si puo levare il forcellone con il

gruppo del molleggio (molle e ammortizzatori). Se occorre
svitare dal telaio | dadi e le viti di registro molle sospen-
sione posteriore (vedere fig. 24).

Smontaggio del gruppo forcella telescopica e sterzo
(vedere fig. 22)

Levare:

— il faro, staccando i cavi e svitando i due bulloni di
attacco;

— dal manubrio il pulsante completo di cavi per comando
luci faro e tromba elettrica;

— il manubrio completo di leve;
— la ruota e il parafango;

— la forcella, dopo aver svitato il dado per fissaggio can-
notto dello sterzo e i due bulloni di tenuta forcella (posti
sulla piastra inferiore della forcella);
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— il cannotto dello-sterzo, dopo aver svitato il controdade
per calotta regolabile e la calotta: fare attenzione, nello
sfilare il cannotto, a non perdere le sfere (ve ne sono 19
nella parte superiore e 19 nella” parte Inferiore).

Per smontare il gruppo della forcella occorre:

I) sfilare la molla dal tirante di tenuta, dopo aver svitata
la ghiera per regolaggio molla;

I1) sfilare dalla forcella il tirante per tenuta molla e togliere
il tampone in gomma di fermo ritorno forcella;

-'-\..\-\ ' )

i) sfilare | due bracci dalla parte inferiore del corpo fﬁr-

cella dopo aver tolto i due dadi di tenuta bracci.
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Fig. 21 - Telaio completo pronto per lo smontaggio



Smontaggio del mozzo anteriore

Chiudere in morsa il perno centrale del complesso ruota
dalla parte sinistra, Svitare il distanziatore che fissa il disco
portaceppi, indi levare il disco. Togliere dalla morsa la
ruota, e rimetterla dalla parte opposta; indi svitare il di-
stanziatore che fa da conirodado e il dado.

Togliere nuovamente dalla morsa la ruota e sfilare il perno
levando le sfere e i coni per le calotte,

Fare attenzione a non perdere le sfere ve ne sono dieci per
parte,

Smontaggio del mozzo posteriore

logliere il disco portaceppi,

Chiudere in morsa il perno cenirale del complesso ruota
dalla parte sinistra; indi svitare il ‘controdado e il dado.
Togliere nuovamente dalla morsa la ruota e sfilare il perno

levando le sfere e i coni per le calotte,
Fare attenzione a non perdere le sfere, ve ne sono dieci
per parte.

Revisione e montaggio

Avvertenza: La revisione del telaio pud distinguersi in nor
male ed accidentale. La prima si effettua in occasione della
revisione generale della macchina, e riguarda in particolar
modo le usure. fra parti fisse e mobili (boccole, perni, ecc.).
La seconda si effettua Indipendentemente dalla prima,

quando in seguito ad urto, qualche parte ha subito defor-
mazioni permanenti, Esporremo sotto le verifiche relative
alla revisione normale e le misure di controllo per poter
operare, sempre che sia possibile, la quadratura dei pezzi
deformati.

Forcella telescopica e sterzo

Ispezione.

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere capitolo « Smontaggio del gruppo forcella telesco-
pica e sterzo ») si procede come segue:

Forcella telescopica.
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Controllare:

— il corpo della forcella, se si riscontrassero piegamenti ai < o
tubi di tenuta bracci scorrevoli o alle piastre occorre rad<-r

drizzare portandoli a misura; che le quattro boccole pﬂ'ﬂé
due superiormente e due inferiormente siano eserfiCda
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Fig. 22 - Forcella telescopica e sterzo
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rigature, pulirle accuratamente e ingrassarle prima di rimon-
tare i bracci; che i gualtro feltri montati alle estremitd del
corpo forcella siano perfettamente efficienti, caso contrario,
sostituirli;

— | due bracci della forcella, che non abbiano subito usure,
rigature, se risultassero leggermente piegati raddrizzarli
sotto pressa. |l givoco di montaggio fra bracci e boccole
& di mm 0,040 = 0,094;

— il tampone in gomma per fermo ritorno forcella, se ha
perso elasticitd o si denota logorio, appiaftimento sosti-
tuirlo;

— la molla agente a compressione: a pezzo NUAVO e sca-
rica ha una lunghezza di mm 197,5 + 2,5 e occorrono
kg 100 + 5 per ridurre la lunghezza a mm 120. Verificare
il carico, se minore del 10 % circa o se si riscontrassero
incrinature sostituirla.

Gruppo sterzo

E' composto di due coppie di calote con sfere; se da con-
trollo si riscontrasse sulle calotte logorio, incassatura, riga-
ture, occorre sostituire la coppia di calotte, interessata.

Le sfere, se si riscontrasse appiattimenti sostituirle,
Montaggio.

Per rimontare il gruppo completo invertire le operazioni di
smontaggio.

Avvertenze: Per rendere agevole il montaggio delle sfare
nel gruppo sterzo é necessario spalmare sulle calotte del
grasso consistente e immergere nel grasso le sfere, riman-
gono cosi frattenute per adesione.

Nel montaggio della forcella occorre spalmare | due bracci
per tutta la lunghezza con grasso Shell Retinax A. Quan-
titd occorrente gr. 30,

Registrazione della forcella telescopica.

La registrazione del molleggio si effettua agendo sulla
ghiera del tirante di tenuta molla, avvitandola o svitandola
di quel tanto che necessita per ottenere la registrazione
voluta.
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Registrazione dello sterzo.

Se lo sterzo & duro la macchina perde in stabilitd, se &
troppo allentato i movimenti a sfere sono soggetti a dan-
nasi scuotimenti, Il givoco si regola avvitando la calotta
regolabile dello sterzo posta sotto la piastra superiore della
forcella,

Per compiere questa operazione & necessario allentare il
controdado posto sopra la calotta, indi agire sulla calotta
quel tanto da togliere l'eccessivo giuoco; a regolazione
avvenuta bloccare nuovamente il controdado.
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Telaio centrale

Smontaggio
Vedere i capitoli:

« Smontaggio del telaio ».
« Smontaggio del forcellone oscillante e del molleggio po-
steriore ».

Ispezione,

Controllare:

— il givoco fra il perno del forcellone oscillante e le boc-
cole, non deve eccedere di mm 0,15;

— che le due ranelle in bronzo sulle boccole non siano
consumate o deformate, caso contrario sostituirle.
Dovendo controllare il telaic dopo un urto, occorre disporlo
su un plano. La fig. 23 da le misure principali del telaio.
Il telaio & composto da una parte fissa ed una parte arti-
colata rispetto al telaio centrale (vedere fig. 24). Nella
parte solidale al telaio centrale sono da notarsi: sella, ser-
batoio, parafango posteriore, cassetta porta ferri, ecc, Tutti
questi pezzi non esigono una particolare cura se si eccettua
la conservazione della vernice.

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante col
relativo molleggio, gli ammortizzatori e il carterino copri-
catena.

Forcellone oscillante. _
Per le misure di controllo del forcellone oscillante (vedere

fig. 25).

Viti di registro e piattelli per molle.
Verificare lo stato del filetto e che siano diritti.
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Molle.

Verificare che non vi siano incrinature; diamo qui appresso
la lunghezza e il carico. Lunghezza a pezzo nuovo e scarica
mm 86 4 2, occorrono kg 360 + 10 per ridurne la lun-
ghezza a mm 70,

Verificare il carico, se minore di kg 330 circa, sostituire il
pezzo.

Ammortizzatori posteriori.

Controllare:

Le condizioni dei bracci, dei dischi in sughero, delle molle
a stella e dei perni per attacco ammortizzatori.

Montaggio.
Invertire le operazioni di smontaggio.

Registrazione del molleggio posteriore.

Si effettua allentando i controdadi e avvitando o svitando i
due bulloni per registro molle di quel tanto che necessita
per ottenere la registrazione voluta, A operazione ultimata
bloccare i controdadi tenendo fermi i bulloni.

E' opportuno contare i girl di spostamento effettuati dai
bulloni di registro, si deve curare che il numero dei giri sia
wguale da ambo le parti, per avere la sicurezza che le due
molle siano ugualmente caricate. '
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Ruote, freni e mozzi

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singole parti
(vedere i capitoli « Smontaggio del mozzo anteriore e po-
steriore ») si procede come segue:

Ispezione.

Verificare:

— che il cerchioc non presenti ammaccature profonde o
incrinature, caso contrario sostituirlo;

— chea non vi siano raggi rotti o con filetto strappato.
Montando raggi nuovi si dovra verificare la centratura
della ruota; per eseguire questa operazione si proceda nel
seguente modo:

si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita per
tali verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia girare con-
trollando gli spostamenti alla periferia in senso radiale ed
assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali, occorre tirare o al-
lentare | raggi (destri e sinistri) vicino ai punti di mas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali, occorre agire tirando
i raggi destri e allentando i sinistri o viceversa. Centrare la
ruota, controllando le misure di fig. 26.

Tamburi freni.

Controllare:

— che non vi siano rigature profonde, nel caso sostituire
il pezzo;

— che la superficie interna (dove lavora il materiale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.
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Ceppi freni.

Verificare lo stato dei segmenti del materiale di attrito. Lo
spessore a pezzo nuovo € mm 4, Se ridotto a mm 3 circa
sostituire entrambi | segmenti.

Usare gli appositi ribattini per inchiodare i segmenti sui
ceppi.

E' conveniente operare la sostituzione qualora si riscon-
trassero crepe o tagli sul pezzo.

Operando la sostituzione, si abbia cura che l‘'estremita ester-
na del chiodo di fissaggio sia incassata nello spessore del
segmento, in modo da evitare rigature nel tamburo.
Verificare il carico della molla di richiamo fra | ceppi; sotto
carico di kg 18 + 1 deve allungarsi di mm 15. Tolleranza
di carico 10 % circa.

Coni, calotte e sfere per mozzi.

Verificare che non abbiano sublto usure o rigature, nel

caso sostituire i pezzi, Per smontare le calotte dai mozzi
usare apposito estrattore 36460.

Montaggio.

Ruote, freni e mozzi.

Invertire le operazioni di smontaggio, osservando l'ordine
col quale vanno montati i vari pezzl.

Riempire le calotte di grasso Shell Retinax A e immergervi
nel grasso le sfere (N. 10 per parte).

Registrazione dei mozzi.

controdado posti sul lato sinistro quel tano che necessita

Ay
St

Per registrare il mozzo anteriore occorre agire sul dado &
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Fig. 26 - Ruote



per togliere |'eccessivo giuoco.

Per registrare il mozzo posteriore occorre operare sul lato
destro: per primo allentando il dado che tiene il perno, indi
agire sul dado e controdado di registro quel tanto che
necessita per togliere |'eccessivo givoco.

Tanto per il mozzo anteriore che per il posteriore & neces-
sario avere un piccolo givoco, di modo che la ruota non sia
bloccata ma giri liberamente.

Registrazione del freno anteriore,
Serve allo scopo il bullone tenditore della guaina del freno

posto sul disco portaceppi.

Per eliminare l'eccessivo giuvoco si allenti detto bullone
dopo aver allentato il controdado. Per una buona registra-
zione occorre vi sia un givoco (misurato all’estremitd della
levetta sul disco portaceppi) di mm 5 circa.
Registrazione del freno posteriore.

Si oftiene awvvitando il dado all’'estremita del tirante del
freno stesso. Per una buona registrazione occorre vi sia un
givoco (misurato all’estremita della levetta sul disco porta-
ceppi) di mm 5 circa.

Impianto elettrico
(Vedere schema fig. 27)

L'alternatore & il generatore della corrente a bassa ten-
sione destinata ad alimentare l'impianto elettrico di illumi-
nazione e la tromba elettrica di cul & provvisto il motociclo,
Pulsante per tromba elettrica e comando per faro.
Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. In caso di cattivo funzionamento o di bruciature delle
lampadine & bene togliere il coperchietto e controllare i con-
tatti dei comandi; verificare pure la chiuvsura delle vitine
per attacco fili.

Cavi,

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche e isolate.
Se si riscontrano difetti sostituire i cavi.

Faro.

E' a perfetta tenuta d'acqua, cid rende praticamente super-
flua l'ispezione interna. Si ricordi che la superficie specula-
re della parabola non va pulita perche si riga facilmente e
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perde la lucentezza. Per cambiare le lampadine si toglie la
cornice porta cristallo che forma un tutto con il cristallo e
la parabola riflettente, svitando la vite situata in basso che
tiene unita la cornice alla carcassa del faro.

Si potra allora estrarre la lampadina grande unitamente al
suc supporto che chivde l'apertura posta al vertice della
parabola, La lampadina a siluro si toglie facilmente sgan-
ciandola dai morsetti a molla, Per cambiare il cristallo oc
corre levare le apposite mollette che tengono la parabola
unita alla cornice.

Lampadine.

Usare le lampadine di uguali dimensioni e potenza di quelle
montate;

— per faro antericre 6V 25/25 W (luce campagna cen

anabbagliante) e 6 V 5W (luce cittd);
— per fanalino posteriore e indicatore d‘arresto Iampaﬂ
dina biluce 6 V-3/15W,
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Cﬂ . Faro
Pulsante | /
trombe __,j 1) M. 1 cavo rossa sex. mm? 15 (formaziona n, 31 fili
) 4 0,25) dal genoratore alla tromba
fer & 3 Morse 'fo 4 ., ) N1 cavo verde dal generatore al morsello
) y e ) 3) N. 1 cavo nero dal volane allinterrutiore d'arresio
-
& < @ M. | guaina In vipla di copertura di n.-3 cavi
% -4
§ Nero 4) N. 1 cavo verde dal commutatore al morselfo
.5 Ros5s0 6 5) HN. 1 cavo rosso dal commutalore alla tromba
r 5 &) M. 1 covo nero dal commulatara alla tromba
ll -1%4 Rosso Lomos 7) M. 2 cavi neri dal commutatore al faro
ZBW 7 8) M. 1 cove verde dal commutatore al fare
a 9 M. 1 covo glallo dal commuistore al fanalino targa,
ﬁi‘.‘ﬁi’fﬂl‘ﬂff — con attacco & spina ad una estremitd
Nero ‘:L 10) N, 1 cave nore dallinterrutiore d'arresto alla mossa
con attacco ad oechio @ 5,2 ad una estremith
C‘W’ afe{a‘l 11} N. 1 cavo nere dall'interrutiore d'arresto al fanalino
47 targa con altacco a spina ad una estremith

Fig. 27 - Schema impianto eletirico
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Interruttore d’arresto (stop)
La posizione di montaggio deve essere fatta dando una
misura di circa mm 28 dall’'asse delle due viti per attacco
interruttore alla testa del pistoncino, come dimostrato a
(A) di fig. 5. | :
Se arionando il pedale del freno posteriore il motore si

Norme per

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essicato con raggi
infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione, in ge-
nerale, & opportuno procedere alla verniciatura dell'intero
pezzo. Il procedimento che noi applichiamo & il seguente:
1) fosfatizzazione;

2) applicazione della prima mano di fondo grigio chiaro;
3) essicazione in forno a raggi infrarossi per circa 15 mi-
nuti a 100° 4 140°; '

4) carteggiatura a secco;

5) applicazione dell’'ultima mano di smalto rosso sintetico;
6) essicazione in forno a raggi infrarossi per circa 12 mi-
nutli a 90° + 120°.
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arresta, la causa & data dalla lampadina dello stop bru-
ciata. E' quindi necessario sostituirla.

la verniciatura

Decalcomanie,

Le decalcomanie con aquila e dicitlura « Moto Guzzi » van-
no applicate sul serbatoio e sui parafanghi. l'operazione
deve essere eseguita come segue:

Inumidire la decalcomania con apposita vernice; trascorsi
circa 5 minuti applicarla sulla macchina: togliere poi la
carta con una spugna inumidita, levando le eventuali tracce
di vernice con petrolio; ripassare infine, per dare un bel
lucido, con apposita pasta.



TABELLA DELLA LUBRIFICAZIONE

ORGANI DA PERIODO TIPO DI OLIO
OPERAZION DA
LUBRIFICARE : : ESEDNAIH DI TEMPO DA USARE
MOTORE Miscelare ad ogni litro di benzina 20 eme di olio minerale. ‘ﬂ:‘d o ki SHELL 2T
rifornimenta
R Dopo i primi 500
Sostituire I'olio nel basamento, a motore caldo, km e in seguito
CAMBIO ogni 10.000 km | gHElL X-100 SAE 40
circa.
Verificare il livello dell’olio, e se mancante aggiungerne. Ogni  1.000 km
FORCELLA Lubrificare i bracci scorrevoli della forcella tramite gli appositi in- )
TELESCOPICA grassatorl con apparecchio Tekalamit, Ogni  1.000 km SHELL Refinax A
FORCELLONE Lubrificare il perno del forcellone oscillante tramite apposito ingras- k
OSCILLANTE satore con apparecchio Tekalamit. Ogal 2.000 km SHELL Retinax A
- § L] - I_
CATENA Dopo averla lavata con benzina asciugarla accuratamente indi spa Ogni  5.000 km SHELL Refinax A
marla con grasso.
CALOTTE Dopo aver smontata lo sterzo pulire accuratamente le calotte indi Ogni 10.000 km SHELL Retinax A

DELLO STERZO

riempirle di grasso.

Dopo aver smontato i mozzi pulire accuratamente le calotte indi

MOZZI RUOTE : Ogni 10.000 km SHELL Retinax A
riempirle di grasso.
ECCENTRICO Con qualche goccia d'olio inumidire il cuscinette di panno che ’
VOLANO MAGN. | striscia sull’eccentrico. Qgal, S90 km SHELL "AsT00 AR 4D
—_— ——— — — e — "__—_:C_,I
A=
FILTRO D’ARIA Immergere la paglia metallica in un bagno d'olio fluidissimo. Ogni 2.000 km SHELL Donax A1 {?\k‘\;
QO
(J_;\-:a'f_'—’
oY
O\
)



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avyiamento anormale
provocato da:
Alimentazione

Miscela che non arriva al carburatore (vedere A -

B-C-D)

A) Mancanza di miscela (serbatoio vuoto) . . .

B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chiuso

C) Rubineite con filiro ostruito.
D) Tubazione flessibile della miscela rotta o ostruita
Filtro nel carburatore ostruite

Gelto ostruito

Corpo del carburatore con condotti ostruiti
Miscela non buona per acqua nel carburante o olio

scadente

Invasamento eccessivo (vedere E - F)

E) Impuritd nella sede dell’astina

Premere il bottoncino del carburatore quel tanto
da controllare se avviene linvasamento

Rifornimento

Ruotare il manettinoe del rubinetio nella posizione
d’aperto

Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa
Sostituirla © pulirla con aria compressa,
Smontarle e pulirlo con benzina e aria compressa
Smontarlo e pulirlo introducendo nel foro una
setola da spazzola, indi soffiare con aria

compressa

Smontare il carburatore e compiere un'accurata
pulitura con benzina e aria compressa

Smontare il carburatore, pulirlo e sostituire la
miscela

Chiudere il rubinetto e far aspirare |'eccedenza
di miscela dal motore. Se il motore non parte
& possibile che la candela sl sia bagnata di
miscela, occorre toglierla ed asciugorla

Togliere l'astina con galleggiante e puhrﬂ Taf_'
sede con aria compressa .




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

Accensione

F) Galleggiatore incrinato

Infiltrazioni d'aria oll'attacco del carburatore

Filtro d'aria sporco e el T s el et AR et

Candela che non da scintilla (vedere G - H - | - L)

G) Sparca ST S N S e =
H) Umida TR
1) Isolante screpolato S B B R A e

L) Elettrodi non a misura

Cavo della candela rotto o danneggiato nel rivesti-
mento isolante T

Presa per attacco cavo al volano magnete non bene
avvitata o rotta Fo A0 e e n

Puntine del ruttore consumate, sporche o con aper-
tura non prescritta R

Martelletto del ruttore:
consumato dallo strisciamento della camma

non lubrificato R T

PROVVEDIMENTI

Sastituirlo

Verificare la tenuta del carburatore alla pipa e
della pipa al basamento

Pulirlo. (Vedere in tabella paragrafo « Consumo
elevato =)

Per riscontrare se la candela da scintilla toglier-
la, appoggiare al cilindro la parte non isolata
della candela dopo aver riattaccato a questa
Il cavo che va al volano magnete, indi far
compiere qualche giro al motore verificando
se la candela da scintilla

Pulirla con benzina pura e spazzolino
Farla asciugore

Cambiare la candela

Portare la distanza a mm 0,6

Sostituire

Avvitare a fondo o sostituire

Cambiarle, pulirle con apposita limetta e control-
lare (vedere Gruppo Accensione » nel pre-
sente manuale) portando Vapertura dei con-
tatti a mm 0,35 == 0,45.

Sostituire P o

L€

A
& £

Inumidire con qualche goccia d'olio il w:@g}h
di panno e 1




_

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI
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Messa in moto

Funzionamento anormale:

Scarso rendimento

Scoppi allo scarico

Condensatore inefficiente
Accensione troppo anticipata o ritardata . .

Chiavella di calettamento volano tranciata ; .

Agendo sulla pedivella d’avviamento il motore non
gira per slittamento alla frizione

Tubo di scarico e silenziatore con Incrostazioni

Luce di scarico del cilindro parzialmente otturata da
incrostazioni

Guarnizione fra cilindro e basamento non perfetta-
mente efficiente

Candela non bene avvitala o senza guarnizione

Candela sporca, non adatta, con elettrodi non a
misura o consumati

Dadi di fissaggio testa-cilindro allentati

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte

Candela (vedere M - N - O):
M) irregolare distanza tra gli elettrodi

Farlo controllare da agenzie autorizzate o so-
stitulre

Verificare. (Vedere gruppo « Messa in fase del
motore » nel presente manvale)

Sostituire, verificando che |'alloggiamento sull'al-
bera motore non sin slabbrate

Eliminare la causa mediante registrazione, (Ve-
dere in tabella paragrafo « Frizione non fun-
zionante »)

Pulire | tre tratti di tubo mediante un filo di
ferro e l'interno del silenziatore con spazzole
metalliche

Togliere accuratamente le incrostazioni formatesi
sulla luce di scarico, sulla testa e sul pistone

Stringere a fondo i dadi sui tiranti di fissaggio
o sostituirla

Avvirarla, evitando di chiudere esageratamente,
Montare l'apposita guarnizione se sprovvista.

Pulirla, cambiare il tipo della candela, regolare
la distanza fra gli elettrodi o sostituirla

A motore freddo awvitarli a fondo

Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul

pistone )l £

Portare la distanza a mm 0,6 oS




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

Friziene non funzionante

Consumo elevato

MY Incrostata, . « .+, + « & & s« »
0O) Pre-accensione . ‘ . . g : '
Carburazione irregolare G

Guarnizione del tubo di scarico allentata

Condensatore inefficiente o allentato .

Slittamento dato da mancanza di givoco alla leva
di comando sul manubrio . . .

Molle appiattite . . . . .
Dischi consumati o deformati . . . . . .

Disinnesto incompleto dato dall'eccessive giucco
della leva di comando sul manubrio . .

Gallegglante incrinate . . . . . . . .

Deficiente tenuta data da irregolarita dall‘astina del
galleggiante o impuritd nella sede .

Filtro d’aria sporco

Getto alterata nel diametro del foro

Accensione ritardata

PROVVEDIMENTI

‘Sostituire

Pulirla con benzina pura e spazzoline

Sostituire la candela con altra di grado termico
piu elevato. (Vedere quella prescritia)

Vedere in tabella paragrafo « Consumo elevato »
Stringere le duo colonnette di fissaggio

Sostituire - stringere la vite di fissaggio

Registrare, portando il givoco all’estremita della
leva di comando sul. manubric & mm 3 circa

Sostituire

Sostituire

Registrare. (Vedere « Slittamento »)

Se si riscontra inefficente sostituire |‘astina con
galleggiante o pulire la sede con aria com-
pressa

Smontarlo e lavare il tutto con benzina; indi im-
mergere la paglia metallica in un bagno
d’olio fluidissimo lasciandola scolare prima
di rimontarla

Sostituirlo, Getto normale 65/100 7o)

M

Mettere in fase. (Vedere gruppo « Messu__\-:‘mk-:-‘}:in\é

del motore » nel presente manuale}’
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INCONVENIENTE

Motera rumoroso

Sterzo irregolare

Anormalitd ruote mozzi

PROBABILI CAUSE

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte

Accoppiam. cilindro-pistone con giuoco eccessivo

Giuoco fra spinotto e boccola piede di biella

Givoco eccessivo fra testa di biella e perno per
albero a gomite . . . . . . .

Cuscinetto o boccola per albero mofore logorati

Volano magnete allentato sull’albero motore

Ingranaggi del cambio con eccessivo giuoco, denti
incrinati o rotti

Gruppo dello sterzo eccessivamente indurito o con
eccessivo givoco

Sedi di rotolamento sfere incassate
Sfere avariate (logorio - rigature - applattimenti)

Mozzi con eccessivo givoco © rumorosi

Ruote scentrate

PROVVEDIMENTI

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scarso
rendimento »)

Sostituire cilindro pistone e fasce elastiche

Sostituire lo spinotto; oppure boccola e spinotto

Sostituire il perno dell’albero, la biella e i rullini
Sostituire

Sostituira la chiavella & avvitare a fondo il dade
di tenuta

Sostituire

Registrare mediante la calotta superiore godro-
nata dopo aver allentato il controdado

Sostituire
Sostituire

Registrare o sostituire le parti logorate (coni -
calotte - sfere)

Centrare, sostituendo eventuali raggi rotti o m )
filetti strappati. (Vedere capitolo « Ruote fras
ni e mozzi» nel presente manuale) {\O~

) )
%




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Frenatura insufficiente

Sospensicne elastica

inefficiente

Impiante elettrico
inefficiente

Leva a pedale o leva di comando sul manubrio con
corsa a vuofo eccessiva

Suale per ceppi freno:
consumate

gporche i QFB8s8 « < 5 5 o+ % @

Tamburi rigati

Molleggio farcella telescopica indurito
Ammortizzatori posteriori inefficienti . . . .
Cavetti interrotti o scoperti TR A L
Capocorda allentati all‘attacco, dissaldati o rotti

Tromba elettrica:
coi cavetti staccati dai rispettivi morsetti

Lampadine del faro bruciate . . . . . .

Opacitd o ingiallimento della parabola riflettente del
RAEES W S W A o B E B o@ N

Pulsante per tromba e comando fare non funzionante

Lampadina per fanalino posteriore e indicatore d'ar-
resto, bruciata

Con questa lampadina bruciata azionando il pedale
del freno posteriore il motore si arresta,

Registrare. (Vedere capitolo « Ruote, freni @ moz-
zi » nel presente manuale)

Sostituire

Se le suvole sono imbevute di grasso occorre
sostituirle; se leggermente unte lavarle con
benzina ripristinando la superficie frenante
con una leggera passata di tela smeriglio

Sostituire. Se leggermente rigati togliere le riga-
ture con tela smeriglio o tornitura.

Ingrassare mediante gli appositi ingrassatori
Revisionare
Riparare o sostituire

Stringere a fondo le viti d‘attacco, risaldare o
sostituire

Riallacciare stringendo a fondo le wviti

Sostituire con wuguale tipo e voltaggio &V
25/25W - 6V 5W

Sostituirla

Verificare i contatti e la chivsura delle vitine
per attacco fili. Se rotto sostituire

Sostituire con wna di uguale tipo e voltaggio:
lampadine biluce 6V -3/15W.
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MOTO GUzzi

FOCIETA PER ATIONI
E : Mandello del Lario {Como)
Via Emonuele V. Porcdi, 57
Telofoni: Mandstio Lario 71112 {4 linee con ricerca automatica)
oo 226.91
Collogamenta ponte-radic con Milano s Ganova
Telegramml; Motoguzzl - Mandello Lario
SEDE LEGALE: Milanos - Vi Durini N. 2B
Teefoni: 705.784 - 705.785 - Telegrammi: Motogumi - Milano
FMLIALE - CENTRO RICAMBI
Mitano (640) - Vis G. da Procids, 14
Telafoni: 341.421/341.206/381.997/384.033
Telege.: ﬂlialmomvni = Milsng
UFFICI: Gemove - C.50 Aurelic Saff, 2
Talofoni: 55.242/55.243/55, z-u,n'is 245
Talagrammi: Paromar - Genova
Roma - Via Barberini, 86 - Telefono 484.758
Telegrammi: Mologuzzi - Romp
Mapoll - Piazzs Municipio, 84 - Telefono 310.561
Telegrammi: Motoguzzi - Nepoli
Torlno - Corsd Unione Saviatica, 70 - Talefono 500.173
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- Nella descrizlene DESTRA

o SINISTRA i

deve intendere lla destra o sinistra di chi si trova in sella.




ATTREZZATURA SPECIFICA

(Vedere fig. 1)

SIMBOLO
o ' DENOMINAZIONE '".,":;:;"'
% | N.Disegne | N. Ordin.
1 36460 36904700 Estrattore per calotte momi ruota ant. e posh. . . Card. 73
2 | 36459 36911500 Attrezzo per il mnmmlo dei crllndranl in gomma n=l plgnom
maotcre Card, 73
3 | 36463 36906201 Estrattore plgmm elasum momre . S . Cord. 73
4 —_ 36905350 Attrezzo per tensre il pignone alastico motore . . . . .
5 | 36462 36907000 Estraticre del perno per slbero motore . . . . . . . Card. 73
4 | 3s462bis 36912000 Distanzistore per montapgio albero motore . Card. 73
7 — 36708350 Estrattore dellanello del cuscinetio a rulli per a|hnm motare (ncl
basamento) . . . . .
8 | 36503 -_ Eill’lllur‘ del cuscinetle a ruIII xullllburo motore . . . )
o | 36479 volano oL { Zigolo Alace
N | Card. 73
10 — 36901450 Chiave a tubo da mm. W per dudo ﬂlugglo vnlnm: .
1| 36461 356911800 Attrezzo: par tenere il volano magnete . . R Cord. 73
12 —_ 36906550 Attrezzo per montare ¢ smontare Il gruppo friziom -
13 - 36906551 Cilindretto scanslato per montaggio e :mcnl-ggio dmvella frizm
(da unire all'sttrezzo 36906550) . . . E
14 | 36488 36902700 Chiave a tubo per ghiers fissagglo pignone cotena Card. 73
15 — 36912250 Attrezzo per tenere [l plgnone catena .
16 | 26774 26907800 Estrattore per spinotlo pistons (con pasticca 26774,"9 D 36907810]




Datl di identificazione

Ogni velcolo & contraddistinto da un numero dl Identifl-
cazione impresso sulla parte destra del veicolo e precisa.
mente: sulla parte cantrale e inferlore del telaio e sul co-
perchio del basamento, Questo numero & riportato sulla di-
chigrazicna di conformita e serve agli effetti di legge alia
identificazione del weicolo stesso.

Dette nurnero deve essare pure indicalo nella eventuale
richiesta dai pezzi di ricambio.

@

13 14

Pezzl di ricambio

Per il parfettc funzionamento del motociclo si ricorda
che gli eventuali ricambi vanno effsttuati esclusivamente con
pezzi originali « Moto Gurzi ».

Per la loro ordinazicne cccerre atterersi & quanto ine
dicato nel capitolo « Datl di identificazione ».

74,

Fig. 1 - Alirezzalura specifica



Fig. 2 - Visla lalo sinistro



Flg. 3 - Vista lato destro
{Viene fornitc a richiesta con le varianti : sella monoposto e perta-pacchi posteriore)



Fig. 4 - Gruppo molore






Fig. 6 - Gruppo molore (Sczione arizzonlale




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissions a valvola rotante.
Testa in lege leggers.

Cilindro inclinata 30° dal plano terra, in legs loggera con
CroMatura a spessore.

Corsa e e e w4 o mm, 46

Alesaggio e+ w4+ 4w . . mm. 48

Cilindrata . N -3

Potenza a 5200 gm al 1 T v 33

Potenza fiscale D . oV 2

Rapporto di compressmne e e e 7

Accensions

Con magnete alternatora a wolano (&Y - 28'W).

Candela

Marelli CW 225 N.

Alimentazione

A epduta.

Copocith serbutoio miseela: lit. 9 cirea.

Carburatore con filtro d'aris e silenzistore alla presa d'aria.
Marca Dall'Orto - Llipo MU 14 B 3,

Lubrificazione

A miscela.

La lubrificazione nel gruppo motora si eifettua eutomatica-
mente par la presanza dell'olio nella benzina.
Per la lubrificazione degli ingranaggi irasmissionecambio il

basamento fa da serbatolo cell'olic,

Raffreddamento
Ad aria. Testa e cllindro zon0 muniti di alettatura.

Friziona

A dischi multipli in bagno d'olio.

Il gruppo frizicne @ posto nella scatola motore lato messa
in mato.

Cambio di velocith

A tre marce nel blocco motore.

Lave del cambio a pedale pesta a destra del molociclo
Rapporta 14 velocita . . Vi 282
Rapporto 2 welocitd . . . . . . 1.1 17
Rapperto 3* velecith . 1:1

Trasmissione

A Ingranaggl con dentaturs elicoidale Lra molore ¢ cambio.
A catena a rulli fra pignene cambio & corons posteriore.

Rapporti di trasmissions;

fra motore ¢ cambio . . . . 3:1 (23-69)

fra pignone a corona postariors 32 :1 {1548)
Repporti totali di trasmissions (molora ruota):

in 1" velegitd . ., . .. . 25,15 : 1

in 2% velocith . 1641 1

in 3 vebocinda . . . . . . . . 96 1



TELAIO

A trave centrale coslituito da un lubo anteriore o da due
bracci posteriori portanti.

Passo . . . ., . . . . . mt 1,200 circa
Ingombro :
lengitudinale . . . . . . mt. 1,900 circa
trasversale . . . . . . . » 0430 »
verticale . . . L . % 0930

Allezza minima da terra mi. 0,120 circa in corrispondenza

alla parte pid bassa del veicolo (a vuote).
Peso del motocicle . . . . . . Kp. 58 circa
Sospensioni
Anteriore forcella lelascopica con melle agenti in compres-

sione; posteriore forcellone oscillante ¢ molleggio In
gornma con effelto ammortizzants,

Ruote

Anteriore e posteriore & roggi, <erchi 20x 2.
Preumaticl

Anteriore e posteriore 2 ' x 20.

Frani

Con mozzo fusce in lega leggera; lipo od espansiona.

N. 2. agenti: unc sulla ruotas anteriore comandate con leva
3 mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con podale posto a sinistrs del
motocick.

Implante elettrica

Con magnete alternatore a volano che alimenta in marcia
la tromba clettrica e I'impisnto luce composio di:
fara anteriore a tre luciy
fanalino posteriore per luce targa o indicatore d'srresto.

Prestazioni

Supera pendenze del 16 % circa.
Consumo miscela {secondo norme CUNA) I, 1,7 per 100 km.

Velocith massima nelle singola marce;

in 1* wvelocith . . . . Kmjora 24
in 2 velocith ., . . . . . » 37
in 3 velocits . . . . . . » 42 cirea



Fig 7 - Gruppo motore monlate sul lelaio



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(vedere fig. 7)

Avvertenza;

Per la speciali condizioni in cui talvolta si usa il motoci-
clo (pioggia, fango, palvere) & sempre consigliabile, prima
di procedere allo smontaggio delle singole parti, effettuarc
una huona pulizia generale. Disporre | pezzi smontati in
moda da evilarne |a confusione con perzi appartenenti ad
aitro veicolo,

Nell'eseguire lo smontaggio cccorre avere la massima cura
e pulizia; adoperare due bocinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi I'sltra per riscincquarli. Asciugarli
poi con stracci puliti o meglio con getto d'eria,

Smontaggio

Levare:

— il bulloncing che tiene wnito il carburatere alls pipa
d'aspiraziona a le due viti che tengono unito il coperchietto
alls voschetta; indi togliere il carburatore lasciando attac-
cato al cavo e alla tubazione della miscela 1l coperchietto
e la valvols del gas;

— il carterino copricatena sul basamento motore staccan-
do i cavi daliinterruttore d'arrestc e la leva s pedale del
frenc posteriore ;

— il gruppa per comando cambio completo di leve, to-
gliando | due bulloni chz tengona la parte posteriore del
motore ¢ dalla levetta del cambio, sul motore, la copiglia
con spinatta;

— il twbo di scarico dal cilindro e dall'orecchia sul telaio;

14

Fig. 8 - Come si presenia il molore lollo del telaio



-— i cavi deila trcmba elettrica (rossc o verde) e dell'inter-
rultore d'arresto (giallo);

— il filo comando frizione, comprimendo le leve in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa;
— la catena, toglando dalla maglia di congivnzione la
molletta che fissa Ia pisstrina, sfilare quindi la catena cosi
aperta dal pignone;

— il bullone che fissa il motore sulla parte anteriore {gli
altri dve sono gib stati tofli per o smontaggio del gruppo
cambio).

Eseguilo quanto sopra detio loglieve il motore,

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova tolto dal telaic (vedare fig. B} i opera
come segue

Lrvare;

— il coperchio per basamenio melore lato destro, svilando

le sette vili che ko fissano al bazamenio {vedere fig. 9).

Sul coperchio rimangono montale le leve delia frizione e

dalla messo in mote;

— il gruppo dells frizione ral ssguente modo:

1) sfilare dall'albere primario dol combio vno del due pl-
stoncini spingidischi, applicare poi I'attrozzo 36908550
infilando I'astina di quasio nell’alberc primario (vedere
fig. 10), indi comprimere quel tonto da poler togiiere
Fanello alasticc soeger mediante apposita pinza. Otte-
nuto questo, sfilare dall'albero primario le due ranelle
e lingranaggic di rrasmissione con montato il gruppo
dei dischi deila frizions;

Fig. 9 - Come viene tolto il coperchio destro

2) comprimere il piattello spingidischi frizionz, c3n mon-
talo lo sei molle, madiante il cilindretto scanalato
36904551 quel tanio da poter sfilare dail’albero prima-
rio del cambio, la chiavella spingidischi frizione & il
piattello spingidischi con le relative molle.

NB. — I cilindretto scanalato 36906551 va montato nal

15



Fig. 10 - Come viene tolle Panelle elastico seeger per
lenula frizione

I'stirezzo 36906550 come dimostrate a fig. 11.

— Il pignone elasiico dell'slbero motore complenda ls se-

guenti 2 operazioni :

V) svitare il dado per serraggio pignone elastico motore,
lenendo fermo il pignone mediante un apposilo attrezzo
36905350 come dimostrate a fig. 12;

2) applicere sul pignone elastice l'estrattore 36463 per
smontare dall’afbera motore il pignone come dimostrato
a fig. 13

— W coperchietto con unito |a levalta per comando cambic

mediante lo smonteggio delle 4 viti;

— sulla parte sinistra del motore |l coperchlo ccprivolano

e il volane magnete mediante spposito estrattare 36479

{vedere fig. 14}, prima di applicare I'estrattore togliere il

dedo di tenuta voleno magnete con chiave 36901450, nel

compiere quests aperazione occorre tenere farmo il voiano

tramile apposita maschers 36461 {vedere fig, 15)

Levare la parte fissz del volsno mediante lo smontaggic

delle tre viti che la tengono units al coperchic del basa-

mento.

Per cvitare ls smagnetizzazione del volano, occorre rimet-

lare la parte fissa di questo entro la perte rotanta subito

dopo averlo smontato dal motore.

E' bene, prims di smontars la parte fissa del volano, trac-

ciare un segna di riferlmento su quests e il coporchio del

bassmento in maode da ricollocarla al medes'mo posto nel
montaggio.

Levare:
— il coperchio del basamento lato sinistro svitando le tre

viti di tenuta, questo viene tolte con unito la presa di cor-
rente e il filo della candela.



Prima di levare la testa del motore occorre svitare il dado
che fissa 'albaro a gomite sul lata sinistro, nello svitare
questo dades occorre faro sttenziono essando a filattatura
sinistra;

— i tre dadi che fissano la testa del motore, indi sfilaro
Ia testa & il cilindro dagli appositi tiranti awvitati sul basa-
mento molore;

Fig. 11 - Come si sfila dall’albero primario del cambic  Fig. 12 - Come viene svilnio il dado del pignons ela-
le chiavella spingidischi [rizione stice sull'albere motore



|
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Fig- 13 - Come si toglic dall’albero melore il pignone
elastico

-— il pistone, logliendo la due mollette che fissano lo spi-
notto, indi applicare l'esiratiore 26774 per logliere lo
spinollc come dimostrato a fig. 16.

N.B. — Nel rimontare 7l pistone fare attenzione che lz due
spinelte per fermo segmenti figurino sulla parte superiore
del pistone stesso, Se il pistons viene monlsto non come
prescritto il molore funziona male per mancanza di aspi
razione.

Fevare!

— la ghiera per serraggio pignone catena mediante appo-
sita chiove 36488 ¢ bitrexzo 36912250 dopo averls igan-
clata dalla ranelia di fermo (vedere fig. 17).

Teware:

— il pignone, sfilandolo dalle 1acche deliingranaggio presa
diretta, e l'anello distanziatore. .
Dopo aver affetiuato le suddetie cperazioni, per staccare |
due mezzi basamenti, occorre svitare sul lato destro | bul-
loni € la vite par tenute b Sul mezzo b

sinistro rimangono montati I"alberc a gomito complels e
I'ingranaggic della presa diretta {vedere fig. 18). Sul mazro:
basamento destro rimane montato il cambio di velocith [vae
dere fig. 19).

Leare:

— il gruppo albaro maotore-biells e I'ingranagg'o della presa
diretla; per estrarli cccorre tenere il mezzo basamento si-:
nistro s0speso e battere con martello di plombo dall'esterno’
verso Vinternd;

-— dal mezzo basamento destre lalbero seconderio del cam-
bio e lingranaggio scorrevole sull’albero primario; tenen-
do il mezzo basamento sospaso bhattera dall'ssternc verso
Finterno con martello di piombo sull’albero primario per
ottenerne F'estrezione.




Flg. 14 - Come viene lollo il volans magnete

ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo basamento e coperchi

Ispezione.
Mazze basamento destro (fig. 20).
Controllare:

— se il basamento non presenta ¢repe in alcun punto, qua-
lora si riscontrasse cib, saidare o sostituire il pezzo. Salo
se i tratta di piccole incrinature & consigliabile fa saldatura,
in tol caso & sempre bena controllare dopo la saldatura che
il basemento non abbia subito deformazicni, verificare con
porticolare cura i pleni del basamento;

— se il prigioniero di tenuta teste<ilindro & ben fisso, in
caso contrarko svvitarlo a fondo. Se accadesse di doversi
rovinare la parte filettata dal foro nel basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare ; avvitare poi il prigioniero mag-
giorato. Si pubd anche filettara nal basamento una bussola
ed avvitare su questa il vecchio prigicniero;

— ko stato di conservazione ki plani di un'one al coper-
chio ¢ al mezzo basamento sinistro. Ricordare che se i piani
non sono perfetli, non si potrd oltenere la tenuta dell'olic;
= la perfetta officionza della guarnizicne posta fra i due
mezzi basamenti & quella del coperchio cambio,
Qsservando il moxzo basamento destro si noterd:

— l'anella esternc del cuscinetto & rulli di sugporto albero
motore;

— il cuscinetto 8 sfere per albero primario.

Controllare:
— che siano ben fissi nal lero alloggiamenti, per le misvre

9



Fig. 15 - Come viene dollo il dade per volano magnete

20

di controllo vedare il capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— la baccols per supporto slbero secondario, verificare la
nel b o & che la superficie interna sia lo-

viqels 1l diametro defla boceola » pezze nuove & di mm

WH7 I usurs massima mm 4 0,05;

— lo state di tenuta dol premisioppa per albero 8 gomlto,

se non In perfette condizioni sostituire.

Coperchic per mezzo basamente destre.

Ispezionare lo statc del pianc d'unione al basamento e I'in-
togritd delle filettature dei fori per tsppi immissions & Ji-]
vello olla,

Smontare dal coperchio il gruppo della messa in moto &
controllare le condizioni di tenula della guarnizions In gam-!
ma, se risultasse non in perfette condizionl sostltuire.
Controllare la dentaturs del sauon duwhmeﬂ!o. se pn—
sentasse denti incrinati o operare la

Molla per richiamo settore avvismenlto.

Controllare che non sia deformata e che non abbia perso Ia
sub elasticith, sa non in perfette condizioni sostituirls.
Verificare che la pedivella d'avvismento e la rispettiva chia:
velia non abbia subito deformazioni, nel caso raddrirzare
o sostityire.

Smentare Il gruppo della leva friziens e verificare ln tenuts
dells guarnizione, se non in perfette conditioni sostituire.
Verificare:

— che la leva per comendo frizione non asbbia subito do-
formazioni, nel ¢sso raddrizzare o sostituire;

— le condizioni della leva intarna par comanda friticne &
della rispettiva molla spingileva.



Mexzo basamento sinlstre (fig. 21).

Verificare lo stalo” dei pisni di unione, dei prigioniari o
spine di riferimentc atlenandosi o quanto gié detto per il
mezzc basamento destre,

Fig. 16 - Come vicne lolta lo spinotlo del pistone

Osservando il perzo dall’intemo si noterh:

— la boccola per supporio albero a gomito; verificare la
presssture nel basanento e che la superficie interna sia
levigata.

Il dismetro dells boccols a pezeo nuovo & di millimetei
273 ::ﬁ usura massima min 4 0,15,

NB. — Per le boceole di ricambio veders nel capitolo
« Gruppo slbero a gomito - biella »;

— la boceola por supporto albero secondario, La misure ¢
le 1olleranze sono identiche a quelle del pazze destro.

Cuscinetto per Ingransggio presa diretts,
Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento. Per

le misure di controllo vedere capitolo « Gruppa cuscing ti ».
Coparchio per gruppo comando cambio.

aver smontato il gruppo comande cambio verificare
la tenuta della guarnizione in gomma, se non in perfette
eendizioni sostituirla.

Controllare:
— lo stato del piano di unlone al basamento;

— la molletta, la sfera ¢ il seltore innasto marce; se si
risconiranc usure o deformazioni sostitvirli,

Coparchlo per mexro basaminte sinistre,

Centrollare cha sianc in perfette condizioni le filettature
per attacco viti parla flssa volano, cartering copricatana,
coperchio coprivclano & presa di corrente.

Ln sostituzione delle due boccole dell’slbaco secondario dal
cambio e dei due cuscinetti dell'albero primaric del cam-
bio si compie medionle punzoni e prassh.

La sostituzione dell'anallo esterno del cuscinetto a rulli per
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Fig. 17 - Come viene svilala la ghiera per serraggio
pignone catema.

2

supporto albere motore si compie medlante appotito estrat-
tare 36908350 come dimostrato a fig. 21 bis.

Gruppe cuscinetti

Avvertenza generule:

TUtti i euscinetti a sfere ¢ a rulli usati nel motore « Guzzi »
sono largamente dimensicnati in modo da durare 3 lungo.

Ispezione.
Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, & [a Interns.
dell’anello esternc (superfici di rotalamenta). Esse debbono
apparire perfettamente liscie e levigate. Varificandosi creps,
incrinature o ruvidezza superficisle, occorre sostituire Ii
cuscinetto compieto;

— le sfere o i rulli, devono presentorsi Integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie. Riscontrando difettl, cam..
biare il cuscinetto. Si ricordi di nen tentare mai la rips-
raziona parziale, essendo difficilissimo ottehera buoni risul-
tati da cuscinett! riparati. Mel montaggio dei cuscinetti, sl
curi sempre di agire sull'anello che viene pressato. Si ricordi
che 1 cuscinetti nuovi presentano prima dal forzamento
sulf‘asse o nell'slloggiamento, un piccolo givoco radiale
(dell'ordine di millessmi di millimetro); tale givoco diml-
nulsca 2 forzamento awwenuto, ma non si deve annullare.
perche sltrimenti le sfere o i rulli forzerebbero, e il cuscl
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti portantl.
e di spinta & ammessa un sensiblle givoco assisle (dell'or-
dine di centesimi di millimetro).



Fig. 18 . Come si trova i mezzo basamento sinisito,

aperata la sepavazione

Cuscinette asse motere,
€’ wn cuscinetto a rulli portanti; verificandosi gluoco radiale
ivo occorre i il

Cuscinetti ssse primaric del cambio.

Sono dus & sfere: quallo montato sul mezzo basamento
destro, cuscinelto per albare primario, & prassato dall'ester-
no del basamento. Quello montato sul mezzo basamento si-
nistro, cuscinetto per ingranaggio presa diretta, @ pressalo
dall’ Inlurno dlt basamento,
Nei i & tollerabile un i givoco radiale
(mm 0,03 + 0,05). €' pure ammesso un giuoco assiale di
entita Iagqerm-nt- ggi del pr ma

entro 0,10 mm circs.

Gruppo premistoppa

Ispezione.

| premistoppa sono posti:

uno in gomma sul mezzo basamento destro per albero a
gomito;

uno in gomma sul coperchio gruppd comando combio;

uno in gomma sul coperchio lale destro per leva messa In
mele;

una guarnizione in cuoic per leva interna gomande frizions.
Awvertendo perdite da questi premistoppd occorre  sosti-
twirli,

Gruppo testa - Cilindro - Pistone

Per lo smonlaggio (vedere copitolo: Smontaggio del mo-
tore),

23



Fig. 19 - Come si trova il mezzo basemento desiro,
operala la separazione

4

Testa del motore.

Ispeziona,

Tegliere aco i residuvi servendosi di
raschietti a spazzole matalliche. Lavare poi <on petrolia
o benzing ¢ asciugare con getto d'aria o stracd.

Controllare.

-~ lo stalo dalle alettature di raffreddamento, se ve ne
sono parecchie rotte o scheggiate, sostituire la testa;

— «che la filettatura per fissaggio candels sla in perfette
condizioni; nel case non lo fosse, maggiorare il fore quel
tanto da poler riportare una ghiera In bronzo avente la
filettatura per candela @ 14 P, 1,25 M.

Montaggio.

Avveriensa:

Prima di montare la testa sul cilindro occorre verificare che

| due piani risulting porfettamenie a contatto tra loro In

modo da ottenere la perfetia tenuta della compressions,

11 controllo dei pianl si ottiens tramite un planc di riscon-

tro; se occorre riportars i dus pisni a contatto questo

viene effettuato mediante smeriglistura.

Dope questa cperazione ricordarsi di pulira bene le ‘partl

smerigliate ¢ di stringere 2 fondo i tre dadi che flssanc

Ie testa al cilindro.

Cllindro .

Verificare:

— che i passaggi per V'aspirazione e ko scarico sisno pulitl}

] wpsrﬂcla dalln canna del cllindro viene controllate
di a P con anello di riscon-




Fig. 20 - Mezze Dasamenio destro

tro, come dimostrate a fig. 22: la superficie deve spparire
levigats ed esente d» usura, rigature, tacche, ecc. Caso
contrario occorre soslitvire cilindro e pistone (vedere ta-
bella: Organi del manovellismo);

— sulla superficie estarna lo stalo dei pigni di unione al
basamento ¢ alla testa;

— lo staro delle alette di raffreddamentc a dei prigionieri
di fissagglo tubo scarico;

— la guarnizione fra cilindro ¢ basamento, se non per-
fettamente efficiente sostituirla,

Pistane.

Esaminare:

— altentamenia la lests e il fianco. Tolte la eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devono presentars: le-
vigate;

— lo stato delle sedi delle fosce elastiche.

Per misure (vedere tabetla: Orgsni del manovellisma).

Anselli di fermo spinelic.

Controllare che non abbisno perso ls loro efasticitd, nal
caso sestituire.

Spinatta.

Dave essare preciso nella boccola piede di blella o leg-
germente forzate nei supporli del pistone. Quando si cam-
bia il pistone occorre sastituire anche lo spinotto. Per mi-
sure (vodere tabella: Organi dél manovellismo).

Fasce elasticha,
Controtlare:
— lo slata di conservazione, ze risullassero non perfetta-
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Flg. 21 - Mezzo basamenio sinisiro

mente aderenti al cilindro per luita la periferia sostituirle;

— nelle apposite gols del pistone (sedi} I'adattamento
della fasce nuove (vederz fig. 23); queste devono pater
muoversi, 3¢ pur con poco givoco, nells apposit
ture. Introdurre nella canna del cilindro la f el
varificare che essa gisccia in un piano normale all’assa del
cilindro (cid si pud offettuara Introducende il plstane ro.
vescisto e fecendo aderire al bordo dal pisione la fascls
elastica). Misurare fa distanza fra @ punli di chivsura (ve-
dere fig. 24 e tabefla: Organi del mancvellisme};

—. ¢he sulle fasce elastiche lo sede dells spina di fermo
non forzi sulls spins stessa.

Gruppo albero motore - Biella
Smontagglo.

Smontare |'slbero motore adopersndo |'spposite estrattors
36442 come dimostrato b fig. 2:

lIspezione.
Bialla.

La syperficia Interna della testa di biells deve presentars!
levigatissima. La boccols per plede di biells dave essare
ben fissa {forzata), non deve presentare lecche o Striature
interne, Cursre la pulizis del laglio per lubrificazions. Per
le misure ¢ usure vedere tabella « Organi del manoval-
lismo). Dovendo sostityire la boccols par piede dl biella
dopo pressata portere |l foro a misura come da tabella
«Organi dal manovellisme » &, mediante seghetio, prali-
care 1l taglio per la lubrificazione copisndo quello gid asl-
stente nella bislla.



Fig. 21 bis - Come si estrae Vanello esleruo del cu-
scinetio per albero molore

Rullinl.

Esaminarli attentarnenie unc per unc; devono assere inte-
gri e levigatissimi, caso contraric sostituirli.

Renslle sull’sssa manovella.

Controllsre lo stalo di usura; se si riscontrano rigature so-
stituire.

Albero motore.
Conrollare:

— lo superficie del pernc per albaro metors, deve pre-
sentarsl levigatissima, caso contrarlo occorre procedere alla
sostituzione del perzo;

- lo sta10 dei rulli del cuscinenio portante, vedere « Grup:
po inetti ». Lo ggia dal i dall'albero
mMOtore viene eseguito tramile l'estrartore 36503 come di-
mestra la lig. 26

— 1l cono per fissegglo volane magnate;

— il filetto per dado di serraggio volanc magnete;

-= la suparficie sulla qusle va forzato I'ancllo internc del
cuscinetto a3 rulll;

— la superficio » contatto con la boccola nel bassmento,
se sl riscontrano rigature o usure occorre minorare I'afbero
portandclo 2 @ 22 95

Menlare poi nel basamento Fapposita boccola di ricambio
con il foro di @ 22 F58%

Lestrazione di questa boccola dal basamento sinistro si com.
pie madiante punzone s pressa, dopo aver svitata 'appo.
sita vite &l fermo boccola. 1

Per Il montaggio di questa boccola & bene (mediante tru-
schino) tracciare, sull'esterno délla boccols, la mezzaria del
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Fig. 22 - Controlio canna cilindro mediante alesametro
a comparalore

foro d'aspirazions e sul basamento il tratto di linea In
cortispondanza all'ssse cel condotic d'sspirazions, Montare
poi Is boccola (mediante pressa) curando che | due trattl
di linea tracciata coincidine come dimostrate a fig, 27,
Dopo pressata ia boceola fresare il seltore per completare
1a sede svasaty defla vite; avvitare la vite ¢ bullinare.

Montaggio.

Prima di montare la biella occorre verificarne In quadratura :
occarre cich controllere che | due fori di tests ¢ piede di
biella siano paraileli e complanari, Le evenluali deforma-
zionl 3i possono correggere agende sulle stelo mediante
chiavi a forchetta ¢ torcenda in senso contrario alla defor-
mazione riscontrata (veders fig. 28).

Per montare sull'slbero a gomito | rullini ¢ Is biella si pro-
cede come segue:

Fissare in morsa meth albero a gomllo, infilare sul permo
una delle ranelle di spessore w la biella {mentare |s bialta
<on il taglic di lubrificazione in posizione come & dimo-
strato sulla tabella « Organi del manovellisma 3},

Metters del grasso fra perno a bialls per manienere fermi
1 rullini nel menteggio (vedere fig. 29).

Montare la seconda ranella di spessore e l'altrs. metd del
I'albero, curendo che | due piani dei contrappesl (vedere
1 di fig. 32) si trovino perfettaments in linea fra loro.
Per ottenere |n prassaturs occorre stringere in morsa I'alk
bero infilando I'apposito distanziatore 36462 bis per non
bloccare ln biella (vedere fig. 30).

Dopo pressato I'albero controllare che la biella abbis wn
givoce come elencatc nelia tabella « Organi del manovel-
lismo =, 1l controllo si compie usando uno spessimetro a
famelle come illustrate & fig. 31,

Per ultimo controllare la centratura dell’albero con indica-



tore centesimale dopo averlo messo fra due contropunte (ve-
dere Fg. 32). Se risultasse scentroto. raddrizzare mediante
laggeri colpi di mazzuols d'alluminio.

Gruppo frizione e avviamento

Smontagglo.
Vedere capliolo « Smontaggio del motore ».

Fig. 23 - Contrello, medianic spessimelro a lame, del
givoce fra scanalaiura pistone ¢ fascia ela-
shica

Par il complesso della feva frizione vedere capitolo « Co-
perchio mezze basamento destro »,

Ispezione.
Questo gruppo comprende !

Fig. 24 - Conlrollo, medianic spessimetre a lame, del-
la distanza fra i punli di chivsura defla fa-
scia elastica

2%



Fig. 25 - Come si eslrae il perno fer atbero molore

X

Pistoncini spingidischl o sfera.

Verilicara l'usura sll’estremild dei due pistoncini o dells
sfara; se si riscontranc usure sostituire | pexzi.

Ingranaggic libero avyiamento.

Verificare le cendizioni delle due dentature: che non sb-
biano denti rctii, incrinatl o logerati. Se vengono riscon-
trate avarie sostituire il perzo.

Dischi frizione.

Va ne 3ono cinque di ferodo e quattro di acciaio. Non ce-
veno essera rigati, deformati o molto consumati. Riscon-
trando rigsture, deformezioni o usura eccessiva, sostiirs
i paxzi. Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm
1.5 & 0,1; possono ridursi 8 mm 1,2 circa. Se pard 3i
riscontrassera crepe & Opportuna operare la sostiluzions an-
che se non scno consumati da dover sostituire.

| dischi in acciaio non sono soggetti a usura spprezzabile.
Varno sostitviti solo se deformati.

Ingranaggio di trasmissions.

Verificare il profilo e il della d llosidal
dell'ingranaggic e se vi sono denti scheggiati o rottl.

Ossarvare se il saltarello scorre FLbero nella sva sade e 3o
ls molia del saltarello non ha perso carico.

Molle di carice par frizions.

Sono &. Verificare la lunghezza; & pezzo nuovo e scarica &
mm 28,5 + 02 e occorrono kg 20/22 per comprimerls
8 una lunghezra di mm 22. Se compresss & mm 22 porta
menc di kg 18 circa operare la sostituzione.



Fig. 26 - I! cuscinello viene lollo dall’albero motere
mediantc un apposilo eslratlore

Plattaile spingidischl Frizione.

Osservare che la parte a contalto coi dischi sia pisna e
non vi sianc rigature. Che la cava per chiavella siz in per-
feste condizioni, caso contrario sostituire.

Montaggle.

Si montine i pezzi nellordine col quale si erano tolti (ve-
dere fig. 33}, devono essera puliti & leggermente unti.

Per il montaggio invertire I'ordine eseguito per lo smon-
taggio (vedere capitolo « Smontagglc del molore ») seguendo
lo istruzioni qui elencate:

}]

4) Dopo

Montare il pisttelle con molle & infilare nell"albera pri-
mario dal cambic |a chiavella spingidischi frizione con
la parte ribassata di questa rivolts verso linterno. La
chiavella viene montata mediants |'atirezze 36906551
dimostrato a fig. 11,

Infilare nell’albero primario del cambio uno dei due pi-
stoncini spingidischi ¢ la sfera.

Montare il gruppo della frizione (ingranaggio trasmis-
siene e dischi) sull'albere primaric dal cambio, cu.
rando cha i due dischi ¢on tacehe interne abbianc le
suddette tacche allineate per potervi infilare | sei sco-
dalfini porta molls. 1l controllo, che assicura il nor-
male montaggio dai scadellini nel dischi, si olliena os-
servando se |'albero primeric del cambic & allineato
col piano dellingranaggic liberc per I'svviamenio.
sver posto sull'ingranaggio libere la rafella In
bronzo, la ranelia reggispinta e I'snallo sesger {curando
che guasto abbla lo spigolo rivolto verso l'asterno) ap-
plicara I'artrazzo 36906550 per poter montare sull’albero
primario I'anellc seeger mediante apposila pinza ({ve-
dere fig. 10). Mentre l'altrezzo prame il piattellc con
malle spingere con la mano lingranaggic di rrasmis-
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Fig. 27 - Lince di riferimenlo per la pressatura della
boceola nel basamento sinisiro

]

sions verso l'interno per far si che l'ingranaggio col
dischi segua lo spostamento del piatiello con molle.
Montato I'anello seeger togliere I'attrezzo e infilare nel-
I'albere il seconde pistoncing spingidischi.
NB. — Il pignone elastico sull'albero molore & bens venga
montato dope aver montato il gruppo frizione.

Ragistrazions dalls Frizions,

il bullone che ancora In guaina del cavo di comando frl-
zione serve a tale scopo, ed & visibile sul telsio presso Is
sommitd dalls leva frizione.

Per togliera l'eccessivo givoco +i awvits il bullone dopo
avar allentato il controdado. La registrazione dev'assere fotte
in modo che ¥ gluoco (misurato all'estremits della leva
a manc della frizione]) sia di mm 3 cirea.

Gruppo cambio di velocith

Smontaggio.
Veders capitolc « Smontaggic del molore ».

Ispezions.

Quasto gruppo comprende :

Albare primario.

Verificare I'integritd delia sede dellanello seeger.

La superficie 2 contatto coll’ingransggio di trasmissicone
deve presentarsi levigatissima,

Lo stato di conservazione delle quattro scanalature sulle
quall scorre l'ingranaggio doppio scorrevole.

La suparficie che lavors sulla boccola dell'ingransggio prasa
diretta, deve essere levigsta.



La centratura dell'alberc sl esegue ponendolo fra due con-
tropunte e con  indk imala: rile-

vando wno spostamento superiore 3 mm 0,05 occorre rad-
drizzaro s6tlo pressa.

Fig. 28 - Come vemgono correlic le leggere deforma-
zioni della biclla

Chiavalla spingldischi frizione.

Verificars lo sisto del piano & contatte con Il pistoncine
spingidischi & chs gli spigoli non presentino slabbrature.

Ingranaggio dopplo scorrevole,

Per | e Il veloeith, con sporgenze frontali d'innesto 111 ve.
locitd. Controllare I'integrith della dentstura, se si riscontra
logorio © incrinature sostitvire il perzo,

Ingranaggio presa diretts.

Controllare lo stato dei denti e il filetto su cui 3i awvita
In ghiera di serraggic pignone catena. La superficie che va
forzata nellanello interno dol cuscinetto deve essere levige-
tissima.

La boccola interna deve essere esente da tacche, rigature,
scc. Curare la pul del foro per il passaggio dell’olio sof-
fiando con getlo d'arla, Il dismetro interno della boccola
& mm I3 H7 +h,. Giuoco messime tra albero e boc-
<ola mm 0,10 circa. La boccola pud essere sostituita ira-
mite apposito punzona e pressa; effettusts Foperazione di
pressalura 0ccorre praticare il forelling per la lubrifica-
zione della boccola stesza, indi possare 'alesatore dells mi-
SUra sOprasegnata.

Albero sacandario dal cambio.

Verificare la contratura dell’slbero {vedere primario}.

Le dve estremitd {che vanno monlaté sulle apposite boc-
cole pressats nal basamenic) devonc ‘essers imvigatissime,
Controllare che le dentature dei Lre Ingranaggi che fanno
parte dellalbero non abbiano subito un eccessivo logorio,
<he non vi siano denti rotti o scheggiati. Nel caso sostituire.
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Analle distanziatore,

Verificare che non abbia subito usure apprezzabili, nel caso
sostitutre.

Ghiern ¢ ingranaggio per catena.

Centrollare la filettatura:interna della ghiers.

L'vsurs della dentatura dell'ingranaggio; che non vi siene
denti con incrinature, nél caso sostiuire.

34

Montaggio.

Per rimonlare questc gruppo invertire le operazionl di
smontaggio.

Tutti | pexzi che compongono il gruppo del cambio vanno
montati nel mezzc basamenio destro {vedere fig. 19) ec
cezione fala per I'ingranaggio presa diretta che va mon-
tslo nell’app i sul mezzo | sinistro.
Battere sull’albero primario leggeri colpi con mezzucla di
legno, in modo da Far aderire bens la sede dellalbero sl
cuscinetto.

Montare I'alberc secondario e infilare sull'alberc primario
I'ingranaggio doppio scorrevole,

Mol montare il coperchio del gruppo comando camblo fars
attenzione che il nasello del setiore innesto marce entri nel-
I'apposita guida dell‘ingranaggio doppio scorrevole.

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:

— ingranaggi elicoidall trasmissione motore cambio;
— pignone calena;

— catens di trasmissione;

— corona pasteriore.

Ispezione.

Pignene olastico motore,

Par smonterlo dall‘albero motere vedere capltole « Smon-
taggic motore » e fig. 13.

Verificare che la dentaturs sia in perfette condizioni ¢ la
efficlenza det cilindretti In gommn; se risultassers non in



perfatte condizioni sostituirli togliendo il corpo interno tra-
mite punzone.

Per il montaggic dei nuovi cilindretti I'operazione pud as-
sare asequita in un modo abbastanzs semplice come quello
qui elencato:

1) immergere | cilindrerti a bagno d'olio;

2) mettere nell’ingranaggio il corpo interno;

Fig. 30 - Come si monlans le due meld dell’albero
molore

3) mediante I‘attrazzo 38459 composto da una spina e da
un tubetto avente sezione Interna ed esterna conica con
misura atta a guidare il cilindretto in gomma viene cpe-
rata /| montagglc come rappresentato a fig. 34.

Ingranagglo alicoidale di trasmissions.

Vedere gruppo « Frizione e avviamento ».
per catena, ghiera per fissaggio pignone e catena.
Vedere gruppo « Cambio di velocitd 3.

Corona posteriore.

Veriflcara cha sia piana e che il profilo dei denti non sia
molto consumato, nel caso sostituire.

Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controllare
I"allungamento subito,

Per I'esecuzione di quest'ultima operazione occorre: fissare
un‘estremitd clella catena in morsa & contare il numero N
dei perni. Essendo il passo, a catena nuova, mm 12,7 |a
lunghezza L della catena misurata fra i centri dei due perni
fissati sarh L = (N-1)x 12,7,

A catena usata, ammettends un aumento di passo.

A= mm 0,15 la lunghezza sarh:

L =(N-1}x{12,7 -} A) = (M-1) x 12,85,

Mlsurande una lunghezza maggiore di L occorre sostitvire
la catena. Quardo si ategus questo verificare accurata-
menta lo stato del pignone e della corons. Se questi pezzi
pr ! & opportunc sostituirli,
La catena nucve sl adatts bene sclo su denti nuavi; pud
cosl accadere, se non si esegue con diligenza la verifica
sopracitata, di svere pessiml risultati cambiando la sola
catena.
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Registrazions defla tensione catens.

Con il motaciclo sul cavalletle, Ja catena non deve risultare
eccessivamente tesa {wverificare che abbfa uno scuctimento
di mm 45 + 50). Cid & necessario perché, in caso con-
trario, $i avrebbe una tension eccessiva quando il forcel.
lona oscillante & 2 meald corsa.
Por registrare occorre: allentare i dadi del perno centrale
della ruots, indi agire in proporzioni uguali sui due tendi-
catena pesti sul perno defla ruota e agenti all'estremith del
aver la catena & bene
controllare la registrazione del freno.

Fig. 31 - Controllo gineco albera molore-biclla me-
dignte spessimetro a lamelle

]

Gruppo alimentazione e scarico

Questo gruppo comprende :
Serbatoio miscala.
Per lo smontaggio ved. capitolo « Smontaggio del telsio s.

Ispezione.

Verificare che i forelli del tappo di chivsura serbatoic
sianc liberi.

5S¢ nal serbatoio vi sonc perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotarla accuratamaente; lesclare poi asciu-
gare I'internc in modo da essere certi che sis scomparse
ogni traccia di vapori di benzing. E' sempre prudente ope-
rare In saldatura lasciande il serbatoic aperto,

Effettuare una bucna pulizia interna: per complare questo &
bene togliere il rubinetto e introdurre nal serbatolo un po’
di benzina con una catenella che viene tenuts ad una estre-
mitd mentre si agita il serbatoio; compiendo quests opers-
zione si riesce a staccare bene l'eventusle sporco deposilata
sul fondo.

Rubinetto, filtri o tubazione.

Lavare nella benzina il rubineito con filtro ¢ il filiro posto
nell'attacco della wbazione al cerburatore accertandosi che
siano integri, Effettvare la pulitura della tubazions mediante
gette di arla compressa.

Carburatore.

11 carbursiore monisto su questo motore & munito di filtro
d'aria » peglis metallica e silenziatore alla presa d'aria.
E’ stato studisto appositamente par questo motore, ed &
un tipo monocomando. L'aris & comandsta mediante appo-



Fig. 32 - Controllo ceniralura albero motore mediante indicalore cenlesimale



sita levetia posia sul carburatore, ed occorre spostare la
suddetta levatta per I'avviamentc o per |a marcia come se.
gnato sul carburators stesso,

Smontsggio del carburatore (ved. fig. 35).

Togliere:

— il gruppo filtro (1)

— il coperchio dalls vaschelta {2);

— la guarnizione (3);

— la molla per valvcla (4);

— Vastina & la molletta (5);

— la valvola (6);

— i galleggiante con spillo conico (7);

— W corpo del carburatore (8):

— W gruppo filiro arls e silenziatore (9);

— it polverizzatore porta getto (10);

— il getto (11);

— il tappo con guarnizione (12).

Effettuare una buona pulitura nella vaschetta.

Verificare:

— lo sede nel coparchic della vaschetta dove lavora b
spillo conico, non deve presentare avalizzazione

— il cone dello spills, deve bene adsttarsi nella sede;

— il getto, assicurarsi che porti il numero indicate {vedere
regolazions} ¢ cha il foro non sia statc mancmesso; pro-
cedera alle pulizia con getto d'aria;

m teusl £

se non par

stagno

—il
sastitvirlo;

— il corpo del diffusore, la sede dove scorre la valvoln del
ges e il foro mitraverso il quale passa l'astine del getto;
— |a valvoly del gas e I'astina dal getto (questi pexzi seno
rimasti sulla macchina quandc si smentd il motors dal te
laio) non devono presentare usura notevol;

Fig. 33 - Frizione in ordine di monlaggio



Fig. 34 - Come viene operalo il montaggio dei cilin-
dretti wel pignone molore

— la posizione deil’astina prima di levarls, deve essere
ricollocata nella medesima taccs;

— lefficienza della molletta che fissa I'astina e della molla
a spirale del ccmando.

Per In pulitura di tutli § forl si raccomenda di servirsi di
getto d'aria e si sconsiglia di vsare fili metallici, aghi, ecc.
cho potrebbero alterare il diametro dei fori e rendere dif-
ficile la regolazione deila carburazione.

Montagglo.

Invertire le operazicni di smontoggio, avendo cura di non
dimenticare le guarnizioni

Regolaziens normale.

Polverizzatore O T T 262 B1
Diffesore . . . . . . . . . . mm 14
Getto Ce e e e 65/100
Pistora . . . . . . . . . . N 45A
Spillogonica Fd . ., , ., . . . N 1sca

(Per la numerazione delie
dall'stie della spillo).

taccha la partenza si intende

Regolazions del massimo a del passaggle.

La regolazione del massimo si effettus sgende sul diamelro
del getto: sostitvendolo con uno avente numerazions su:
periore o inferiore.

La regolazione del passaggio si effettus sizendo o abbas-
sando I'sstina per mezzo delle apposite tacche. Alzandola
si arricchisce e abbassandola si impoverisce il passaggio.
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Fig. 35 - Carburaiore smonialo

Filtro & .
Deve assere pulito ogni 2000 km circa ed anche pilr spasso,
s¢ si marcia in zone melte polverose. Smontarlo dal carby-
ratora levendo: il coperchietto, Fanelio a molls, la scatola
del silenzistore, ls paglia metallics e un disco; lavare pol
il tutic con benzina,

Dopo di questo, immergare la paglia metellics in un bagno
di olio fluidissimo (Shell Donax A 1), lasciandola poi asciu-
gare prima di rimontarla, L'efficacia del filtro diminuisce
{ino ad annullarsi se non sa ne cura la pulizia e la manu-
tenzione come & stato indicato sopra. Quando il filtro &
malte sporco, 1} consuma  aumentas, risultando strozzata
I'stimentazione d'aria.

Silenziatore.

Pulire il tutic sccurslamenta & nel saguente modo: per
prirno eliminare | deposili <arboniosi che st sono formati
nei tre tratti di tubo mediante del filo di ferro che viene
infilato nei tubi agitandolo. Riempire poi il tutte con una
soluzione al 20 % di soda caustica con acqua bollente;
dopo un paio d'ore circa vuolare il silenziatore, indi tisclac-
quarlo con acqua bollente agitandole fortemente prima di
wuotarlo.

Gruppo accensione
(Fig. 35his)
L'accensione & essicurata dal volano magrete. Per smon-
tarlo dal motore, veders capitolo « Smontaggio del motore »
e fig. 1415,
Ispezione.
Verificare che I'aperiura dei contatti {2) sia di millimetri



Fig. 35 bis - Uista interna del magnele alternalore a
valano

0,35 + 0,45. Qualora questa dovessa risultare magglore o
minore passore alla sus registrazione p: do come
segua :

Allentare di mezzo giro la vite {3) che blocca la squadretta
porta contatte fissa; spostare la squadretta girando legger-
mente la vita eccentrica {4) quel tanto da otienere la pre-
scritta apertura delle puntine, bloccare nvovaments la squa-
dretia medianis la chiusura dell'apposita vite.

Questa reglstrazicne va eoffetivata collsa camma dal ruttore
in posizions di massimp spertura.

Se si presenta la necessith di pulire ls puntine, 5| adoperi
spposita Himetta a taglio finissimo,

Lubrificare I'sccentrico del volanc magnete, sarvendosi di
un oliatore; con qualche goccia di Shell x 100 SAE 40 si
inumidisce if cuscinette di panno (1) che striscla sull'ec-
centrico stess0. Per evitare che l'eccesso di olio vada ad
Imbratiars | contatt! dal rutlore si reccomanda di non esa-
gorare nells lubrificezione.

Verificare il cavo che collega il volano magnete alla can-
dela, le izioni dells superficie isolata. Se
81 riscontrano zone consumate o tagliste dove possono veri-
flearsi scariche @ massa (causantl colpi mancanti al motore)
soslituire 1l cavo.

Candela.

Verificare lo stalo dell'isolante; se sl risconirano ¢crepe o
rotture sostituire la condela.

La distanza fra gli elettrodl deve essere di circa & decimi
di millimatro.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino. E'
sconsiglisbile cambiare il tipo della candela montata. §i ri-
cordi che malti Inconvanienti al motore possonc essare evi-
tati con |'vso costante di un tipo adatto di candela,
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Montaggic della candela.

Per non spanare il filetto sulla testa del cilindro, si deve
montare la candela avvitandols con le mani per almenc uyn
peio di giri per accerlarsi che imbocchi perfettarnente.
Adoperare “apposita chisve solo par stringerls, evitando di
chiuderla esageratamente.

Montaggio del motore

Por procedere al monlaggio del motore disporre prima
montati i singeli gruppi come si erano ottenuti dalla smon.
tagglo generale; si invertano poi le operazioni di smon-
taggio.

Se nal montaggio vi sono degli accorgimenti questi sono
eleneati nel capitoli che interessano i singoli gruppl. Verl-
ficare che i piani di unione basamento e coperchi siano
puliti & combaciano perfetismente, montare su questi guar-
nizioni nuove.

Come ultima operazione compiere la messa in fase del mo.
tore controllando che le puntine incomincino ad aprirsi
quando il segno tracciato sul volano, quello contrassegnato
con le lettere AR (apertura ruttore), coincida col segna
tracciato sulla scatola, In tale posizione il pistone si trova
in anticipo rispetto sl P.M.S. di mm 36 misurati sulla pe-
riferia del volano stesso.

Qualora i due sopracc segni non coincidessero all‘atto
dell’aperiura delle puntine passare ails regolazione proce-
dendo come segue:

togliers il volano & allentare le tre viti che Ffissano la pia-
stra del ruttore quel tanto da polerla spostare per com-
plere la messa in fase. Bloccare quindi la piastra e riman-
tare il volano controllando se si & ottenuta la fasaturs.

“

Per poter risconirare esattamente il punto d'spertura delle
puntine & bene inserire fra queste una sotlilissima striscia
di carta velina ed operare su questa una leggera tansiona
mentre si gira il volano in sanso orario finche I2 carta esca
dalle puntine.

Montaggio del motore sul telaio

11 motore viere montate svi veicolo fissando, par primo,
la parte anteriore del moicre sl telale, indi montare 1!
tubo di scarico con marmitta,

La parte posteriors del motcre viena altaccata al telaic ab-
binando l'operaziene per il montaggio del selettore co-
mando cambio con rispeltiva leva a pedale.

Montate il selettore comande cambio, un ottimo funzio-
namento dello stesso si oftiena con una perfetta regola-
zione della lunghezza dell’astina; questo si effettua tra-
mite |'apposito foreellino con controdado.

Normalmente la lunghezza dell’astina viene regolata col cam-
bio In posizione di seconda velocits.

Prova del motore

Effettuata la revisions genersle @ sempre consiglishile, ove
sia passibile, la prova el banco del motors.

Se sl & opersts la sostituzione del pistone e del cilindro,
occorre rodare il motore, ciok farle funzionare con poco ca-
rico al freno, per circa otto ore, 8l regime progressivemente
crascente da 2000 a 4000 giri circa.

5i provi quindi brevemente la polenza massima: al regime
di 5200 giri si devono ctienars, & scarico libero, clrca CV
3,3. Sl raccomanda vivamente di non forzare j| motore re-
visionato, prima che il veicolo sbbia percorso circa 1500 km



e di non esagerare nei primi 1000 km nella rotazione del il rodeggic sul veicolo, attenendosi alle avvertenze sopra

motore, avendo l'avverienza di non aprire pib di meld il  esposte.

comande dol gas. Dopo i primi 500 km si raccomanda di scstituire I'olio nel
P gl trasmissi

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di compiere b per  lubr

Fig. 36 - Veicolo senza molore
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bio. Adoperare ofic Shell X 100 SAE 40 In quantitd di em®
150 circa.

Per la miscela occorre mascolare ad ogni litro di benzins
20 cm® di olio minerale, 3i raccomanda Shell 2 T,

Attenzione:

Durante il peribdo di rodaggio (primi 1000 km) mescolare
ad ogni litro di banzina 50 em?® olio {miscela 5% ).

TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telsio cosl come i trova
vitimete fe operazioni por levare il motore (vedere capl.
tolo « Smontaggio del motore dal telsio» e fig. 38) %
opera come segue:

Levare il serbatoio, la sella, la cassetta porta farri, Il fans-
lino, il carterino copricstena e il parafango svitando i ri.
spettivi bulloni di Fissaggio.

La sella vienc tolta dopo aver smontats la ructa posteriore
per poter svitare il dado posto sulla parle centrale ed In-
terna del parafango.

taggio del F ! osclllante o della
sospensione elastica posteriore

Come pnma openzaone staccore dal telsic e dal forcel-
lone elastica , svitando 1
quattro dadi che Ia umgono unita 8! telsio e al forcellone.
II forcellone osciflante si toglie dopo aver svitato Il dado

4%

dal parnc del forcellone poste sul lato sinistro; Il perno
viene sfilato dal lato destro.

Smontaggio del gruppo forcella
telescopica e sterze
(vedere fig. 37)

Levare;

— il faro, staccando i cavi Intarnamente al Faro stesso e

svitando | due bulloni per fissaggio faro;

— dal manubrio il pulsante completo di cavi per comando

luci & trombs eletirica;

— il manubrio, completo di leve, togliends i quattro dadi

che tengono i dve morsetti;

— la ruota i il cavo per

e i gusttro bulloni dai due morsetti;

— il parafsngo anteriore dalla forcella svitando i sei buk

Ieni che fissano il parsfsngo;

— la forcella, dopo aver svitatc il dado per fissaggio

notto dello sterzo o | dve bulloni posti sulla piastie su-

periore della forcella. La forcella si toglie unita al can-

nolte con base dello sterze, dope aver svitate Il contro-

dedo per calotta regolabile e la calotta; fare attenziona

nalle sfilare il cannotic a non perdere la sfere, ve ne sono

19 nella parte superiore ¢ 19 nella parte inferiore.

Per smontare il gruppc della forcells, come & dimostrato

a fig. 38, complere quanto segue:

1) Togllere la chiavetta (A) per bloccaggio bractio, posta
sulla base dello sterzo; oltenuto quesio sfilare il brace
cic dal fodero e il fodero dalla base dello sterzo.

do freno




Fig. 37 - Forcella telescopica e slerzo g 47



2) Per potar sfilare dsl braccio (B) il gambale (C) oc-
corre svitare la molla interma (D) avviata tanto sul
braccio che sul gambale. Per svitare la molla dal gam.
bale occorre tenere fermo il braccio ¢ for girare il
gsmbale; per svitare la molla dal breccio oceorre le-
nere fermo I braccio e far girare la molla.

NB. — Nel menteggio avvitare per primo la meoils nel
braccio, infilare poi il gambale sulla molls, indi, tenendo

pressato il braccio sul gambale, girare questultimo quel
tanto da avvitarvi la molla. A operazione ullimata control-
lare che tanto il braccio che il gambale siano ben tratte-
nuti dalla molla. Durants il montaggio della chiavetta con
tubetto per il bloccaggio del braccio slla base dello starzo
controllare che lo frossta praticats tanta nel tubetto che
sulla chievetta aderisca al braccio.

Quento detto, serve par antrambi i bracci.

Fig. 38 - Forcella lelescopica semi smonlala



Smontaggio del mozzo anteriore

Chivdere in morsa il perno centrala del complesso rvota
dalla parte sinlstra. Svitare il dado che fissa il disco por:
taceppi, indi levare il disco. Togliera dalla morsa la ruota,
e rimetterla della parte opposta; Indi avitare ¥ contro-
dado e il dado.

Togliere nuovamente dalla morsa la ruots & sfilsre il perao,
dal lato destro, levando le sfere e | coni per le calotte.
Fare attenzione a non perdere le sfera va ne sono dieci per
parte.

Smontaggio del mozzo posteriore

Togliers 11 disco portaceppi.

Chiudere in morsa il perno centrale del complesso ruota
dalla parte sinistra; indi svitare il controdado e Il dado.
Togliers nucvaments dslla morsa la ruota o sfilare il perno
dol fato sinistro, levando la sfere o i coni per la calotte.
Fare atteraions & non perdere le sfare, ve ne sono dieci
per parte.

REVISIONE E MONTAGGIO
Avpcrsenza;

La revisione del telaio pud distinguersi in normale ed accl
dentale. La prima si effettua in occasions della revisione
generale della macchina, a rigusrda in particolar modo le
usure fra partl fisse e mobil| (boccole, perni, ecc.),

La seconds si effeltua ingipendentemente dalla prima, quan-
do in seguitc ad urto, qualchs parte ha subito deforma-
zioni permanenti. Esporremo sotte le verifiche relative alla
revisione normale ¢ le misure di controllo per poter ope-

rara, sempre che sia possibile, la quadratura del pezzl de-
formail,

Forcella teloscopica e sterzo

ispexione,

Dopo avar procaduto ollo smontaggio deila singole parti
{vaders capitolo « Smontaggic del gruppo forcella telesco-
Pica @ sterzo ») i procede come segue:

Forcells telescopica.

Controllare:

— la piastra xupenon la base dallo sterzc e | foderi,
sir raddrizzare pctundo a
misyra, sltrimenti sostitvire il pezzo;

— che ¢ quaitro boccole poste nei dus gambali sisno
esenti da rigature o fortl usure, pulirle accuratamente « in-
grassarle prima di rimontare | bracci;

~— che l& due gusrnizioni in feltro delle due boccole su-
periori slano perfeitemente efficlanti, caso contrario sosti-
wirle;

— cha | due bracci della forcella non abbiano subito usure,
rigature, se risvitasssro leggermenie piegali raddrizzarll
sotto pressa. |l givoco di montaggio fre bracci e boccole
& di mm 0,040 + 0,094;

— i tarmponi in gommas per fermo ritorno fordella, se hanno
preso elasticits © #i cenota logoric, appiallimento sosti-
twirli

— le dus molle agentl in compressione, 2 pezzo nuovo e
scariche hannc una lunghezza di mm 406 e occorrono kg
32 per ridurre la lungherza & mm 356. Verificars il carico,
se minore del 10 % circa o se 3i riscontrassero incrinature
sostitvirle,

trano leggare
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Ricordare di ingrassare per bene le molle prims di mon.
tarle e di seguire, duranite il monteggio, quento elencets
nel capitolo = Smontaggio del gruppo forcella telescoplcs e
sterzo ».

Gruppo sterzo

€' composto di due coppie di calolte con sfere; se da con-
trolle si riscontrasse sulle calotte logorio, incassaturs, rigs:
ture, occorre sostitvire la coppia di calotte, interessats.

Le sfere, se si riscontrasse appisttiment: sostitvirle,

Montaggio.

Per rimontare il gruppo complalo inverlire la operszionl di
smonlaggio.

Asvertense:

Por rendere agevole il montaggio delle sfere nel gruppo
sterzo & necessario spalmare sulle calotte del grasso consi-
stente ¢ immergere nel grasso le sfere, rimangono cosi
trattenute per adasione.

Reglstraaions dulle sterzo.

Se lo sterzo & duro la macchina perde in stabilith, se &
troppo alientato i movimenti o sfere sonc sopgetti a dan-
nosi scuctimenti, |l givoco si regola avvitando Is calotis
regolubile dello sterzo poste solto la piastra superiore della
forcells.

Per compiere guesta operazione & necessario allentare il
controdado posto sopra la calotts, indi agire sulla calotta
qual tanto da togllere l'sccessive giuoco; e regolazions

bloccare " dado.
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Telaio - Forcellone oscillante

Molleggio posteriore

Per lo smanteggio vedere i capitoli:
Smontaggio del telsio.

io del forcalk il
stica posteriore.

e della L

Ispezione.
Cantrollare:

— il givoco (ovalizzazicne)} fra il perno del forcellona
oscillante & lo due bocccle pressate nel talaio, non deve
ecceclere di mm. 0,15;

— che le due ranelle in bronzo sulle boccole non sianc
consumate ¢ deformale, in caso contrario sostituirle.

Davendo controllare il teloie dopo un urto & bene disporio
1 di un piEno e raddrizzare le parti deformate, sempre
che questo sia possibile. La fig. 39 db le misure principall
del telaio.

Sul tolsio vengeno montatl, e sono da notarsl, i seguenti
pezzi: salla, serbatolo, cassetta ports-utensili, parafsngo
posteriors, ecc. Quosti pezzi non esigono unas particolsre
cura, vanno sostitultl solo se deformati o rotti.

Forcalions oscillante.

Verificare che non abbia subito dei piegsmenti ancrmali
o incrinsture. La fig. 40 di la misure principali del for-
cellone,
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Fig. 40 - Forcellone oscillanle




Sozpensions elastica posterlore (fig. 41).

Per smontare il gruppo del molleggio occorre svitare (per
circa 5 giri) il braccio (A} avvitsto sulla ghiera (F), indi,
per sfilare detto braccio dal gambals (B) cccorre eserci-
tare una certa forza dato che I'elemento in gomma, interno
&l braccio, provoca su questo una certa pressione data dalla
schiacciatura dell’slemanto stessa,

1l gruppo degli elementi In gomma, che dinno il molleggio,
viena tolte svitando il controdado {C) e la ghisra (D).
Per estrarre le boccole elastiche (E) dalle sadi della 20~
spensions occorre far leva su una, quel tanto da toglierta,
sfilare poi I'altra madiante punzone.

Ispezione.
Controllare I'afficienza degli elemanti in gomma e il buon
stato delle filettature delle ghiere (D) e (F).

Controllare, con c¢ura, lo state dells otto boccole elastiche
{E); se viens riscontralc pardita di elasticitd, roiture o
logorio occorre sostituirle.
Montagglo.

H lo si compie i le operazioni esaguite
per lo smoniaggio,

. avendo cura di dare la giusts carica sl
pacco degll elementi elastici (vedere fig. 42) e di avvilare

Fig. 41 - Sospensione elestica posieriore
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Fig. 42 - Seczione della sospensionc olastica posteriore

il braccio (A) esercitando una ceria pressione sul gambale
(B).

Ruote, freni e moxzi

Dopo aver proceduto allo smontaggio delle singale parti
(veders i capitoli « Smontaggio del morzo antariore e po-
steriore ») $i procede come segue:

Ispezione,

Verificare:

— cha il cerchio non presenti ammaccalure profonds o
incrinature, caso contrarie sostituirlo;

— che non vi sianc raggl rotll o con filetto strappato.
Montando i raggl muovi si dowrd verificare la centratura
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dalla ructa; per esequirs questa operazione si proceda nel
seguenie modo:

si chivda in morsas una forcelle appositaments costruits per
tall verifiche, vi si monti la ruota « la si faccin girare con-
trollande gli spostamenti alla periferia in senso radisle ed
assiale (latorale).

Per correggere gli spostamenti radisli, occorre tirsre o 8l
lentore i raggi (destri e sinistri) vicinc ef punti dl rmas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali, occorre agire tirando
i raggi destrl e sllentando | sinistri o viceversa, Centrare Is
ruots, controllando le misure di fig. 43.

Tamburl o coppi freni.

Contrallare la superficle interna del tamburo, dove ha con-
tatto il materiale di attrito {sucle); deve essare centrate




Ruots anteriore

Fig. 43 - Sezione ruole
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rispeito all’asse di rotazione. Se wvengono riscontrate forti
usure (ovalizzazione) o rigsture occorre sostitvire il pezro.
Se F'usurs 0 le rigature non sono eccessive si pud ripassare
Ia superficie interna del tamburo mediante tornitura. Pure

Tanto per il mozze anteriore che per il posteriore & neces-
sario svere un piccalo givoco, di modo che la ructs non sia
bloccata ma giri libaramenta.

Regl: i del freno anteriors.

medianta torniturs vengono adattate al di della su-
perficie interna del’ tamburc le suole montate sui ceppi.
Lo spessore dells stole, » pezzo nuovo, & di mm 4, oltre
uns cerla usurs (I‘ﬂ di mm circa) occorre sostituire
entrambe le suols. Verlhcare pure, con cura, che le swole
non presentino delle incrinatyre,

Verificara il carico della molla di richiamo fra i ceppi;
carico utile kg, 18 * 1 costante elastica kg 1.200x 1 mm
di cedimenta. Tolleranze di carico 10 % circa.

Conl, calotte & sfere per moxi.
Varificare che non asbbieno subito usure o rigature, nel
caso sostitulre i pezzi. Fer smontare le calotie dai mozzi
usare apposito astrattore 36440,

Mentaggio.

Ruote, freni ¢ mozzl.

Invertire le operazion! di smontaggio, osservando |'ordine
col quale vanno montati i vari pezzi.

Riempire la calotte di grasso Shell Retinax A e immergervi
nel grasso le sfara (N. 10 per parte).

Registrazions del mezzl.

Per registrare il momo antsriore occorre agire svl dado e
controdado posti sul lato sinistro quel tanto che necessita
per togliare |'eccessivo gluoco.

Per registrare 1| mozzo posteriore occorre operare sul lato
destro: per primo allentendo il dado che tiene il perno, indi
agire sul dado e controdede di registro quel tanto che
necessita per togllore I'sccessivo givoco,

%

Serve allo scopo il bullene tenditore posto sul disco por-

taceppi.

Per eliminare I'eccessivo givoco si allenti detto bullone
dopo aver allentate il controdedo. Per une buona registra-
zlone occorre vi sie un givoco (misurato all'estremitd della
levaita sul disco portaceppi) di mm 5 circa.

Reglstrazions del freno poateriore.
Si ottlene it dado all’ ith del tirante del
freno stesso. Per una buona registrazione occorre vi sia un

givoce (misurato all'estremitd della levetts sul disco porta.
cappi) di mm 5 circa.

Implanto elettrico
(Vedere schema fig. 44)

Lailmnlore a il g«nralore d!lll corrente 3 bassa ten-
sione ad Fi alettrico di illumi-
nazione e la tromba elettrica di cui & pravvisto il moteciclo.

Pulsante per tromba elettrica ¢ comande per farc.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. In caso di cattivo funzionamento o di bruciature delle
lampadine & bene togliera il coperchistto & controllare | con-
tatti cdef comandi; verificare pure la chivsura delle vitine
per sttacco fili.

Cavi,

Yarificars lo stato esterno specielmente nei punti dove si
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1} M. 1 cavo rosso sex. mm? 15 {formazione n. 31 fili
@ 025) dal goneratore alla trombs . . .

2) N. | cavo verde dal generators &l morsetio . . .

3} N. 1 covo nara dal volanc sil'Interrutiore d'arresto
N. | guaina in vipls di coperturs di n. 3 cavl

llu.lmwdnddmﬂwmnalwm. .
S} M. | cavo rouso dal commutatore alla trombe

4} N. 1 cavo noro <kl commutators ella tromba .

7} N. 2 cavi neel ol commutators ol fare . . .
8) N. 1 cavo verde dal commutatore of faro .

1

) N. 1 cavn giallo dal commutatore al famaline lmp
con capocords #d inmosto ad UM witromith . .
10} N. T cavo nero dallinterruttore d'arresto alls massa

con attacco ad occhle @ 5,2 ad uns estremitk .,
11) N. 1 cavo nere dall'interruttore d'arvesto al fanslino
targs con cepcorda ad innesto ad una estremith . .
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Po330n0 realizzare scorrimenti fra parti matalliche & isolate.
Se si riscontrane difetti sostitvire i cavi.

€’ & perfatta teauts d'scqua, cib renda praticamente super-
flus ['ispezione interna. Si ricordi che la superficia spaculs-
ra deila parabola non va pulil pen:M si rigs facilmente o
perde la Per ibi. le | dine si toglie la
cornica porta cristalle che forma un tulto con il cristallo e
Ia parsbola rifletiente, svitando la vite situata in basso che
tione unita la cornice alla carcassa del faro,

Si potrd allora estrarre la lampadina grande unitamenta al
sue supportd ¢he chivde 1'zpertyra posta al vartice della
parabols. La lampadina a siluro si toglie facilmente sgan.
ciandola <hi marselti 8 molla. Per cambisre il cristallo oc-
corre lavare le apposite mollelte che tengono la parsbela
unita slla cornice.

Lampadine.

Usare la lampadine di uguali dimensicni ¢ potenza di qualle
mantate;

— por faro anteriore 6V 25/25W (luce campagna con
ambbcnlianle) e 6V 5W {luce citta);

—_ fanalino pns!eﬂcre e indicstore d'arresto lampa.
dlna biluce 8V - 3/15

Interruttors d'arresto {stop).

La posizicne di monteggio deve compiersi dando una misura
di circa mm 28 dsll'asse delle due viti per atlacco inter-
rutiors slla testa del pistoncino, come dimostrato a (A) di
fig. 7.

Sa azienando il pedale dal Frone posteriore il motore si ar-
resty, la causa & date dalla lampadina dello stop bruciats,

& quindi i ituirla. Se la | dina dello stop
rimane accesa, durante la marcis, la couss & data dal pe-
dale del freno che non compie completsmente la corss di
ritorno © da contaiti ossidati.

Se wengono riscontrate frea alla lampad.
dellio stop controllare i contaiti del commutators & che il
cavetto che porta corrente alla lampadine non risulti rovi-
nato, in qualche punto, in modo tale da crsare massa.

'

Norme per la verniciatura

Le verniciatura & fatta 8 smelto sintetico sssiccate con raggl

infrarossi. Tratlandesi di pezzi di piccola dimensions, in ge-

nerale, & opportuno proceders alls varmicistura dell'interc

pezzo. Il precedimento che noi applichiame & il seguente:

1} fosfatizzazions;

2) applicazicne della prima meno di fondo grlgio chiaro;

3) essiccazione in forne a raggi infrarossi per circa 15 mi-
nuti a 100" + 140°;

4) carieggiatura a secco;

5) spplicazione dell'vltima mana di smalte rosso sinetico;

&) essiccaziona in forno a raggi infrarossi per circa 12 mi-
nuli 2 90° - 120°.

Decalcomanie.

Ls decalcomanie con aguila ¢ dicitura, « Moto Guzzi » van-
no applicate sul serbaloio e sul par-hnghi L'operazione de-
ve essers eseguita come segue:

[l idire |n con ita varnios; irascorsi
circa 5 minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la
earts con una spugna inumidits, levendo lo eventali tracce
di vernice con petrolio; ripassara infine, por dare un bel
lucide, con apposita pasta.

»



TABELLA DELLA LUBRIFICAZIONE

ORGANI DA PERIODO TIPO DI OLIO
LUBRIFICARE OPERAZION] DA ESEGUIRE o TEMPO OA USARE
MOTORE Miscelare ad ogni litro di benzina 20 o di ofio minerate. o SeEw 2T
Dopa | peimi 500
Sostitulre Valic nol basamanto, a motare caldo. km e ln segulto
CAMBIO ognt 10000 km SHELL X-100 SAE 40
dirca.
Verificars il livallo dellolio, @ s¢ mencents sggivngevne. Ogni 1,000 km
FORCEWONE Lubrificare Il perno dal forcellone oscillents tramite appasito Ingras.
CSCILLANTE swtora con spporecchlo Tekalamit, Sonl “2:00, km SHELL Retinax A
Dopo averla lavata con benzina ssciugerla sccuratamente Indi spal.
CATENA i Aoy Oi 5,000 km SHELL Retingx A
CALCTTE Dops aver smontato lo sterze pulics accurstamaente le calelto indi "
DELLO STERZO rhampirle di grasse Ogni 10.000 km SHELL Retinex A
Dopo aver smontalo | mami pulire sccurstaments b calotte indi .
wozz RUOTE | (RRe e St Ogri 10.000 km SHELL Retioax A
ECCENTRICO Con qualche goccl d'olle inumidire 1l cuscinetto di psnno chaf
VOLANG MAGN. | striscla sull'sownirico. Ogni 5,000 km SHELL X-100 S4F 40
FILTRO D'ARIA Imeergare la paglia retallica in un bagno dolic fluldiasimo. Ogni 2.000 km SHELL Donax A |




TABELLA

RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

FNCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avvlamenis snormale
provocsts da:
Allmentasions

Miscela che non arriva al carburators (veders A -
B-C-

A) Mancanzs di miscelo (sorbatoio vwoio) . .

B) Rubinetto rimasto ingvvertitemante chivso .

€) Rubinetto con Aliro oatruite ., . .
0) Tubazione flevsibile dofla miscals rocta o cstruita
Fillro pel carbyratore ostevite . . . . .

Getto estruite . . .

Corpo del carbursione con condotti oxtruldd
Miscela non buons per acqua nel carburents o olio

Invasamanto eccessivo (veders E-F) . . .

E) Impurith nella seda dell'astine

Promere il botioacing del carburatore quel tanto
da controllare se awwiane i'invasamento

Rifornimeato

Ruoctare il mansitino del rubinetio nella posizione
daperto

Smontarlo ¢ pulirie con bonzina ¢ aria compressa
Seatituirla o pulicla con aria compressa.

Smomterfo @ pulirio con benting ¢ eria compressa
Seomarks o pulirlo, nel forc ul

wiola do spozrola, indi solliare ton i
comprasss

Smomare il carburstors o compiers un'sccurata
pulitura con benzine ¢ aria comprossa

Smorare il carburstore,
miscela

putirlo e sowtituics |a

Chiudora il rubinetto d far aspirare I'eccodens
di miscela dal motire. Se il mclore non porte
& possibile che la”candela si sia bagnata i
miscel, occorrs togliscla od ascugarla

Togliare I'astina con gallopgianks o pulire la
sede con arls compressa

&l



1} lsolenta m-ml -
L) Elotirodi non a misura © consumati .

Cavo dolla candels rouo o dmmgg\w: nel rivestl-
monto Isolante . . . .

Prass por ottacco cavo 3l volano magnets non bane
ovvitata o rotts . . . . -

Punting el ruttors consumate, !pﬂrdu o con nptr\-
turs non proscritts . .

Martalietio del ruttocs:
conwmaio daflo siriioments della camma .

INCOMVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
F1 Gellegglatore In¢rinate . . . . . . Soutituirlo
Infiltrazioni d'oris allsttacco del carburatore . Verificare Is tenuta del carburators alls pips &
della pipa o basamento
Filtro d'aria sporco. Pufirlo. (Veders In taballa pacagralo « Consumo
Hevalo »)
—— Candala che non di scintilla {vedere G - H - 1 - L} Per riscontrare se la candala dh scintilla keglier-

e, appoggisre al cilindra le parte non lsolsla
dells candels dopo sver rlattsccato &

il cava cha va 8l volsnc magnete, Indi far
compiere qualche gire al molare verificando
sa o candele db sciniilly

Pulirls con benzina pura & sparzoling

Farls asciugare

Cambiare In candela

Portore lo distanza o mm 0,4 o sorsltitulre
candela

Sostiwire

Awvvitare B fondo o sontiulre

Cambiarle, pulirle con apposita limelts o conirol-
lare (vedere Gruppo Accensions » nel pre-
sente manuale) portando Faperturs del con-
i @ men 035 + 045,

Sostitvire

Inumidire con gualthe godtle d'ollo il cuscinetto
dl panno




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Funzlenamento ancrmele:

Scoppl allo searlco

Condensstore inefficiente . . . . , ,

Acceraions roppo amicipats o ritardals . .

Chiavella 4t calettamento wolano wranciata . . .

Tubo di scarlca e sllenzialore con Incrostazion]

Lwca di scarico del cilindro purrlIlmwh ofturaza ds
Incrostazicni . . e

4ra dilindro o b
mente effidents . . .,

non porfatta-

Candela non bene awvitsle o senia guarnirione

Candola sporca, non adams, con elelleodi non &
misura o consumati .

Dadi di fissaggio wta<ilindro allenistl

Fasce elastiche incollate, consumale o rolta .

Candels (vedecre M - N - O):
M) Irregolare distanrs trs gl wisttrodi

Farlo controllare da agenzie oulorizrdle o 30
Hikuire

Verilicare. (Vadere gruppo = Montagglo  del
motore 3 nel presente manusle)

Saatituire, verliicanda che Valloggiamento sullal-
ro indtore non iia slsbbeato

Complere Ia pulitura

Tagliere accuratamente le incrosiazioni formatesi
sulla Juce i scarico, sulla testa « sul pistone

Stringers & fondo § dadi sui tirantd di fisspgio
o soetitulla

Avvitarle, evilando di chiudere esageralaments.
Momtgre I'apposity quavnizione se Speowiils.

Pulirls, cambisce it gpo della candels, regolars
I distonra fra gli eletirodi o sostituirla

A motorn fredda mveitarli a fondo

Soslituire fe fasce & pulice le apposite sedi sul
plstone

Porlars la distanza & mm 0,6
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Frixions mon

N} Incrostata

Q) Pre-sccernaions . .

Ca:burazione Irrogolare I
Cuarniziona del wbo di scarico allentata . .,

Condematoro incfficlente o allentalo .

Cenmumo slevaro

deto ds di giunaa allo e
di comando sul manubrio

Molle spplottite . . . . . .

Dischi consumatl o deformsll

Disinnatto  (ncomploto  doto  dall'sccossi
delle leve di comando sul manubrio .

Galleggiante incrinsta . . N

Deficienta mnuts data da Lrvegolmlh dollssting del
oollaggionts o Impurit nella sede

giuoco

Filira d'arte spores .

Getto con foro altersts . . . . .
Accensions ritardata . . . . . . .

Pulirla con benziny purs & spasroling

Sostituice | candelo con altro di grado termico
plb elevsto, (Vedere quells preserina)

Vedere in Wbella paragrafo « Comumo elevato »
Stringare lo due colonnetw di fasaggio
Sostitvire + sringie la viwe di fissoggic

Registrare, portando |l giucco all’estremita delfa
leve di comande 1ul manubric & mm 3 circa

Sostlivlre

Sestitvire

Rogistrars, [Vedars « Slittemento 3}
Sastituire

Sostitulre Fastina <on galleggiants o pulire fa
sede <on aris compresss

Smantarlo e levaro |l tukte con benzina: indi im-
mergera lo poglia ratallica In un bagno
d'olia Muidissime lasciandols seolare prima
o rimonterly

Sostituirlo. (Gatto noemale 45/100)

Meottore in fose. (Veders gruppo =
del motoro » nel presents manuale)




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT!

Storzo irregolars.

Anormalivh ruote moni

Fasce olastiche incollme, comymate o rotte .

Accoppiom. cilindro-pistone con givoco eccassiva .

Giuwxa fra spinolto e boceols picde di blalls . .

Givoco occonsive fro testa di blalla & perno par
slberc a gomita .

Cuscinetto o boceols par albaro matore logoretl .

Vo'ano magntte allentstc sull‘sibero motors . .

Ingranaggl del cambio con eccessiva qim. denti

Incrinati o rotth .

Gruppo dallo sterzo eccassivamente indurito o con
eccossivo gluoco

Sedi di rowolomento sfere incassata . . . .
Sfere avariste {logoric - rigalure - appiattimenti) .

Mozl con sccansivo ghuoo © rumorosl

Ruole wcentrate . . . . .

Sostituire le fasca o pullre lo sppotite sadi sul
pisione

Sostitvire cilindro pistons o fae elastiche
Sostituire ko spincato; oppure boccola & spinotto
Sostituire il perno dell’albers, la blella « | rullin
Sostituire

Sontituire la chlavells & svilara a fondo il dedo

i towte
Sostiluleg:

Registrare, medisnte lo calotla suparicre godro-
nata, dopo aver allentalo il controdade

Soslituire
Sostituire

Rogistraro o soslitulre fle parti logorate (comi -
calotto - sferm)

Contrare, sostitvendo eventuali raggi rolti © wn
fitetti strappati. (Veders capitolo « Ructe,
freni & mozzi = nel presents manusle}




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Prensivra Insufficienta

Sorpemslone slatica
Inafficlente

Implanto sletirico
Ineficlonte

teva a padele o leve di comande sul menubrio con
corss & vuolo eccessiva . B far en

Sucle per coppi freno:

sporche o grasso . . . . . . .

Tumborl figati . . . . . . . . .

Antericra & postriore . . . . . . .
errofti © scoperti . . .
Capocords sllentati all‘attacco, dissaldeti o rofti

Teomba sletirice:
i cavatli stocceti dai rlipatlivi morsenti .

Cavetli

Lampsding brgiste . . . . . . . .
Opacith o inglallimento della parabola riflettente del
fars .

Pulaants per tromba & comando fare non funricnante

tompading dallo stop brucistla . . . .

conlinus della stop durante
o meses .. .. . ...

hevunru {Vod-n capliole « Ryote, dreni o
mozzi » el prosents manuale)

Sostituire

Se ke slo song Imbovute o grasso occorre
soaiiluirle; 8 leggermente unte levarle con
benzina riprisiinando ls superficie frenante
on uns logoers pasuats di tela smerilic

Scalituire. Sa leggermanta rigati iogliers b rige-
ture con tels ameriglic & 1ornilurs.

Revislonsre a ingrastare.

Riparare o scatituire

Stringere & fendo le vill d'atacco, risaldare o
sostityire

Riallacciarn swingando & fondo lr viti
Stituire con uguele tipg e vollaggio & quelle
montate

Soatituiria

Verificare | contattl e lo chiusura delle vitine
per attacco Fill. Se rotio sostituire

Sostituirle. Con quasts lampadina brociata azic-
nando Il pedale del frens poueriore il mo-
tore si arrens.

Verificare Is corsa di ritorno del pedals dal

freno, cho Finterrutiore chiuda bene o che
non abbis | condolti easldati.
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