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PREMESS A

Smpo del presente manuale ¢ di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generalt
del GALLETTO.

I dati citati nel manuale rappresentano dei valori puramente informativi, percio
essi hanno unicamente lo scopo di formare una conoscenza d'indole generale sui
principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.

Per tale scopo il manuale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi occor-
renti per poter eseguire con sicurezza e rapidita le operazioni di smontaggio, con-
trollo ¢ montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i particolart
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, ¢ fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

S.p.A. MOTO GUZZI
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Fig. 1 - GALLETTO con maschera




Fig. 2 - GALLETTO con ruota di scorta



Fig. 3 - Motore (lato sinistro) 9
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10 Fig. 4 - Motore (lato destro)
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Fis. 5 - Comandi ed accessori

1 - Chiave per impianto elettrico e avviamento motore. 10 - Leva per ammortizzatore posteriore.

2 - Leva comando frizione. 11 - Fanalino targa.

3 - Manettino comando anticipo. 12 - Interruttore luce minima e massima.

4 - Commutatore per luce antiabbaghante ¢ pulsante 13 - Leva freno anteriore. o
tromba elettrica. 14 - Manettino comando carburatore per lawvlamcnto del Q0"

- Pomello per rubinetto benzina. motore.

6 - Tappo per serbatoio benzina. 15 - Manopola comando carburatore.

7 - Contachilometri. 16 - Bobina d’accensione.

8 - Filtro aria per carburatore. 17 - Leva comando cambio.

g - Pedale del freno posteriore. 18 - Pedale avviamento.

NB. — Il seggiolino per il secondo passeggero & da considerarsi extra. 1




CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.
Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d’olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsd o ¢ ¢ v oW @ ow w e Ak 83
Alesaggio . . . . . . . . . mm. 65
Cilitdats . « « o« = % = = » & 175
Potenza a 5200 girial ©* . . . . . HP. -
Rapporto di compressione . . . . . 1:6=
Accensione:

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dal
volano alternatore (emergenza).
Anticipo regolabile col manettino.

Candela:

Per turismo normale - Marelli CBW 150 B-X

Per turismo veloce - Marelli CW 225 B-X

NB. — Per le macchine fino al n. 20320100 di motore-

telaio vanno invece montate le seguenti candele:

Per Turismo normale - Marelli CW 175 E-X

Per turismo veloce - Marelli CW 225 D-X.

Alimentazione:

A benzina. Capacita serbatoio litri 7 di cui riserva litri
1 circa.

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Dell'Orto
MA18BS1 con filtro d’aria Fs5/1.

Dispositivo per facilitare I"avviamento comandato da un
manettino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ri-
cupero.

Capacita serbatoio olio

Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte
radialmente rispetto all'asse del cilindro.

litri 3 circa

Frizione:

A dischi muldpli in bagno d'olio (il comando ¢ me-
diante leva sul manubrio).

Cambio di velocita:

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Nu-
mero dei rapporti 4:

rapporto 1* velocita I : 324
rapporto 2* velocita t : 2,01
rapporto 3* velocita i 7
rapporto 4* velocita I

Trasmissione:
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore ¢
cambio.
Con catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione :
fra motore e cambio 2,01 : 1 1838
fra pignone e corona posteriore 3,06 1 1 1649
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in1*velocita . . . . . . . . 2093 :1
in28wvelocita . . . . . . . . 13 o
mPvelocid .« & ¢ ¢ ¢ s w 9,243 1
ingvelogid . . o . s 4 . s AP




CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

Passd .« o ¢ + « % w % & = Mt L300
Ingombro:
longitudinale . . . . . . . mt 2
trasversale . . . . . . . . mt 0715
verticale (a vuoto) . . . . mt. 04975+

Altezza minima da terra mt. 0,141:) circa in corrispondenza
alla parte piu bassa del telaio (a vuoto),

Altezza massima sedile . . . . . mt o750+
Peso del motomezzo con maschera, senza

carburante, olio ed accessori . . . Kg. 110+
Raggio minimo di sterzata . . . . mt 230+
Sospensioni:

Anteriore: forcella telescopica, con bracci oscillanti in-
feriori.

Posteriore: braccio oscillante con molle a spirale racchiu-
se in apposita custodia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore: a frizione regolabile.

Ruote:

Intercambiabili, a raggi con cerchi in lega leggera 17 x 214
(Il motomezzo puo essere fornito o con ruota di scorta
o con maschera).

Pneumatici:

Anteriore 2,75-17 R; posteriore 3,00-17 R.

Pressioni di gonfiaggio:

Pneumatico anteriore (con una persona) Kg/cmq. 1.5 +

Pneumatico anteriore (con due persone) Kg/cmq. 1,75+

Pneumatico posteriore (con una persona) Kg/cmq. 1,75+

Pneumatico posteriore (con due persone) Kg/cmgq. 2,5 +
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Freni:

Tipo ad espansione, in lega leggera.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla
ruota posteriore comandato con pedale posto a sinistra
del motomezzo.

Impianto elettrico:

Generatore ad alternatore. Faro anteriore con interruttore
a 2 posizioni. Raddrizzatore di corrente incorporato;
diametro luce mm. 150.

Fanalino posteriore con luce rossa a catarifrangente.

Tromba elettrica.

Batteria d’accumulatori con capacita Ah. 8+ (6 Volt).

Contachilometri:
Inmrpnrato sul cruscotto.
Prestazioni:

Pendenze massime superabili con una persona, su per-
corsi con strade in buone condizioni di manutenzione :

in 1* marcia pendenza massima del . . 33 9%+
in 2* marcia pendenza massima del . . 18 9 =+
in 3* marcia pendenza massima del . . 11 9+

in 4* marcia pendenza massima del . 47% <
Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa Km. 270 circa.
Velocita massima nelle singole marce.

in 1* velocita s W ow & w » Kmfora 27

in 2* velocia . . . Km/ora 43,5
in3*velocita . . . . . . Kmj/ora 61

in 4* velocita . =« + « +« + Kmfora8 =+




Fig. 6 - Gruppo motore montato sul telaio 15




MOTORE

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motomezzo (pioggia, fango, polvere) ¢ sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale.
Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad altro veicolo.
Nell’eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
¢ pulizia. Adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare i pezzi 'altra per risciacquarli.

Per lo smontaggio cffettuare le operazioni indicate.

Togliere:

- la ruota di scorta o la maschera e i due coperchi late-
rali (vedere hg. 6). Prima del coperchio laterale sinistro
occorre togliere il filtro per carburatore ¢ il coperchietto per
fAltri olio sul serbatoio;

— la leva del cambio, per primo levare la piastrina segna-
marce, indi allentare di circa tre giri il bulloncino posto
lateralmente sulla leva e sfilare questa dall'esagono
centrale:

— le pedane appoggiapiedi. stlando con leggeri colpi
di mazzuola d’alluminio i due perni porta motore. dalla
parte destra della macchina:

16

Smontaggio del motore dal telaio

— la piastra porta motore sinistra, mediante lo svitaggio
dei sette bulloni d'attacco e della colonnetta per attacco
molla cavalletto:

— la tubazione della benzina e shlare dalla pipa del mo-
tore 1l carburatore lasciandolo attaccato a1 cavi di co-
mando:

— la tubazione di mandata olio;

— la tubazione ricupero olio dal motore spingendola in
direzione del parafango anteriore quel tanto che occorre
per il passaggio del motore;

— i cavi dell'anticipo ¢ della frizione, levando le rispet-
tive copiglie e spinette d’attacco;

- il coperchietto della scatola connessioni tripolari ¢
staccare 1 cavi che vanno all'alternatore volano, facendo
attenzione, nel rimontare i cavi, di agganciarli sulle ri-
spettive spine (questo ¢ facilitato dai colori dei cavi stessi
e dalle dimensioni dei fori dei capocorda d’attacco);

— il contachilometri mediante I'allentamento del dado
posto sulla trasmissione all’attacco del motore, la catena

e 1l tubo di scarico.

Per ultimo, dopo essersi accertati che tutto quello che
interessa ¢ staccato, occorre svitare 1 due bulloni d’attac-
co motore, sflare poi il motore abbassandolo ¢ levandolo
dalla parte sinistra (vedere fig. 7). '




Fig. 7 - Come si toglie il motore dal telaio 17



Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore, cosi
come si trova appena tolto dal telaio, si opera come segue:

Levare:

— la testa del motore levando la tubazione di ricupero ¢
i tre dadi mediante chiave a tubo, indi sfilare la testa
dalle astine e dai tiranti;

— le astine e i tubi copriastine;

— il cilindro svitando i due dadi d’attacco al basamento,
si sfila con montato le levette della distribuzione;

— il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spinotto
sul lato destro, sfilare quest'ultimo pure dal lato destro.
Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone & neces-
saric poterlo ricollocare nella stessa giacitura in cui si
trovava quando lo si ¢ tolto. Per non incorrere in errore
basta toglicre !la molletta destra e lasciare montata sul
pistone la molletta sinistra, sfilando lo spinotto verso
destra, come gia detto sopra, sard in tal modo impossibile
rimontare il pistone ruotatc di 180° rispetto all’asse del
cilindro, perche, in tal caso, si troverebbe a destra la mol-
letta che prima era a sinistra ¢ non si potrebbe quindi
infilare lo spinotto.

Per levare la parte rotante del volano occorre svitare il
dado centrale che tiene bloccato il volano sull’albero a
gomito. Avvitare poi sul volano 'apposito estrattore e agi-
re come ¢ dimostrato a fig. 8;

- 1l coperchietto del ruttore e staccare la parte hssa del
volano mediante I'estrazione delle viti che tengono la
piastra unita al coperchio del basamento. Allo scopo di evi-
tare la smagnetizzazione del volano, ¢ opportuno rimettere
la parte fissa del volano dentro la parte rotante subito
dopo averlo smontato dal motore.

— il complesso della leva per comando frizione, svitando
la vite e il dado;

— 1l coperchio per basamento lato velano, togliendo i tre-
dici bulloncini di fissaggio e la chiavella per albero motore

(vedere fig. g);

— la friziene, togliendo il dado sulla parte centrale e
sfilando dall’albero primario i due pistoncini ¢ la sfera
per comando frizione. Dopo di questo, occorre montare
sul corpo frizione 'estrattore e I'apposita leva di tenuta
sull’albero motore: agire poi come ¢ indicato a fig. 10
per staccare tutto il complesso della frizione. Per smon-
tare il piattello porta molle e le sei molle della frizione,
occorre levare la chiavella e avvitare I'apposita leva sul-
I'albero primario, come ¢ dimostrato a fig. 11, indi agire
sul braccio della leva che funge da estrattore;

— l'albero delle camme con ingranaggio: per ottenere
questo occorre svitare le due viti che tengono unito al
basamento le due mezze boccole, per levare questo grup-
po agevolmente occorre fare leva sulle camme con un

cacciavite;




Fig. 8 - Come si leva la parte rotante del volano : 19




— l'ingranaggio della pompa olio svitando il dado di te-
nuta ¢ agendo sull'ingranaggio dopo aver montato ['estrat-
tore ¢ I'apposita leva di tenuta sull’albero motore come ¢
dimostrato a fig. 12;

- la pompa dell’clio svitando le quattro viti di fissaggio
pompa al basamento:

- 1l cuscinetto e il pignone dell’albero motore, svitando
il dado di tenuta a filetto sinistro, dopo aver montato
sull’albero motore l'apposita leva come ¢ dimostrato a

w

fig. 13. Indi agire coll’estrattore come ¢ dimostrato a
hg. 14;

il coperchio per basamento ‘lato catena, per ottenere
questo, occorre togliere I'ancllo Seeger e sflare il com-
plesso della messa in moto dall’albero primario; levare
poi il tappo con filtro olio. Dopo aver smontato quanto

detto, per levare il coperchio occorre estrarre 1 14 bul-
lencini di tenuta al basamento (vedere fig. 15):

— dal lato destro del basamento 1'albero motore completo
di biella e il gruppo cambio. L'albero primario viene
tolto battendo con mazzuola d'alluminio sul lato sini-

stro ¢ sfilandolo verso destra;

— il gruppo delle piastrine e retina che fanno da fltro
olio nel basamento;

— la valvolina automanca dal basamento. Per effettuare
questo occorre togliere l'apposito bullone sulla parte
inferiore del basamento. indi estrarre la molla colla
valvolina (vedere fig. 16);

— dal coperchio basamento lato destro il gruppo prese-

lettere comando cambio, svitando le tre viti di tenuta;

— I'ingranaggio della presa diretta svitando il granino di
fermo ghiera e la ghicra, sfilare poi il pignone catena
e I'ingranaggio.

Ispezione e revisione del motore

Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov-
vedere all'accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrclio o nafta e asciugandoli con stracci puliti o
meglio con getto d aria.

Basamento (lato destro) fig. 17.

Ispezione

Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra).

20

Controllare:

— se il basamento non presenta crepe in alcun punto.
Qualora st riscontrasse cio, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature ¢ consigliabile la
saldatura. In tal caso ¢ sempre bene verificare dopo la

saldatura che il basamento non abbia subito deforma- . o

Z10n1:

Ay




Fig. 9 - Come viene tolto il coperchio lato volano 21




— se i prigionieri di fissaggio testa e cilindro sono ben
fissi; in caso contrario avvitarli a fondo. Se accadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero
maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento una bus-
sola ed avvitare su questa il vecchio prigioniero.

— lo stato di conservazione del piano di unione al coper-
chio. Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno,
usare un 1aschietto smussato o meglio lavare con alcool
ed asciugare con stracci puliti. Ricordare che se i piani
non sono perfetti, non si potra ottenere la tenuta dell’olio.
Osservando il lato destro del basamento

sl notera:

La boccola per supporto albero motore. Osservare la
superficie interna, deve essere levigata, verificare il bloc-
caggio nel basamento e la perfetta tenuta degli appositi
tre bulloni.

Per le usure vedere tabella 3, tavola III.
I cuscinetto per albero primario.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento; per
le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cusci-
netu ».

La boccola per supporto albero secondario del cambio.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata.

Verificare la pressatura nel basamento. Il diametro inter-

. -3 =H- 0
no della boccola, a pezzo nuovo, ¢ mm. 15H7 _ §4s
usura massima -+ mm. 0,05 <.

La boccola per supporto tamburello cambio.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata. Ve-

rificarc la pressatura nel basamento, il diametro interno
0

della boccola, a pezzo nuovo, ¢ mm. 12Hy _ J.., .
Usura massima + mm. 0,05 +.
Le boccole per supporto albero camme.

Osservare la superficie interna: deve essere levigata.
Verificare la pressatura nel basamento.
Per usare (vedere Tabella N. 4 - Tav. IV).

Basamento (lato sinistro) fhig. 16.
Verificare lo stato del piano di unione al coperchio.
Coperchio basamento (lato destro).

Controllare:
— lo stato del piano di1 unione al basamento:

— che i due prigionieri di fssaggio testa e cilindro siano
ben fissi, in caso contrario vedere quanto detto per prigio-
nieri basamento;

— che la parte flettata per tenuta tappo filtro olio sia
integra:

— lo stato della beccola <hi tenuta alberino per ingranag-
gio contachilometri:

la boccola di tenuta albero secondario, la superficie
interna deve essere levigata, verificare la pressatura nel
coperchio, per le misure di controllo vedere quelle del-
I"uguale boccola nel basamento;




Fig. 10 - Come si smonta il complesso frizione
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— la boccola di tenuta tamburello cambio, la superficie
interna deve essere lct-igam, verificare la pressatura nel
coperchio. Per le misure di controllo vedere quelle del-
I'uguale boccola nel basamento;

— 1l cuscinetto per ingranaggio presa diretta, che sia
ben fisso nel suo alloggiamento. Per le misure di controllo
vedere capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— la boccola di guida albero preselettore. La superficie
interna deve essere levigata, verificare la pressatura nel

coperchio e la guarnizione in gomma. Il diametro inter-

no della boccola 2 pezzo nuovo ¢ mm. 23H7 _ { ...

'usura ¢ minima;

— il funzicnamento dello sfatatoio; se non fosse eff-
ciente togliere, mediante le quattro viti, la piastra sul

coperchio. Pulire poi il condotto, la valvelina e 1'anello
di tenuta.

Coperchio basamento (lato sinistro).
Controllare:

— lo stato del piano di unione al basamento;

— che la sede della leva frizione sia in perfette condi-
Z1oni;

-— che l'anello esterno del cuscinetto per albero motore
sia_ben fisso nel suo alloggiamento, che non vi siano
usure o rigature: vedere capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— che le guarnizioni in gomma per albero motore e per

alberello camme, siano in perfette condizioni di tenuta,
che non abbiano perso la loro elasticita.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti 1 cuscineti a sfere e a rulli
usati nel motore sono largamente dimensionati in modo
da durare molto a lungo.

Ispezione

St osservr accuratamente :

la superficie esterna dell’anello internc, e la interna
dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
no appanre perfettamente liscie e levigate. Verificandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sosti-
tuire il cuscinetto completo.

24

le sfere o 1 rulli. Devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
razione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni ri-
sultati da cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinet-
ti, si curi sempre di agire sull’'anello che viene pressato.
St ricordi che i cuscinetti nuevi presentano prima del for-
zamento sull’asse ¢ nell’alloggiamento, un piccolo gioco
radiale (dell’ordine di millesimi di millimetro); tale gioco
diminuisce a forzamento avvenuto. ma non si deve annul-

lare altrimenti le sfere o 1 rulli forzerebbero e il cusc_,i_:_-'-




Fig. 11 - Come si leva il piattello con le sei molle della frizione

25




netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti por-
tanti e di spinta ¢ ammesso un sensibile gioco assiale
(dell’'ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetto per albero motore.

Pressato nel coperchio lato volano, ¢ esclusivamente por-
tante. Conviene verificare lo stato di usura di questo cu-
scinetto prima di smontare 'alternatore volano, afferran-

dolo con le mani si tent di muoverlo in senso radiale,
¢ tollerabile un leggerissimo gioco (mm. 0,03+ 0,05).
In senso assiale si puo controllare se la boccola ha preso

gincr) eccessivo.

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono due a sfere.
Uno montato sul basamento, ['altro montato sul coper-
chio destro, cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione

Vi sono 14 premistoppa per tenuta olio:

— N. 2 nel coperchio lato sinistro, dove sono inseriti 1'al-
bero motore e 1'alberino delle camme. Per la sostituzione
di questi premistoppa occorre levare il cuperchin:

— N. 1 nel coperchio lato destro. Per la sostituzione di
questo occorre levare il coperchio e il gruppo per co-
mando cambio;

— N. 1 nell'interno del preselettore. Per la sostituzione
di questo, occorre levare il coperchio lato destro ¢ smon-
tare il gruppo preselettore;

— N. 1 sull'alberino delle camme. Per la sostituzione di
questo occorre levare il coperchio lato sinistro;

— N. 8 montati sui due tubi copriastine. Per la sostituzio-

ne di questi occorre levare la testa del motore;
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— N. 1 montato sul piattﬁllu inferiore valvola aspirazio=
ne. Per la sostituzione di questo occorre smontare la

testa del motore.

Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa verifi-
care se il condotto che fa da shatatoio non & ostruito, se
la pompa di ricupero olio funziona bene e le condizioni
di usura del gruppo cilindro, pistone, fascie elastiche.
Infatti se lo shatatcio & otturato, se la pompa di ricupero
olio ¢ avariata, o se il pistone permette il passaggio in
notevoli quantitd di gas nel basamento malgrade I'eff-
cienza dei premistoppa si verificheranno perdite di olio.
Osservato quanto sopra ¢ persistendo le fughe di lubrifi-

cante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.




Fig. 12 - Come si leva l'ingranaggio della pompa olio



Gruppo testa-valvole

Smontaggio

Dopo aver levata la testa del motore come indicato nel
capitolo « Smontaggio del motore » per smontarla comple-
tamente occorre: levare uno dei due coperchi mediante
lo svitaggio dei sei bulloncini, svitare il dado sul perno
del bilanciere dopo aver levato la copiglia, indi shlare il
perno e levare il bilanciere. Con estrattore speciale o con
mezzi, come rappresentato a figura 18, comprimere le
molle fino ad ottenere il distacco del piattello superiore
coi due mezzi collarini, levare le molle, il piattello infe-
riore ¢ sflare internamente la valvola.

Per il gruppo dell’altra meta testa le operazioni sono ugua-
li. Levare la candela e la guarnizione in rame e amianto
fra testa e cilindro.

Ispezione
Controllare:

— dopo aver tolto le guarnizioni, lo stato di conserva-
zione dei piani di unione ai coperchi.

Per levare le tracce di ermetico che vi si noteranno, usare
un raschietto smussato o meglio lavare con alcool ed
asciugare con stracci puliti. Ricordare che se i piani non
sono perfetti, non si potrd ottenere la perfetta tenuta
dell’olio. Togliere accuratamente i residui carboniosi (cu-
rando di asportare anche quelli localizzati in posizioni
poco accessibili) servendosi di raschietti e spazzole me-
talliche. Lavare poi con petrolio e asciugare con getto
d’aria o stracci;

— lo stato della testa. Se i prigionieri sono ben fissi
e presentano il filetto integro (caso contrario avvitare o
sostituire). Se vi sono alette di raffreddamento rotte o
scheggiate (se ve ne fossero molte sostituire la testa);
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— che non vi siano crepe o intaccature sulle sedi o sulle
guide delle valvole;

— l'incassatura delle sedi valvole (specialmente per quel-
la di scarico), se consumate occorre sostituirle, vedere
tabella n. 1 - tav. I;

— T'usura delle guide valvole, dovendo sostituirle, bat-
tere dall’interno verso l'esterno.

Le wvalvole. Osservare lo stelo e la corona di appoggio
sulla sede (sede della valvola, vedere tabella n. 1 - tav. I).
Riscontrando usura eccessiva o deformazioni, crepe, pun-
teggiature profonde, ecc., sostituire valvole e guide.

NB. — E’ sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sostituzione di una volvola cambiare anche la relativa
guida. Cosi pure se si richiede la sostituzione di una
guida & sempre consigliabile cambiare la relativa valvola,
avendosi con cid garanzia di tenuta perfetta.

Avvertenza. E’ sempre consigliabile nel montare guide
e valvole nuove, o nel rimontare le vecchie dopo eseguita
la rettifica delle sedi, procedere alla smerigliatura delle
valvole nelle rispettive sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico:

— molla interna, controllarne 'efficienza misurando il
cedimento. Compressa a mm. 19 deve reggere un carico
di Kg. 9.75 T 0s -

— molla esterna, controllare 'eficienza misurando il ce-
dimento. Compressa a mm. 23,5 deve reggere un carico

di Kg. 22,95 71

15"

Se alle misure stabilite reggono meno del 109, + so-
stituire.

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio.




Fig. 13 - Come si svita il dado di tenuta cuscinetto e pignone motore 29



Tabella N. 1

Tolleranze costruzione

A pezzo Usura massima

Denominazione Misure nuovo . ODsservazioni
it + mm. — mm; = HIHY,
2 X . v 0.040 . "
Valvole aspir. ¢ scar. (sede 120°) A yi — > ﬂ4f 0.07 Lo spessore al bordo delle val-
05D { ,

/ vole (aspirazione ¢ scarico) non

dovra ridursi, in seguito a ret-

tirici‘.{', oltre mm. 0.5 . A

nuovo, lo spessore e (ved,

tavola) mm. 1.

Guida valv. asp. e scarico . . C ' 0,022 — © 0,10
Incassatura delle seds . . . . B - — I+
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Gruppo cilindro-pistone

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Levare dal pistone le fascie elastiche. Se si suppone di
dover rimontare lo stesso pistone, si osservi attentamente
la posizione relativa delle fascie clastiche e del raschia
olio, prima di levarle dal pistone. Nel montaggio, tali
pezzi andranno ordinatamente rimessi nell’esatta posi-
zione che occupavano allorché si inizio lo smontaggio;
con cid si eviterd un nuovo adattamento fra cilindro e
segment.

Ispezione
Verificare:

— la superficie interna del cilindro. Essa deve apparire
levigata ed esente da rigature, tacche, ecc. Caso contrario
alesare, se trattasi di righe molto profonde sostituire il
cilindro (vedere tab. 2 - tav, II);

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione
al basamento e alla testa;

— lo stato delle alette di raffreddamento.

Smontare dal cilindro le levette per camme asplrazmm.
e scarico mediante lo svltaggm dei due perni in bronzo
(vedere fig. 19). Per la revisione di questi pezzi vedere
caplmln « Gruppo asse a camme e comando distribu-
Zione ».

Verificare:

— attentamente la testa e 1 fianchi del pistone. Tolte le

cventuali incrostazioni carboniose, le superfici devono
presentarsi levigate. Se si notassero striature profonde
o tacche di grippaggio ¢ opportuno sostituire il pistone.
Per le misure ved. tabella 2 - tav. IL.

NB. — Chiedere gli appositi segmenti per pistoni mag-
giorati indicando la maggiorazione. Montando pistoni
maggiorati, il cilindro va alesato di 2-4-6-8-10 decimi in
rapporto alla maggiorazione del pistone;

— lo stato delle sedi dei segmenti sul pistone;

“— che i forellini praticati neclla parete del pistone sotto

il segmento raschia-olio non siano otturati. Se a verifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pi-
stone ricordare l'avvertenza del capitolo « Smontaggio
del motore ». Montando pistoni maggiorati ¢ necessario
procedere alla rialesatura e alla rettifica del cilindro se-
condo la scala di maggiorazione.

Spinotto. Deve essere preciso nella boccola piede di
biella e leggermente forzato nei supporti del pistone.
Quando si cambia il pistone ¢ bene sostituire anche lo
spinotto. Usura massima mm. 0,03+ .

Controllare:

— lo stato di conservazione delle fasce elastiche. Se con-
sumate o non perfettamente aderenti al cilindro per tutta
la periferia sostituirle (Vedere misura L di Tav. II);

— l'adattamento delle fasce nuove nelle apposite gole del
pistone (sedi).




Fig. 14 - Come si leva il cuscinetto e il pignone dall’albero motore



Tabella N. 2

Tolleranze costruzione

A pezzo Usura massima ,
Denominazione Misure nuovo C m Osservazioni
. mm. 4+ mm. — MImn. r s
’ - - B
Cilindro . . . . . . . . . | A 65 = 0,01 - 0.08
[
|
|
i s <
E 2.52 0.02 — + 0.08 | [ usura per le misure B-C-D
Pistone . % 5 = & = = & & \ % IRRHNE.
| [ F 2,02 0,02 — + 0,08
. s | 2.2 0,1 —- — 0,15
. \ 0,010
Segmentt . . . . . . . . | (; 2 - — 0,08
& i = I 0,022 4
, vo0,010
. . H 2,5 — ; — 0,05
f 0,022

Scala di magmorazione  per
pistont di ricambio: mm. o,z -

0.4 - 0,6 - 0.5 - 1.00.
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Le fasce clastiche devono poter girare liberamente, se pur
con poco gioco nelle apposite scanalature (vedere tabella
2 - tav. II). Introdurre nella canna del cilindro la fascia
clastica, agendo in modo che essa risulti normale all’asse
del cilindro (cid si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato e facendo aderire al bordo del pistone la fascia
elastica). Misurare la distanza fra i punti di chiusura,

1 o
geve €55Crc¢ mm. 0,1 +0.15 °

Montaggio
Montare le fasce elastiche nel modo seguente: due di

tenuta in alto, poi la raschia olio ¢ in basso I'altra di
tenuta. Osservare, prima di montare il pistone nel cilin-
dro, che i punti di chiusura delle quattro fasce elastiche
siano a go° =+ ; cio facilita la partenza del motore appena
montato, perd non essendovi fermi, queste si sposteran-
nc durante il pericdo di assestamento, ottenendo un an
golo diverso da go®. Cid non ha importanza perché quan-
do la fascia elastica si ¢ adattata, assicura una buona
tenuta qualunque sia l'angolo fra i punti di chiusura
delle fasce elastiche stesse.

Gruppo albero motore-biella

Smontaggio

Togliere la copiglia e svitare il tappo che fissa la flangia
di tenuta biclla sull’albero motore, indi sfilare flangia ¢
biella. Fare attenzione nel levare la biella a non perdere
i rullini (sono 26).

Ispezione
Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentar-
si levigatissima.

La boccola del piede di biella deve essere ben fissa (for-
zata), non deve presentare tacche o striature interne. Cu-
rare la pulizia dei fori per lubrificazione. Usura massima:
(vedere tabella 3 - tav. III).

Dovendo sostituire la boccola, pressarla nel piede di biella
in modo che sporga mm. o,1+ per parte e ripassare il
fcro con alesatore (vedere Tav. III).

Rullini.

Esaminarli attentamente uno per uno. Devono essere in-
tegri e levigatissimi. Caso contrario sostituirli.

Tappo e flangia di tenuta biella.

Controllare che sia in perfetto stato la filettatura del tap-
po e che la parte interna della flangia (dove appoggia la
biella) non sia rigata o consumata, caso contrario sosti-
tuire.

Albero motore.

Esaminare:

— la superficie del perno di biella, deve presentarsi levi-
gatissima, caso contrario occorre procedere alla rettifica
o alla sostituzione del pezzo. Se si rettifica il perno di
biella occorre eseguire la medesima operazione anche per
la testa di biella, e sostituire tutti i rullini con altri mag- -
giorati (vedere tabella N. 3); :




Fig. 15 - Come viene tolto il coperchio lato catena 37




Tabella N. 3

Denominazione

Testa di biella .

Perno di biella

Piede di biella

Misura per biella maggior.

| Maggior.

Misura per collo rettificato

'g: Misura per biella maggior.
fq Misura per collo rettificato
g Misura per biella maggior.
4T

::f Misura per collo rettificato

Boccola per albero motore

Misure

B

B

D

Tolleranze costruzione

A pezzo Usura massima
nuovoe :
mm. + mm. — mm. e,
28,53 0,005 | 0,005 - 0,05
22,50 0,005 0,005 - 0,04
\ 0,040
6 ) o 4 + 0,05
0,055
28,63 0,005 0,005
22,40 0,005 0,005
|
_
28,73 0,005 0,005
22,30 0,005 I 0,005
28,78 0,005 ©,005
22,25 0,005 0,005
\ 0,0
32 ) 35 = (.00
0,050

Osservazlioni

I ruilimi normalt hanno 1l dia-
metro di mm. 3 (Il N. da
rullini ¢ di 26).

Usura massima mm. o.0z-+.

Per queste tre maggiorazioni
occorre montare det rullini con

diametro d1 mm. 3.1-3.2-3.25.

Controllare se 1"albero motor
ha subito usure.
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— la superficie a contatto colla boccola sul basamento.
deve presentarsi levigatissima, in caso contrario occorre

rettificare ¢ levigare;
il cono per fissaggio volano alternatore:
- 1l filetto per dado di serraggio volano alternatore:
— il cono per fissaggio pignone motore;

— il filetto sinistro per fissaggio dado di bloccaggio pi-

gnone motore ¢ cuscinetto,

Gruppo asse a camme

Questo gruppo comprende:

Le camme aspirazione e scarico col relativo perno e in-
granaggio di comando.

[ perni, le levette ¢ i rulli per comando astine.

Le astine.

I bilancieri coi rispettivi spinotti.

Ispezione ,
Camme per levette aspirazione e scarico.
Controllare:

— le superfici, tenute dalle boccole, del perno per camme
aspirazione ¢ scarico, devono essere lucide e levigate.
Verificando incrinature, tacche, ecc.. occorre operare la
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Montaggio

Prima di montare la biella occorre verificarne la qua-
dratura: occorre cio¢ controllare che 1 due fori di testa
¢ piede di biella siano paralleli e complanari. Le even-
tuali deformazioni si possono correggere agendo sullo
stelo mediante chiavi a forchetta e torcendo 1n senso
contrario alla deformazione riscontrata. Per montare sul-
I'albero motore i rullini e la biella si procede come se-
gue: fissare in morsa l'albero motore, versare un po’
d’olio denso, montare la biella e infilare i rullini, dopo di
questo mentare la flangia e avvitare il tappo. Non dimen-
ticare la copiglia di sicurezza in modo da non rendere
possibile l'allentarsi fortuito del tappo.

e comando distribuzione

sostituzione. Per i giochi fra perno e boccole nel basa-
mento (vedere tabella 4 - tavola IV);

— le superfici di lavoro delle camme, devone presentarsi
levigate. Se vi sono righe profonde o tacche sostituire il

pezzo;
-~ la dentatura dell'ingranaggio di comando, se logora
o0 avariata operare la sostituzione.

Perni, levette e rulli comando astine.

Fsaminare:

lo stato dei perni per supporto levette che vengono
avvitati nel cilindro, la superficie deve essere lucida e

levigata, verificandosi incrinature, tacche o usure, occorre’ )




Fig. 16 - Come si presenta la valvolina automatica tolta dal basamento
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Tabella N. 4

' | Tolleranze costruzione

. ) ) A pezzo | — - Usura massima : _
Denominazione Misure nuovo | ) Osservazioni
. Sy o || —mm. + mm.
Spinotto per bilancieri . . . . E 12 — 0,018 0,04 Ovalizzazione.
|
Boccola per bilancieri . . . . F 12 |} a3 - + 0,05
| ! 0059
Perno levette aspirazione e scar. H 10,2 — 0,027 — 0,10 Ovalizzazione.
) ” _ \ 0,000
Levette ‘sul!c camme aspirazione \ G 192 1} 0,024 . 005
€ scarico . . ... ..y 5 - - e
Vite sui bilancieri . . . . . L 5 — = 0,6
: — \ 0,016
Perno delle camme aspir. e scar. C - — 0,05
' D 16 —~ |/ 0,034
. 0, — + 0,07
Boccole per perno camme . . ) A 16 018 o
I B 11 0,018 + 0,07
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operare la sostituzione. Per i giochi fra perni e levette
(vedere tab. 4 - tav. IV);

— lo stato della superficie esterna dei rulli, deve essere
levigata e devono poter girare liberamente attorno al
proprio perno;

— 1l gioco dei rulli nelle levette, non deve essere mag-
giore di mm. o,2 circa. Caso contrario sostituire pernetto,
boccola e rullo. Dopo ribadito il perno occorre eliminare
le sporgenze su ambo i fianchi. Il gioco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. 0,08 circa. Con cid si
evita che il rullo ingrani danneggiando il profilo della
camma.

Aste comando bilancieri scarico e aspirazione.

Sono tubi con terminali a forma emisferica riportati
(vedere tavola IV).

Controllare che le aste siano diritte e che 'usura alle due
estremita non sia eccessiva. In caso di irregolarita ¢ con-
sighabile cambiare I'asta completa.

Bilancieri e spinotu per bilancieri.

Levare dai bilancieri le viu di registro, controllare lo
stato delle boccole e spinotti per bilancieri riferendosi
per le misure a tab. 4 - tav. IV.

Viti di registro sui bilancier:.

Osservare se i filetti delle viti e dei dadi di regolazione
sono intatti. Verificare 'usura sulla parte convessa delle
viti, se consumate sostituirle (vedere tabella 4 - tav. 1V).

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio.

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del maotore ».
Ispezione

Corpo frizione fisso.

Verificare:

— che il piatto, dalla parte interna (dove lavora sul di-
sco) sia esente da rigature e piano;

— che 1 dent della griffa siano diritti e lisci nella su-
perficie esterna;

44

— che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usura. Pre-
sentandosi casi contrari si opera la sostituzione del pezzo.
Ingranaggio di trasmissione.

Vertficare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;

— se vi sono denti scheggiati o rotti;

— che la superficie della boccola pressata nell'ingranag-
gio non abbia subito delle incrinature o usure superiori
a mm. 0,2 circa.




Fig. 17 - Basamento lato destro
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Se occorre cambiare la boccola, dopo pressata nell'ingra-
naggio va portata a J 60 Hy _ {4, - Controllare che
la boccola non sporga dai piani dell'ingranaggio, dopo

pressata va levato lo smusso di mm. o,5 portando la
quota a mm. 8,4.

Dischi frizione.

Ve ne sono due di ferodo, tre di acciaio e tre di ac-
ciaio rivestiti di sughero. Non devono essere rigati, de-
formati © molto consumati. Riscontrando rigature, defor-
mazioni o usure eccessive sostituire i pezzi. Lo spessore
iniziale dei dischi con rivestimento di sughero ¢ mm.
3.5+ 0,1, esso pud ridursi sino a mm. 2,5 circa.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo ¢ mm. 2+o0,1
(puo ridursi sino a mm. 1,5 circa). Se pero si riscontras-
sero crepe ¢ opportuno operare la sostituzione anche se
non sono interamente consumati.

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio ¢ mm. 1,2 + 0,05
essli non sono soggetti a usura apprezzabile, vanno sosti-
tuiti solo se deformati.

Piattello spingimolle.

Osservare con una riga la faccia che appoggia sui di-
schi, deve essere piana. Le cave che fanno da guida al
piattello non devono aver subito usure apprezzabili, in
caso contrario sostituire,

Pistoncini e sfera spingidischi.

Esaminare che i pistoncini non abbiano subito usure o
rigature apprezzabili e che la sfera non sia appiattita,
caso contrario sostituire 1 pezzi.
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Molle di carico per frizione.
Sono sei. La molla ha una lunghezza a pezzo nuovo ¢

& * - N ]
scarica di mm. 44+0,5 e occorrono Kg. 21 = ;. per

comprimerla a una lunghczza di mm. 35,5. Se compres-
sa a mm. 35,5 porta meno di Kg. 19 circa occorre sosti-
tuirla.

Ingranaggio per avviamento.
Controllare:

— che non vi siano denti incrinati o rotti e che non
abbiano subito usure apprezzabili;

— T'usura del profilo interno dove lavorano i saltarelli.
Corpo centrale porta saltarelli.

Conrrollare che non vi siano rigature o usure.

Saltarells.

Controllare che non vi siano rigature o usure, nel caso
sostituire.

Disco interno e esterno.

Controllare che non abbiano subito deformazioni.

Leva comando frizione interna.

Controllare:

— che la parte curva a contatto col pistoncino sping‘idi-
schi non abbia subito appiattimento:

— che la parte filettata sia in perfette condizioni.
Caso contrario sostituire.
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Fig. 18 - Come viene eseguita |'estrazione delle molle dalla testa



Gruppo frizione.

Montaggio

Invertire 'ordine di smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio del motore »).

Si montino i dischi nell’ordine col quale si erano tolti
(vedere fig. 20). Devono essere puliti e leggermente unti.

Registrazione della frizione.

Si rende necessaria quando il movimento libero (gioco)
all’estremita della leva di comando ¢ superiore o infe-
riore a 4 mm. circa.

Con un gioco alquanto inferiore si puo verificare uno

slittamento dei dischi con conseguente consumo di que-
sti ¢ rendimento del motore anormale.

Con un gioco alquanto superiore si pud verificare un
incompleto distacco della frizione con conseguente cam-
bio marce rumoroso.

La registrazione viene fatta agendo sul bullone e contro-
dado zigrinato, posti sul manubrio all’attacco della leva
di comando.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
tare o avvitare il bullone quel tanto che necessita per
ottenere la registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata.

Gruppo cambio di velocita
(Vedere fig. 21)

Smontaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione

Questo gruppo comprende :
Albero primario.
Verificare:

— l'integrita del filetto;

— la superficie del cono di innesto nel corpo frizione
fisso, deve presentarsi levigatissima;

— lo stato di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza gioco nell’apposita cava;

— lo stato di conservazione delle tacche sulle quali scor-
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re l'ingranaggio mobile di quarta ¢ seconda velocita
(vedere tavola V);

— la superficie che lavora sulla boccola dell'ingranaggio
presa diretta, deve essere levigata;

— la scorrevolezza dell’ingranaggio per seconda velocita

e la perfetta efficienza dell’anello Seeger che lo fissa
all’albero.

La centratura dell’albero si esegue ponendolo fra duc
contropunte e controllando con indicatore centesimale.
Rilevando uno spostamento superiore a mm. 0,05 occorre
raddrizzare sotto pressa.

Ingranaggio scorrevole.

Per terza velociti, con tacche frontali d'innesto seconda




Fig. 19 - Come viene eseguito lo smontaggio delle levette per camme
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Tabella N. 5

Denominazione

Boccola ingranaggio presa di-

retta

Misure

A pezzo
nuovo

15

Tolleranze costruzione

Usura massima

+ mm, — mm. = mim,

T 0,12

Osservazioni
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e quarta velocita. Controllare il gioco fra forcellino di
comando e cave, non deve eccedere oltre mm. 0.4.

Ingranaggio presa diretta.

Coantrollare:

— lo stato dei denti e delle tacche frontali;

— il filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio per
pignone catena;

— la supcrﬁcic che va forzata nell’anello interno del
cuscinetto, deve essere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio sof-
fiando con getto d’aria. Per i giochi e usure albero-bocco-
la (vedere tabella n. 5, tavola V).

Albero secondario del cambio.

Verificare:

la centratura dell’albero (vedere primario):
~— le due estremita sopportate dalle boccole, devono es-
sere levigatissime:
— lo stato di conservazione delle tacche sulle quali scor-
re I'ingranaggio mobile di prima e terza velocita (vedere

tavola V);

— la scorrevolezza dell'ingranaggio di terza velocita e
la perfetta efficienza dell’anello Seeger che lo fissa al-
I"albero.

Ingranaggio scorrevole.

Per seconda velocitd, con tacche frontali d’innesto, pri-
ma e terza velocita. Controllare il gioco fra forcellino di

comando e cave, non deve eccedere oltre mm. 0.4.

Ingranaggio libero prima velocita.

Controllare la superficie interna della boccola, deve es-

sere levigata ed esente da rigature. Verificare 'usura: a

+ 0,016
+ 0,034 °

pezzo nuovo il diametro ¢ 15F7
Dentature ingranaggi cambio.
Controllare:

— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, non devono
esserci denti rotti o incrinati;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotte. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comando ingranag-
gi scorrevoli.

Controllare:
— le due estremitad del tamburo sopportate dalle bocco-
le, devono presentarsi levigate;

— lo stato dei denti del pignoncino.
Se si ritiene necessario smontare 1 forcellini di comando
dal tamburo occorre:

Levare:

— 1 fili di ferro di sicurezza;

- le viti temperate che lavorano nelle scanalature del
tamburo;

— i tappi, le molle e le sfere per fermo marce. Si po-
tranno cosi sfilare i due forcellini.




Fig. 20 - Frizione smontata, osservare |'‘ordine di montaggio
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Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— le scanalature devono presentare i fianchi lisci;

— le viti temperate non devono essere consumate al-
'estremita;

-— 1 forcellini di comando non devono essere consumati
o deformati.

Montaggio

Avvertenza per 1l montaggio generale del cambio.

Tutti i pezzi che compongono questo gruppo vanno mon-
tati sul basamento lato destro (vedere fig. 22), eccezione
fatta per I'ingranaggio presa diretta che va montato nel-
I’apposito cuscinetto sul coperchio destro.

Montare il gruppo dell'albero primario nel cuscinetto
con montato l'ingranaggio mobile per seconda velocita
fissato dall’apposito Seeger. Appoggiare l'ingranaggio per
prima velocita sul piano del basamento; prendere il

gruppo tamburo forcellini, disporlo in modo che il for-
cellino inferiore sinistro sia a filo con 'orlo inferiore del
tamburo (prima e terza velocita) e che il forcellino supe-
riore destro sia in posizione di folle: per controllare que-
sto, occorre misurare che dal piano del forcellino al piano
del tamburo vi siano mm. 7 circa. Si possono cosi infi-
lare nei forcellini i duc ingranaggi scorrevoli. Nel for-
cellino destro montare I'ingranaggio per seconda e quarta
velocitai. Nel forcellino sinistro montare l'ingranaggio
per prima e terza velocita.

Montare cosi il gruppo completo nel basamento.

Infilare sull’albero secondario |'ingranaggio libero per
terza velocitd, fissandolo coll’apposito Seeger. Dopo di
questo, montare l'albero secondario nel gruppo cambio.
Prima di montare il coperchio destro del cambio control-
lare che il piano superiore del prese]t:!tﬂre coincida con
I'apposit{) segno di riferimento tracciato sul coperchio
(vedere A in fig. 21-23). In questa posizione il montaggio
del cambio viene fatto in prima velocita.

Gruppo preselettore

Smontaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione
Questo gruppo comprende:
Corpo completo del preselettore.

Controllare:

— lo stato delle due dentature speciali, che il profilo del-
la dentatura interna non abbia subito un logorio tale da
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formare gioco eccessivo coi saltarelli per preselettore e che
il settore della dentatura esterna non abbia preso gioco
eccessivo coll'ingranaggine del tamburello per comando
forcellini;

— la centratura dell’alberino e le condizioni d'usura.

Corpo interno e molla del preselettore,

Controllare:

— che la parte a contatto con la boccola nel coperchio -

non abbia subito rigature;




Fig. 21 - Gruppo cambio di velocita




— che il carico della molla per richiamo leva cambio sia
in perfetta efficienza, caso contrario sostituirla.

Saltarelli e mollette.

Controllare:

— che i saltarelli non abbiano subito usure o rigature;
— che le mollette per saltarelli non abbiano subito ap-
piattimento.

Disco porta camma.

Osservare con una riga se 1 piani della camma sono

perfettamente diritti.

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio (vedere fig. 23).

Gruppo trasmissione

Qucsto gruppo comprende :
mgranaggl elicoidali trasmissione motore cambio;
— pignone catena;
— catena di trasmissione;
— corona posteriore;
— parastrappi.

Smontaggio

(Vedere capitoli « Smontaggio del motore e del telaio »).
Ispezione

Pignone elicoidale motore.

Verificare lo stato dei denti delle tre cave e del cono,
devono essere in perfette condizioni. chiavella non
deve presentare incrinature, deve entrare nell’apposita
cava dell’asse motore senza gioco (leggermente forzata).
Rosette Belleville.

Controllare la perfetta efficenza delle due rosette che
fanno da molla sul pignone. Se hanno subito appiatti-
mento sostituirle.

Ingranaggio elicoidale di trasmissione.

Vedere capitolo « gruppo frizione e avviamento ».
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Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti se molto consumati sostituire
il pezzo

Ghiera di fissaggio pignone catena.

Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

Verificare il profilo dei denti. Se molto consumati sosti-
tuire il pezzo.

Parastrappi.

Verificare che 1 sette anelli in gomma che fanno da pa-
rastr;lppi sulla corona pustcriﬂrc non siano consumati o
abbiano perso la loro elasticita.

Catena di trasmissione.

Esaminare lo stato dei rulli, delle piastrine e controllare
I’allungamento subito.

Per l'esecuzione di quest'ultima operazione occorre:
fissare un’estremitd della catena in morsa e contare il
numero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra i.°




Fig. 22 - Come viene montato il cambio




centri dei due perni fissati sarda L = (N - 1) x 12,7

A catena usata, ammettendo un aumento di passo
A = mm. o,15 la lunghezza sara:

L"=(N-1) x (127+A) = (N -1) x 128s.
Misurando una lunghezza maggiore di L’ occorre sosti-
tuire la catena. Quando si esegue questo, verificare accu-
ratamente lo stato del pignone e della corona. Se quest
pezzi presentassero dentature consumate, ¢ opportuno
sostituirli. La catena nuova si adatta bene solo sui denti
nuovi; pud cosi accadere, se non si esegue con diligenza
la verifica sopracitata, di avere pessimi risultati cambian-
do la sola catena.

Regf.rrm:'.frm:' della tensione catena.

Per effettuare la registrazione occorre allentare i dadi

dei due bulloni sul braccio oscillante porta ruota; indi
agire sull’apposita leva quel tanto per ottenere la regi-
strazione.

Con il motomezzo sul cavalletto la catena non deve ri-
sultare eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuo-
timento di circa mm. 30). Ci0d ¢ necessario perche, in caso
contrario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il
braccio oscillante & a metd corsa. A registrazione effet-
tuata prima di bloccare i due bulloni assicurarsi che il
disco porta ceppi e la leva di regolazione appoggino con-
tro il braccio oscillante.

Dopo aver registrata la catena ¢ bene controllare la re-
gistrazionc del freno pusttriorc.

Gruppo alimentazione e scarico

Ispezione
Serbatoto benzina.

Vertficare che 1l forellino del tappo di chiusura serbatoio
sia hibero.

Se nel serbatoio vi sono perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotario accuratamente, lasciare poi
asciugare Vinterno in modo da essere certi che sia scom-
parsa ogni traccia di vapori di benzina.

E' sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser-
hatoio aperto.

Effettuare una buona pulizia interna con benzina. In-
trodurre nel foro del tappo un pezzo di catenella che
viene tenuta ad una estremitd mentre si agita il serba-
toio. Compiendo questa operazione si riesce a staccare
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bene lo sporco ¢ la ruggine depositata sul fondo.
Rubinetto ¢ tubazione benzina.

Se il rubinetto perde, occorre controllare la guarnizione
¢ la molletta di richiamo, se non in perfette condizioni
sostituire. Effettuare la pulizia della tubazione mediante
getto di aria compressa.

Carburatore.

Tipo Dell'Orto MA18BSt munito di fltro aria a paglia
metallica. E’ stato studiate appositamente per questo mo-
tore, ed ¢ monocomando. Ha un sistema di frenaggio
henzina atto ad ottenere una migliore polverizzazione del
titolo della miscela (aria benzina). Ha pure incorporato

un dispositivo per facilitare 'avviamento a motore freddo. <2~

e




Fig. 23 - Gruppo preseletiore, osservare l‘ordine di montaggio
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Questo dispositivo ¢ comandato mediante un manettino
applicato sul lato destro del manubrio ed occorre aprire
questv comando prima di avviare il motore. Ad avvia-
mento effettuato ricordarsi di riportare nuovamente il ma-
nettino nella posizione di riposo, altrimenti si avrebbe
un eccesso di miscela che a lungo andare sarebbe dan-
nosa per la normale lubrificazione (diluizione di lubri-
ficante ¢ consumo di carburante).

La vaschetta a livello costante del carburatore ¢ munita
di un capace filtro a bicchiere, di facile accessibilita. Per
levare il filtro occorre allentare e spingere su un fianco
quel tanto da liberare il bicchiere, I"apposito volantino
con tacche che lo tiene bloccato.

Pulire poi bicchiere e filtro con della benzina facendo at-
tenzione a non schiacciare o deteriorare il filtro e ad
asportare tutto lo sporco acccumulato sul fonde del bic-
chiere.

.’?tgafuzione normale.

Getto d’avviamento . . . . N. 8o

Diffusore . . . . . . . mm. 18
Polverizzatore . . . . . . 260B
. . y Estivo 80/ 100
Getto massimo & o8 o8 @ @)

Invernale 85/100
Getto minimo . . . . . . 4o0/100
Pistone & o % % a = MNEs
Spille D1 . . . . . . . I tacca

(Per la numerazione delle tacche la partenza s’intende
dall’alto dello spillo).

Regolazione del massimo e del passaggio.

Si effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo
quest’ultimo con uno aventc numerazione superiore o
inferiore) e sulla posizione dell’astina. Aumentando il
numero del getto e alzando l'astina si arricchisce il titolo
della miscela, il contrario avviene diminuendo il getto e
abbassando |'astina.

Sono indizi di iscela ricca: fumo nero allo scarico,
marcia irregolare con perdita di colpi, isolante della can-
dela di color scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela povera: ritorno di fiamma al car-
buratore, candela di colore chiaro con punte porose.

Si ricordi che diminuendo la temperatura ambiente, oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrerd impoverir-
la se aumenta la temperatura. Con benzina pesante ¢ ne-
cessario aumentare il numero del getto ed alzare ['astina.

Regoluzione del minimo.

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo su due
viti: una orizzontale posta subito dopo il diffusore re-
gola il titolo del minimo.

Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si arric-
chisce e viceversa. L’altra vite inclinata rispetto all’asse
del corpo del carburatore, regola la posizione di « tutto-
chiuso » della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col coman-
do della miscela tutto chiuso il motore possa girare an-
cora a basso regime. Avvitare poi o svitare, secondo i
casi, la vite orizzontale fino ad ottenere il minimo desi-
derato. :




Fig. 24 - Carburatore e filiro d'aria smontati 61



Smontaggio del carburatore (vedere fig 24).

Togliere il bicchiere con molla di pressione e il filtro.
Procedere poi allo smontaggio del coperchietto per ispe-
zionare la vaschetta a livello costante; per effettuare que-
sto, svitare i due bulloncini di tenuta ed estrarre dalla
vaschetta il galleggiante mediante lo smontaggio dell’a-
stina. Toglicre il tappo con guarnizione, indi svitare
il polverizzatore porta getto. Smontare il getto con
guarnizione per 'avviamento, le viti per regolazione mi-
nimo ¢ valvola gas e la tubazione della benzina col
relativo bullone d’attacco. Dai cavi di comando smon-
tare: la valvola del gas, la valvola per avviamento e lo
spillo conico.

NB. - Per la pulizia di tutti i fori si raccomanda di ser-
virsi di getto d aria e si sconsiglia di usare fli metallici,

aghi, ecc. che potrebbero altcrare il diametro dei fori e
rendere difficile la regolazione della carburazione.

Montaggio

Nel montaggio si faccia attenzione a non dimenticare
le guarnizioni e a rimetterle nell’identica posizione che
occupavano prima dello smontaggio.

Avvertenza: Dopo aver montato il carburatore sul mo-
tomezzo, ispezionare accuratamente che non esistano tra-

ﬁiaggl d’aria nella pipa di asplrazmnc (fra carburatore e
pipa, fra pipa e testa). Talvolta percio non riesce assolu-
tamente la regolazione del minimo.

Filtro d'aria.

Smontaggio

Per smontarlo, occorre levare la molla che tene il di-
sco e la paglia metallica; lavare il tutto con della ben-
zina ¢ immergere la paglia metallica in un bagno di olio
fluidissimo, lasciandola poi asciugare prima di rimon-
tarla. L'efhicacia del filtro diminuisce fino ad annullarsi
sc non se ne cura la pulizia e la manutenzione come ¢
stato indicato sopra. Quando il filtro ¢ molto sporco. il
consumo aumenta, risultando strozzata ['alimentazione
d’ana.

Su questo motomezzo il filtro ¢ messo in una posizione
alquanto protetta dalla polvere, fango e acqua.

Silenziatore con tubo di scarico.

Per pulire il silenziatore ¢ bene riempirlo con acqua e
soda bollente diluita al 50%,. Dopo un’ora circa vuo-
tare il silenziatore, indi riempirlo con acqua bollente agi-
tandolo fortemente prima di vuotarlo.

Gruppo lubrificazione

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:

sotto 1 10° — SHELL x 100 M.0. 30

sopra 1 10” — SHELL x 100 M.0. 40

Ispezione

Serbatoio dell’olio.

Verificare che non vi siano perdite; pulire con benzina
I'interno del serbatoio e asciugare con cura.




Fig. 25 - Pompa e valvolina automatica smontate 63




Levare 1 filtri, smontarli tra loro svitando il dado che
tiene unito il filtro piccolo interno da quello esterno,
indi pulirli accuratamente lavandoli con benzina.

Tubazioni.

Vanno lavate con benzina e soffate con getto di aria
compressa.
Bulloni cavi.

Controllare che la tenuta sia perfetta. Cio ha molta im-
portanza perché da chiusure difettose la pompa puo

aspirare aria rendendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa olio e valvolina automatica.

Per lo smontaggio dal basamento (vedere capitolo « Smon-
taggio del motore »).

Smontaggio valvolina automatica (ved. fig. 25).

Levare la copiglia e shlare la valvolina dall’interno.

Fare attenzione a non manomettere la molletta che ¢
appositamente tarata per il normale passaggio dell’clio.
Smontaggio pompa olio (ved. fig. 25).

Levare:

— la chiavella per ingranaggio pompa;

— le due viti di tenuta corpo pompa;

— 1l corpo pompa di mandata;

— l'ingranaggio libero per pompa di mandata;

— il distanziatore con montato ’alberello dentato, da

questo, estrarre l'ingranaggio ricupero olio con relativa
chiavella, liberare poi I'alberello dal distanziatore;

— l'ingranaggio libero dal corpo pompa di ricupero.
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Ingranaggi.

Verificare lo stato dei denti.

Corpo pompa di mandata.

E’ costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente pu-
lito con benzina e soffiato con getto d'aria si proceda
alle seguenti verifiche.

Esaminare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-
vo il diametro ¢ mm. 16H8 _ §,,, . Usura massima
mm. 0,08 +;

— la sede di appoggio di un perno dell’ingranaggio.

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 8 H8 7 003, . Usura
massima mm. 0,08 = ;

— il supporto cilindrico dell’alberello. A pezzo nuovo

. . " — |
il diametro ¢ mm. 8H7 T g5 -

mm. 0,08 =.

Usura massima

Distanziatore per pompa.

E’ costruito in bronzo.

Verificare:

— 1 piani;

— il foro che permette il passaggio dell’alberello. A pez-
zo nuovo presenta un diametro di mm. 8H7y _ g,...
Riscontrando usura oltre mm. 0,08 + sostituire il pezzo;
— 1 fori che permettono I'appoggio dei due alberelli
degli ingranaggi. A pezzo nuovo il diametro ¢ mm.
SH& + 0.022

T ooge - Usura massima mm. 0,08 +.







Alberello dentato.
Verificare:
— lo stato del filetto, deve essere integro;

— lo stato della superficie conica di forzamento nella se-
de dell'ingranaggio, deve essere levigata e priva di ri-
gature;

-~ lo stato dei denti dellingranaggio;

— la superficie cilindrica di appoggio, deve essere le-
vigata.

Essendo il pezzo costruito in acciaio l'usura ¢ minima,
gli eventuali giochi che si riscontreranno saranno dovuti

alle usure degli appoggi in bronzo.

Corpo pompa di ricupero.

E’ costruito in bronzo. Dc:pn averlo accuratamente pu-
lito con benzina e soffiato con getto d'aria si proceda

alle seguenti verifiche.
Esaminare :

— gli alloggiamenti dei due ingranaggl. A pezzo nuovo

il diametro ¢ mm. 16HR b

+ o Usura massima

mm. 0,08 = ;

Gruppo

L'accensione ¢ assicurata dall’alternatore volano.
Smontaggio

(Vedere capitolo « Smontaggio del motore »).
Ispezione

Per quello che concerne tutto il EGI’I’I]JI.ESS'D dell’alternatore
volano vedere capitolo « Montaggio generale del motore ».

— la sede di appoggio di un perno dell'ingranaggio.

+ 0,022

~ piog0 - Usura

A pezzo nuovo il diametro ¢ mm. 8H§
massima mm. 0,08 < ;

— 1l foro per supporto alberello. A pezzo nuovo il dia-

. — z . .
metro ¢ mm. 8 H7 77 g%, . Usura massima mm. 0,08 +.

Montaggio

Nel montaggio fare attenzione che i piani d'unione del-
la pompa siano pulitissimi € che le viti di chiusura
siano ben avvitate. La pompa deve essere a tenuta per-
ferta, perche, in caso contrario, pud aspirare aria e quin-
di lavorare in cattive condizioni di riempimento, for-
nendo cosi una circolazione difettosa.

Circolazione dell’ olio.

Prima di montare la pompa sul basamento ¢ conveniente
mettere un po’ d'olio nei fori che servono per il passag-
gio dell'olio praticati sulla parte posteriore della pompa.
Per assicurarsi in marcia che l'olio circoli regolarmente
¢ bene toccare le pareti del serbatoio, devono essere tie-
pide dopo alcuni minuti di marcia.

accensione

Cavo della candela.

Verificare le condizioni della superficie isolata. Se si ri-
scontrano zone consumate o taghate dove possono verifi-
carsi scariche a massa (causanti colpi mancati al motore)

sostituire 1l cavo.
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Candela:

Verificare:
— lo stato dell'isolante, se si riscontrano crepe o rotture
sostituire la candela;

— la distanza fra gli elettrodi deve essere di mm. o,6.
Per controllare la tenuta della compressione, si versi un
po’ d’olio fra I'isolante ¢ I'esagono esterno della candela;

si osservi mentre il motore funziona se si scorgono bol-
licine nell’olio, in tal caso sostituire la candela.

E' sconsigliabile smontare la candela negli elementi che
la costituiscono.

Per pulire la candela si usi benzina pura.

E’ benc non cambiare il tipo della candela montata.

Si ricordi che molti inconvenienti al motore possono
esserc evitati con l'uso costante di un tipo adatto di
candela.

Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
montati i singoli gruppi come si erano ottenuti dallo
smontaggio generale. Si invertano poi le operazioni di
smontaggio.

Il coperchio lato sinistro va montato durante la messa
in fase del motore. T due coperchietti sulla testa ¢ la

candela vanno montati dopo aver effettuata la messa in
fase del motore. Verificare che 1 piani di unione basa-

mento, coperchi, ecc. siano pulitissimi e lisci.

Prima di montarhi vanno cosparsi unifermemente di
ermetico.

Messa in fase del motore

Per la messa in fase del motore si devono eseguire le
seguenti due operazioni :

Messa in fase della distribuzione (I* operazione).

Quando non si ¢ operata la sostituzione di nessun in-
granaggio della distribuzione, la messa in fase ¢ facili-
tata dai segni tracciati sui dent degli ingranaggi.

Il dente segnato del pignone asse motore deve entrare
fra i denti segnati dallingranaggio dell’alberc camme

(ved. fig. 26). Nella sede, vicino al dente segnato del
pignone motore deve venire montata la chiavella del-
I'albero motore.

Dopo di questo, occorre montare il coperchio sinistro
con incorporata la parte fissa del volano alternatore e il
gruppo del ruttore.

Registrare 1 bilancieri in modo che i1l gioco sia di circa
mm. 0,20 per entrambe le valvole.




Montare poi il volano ¢ controllare che la freccia fra i
due zeri disti in anticipo mm. 45 circa, misurati sulla
periferia del volano (ved. fig. 27 B) dalla freccia trac-
ciata sul coperchio del basamento. Ottenuta questa mi-
sura la valvola di aspirazicne deve incominciare ad apri-
re; messa cosi a punto |'aspirazione, anche lo scarico si
trova in fase.

Qualora, da controllo effettuato, occorra sostituire |'in-
granaggio delle camme o del pignone motore, ¢ bene
segnare prm'visuriamcntc un dente del nuovo ingranag-
gio copiando il pilt possibile i segni di riferimento dal-
Pingranaggio vecchio. Montare provvisoriamente I'in-
granaggio sostituito, il coperchio, il volano ¢ controllare
(come gia spiegatc) se la valvola daspirazione ¢ in fase.
Se non lo fosse occorrc anticipare o ritardare di un
dente o pit il nuovo ingranaggio fino ad ottenere la
giusta apertura della valvola.

Registrazione fra bilancieri ¢ astine.

Si effettua a motore freddo. Servendosi di chiave a pipa
speciale (data in dotazione) e di cacciavite si sblocca il
controdado € si avvita o si allenta la vite con nicchia
che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel registrare oc-
corre lasciare non pit di 5/100 di gioco.

A registrazione ottenuta, tenendo ben ferma la vite s
blocca il controdado.

N.B. — Controllare nuevamente a lavoro ultimato che
le viti non puntino sulle astine: pud accadere che nel
bloccare il controdado quest'ultimo trascini la vite va-
riandone la registrazione. La registrazione va fatta con
il pistone a punto morto superiore con valvole chiuse ¢
precisamente a fine fase di compressione.

Messa in fase dell’alternatore volano (II* operazione).
Per la messa in fase dell’alternatore volano, ¢ bene per
primo controllare la perfetta efficienza del ruttore.

Verificare I'apertura dei contatti la quale deve risultare
di mm. 0,4+ 0.45. Qualora questa dovesse risultare mag-
giore o minore passare alla sua registrazione procedendo
come segue: allentare di mezzo giro la vite che blocca
la squadretta porta contatto fisso, spostare la squadretta
girando leggeremente 'apposita vite eccentrica per otte-
nere la prescritta apertura dei contatti, bloccare nuo-
vamente la squadretta mediante la chiusura dell’appo-
sita vite. Effettuare questa registrazione colla camma del
ruttore in posizione di massima apertura.

Verificare lo stato della superficie dei contatti: essa do-
vra risultare piana e pulita (non ossidata), se occorre
ravvivarla usando le apposite limette a taglio finissimo.
Qualora occorresse smontare o sostituire il martelletto
fare attenzione a non modificare la curva della mollet-
ta di richiamo, che ¢ stata tarata in fabbrica.

In occasione del controllo dell’apertura dei contatti, pro-
cedere alla lubrificazione (mediante oliatore) del feltrino
della camma e del perno del martelletto. Per evitare che
I'eccesso di olio vada ad imbrattare i contatti del rut-
tore si raccomanda di non esagerare nella lubrificazione.
Fare attenzione, nel rimontare i cavi che dal volano
alternatore vanno alla scatola per connessioni tripolari, di
agganciarli sulle rispettive spine. Questo ¢ facilitato dai
colori dei cavi stessi e dalle dimensioni dei fori dei ca-
pocorda d’attacco.

Messa in fase.

Quando il motore ¢ circa a fine fase di compressione




con il pistone in prossimita del punto morto superiore,
a valvole chiuse ¢ col comando anticipo in posizione
« tutto anticipato » 1 contatti del ruttore devono comin-
ciare ad aprirsi, quando il segno tracciato sul volano
(quello senza i due zeri), si trova in direzione della frec-

cia segnata sul coperchio del basamento (ved. fig. 27 A).
Se questo non avviene, occorre spostarc l'apposita cam-
ma del ruttore per ottenere la registrazione.

Ottenuta la fasatura del volano, montare la candela ¢
1 due coperchietti per chiusura valvole sulla testa.

Prova del motore

Effettuata la revisione generale & consigliabile, ove sia
possibile, la prova al banco del motore.

Se si ¢ operata la sostituzione del pistone e I'alesatura
del cilindro occorre rodare il motore, cioé, farlo funzio-
nare con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime
progressivamente crescente da 1000 a 4000 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gime di 5200 giri si deveno ottenere circa HP 7. Si
raccomanda vivamente di non forzare il motore revisio-
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nato prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 km.,
e di non esagerare nei primi 500 km. nella rotazione del
motorc avendo l'avvertenza di non aprire pitt di meta il
comando gas.

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra csposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di lavare
bene i filtri dopo i primi 1000 km.




TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si
trova dopo aver tolto il motore (vedere fig. 28) si opera
come segue:

Smontaggio della parte centrale del telaio.
Levare:

— la sella e la batteria dopo aver svitato i rispettivi bul-
loni di fissaggio;

— il serbatoio dell'olio, per ottenere questo, occorre to-
gliere la ruota posteriore per poter svitare il bullone che
tiene la tubazione di ricupero olio. Dopo di questo, svi-
tare i quattro dadi che tengono il serbatoio unito al
telaio;

— la messa in moto svitando il bulloncino di tenuta in
testa al perno.

Smontaggio della parte posteriore del telaio,

Levare:

— il fanalino posteriore cel rispettivo cavo;

-~ il galletto di regolaggio ammortizzatore coll’apposita
molla;

— il parafango pesteriore, svitando i quattro bulloncini
esterni di tenuta ¢ i due interni sul lato destro;

-- il mozzo posteriore, dopo aver tolto la copiglia, il da-
do sul perno centrale, I'ingranaggio catena, I'asta di co-
mando freno e allentato i due bulloni centrali. Per ulti-

mo, battere da destra verso sinistra quel tanto da estrarre
il complesso del mozzo (vedere fig. 29);

— 1 due bracci posteriori, destro ¢ sinistro mgiiendn il

blocchetto di gomma per fermo forcellone oscillante e
svitando 1 bulloni di tenuta;

— Il molleggio posteriore, svitando per primo il bul-
loncino per tenuta ghiera di registro, indi svitare sul
lato sinistro e destro i dadi di fssaggio perno del for-
cellone oscillante; mediante 'apposito quadro svitare e
sfilare i! perno centrale del forcellone, picchiando sul
lato destro e facendo forza se questo oppone resistenza.
Dopo aver effettuato tutte le suddette operazioni si pud
levare il forcellone e il gruppo del molleggio estraendolo
dall’appesito tubo di protezione.

Smontaggio della parte anteriore del telaio.
Levare:

— la tromba elettrica staccando 1 cavi ¢ svitando il dado
centrale d’attacco;

— il faro, staccando il comando anuabbaghante dal ma-
nubrio 1 due cavi della bobina e 1 due bulloncini d’at-
tacco al telaio. Il faro viene tolto con unite tutto il
complesso dei cavi;

— il manubrio coi rispettivi cavi, svitando il tappo cen-
trale ¢ allentando il bullone di tenuta morsetto:

— la ruota e il parafango anteriore mediante lo svitag-
gio dei rispettivi bulloni;

— la forcella anteriore, shlandola, dopo aver svitato la
calotta superiore. Fare attenzione nello sfilarla a non per-
dere le sfere; ve ne sonu 21 nella parte supermre € 21
nella parte inferiore (ved. fig. 30): -
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— le pedane paragambe mediante lo svitaggio dei rispet-
tivi bulloncini;

— il cruscotto, dopo aver tolto il rubinetto della ben-
zina, il tappo del serbatoio e le viti di tenuta. Dal cru-

scotto si puf?.: staccare il contachilometri con unita la
trasmissione di comando;

— il serbatoio della benzina, svitando i tre bulloni di
tenuta sulla parte centrale del telaio.

Smontaggio, controllo e montaggio della forcella telescopica

Smontaggio

Per primo occorre levare il tappo in alluminio su un
fodero della forcella, facendo leva sul bordo del tappo,
essendo internamente tenuto tramite un anello a molla.
Dopo di questo, mediante chiave a tubo, svitare il dado
sull’asta del molleggio nell'interno del fodero, il dado
con ingrassatore che tiene il perno per attacco asta, il
controdado ¢ il dado sul perno del biscottino; indi shlare
verso 'interno della forcella il biscottino.

Dopo aver tolta I'asta battere con mazzuola sul fondello
per fodero forcella quel tanto da levarlo dal fodero essen-
do montato a pressione. Togliere dalla parte inferiore
della forcella il tubo guida molle e la molla. Dalla parte
superiore le rondelle, il bocchetto di guida e gli anelli
in gomma.

N.B. — Lo smontaggio ¢ uguale per entrambi i foderi.

Ispezione
Anelli gomma.

Esaminare se gl anelli in gomma sono in perfette con-
dizioni, che non abbiano perso la loro clasticita o che
abbiano subito appiattimento. In caso contrario sostituirli.

Molle.

La molla per forcella agente a compressione presenta a
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pezzo nuovo e scarica una lunghezza di mm. 179+1 ¢
occorrono kg, 73+ 6 per ridurre la lunghezza a mm. 159.
Verificare il carico; se minore di kg. 6o+ sostituire il
pezzo. Controllare che le molle siano diritte ¢ non pre-
sentine incrinature.

Aste.

Controllare che siano diritte. Verificare il gioco esistente
fra la boccola pressata nel corpo dell’asta e il rispettivo
perno sul biscottino: tale gioco non deve eccedere oltre
mm. 0.2 clica.

Foreella.

Per le misure di controllo della forcella anteriore (vede-

re fig. 31).
Controllare:

— il gioco esistente fra le boccole pressate nei bracci
della forcella e i rispettivi perni posteriori dei biscottini,
tale gioco non deve eccedere oltre mm. 0,2 circa:

- la calotta pressata sulla forcella, non deve presentare

usure o rigature sulla superficie dove vengono montate
le sfere: in caso contrario sostituirla.
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Fig. 28 - Telaio completo pronto per lo smontaggio



Biscottini.

Controllare che non vi siano incrinature, che le super-
fici dei due perni non presentino rigature o usure ecces-
sive; in casi contrari sostituire.

Mentaggio

Per il montaggio invertire I'ordine di smontaggio.

Fare attenzione nel montare 1 biscottini a lasciare un
gioco tale che permetta il libero movimento senza bloc-
care. Esaminare che non avvenga il bloccaggio delle ra-
nelle ai bracci.

Smontaggio, controllo e montaggio dei mozzi e ruote

Smontaggio mozzo anteriore.

Chiudere in morsa il perno centrale dalla parte opposta
al tamburo.

Togliere:

— il dado che fissa il disco portaceppi, il disco, la ranella

che fa da spessore, il dado che tiene il cuscinetto, la
molla e 'anello.

Chiudere in morsa il mozzo dall’altra parte.
Togliere:

— il controdado e il dado di registro cuscinetto, I'ancllo
di spessore, la molla di tenuta feltro, le ranelle ¢ il feltro.
Con martello di piombo battere sul perno centrale dalla
parte opposta al tamburo per ottenere ['estrazione dal
mozzo del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore.

Con mazzuola d’alluminio picchiare sul perno centrale
dalla parte opposta &l tamburo quel tanto da estrarre il
tamburo con unite il perno.

Togliere:

— dalla parte del tamburo la molla, due ranelle, il feltro,
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il cuscinetto a rulli e 1l distanziatore fra 1 due cuscinetti;

— dalla parte opposta al tamburo 'eccentrico con leva
per regolaggio catena, la ghiera, il feltro, I'ancllo ¢ il
cuscinetto,

Ispezione

Vertficare:

— che i cerchi non prescntino ammaccature profonde o
incrinature;

— che non vi siano raggi rotti o con filetto strappato.
Montando dei raggi nuovi si dovra verificare la centra-
tura delle ruote.

Per eseguire questa operazione si procede nel modo
seguente :

Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia gi-
rare controllandone gli spostamenti alla periferia in senso
radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali occorre tirare o
allentare i raggi (destri e sinistri) vicino ai punti di mas-
simo spostamento.




Fig. 29 - Smontaggio del mozzo posteriore 75




Per correggere gli spostamenti laterali occorrc agire ti-
rando i raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).
Centrare la ruota controllando le misure di fig. 32.

Tamburi fremi.
Controllare:

— che non vi siano rigature profonde. Caso contrario
sostituire il pezzo;

- che la superficie interna (dove lavora il materiale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.

Ceppi freni.
Verificare lo stato dei segmenti del materiale di attrito.

Suole per freni anteriore ¢ posteriore.

Lo spessorc a pezzo nuove ¢ mm. 4. Se ridotto a
mm. 1,5 sostituire entrambe le suole.

N.B. — Nella sostituzione delle suole occorre attenersi
con accuratczza a quanto spiega l'apposito libretto edi-
to dalla Moto Guzzi. Su questo libretto vi ¢ spiegato
chiaramente come si deve escguire 'operazione per il per-
fetto incollaggio delle suole ai ceppi freno.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra i ceppi
(due anteriori, quattro posteriori).

La molla per ceppo freno anteriore sotto carico di kg. 5
deve allungarsi di mm. 71.

La molla per ceppo freno posteriore sotto carico di kg. 3.8
deve allungarsi di mm. 73.

Tolleranza di carico 109, =.

Mozz1.

Sono a tenuta stagna, non abbisognano di lubrificazione
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che a lunghi intervalli. Per i cuscinetti, vedere le norme
generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti ».

Premi-sto ppa.

Se avariati sostituire il feltro.

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio. Osservare 'ordi-
ne col quale vanno montati 1 vari pezzi.

Si raccemanda vivamente di non esagerarc nel mettere
il grasso al cuscinetti; la parte supm'ﬂua pﬂtrehbe andare
ad imbrattare i ceppi dei freni.

ng:'.rmmim:c' del mozzo anteriore.

I'! mozzo anteriore essendo dotato di cuscinetti a rulli
conici ¢ registrabile. Per diminuire Ieccessivo gioco assiale
eccorre allentare il controdado ed avvitare il dado di quel
tanto che necessita per la registrazione. Indi serrare il
controdado. E’ necessario (dopo bloccato il controdado)
assicurarsi che la ruota giri liberamente; si ¢ cosi certi
che 1 rulli dei cuscinetti non forzino provocando resi-
stenza al rotolamento e rapida usura dei pezzi.

Registrazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che vi sia un gioco
(misurato alla estremita del pedale se si tratta del freno
posteriore e alla estremita della leva a mano se si tratta
del freno anteriore) di mm. 15+20 prima che il ma-
teriale di attrito venga a contatto con i tamburi. Tale
gioco si regola agendo sul tenditore che si trova sull’at-

tacco al manubrio della leva a mano per il freno an- . »0°

teriore.




Fig. 30 - Come si smonta la forcella telescopica
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Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
tare o avvitare il bulloncine quel tanto che necessita per
ottencre la registrazione. Ricordarsi di bloccare nuova-
mente il controdado a registrazione ultimata.

Per il freno posteriore, la registrazione viene fatta agen-

do sul dado avvitato al tirante e posto sulla leva per

camma freno.

Per la registrazione della catena vedere capitolo « Grup-

po trasmissione ».

Revisione e montaggio del telaio

Avvertenza. La revisione del telaio pud distinguersi
in: normale ed accidentale. La prima si effettua in oc-
casionc della revisione generale della macchina, ¢ ri-
guarda in particolar medo le usure fra le parti fisse ¢ mo-
bili (boccole, perni, ecc.); la seconda si effettua indipen-
dentemente dalla prima, quando, in seguito ad urto vio-
lento, qualche parte ha subito deformazioni permanenti.
Esporremo sotto le verifiche relative alla revisione nor-
male e le misure di controllo per poter operare, sempre
che sia possibile, la quadratura dei pezzi deformati.

Parte centrale del telaio.

Smontaggio

Vedere capimlo « Smontaggio della parte centrale del
telaio ».

Ispezione

Controllare il gioco esistente fra le sfere e le calotte (due
superiori e due inferiori). Riscontrando sia in alto che
in basso gioco eccedente a mm. o5 operare la sostitu-
zione della coppia di calotte interessata ¢ delle sfere.

Avvertenza. Per rendere agcvolc il montaggio delle sfere
¢ necessario spalmare sulle calotte del grasso consistente ¢
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immergere nel grasso le sfere (21 inferiormente e 21 su-
periormente), rimangono cosi trattenute per adesione.
La fig. 33 da le misure principali del telaio; dovendolo
controllare dopo un urto ¢ bene disporlo su un piano e
verificare in particolar moedo le misure segnate in figura.
Controllare il serbatoio dell’olio, riscontrandovi perdite
operarc la saldatura. Levare dal serbatoio il doppio fil-
tro, svitarc poi il dado che tiene unito il filtro piccolo
interno da quello esterno, controllare che le reti dei due
Altri siano in perfette condizioni; pulirle accuratamente.

Pedale d'avviamento.

Verificare lo stato della dentatura del settore, riscontrando
incrinature o usurc apprezzabili occorre sostituire.

Boccola per pfa'ak' avviamento.

Il diametro interno della boccola dopo pressata nel pe-
dale ¢ mm. 16H8 _ {,; controllare che non abbia
subito rigature o forti usure. In caso contrario sostituire.

Molia di richiamo pt'd::h'.

Controllare che non pn:scnti incrinature o deltorma-
71001,




Gli assi Ae B devong essere perfettamente

orlogonali tra lgro

2185205

Fig. 31 - Come si presenta la forcella telescopica
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Parte pasteriore del telaio.
Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggic della parte posteriore del
telaio ».

Il telaio ¢ composto di una parte fissa ed una parte ar-
ticolata rispetto al telaio centrale. Nella parte solidale al
telaio centrale sono da notarsi: parafango e bracci fissi.
Questi pezzi non esigono una particclare cura se si ec-
cettua la conservazione della vernice sul parafango.

La parte articolata comprende: il forcellone oscillante con
boccole e suole per ammortizzatore.

Forcellone oscillante.

Le principali misure del forcellone oscillante sono segnate
in fig. 34.

Ispezionare il gioco esistente fra il perno e le boccole;
non deve eccedere di mm. 0.25 circa. Il diametro interno
delle boccole dopo pressate nel forcellone ¢ millimetri

22H8 . °

+ 0,033

Contrellare: che le due boccole nen abbiane subito qual-
che spostamento, cecorre siano perfettamente in asse col
perno;
— T'usura delle sucle per ammortizzatore, lo spessore a
pezzo nuovo ¢ mm. 4; se ridetto a circa mm. 2.5 sosti-
tuire. Fare attenzione che le teste dei chiodi siano ben
incassate in modo da evitare rigature sulle piastre e che
sulle suole non si riscontrino incrinature;

— che 1l nasello che appoggia sul piattello spingimolle
non abbia subito usure tali da essere sostituito. in caso
di sostituziocne occorre schiodarlo dal forcellone.

Perno del forcellone oscillante.
Controllare:

— che le supcrﬁci a contatto colle boccole non presen-
tino rigature o usure tali da richiedere la sostituzione;

~ che il condotte per la lubrificazione non sia otturato;

— che le filettature alle due estremita siano in perfette
condizioni:
che il perno sia pcrfcuamcmc diritto.

Malla & Bilssire et RmwRorTEsatons.

Verificure che non vi siano rotture o incrinature, che la
molla non abbia subito eccessivo cedimento, in caso con-
trario sostituire.

Paceco molle.

Il pacco ¢ composto di una molla grande con nell'inter-
no una molla piccola.

Diamo qui appresso le lunghezze ¢ i carichi:

Molla gr.mdr. Lunght:z?.a a pezzo nuovo ¢ scarica mil-
limetri 1385 . 3 . Occorrono kg. 360+20 per compri-
mere la molla di mm. 10.

Molla piccola. Lunghezza a pezzo nuovo e scarico mil-
limetri go+ 2.5. Occorrone kg. 210+ 12 per comprimere
la molla di mm. 10.

Centrollare che le molle nen siano incrinate o abbiano
subito eccessivi cedimenti, nel caso sostituire.

Montaggio

Per il montaggio invertire le operazioni di smontaggio. ~5\~
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Parte anteriore del telaio.
Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio della parte anteriore del
telaio ».

Ispezione

Per il gruppo faro, pulsante e tromba elettrica vedere
capitolo « Gruppo impianto elettrico ».

Serbatoio benzina.

Vedere capitolo « Gruppo alimentazione e scarico ».
Manubrio.

Controllare:

— che sul morsetto per attacco manubrio non vi siano

incrinature;

— che la parte filettata del tappo per attacco manubrio,
del bullone per tenuta morsetto e dei bulloncini per rego-
laggio comandi sia in perfette condizioni.

Parafango, pedane ¢ coperchi laterali.

Tutti questi pezzi non esigono una particolare cura se
si eccettua la conservazione della vernice.

Cruscotto.

Sul cruscotto vi ¢ incorporato il contachilometri. Se da
controllo risultasse difettoso si consiglia di darlo a com-
petenti appositamente attrezzati per tali riparazioni.

Gruppo impianto elettrico

(vedere schema impianto elettrico)

A tutti i servizi elettrici del motomezzo provvede I'alter-
natore volano o direttamente o attraverso la batteria che
dal volano ¢ mantenuta carica da un apposito indotto,
attraverso un raddrizzatore.

I1 volano provvede direttamente all’alimentazione del
faro (lampada da 25/25 W - 6 volt) e quando questa &
in funzione anche all'alimentazione del fanalino di targa
(5 W).

La luce di citta (5 W) e la luce della lampada spia (3 W
- 12 volt) sono alimentate dalla batteria, in questo caso
anche il fanalino di targa passa a funzionare sulla stessa
batteria che provvede anche ad assicurare il funziona-
mento dell’avvisatore.

Faro:

E' a perfetta tenuta d'acqua: cio rende praticamente
superflua I'ispezione interna. Si ricordi che la superficie
speculare della parabola non va pulita perche si riga
facilmente e perde la lucentezza. La messa a fuoco ¢
fissa; il fuoco ¢ occupato dal filamento della lampada.
Usare lampade di uguali dimensioni e potenza di quelle

montate.
Sostituzione lampade e fusibili:

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver tolta
la parabola con unito il cristallo del faro si proceda al-
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POSIZIONE DI RIPOSO
COMMUTATORE DI ACCENSIONE posiziona O - Bobina di accensione esclusa
La chiave & estraibile.

COMMUTATORE DELLE LUCI posizions O - Luci spente - La baottaria ali
manta la tromba

i

SCHEMA
IMPIANTO
ELETTRICO
CARELLO

Morssitiara

Roddrizzatore di corrente

Commutators luci

Lampada spia {12V.- 3W}

Commutatore di occensiane

Fuzibile (8 Amp.)

Portalampade (6 V.- 2525 W.e6 V.- 5 W)
Daviators illuminczione o distanza « anab-
baglionte . Pulsante tromba

Tromba

Luce posteriore e targa (V. - W)
Alternatore volano

Coadela di accensione

Bobing di occensiona

Batteria

Congiunzioni

Batteria
Spinterogena
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Allernatore volano
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Luce posteriore = targa (8V. - 3W.)
Tromba

llluminozions o distanza § . 25/25W
lluminozions anabbagl

Luce di postzions (8V.-5W)
Massa

ye
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STAZIONAMENTO NOTTURNO
COMMUTATORE Dl ACCENSIONE posizione O - Bobina di accensions esclusa
La chiave & estraibile.

COMMUTATORE DELLE LUCI pesizions | - La batterso alimenta la luce citta.
fa luce targo & la tromba.

COMMUTATORE DI ACCENSIONE NELLA POSIZIONE K (Normale)
(La chiowe non & estraibile)

MARCIA DIURNA

=& Eé.ri'rnna vians caricata ottraverso il roddrizzotors con uno corica max di

1.3 Mnig ) 5000 giri circo. La carica inizia a 1700 giri cirea. La bobina di

accensipfip/ la lompada tpia e la tromba sono alimentate dalls batteria
'I \./r:‘lr'.

La batweria uiiug,ﬁ}.;nnm a 5000 gin circe. La bobina di accensione, la lam-
pada pia, la trofabia/la luce cittd & la luce targa sono alimentate dalla batteria
i

COMMUTATORE DI NELLA POSIZIONE E (Emergenza) CON
MANETTA BOVESCIATA (La chiave non & estraibile)
(D& usare soltenls mel caso che la batieria o il raddrizzatore di comenta sinng fuord uia)

[Commutatore delle luel posizions O)

La bobina di accensione & alimentata do corrente alternaote. Lo Lampada spia
2 lo tromba non lunzionano,

L7 MARCIA NOTTURNA - LUCE CITTA (Commutatore delle luci posizione 1)

La bobing di accemsione & alimentola da corrents alternate. La lgmpada spia,
la tromba, la luce cittd & ja luce targa non lunzionano:

A MARCIA NOTTURNA - LUCE VIAGGIO (Commuatore delle luci posizione 2)

La batteria inizia Io :a'h&a;@,-i‘iﬁ;l girl cireo. Lo bobina di accensione, la lam-
pada spia & la tromba sono aiimehtate dalla baotterio, La lampaeda centrole e
la luce targa sono ulimnntuf!?@.gf'ﬂ‘imnh alternato.

S

Lz bobina di accensione, io lompadc centrale e |a luce targo, rono alimentate
dalia corrente alternota. Lo lampada spic e lo tromba non funrionade.



S.I.E. M

PROIETTORE (7
PM 150 R

BATTERIA

H

T

TROMBA -
SPINTEROGENO
My
6
1 - Chiave di conlalta 2 - lampada spia 12V 3W & - Volano maagnetlico
N = posizione MNormale 3 . Raddrizzalore 7 - lampada biluce
, E = posizione Emergenza 4 - Valvola fusibile 8 - lampada luce cilta
’ 5 - Morselliera 9 - Commutatcre e devialore



Massa SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

CEV
’____..---" ]5“ 3 J"'“‘-\ Devialore Pulsante
L \\ Commutalore DP/B
/./' Accensione
Pl N
Cammurarore/'é-"# e ’__h“"‘\a\\
luce / / N
[ ps 1 E ‘\\
i \ \ \\
/ ~ N o
/ - SN \
." Raddrizzatore \
J{ \
E 6V.5W. |i
| i
| I
\ ."l
‘\.\ &6V, 2525 W /
\
\
\
\
\
N
N
F Fﬂrgg
Scatola
connessioni
L .'J "-"'Cliana
o Alrernatare

' d \ F = 4 &
(®) Vedere relfro



(@) POSIZIONE DI RIPOSO
Commutatore di accensione posizione O. La chiave & estraibile.
Commutatore della luce posizione O. Bobina di accensione esclusa.
MARCIA DIURNA
Commutatore di accensione posizione N. Non si pud asportare la chiave.
Commutatore della luce posizione O.
La batteria viene caricata attraverso il raddrizzatore. La bebina di accensione ¢ alimentata con corrente continua. La tromba
e la lampada spia sono alimentate in corrente continua.
MARCIA NOTTURNA - LUCE CITTA
Commultatore di accensione posizione N. Non si pud asportare la chiave.
Commutatore della luce posizione 1.
La lampada luce citta (6 V. 5 W.) e luce targa (6 V. 5 W.) sono alimentate con corrente continua. La bobina di accensione,
la lampada spia e la tromba sono alimentate in corrente continua. La batteria viene caricata attraverso il raddrizzatore.
MARCIA NOTTURNA - LUCE VIAGGIO $
Commutatore di accensione posizione N. Non si puo asportare la chiave.
Commutatore della luce posizione 2.
La lampada centrale (6 V. 25/25 W.) e la luce targa (6 V. 5 W.) sono alimentate dalla corrente alternata. La bobina di accensione,
la tromba e la lampada spia (12 V. 3 W.) sono alimentate dalla corrente continua. La batteria viene caricata attraverso il

raddrizzatore.
COMMUTATORE DI ACCENSIONE NELLA POSIZIONE DI EMERGENZA (con manopolina rovesciata)

MARCIA DIURNA
La bobina di accensione & alimentata dalla corrente alternata. La tromba non funziona. La lampada spia ¢ esclusa. Non si
pud asportare la chiave.
MARCIA NOTTURNA - LUCE CITTA pos. 1
La bobina di accensione & alimentata da corrente alternata. Le lampade luce citta e luce targa non si accendono. La tromba
non funziona. La lampada spia & esclusa.
MARCIA NOTTURNA - LUCE VIAGGIO pes. 2

La bobina di accensione & alimentata da corrente altermata. La lampada centrale ¢ la luce targa sono alimentate dalla corrente
alternata. La tromba non funziona. La lampada spia & esclusa.
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I'operazione ricordando che esse hanno le seguenti carat-
teristiche :

Lampada principale 25/25 W — 6 Volt.

Lampada citta 5 W — 6 Vol

Lampada targa 5§ W — 6 Voli.

Lampada spia 3 W — 12 Vol

Per la targa ¢ tassativamente prescritta una lampada da
5 W. Una lampada da 3 W comprometterebbe la durata di
tutte le lampade.

In caso di interruzione del fusibile, dopo aver eliminato
la causa che ne ha determinata la bruciatura, lo si so-
stituisca con altro di 8 Amp.

Batteria:

La batteria montata sul veicolo ha una capacita di
Ah 8=+. Alla sua carica provvede I'alternatore volano
attraverso il raddrizzatore posto all'interno del faro.

Nel caso di mancata ricarica si controlli lintegrita del
fusibile nel faro. Per accederc alla batteria si eseguono le
seguenti operazioni:

sganciare la sella e ribaltarla; svitare il bullone che tienc
la fascerta della batteria, levare il coperchio e i tre
tappi.

Per la manutenzione ¢ la conservaziene, le norme con-
sigliabili sono:

procedere periodicamente alla verifica del livello dell’e-
lettrolito, aggiungere acqua distillata in modo che l'erlo
superiore delle piastre risulti completamente sommerso.

[1 liquido all'interno degli clementi deve superare di
circa mm. 7 la sommita dei separatori. Detta verifica va

84

eseguita ogni 2500 Km. circa, o comunque con maggiore
frequenza nei mesi estivi, cgni 30 giorni circa, mentre
nei mesi invernali va effettuata ogni 6o giorni circa.

E' consigliabile tenere asciutti e puliti 1 terminali e la
parte superiore degli clementi della batteria. E’ conve-
niente ungere con vaselina la parte filettata dei terminali
stessi. La batteria ¢ scarica quando, non sotto carico, da
una tensione inferiore a 5.4 V. Va ricaricata con una
intensitd di A 1=. Se viene tolta la batteria dal moto-
ciclo, ¢ necessario collegare assieme i due fili dei mor-
setti (positivo ¢ negativo). Cid per evitare la bruciatura
della lampada spia contenuta nel faro.

In tali condizioni il motociclo funziona innestando la
chiavetta nel faro in posizione di emergenza.

Pulsante ¢ commutatore antiabbaghante:

Il pulsante ¢ il commutatore antiabbagliante non richie-
dono alcuna registrazione essendo a contatto elettrico.
Qualora si verihicassero frequenti bruciature della lam-
pada del fanalino posteriore, fare verificare a competenti
il comando antiabbagliante sul manubrio.

Avvisatore elettrico:

Col funzicnamento dell’avvisatore, puo avvenire che, o
per l'assestamento di alcune parti, o per il consumo di
altre, il suono sia mancante o anormale. Si rende percio
indispensabile la regolazione.

Dopo aver controllato che la batteria & carica, togliere
I'avvisatore e con cacciavite stringere l'apposita vite si-
tuata sotto il tappino di gomma quel tanto che occorre

per portare I'ancoretta vibrante nella giusta intensita db )




——g=

440:°%

av

I

.

06

Fig. 34




vibrazione. Per dare al suono maggior potenza, agire
sulla parte anteriore dell’apparecchio levando la piastrina
tenuta da due vitine € manovrando I'apposita vite per la
registrazione.

Cavi:
Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove
si possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed

isolate. Se si riscontrano difetti sostituire 1 cavi.

Norme per la verniciatura

La verniciatura ¢ fatta alla nitro cellulosa.

Trattandosi di pezzi di piccola dimensione, in generale,
¢ opportuno procedere alla riverniciatura dell’intero pezzo.
Dopo aver pulita completamente la superficie da trattare
si applica a spruzzo I'antiruggine che va essicato in for-
no a temperatura di go+100° per la durata di circa
2 ore.

Si procede quindi alla stuccatura e alla pomiciatura, indi
si applica a spruzzo 1l mastice isolatore e si lascia asciu-
gare all'aria per circa 2 ore.

Si procede poi alla spruzzatura con vernice alla nitro-
cellulosa, lasciando asciugare all’aria per circa 2 ore dopo
ogni mano.

E’ conveniente applicare tre mani di vernice per avere
ottimi risultati; si effettua poi la lucidatura strofinando
con batuffoli di cotone impregnati con pasta preparata

per tale uso. Questo si compie dopo trascorso non meno
di otto ore dalla verniciatura del pezzo.

Calcomanie:

La calcomania del Galletto va applicata sulla parte su-
periore della pedana destra.

Le calcomanie con aquila e dicitura « MOTO GUZZI »
vanno applicate sul lato destro e sinistro del serbatoio olio
e sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue:

Inumidire la calcomania con apposita vernice; trascorsi
5 minuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta
con una spugna inumidita, levando le eventuali tracce
di vernice con petrolio: ripassare infine, per dare un bel
lucido, con pasta Polis.
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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali del
GALLETTO.

I dati citati nel manuale si prefiggono di creare una conoscenza dindole gene-
rale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi. A tale
scopo il manuale & stato corredato di fotografie, disegni e schemi occorrenti per
poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il 'manuale deve essere aliresi una guida per chi desidera conoscere i particolari co-
struttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personéle addetto alle

riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

S.p. A. MOTO GUZZI
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Caratteristiche generali

MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
Smontaggio del motore

Ispezione e revisione del motore
Gruppo basamento e coperchi
Gruppo cuscinetti

Gruppo premistoppa per tenuta olio
Gruppo testa-valvole

Tabella organi della distribuzione
Gruppo cilindro-pistone

Gruppo albero motore-biella

Tabella organi del manovellismo

Gruppo asse a camme e comando distribuz.

Gruppo frizione e avviamento

Gruppo cambio di velocita
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TELAIO
Smontaggio del telaio
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cella felescopica

Smontaggio, controllo e montaggio dei moz-
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N. B. - Nella descrizione, DESTRA o SINISTRA,

si deve intendere alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella




Fig. 1 - GALLETTO con maschera




Fig. 2 - GALLETTO con ruota di scorfa
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Fig. 4 - Motore (laio destro)
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Fig. 5 - Comandi ed accessori.

10 11

Chiave per impianto elettrico, avviamenfo motore e 10 - Galletto per regolaggio -ammortizzatore posteriore.
commutatore per luce citia - campagna. 11 - Fanalino targa.

Leva comando frizione. 12 - Contachilometri.

N\an.e‘r’rino comando anficipo. ‘ 13 - Leva freno anteriore. )
?ve\\/li;aaftoorri ef)l:;fril:oc.e anstibaglisnte & pulsunte pet 14 - Manettino comando carburatore per 'avviamento del
Bobina d‘accensione. - mofore.

Tappa per serbatoio, benzing. 15 - Manopola comando gas.

Manettino per rubinetto benzina. 16 - Tappo per regolaggio tensione cinghia dinamo.
Filtro aria per carburatore. 17 - Leva comando cambio,

Pedale del freno posteriore. 18 - Pedale avviamento.

N B. — Il seggiolino per il secondo passeggero & da considerarsi exira.
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa . ; : . . . . . mm. 58
Alesaggio . . . . . . . mm. 65
Cilindrata . ; . . . . . 616 192
Potenza a 5000 giri al 1° . . . CcVv 7,5 circa
Potenza fiscale . ; . . . . Ccv 2
Rapporto di compressione . . . 1:64 »
Accensione:

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dalla
dinamo.
Anticipo regolabile col manettino.

Candela:
Tipo Marelli ‘CW 200 B.

Alimentazione:

A benzina. Capacitd serbatoio litri 8,5 circa, di cui riserva
litri 1 circa.

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Del-
I'Orto MA 19BS1 con filtro d'aria F. 11.

Dispositivo per facilitare l'avviamento comandato da un
manettino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione:

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ri-
cupero.

Capacita serbatoio olio . . ; . . litri 3 circa

Raffreddamento:

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il

raffreddamento disposta radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

Frizione:
A dischi multipli in bagno d'olio (il comando & mediante
leva sul manubrio).

Cambio di velocita:

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Nu-
mero dei rapporti 4:
Rapporto 19 velocita
Rapporto 29 velocita
Rapporto 3¢ velocitd .
Rapporto 49 velocita

‘

¢ 3,2

22,0
1,4

2 1

W —

‘
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Trasmissione:

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio.

Con catena a rulli fra pignone cambio e corons posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . . . 2,11 :1 (18-38)
fra pignone e corona posteriore 3,06 :1 (16-49)
Rapporti fotali di irasmissione (motore ruota):
in 19 velocitd . . . . . . ; 20,93 : 1
in 29 velocita . ” . . . . : 13 1
in 3% velocitd . . . . . . . 9,24 : 1
in 49 velocitd . 3 . . . . E 6,46 : 1
TELAIO
Passo . s ; . . . . . mt. 1,300 circa
Ingombro:
longitudinale . . . . . - mt. 2 circa
frasversale ; . . . . . mt. 0,715 »
verticale (a vuoto) . . . . mt. 0,970 »
9
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Altezza minima da terra mt. 0,150 circa in corrispondenza
alla parte piU bassa del telaio (& vuoto).

Altezza massima sedile . mt. 0,750 circa

Peso del motomezzo con ruota di
scorta, senza carburante, olio ed ac-

cessori . . . . Kg. 128 circa
Raggio minimo dl s‘rerza‘ra . i . mt. 2,30 »
Sospensioni:

Anteriore: forcella telescopica, con bracci oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molle a spirale racchiuse
in apposita custedia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore: a frizione regolabile.

Ruote:

Intercambiabili, a raggi con cerchi in lega leggera 17 x 214
(il mofomezzo pud essere fornito con ruota di scorta
o con maschera).

Prneumatici:

Anteriore 2,75-17 R; posteriore 3,00-17 R.

Freni:

Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruots anferiore comandate con
leva a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla

ruota positeriore comandato con pedale posto a sinistra
del motomezzo.

impianto eletirico:

Generatore: dinamo Marelli DN 36 A - 45/6/2200 D.

Rotazione destra-comando con cinghia trapezoidale.

Gruppo di regolazione Marelli IR 26 A - 45/6.

Faro anteriore con commutatore a 2 posizioni, diametro
luce mm. 150, deviatore per luce anabbagliante e
pulsante per avvisatore elettrico sul manubrio.

10

Fanalino posteriore con luce rossa e catarifrangente.
Avvisatore eletirico.
Batteria d’accumulatori con capacita Ah. 12 (6 Volt).

Contachilometri:
Incorporato sul cruscoito.
Prestazioni:

Pendenze massime SUpGl’abIh con una persona, su per-
corsi con strade in buone condizioni di manutenzione:

in 1% marcia pendenzs massima del . 33 % circa
in 2% marcia pendenza massima del . 18% »
in 3% marcia pendenza massima del . 1Y% »
in 4% marcia pendenza massima del A47% »

Autonomia su strade in buone condizioni d| manutenzionz
in zona collinosa Km. 320 circa.

Velocitds massima nelle singole marce:

in 19 wvelocitd Km/ora 27

in 29 velocita . . . . . » 43,5

in 39 velocita s g : . . » 61

in 4% velocita . : . ; : » 85 circa

Dati di identificazione

Ogni mofociclo & contraddistinto da un numero di
identificazione, uguale tanto per il motore che per il telaio.
Si trova impresso sul basamento motfore . sulla piastra
porta moiore ed & visibile tanto per il motore che per il
telaio sotto la pedana appoggiapiede destra. Questo nu-
mero serve all'identificazione del motociclo agli effetti
di legge ed ¢ riportato sul certificato di origine del moto-
ciclo stesso. Va pure indicato nella eventuale richiesta dei
pezzi di ricambio.




Fig. 6 - Gruppo motore montato sul telaio 1
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Smontaggio del motore dal telaio

Avverfenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta s
usa il motomezzo (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale.
Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con pezzi appartenenti ad aliro veicolo,
Nell‘'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia. Adoperare due bacinelle con petroiio o benzina:
una per lavare i pezzi l'altra per risciacquarli.

Per lo smontaggio effettuare le operazioni sotto indicate.
Togliere:

— la ruota di scorta o la maschera con chiave da 17,
i due coperchi laterali con chiave da 10 (vedere fig. 6),
il filtro per carburatore e |l coperchietio per filiro olio
sul serbatoio con chiave da 11;

— le pedane appoggiapiedi con chiave da 10 e 17,
sfilando con leggeri colpi di mazzuola dalluminio i due
perni porta motore dalls parte destra della macchina;

|j— la leva del cambio: per primo levare la piasirina se-

gnamarce, indi con chiave da 10 allentare di circa tre
giri il bulloncino posto lateralmente sulla leva e sfilare
questa dall'esagono centrale;

— la piastra porta motore sinisfra, mediante lo svitaggio
con chiave da 14 dei sette bullon] d'attacco e della colon-
netta per aftacco molla cavalletio;

— il carburatore, levando la fubazione dal raccordo del
carburators, indi sfilarlo dalla pipa del motore e sgan-
ciarlo dai cavi di comando;

— i cavi dell’anticipo e dzlla frizione,
tive copiglie e spinetts d‘attacco;

levando le rispet-
— le tubazioni di mandata e dj ricupero olio con chiave
da 17, facendo attenzione nello smontarle e rimontarle
di non provocare su queste piegamenti anormali;

i due cavi sul coperchietio del ruttore;

— il contachilometri mediante I'allentamento del dado
posto sulla trasmissione all‘attacco del motore, la catena,
il tubo di scarico con chiavi da 10 e 11 e il filo dells

candels;

— i tre cavi sul lato destro della dinamo: per i due cavi
bianchi occorre togliere s vitina, per il cavo nero occorre
solo allentare la vitina (che non & completamente smon-
tabile) e sfilare il cavo con forchetta d'attacco. Per ultimo,
dopo essersi accertati che tuto quello che interessa &
staccato, occorre svitare i due bulloni d'attacco motore
con chiave da 17; sfilare poi il motore abbassandolo &
levandolo dalla parte sinistra (vedere fig. 7)

’




7 - Come si toglie il motore dal telaio




Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore, cos
come si frova appena folio dal telaio, si opera come segue:

Levare:

— il volano svitando il dado centrale con chiave da 22
che tiene bloccato il volano sull'alberc motore. Awvvitare
poi sul volano l'apposito estraftore e agire come & dimo-
strato a fig. 8; togliere pure dall'albero motore la chia-
vella di tenuta volano;

— la dinamo mediante lo svitaggio con cacciavite della
vite speciale per tenuta fascetta dinamo;

— il coperchietto del rutiore e il coperchio basamento
lato volano svitando con chiave da 10 le tredici viti di
fenuta e con chiave da 14 il dade per tenuta leva frizione.
Lla levetta per comando anticipo viene tolta (come & di-
mosirato a fig. 9) prima di smontare il coperchio dal
basamento;

— il dado di tenuta pignone motore a filetto sinistro
con chiave da 32 dopo aver montato sull‘albero motore
I'apposita leva come & dimosirato a fig. 10. Occorre agire
con forza sul dado se questo oppone resistenza allo
svitarsi;

— la testa del motore togliendo la tubazione di ricupero
con chiave fissa ds 14 e i tre dadi mediante chiave a
tubo da 14, indi sfilare la testa dalle astine e dai tiranti;

, — le astine e i tubi copriastine;

— il cilindro (che si sfila con montato le leveite della
distribuzione) svitando con chiave da 14 i due dadi d'at-
taceo al basamento;

114

— il pistone, togliendo le due mollette che fissano lo spi-
notto. Qualora si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario poterlo ricollocare nella stessa giacitura in cui
si trovava quando lo si & folto. Per non incorfere in errore
prima di smontare il pisione occorre iracciarvi un segno
in modo che nel rimontarlo non venga girato di 180¢
rispetfo all’asse del cilindro;

— il complesso della leva per comando frizione, svitando
la vite di tenuta al basamento;

— la frizione, fogliendo il dado con chiave a tubo da 21
sulla parte centrale e sfilando dall’slbero primario i due
pistoncini e la sfera per comando frizione. Dopo di questo,
occorre montare sul corpo frizione I'estrattore e I'apposita
leva di tenuta sullalbero motore; agire poi come & indi-
cato a fig. 11 per staccare tutto il complesso dells fri-
zione. Per smontare il piattello porta molle e le sei molle
dells frizione, occorre levare Iz chiavells e avvitare ['ap-
posita leva sull‘albero primario, come & dimostratc &
fig. 12, indi agire sul braccio della leva che funge da
estratiore, quel tanto da togliere la chiavella;

— l'albero delle camme con ingranaggio: per ottenere
questo occorre portare il motore in posizione di punto
morto superiore indi, tramife un cacciavite che si infila
nei due fori dellingranaggio (vedere A di fig. 27), svitare
le due viti che tengono unito al basamento le due mezze
boccole; per levare questo gruppo agevolmente & besne
fare leva sulle camme con un cacciavite;
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— -l'ingranaggic della pompa olio svitando con chiave da
10 il dado di tenuta e agendo sull'ingranaggio dopo aver
montato |'estrattore e l'apposita lsva di tenuia sull'albero
motoré come é dimostrato a fig. 13;

— la pompa dell'clio svitando le guattro viti di fissaggio
rpompa al basamento;

— il pignone motore (il dado di tenuta & gia stato tolto
precedentemente). Il pignone viene tolto mediante il mon.
faggio sull‘albero motore dell'apposita levae di tenuta e
dell'estrattore come dimostrato a fig. 14;

— dall'albero motore la chiavella di tznuta pignone, indi
sfilare il gruppo delle rosetie facendo attenzione nel mon-
taggio a rimetterle nello stesso ordine ed all’accoppia-
menfo delle rosette belleville;

— il coperchio per basamenfo lato cambio, per ottenere
questo, occorre togliere |'anello Seeger e sfilare il com-
plesso della messa in moto dall‘albero primario; levare
poi il tappo con filtro olio con chiave da 19. Dopo aver
smontato quanto detto, per levare il copzrchio occorre
estrarre con chiave da 10 i 14 bulloncini di tenuta al
basamento (vedere fig. 15);

— dal lato destro del basamento lalbzro motore com-
plete di biells e il gruppo del cambio; per togliers I'al-
bsro primario occorre svitare con apposita chiave il piat-
tello di appoggio molle frizione (vedere fig. 16) facendo
attenzione nel montaggio & rimetiere la parte piana verso
l'esterno, dove appoggiano le sei molle. Per estrarre I'al-
bero battere con mazzuols d'alluminio sul lato sinistro
quel tanto da poterlo sfilare verso destra.

— il gruppo delle piastrine e retina che fanno da filtro
olioc nel basamento;

— la valvolina automatica dal basamento. Per effetiuare
questo occorre togliere l'apposito bullone con chiave ds
19 sulla parte inferiore del basamento, indi estrarre la
molls colla valveolina (vedere fig. 17ZY).

— dal coperchio basamento lato destro il gruppo presz-
lettorz comando cambio svitando le fre viti di tenuta; l'in-
granaggio dells presa diretta svitando la ghiera dopo aver
tolto da questa l'orecchietta della ranella di fermo ghiera;
sfilare poi il pignone catena, il distanziatore e l'ingranaggio.

Ispezione e revisione del motore

Gruppo basamento

Eseguite le operazioni di smontaggio del mofore, prov-
vedsre all’accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con pefrolio o nafta e asciugandoli con stracei puliti . o
meglio con getto d'aria.
Basamenio fig. 18
Ispezione ;

Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra).
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e coperchi

Controllare:

— se il basamento non presents crepz in alcun punto.
Qualora si risconfrasse cid, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si iratta di piccole incrinaturs & consigliabile |a
saldatura. In tal caso & sempre bzre verificare dopo la
saldatura che il basamento non abbia subito deforma-
zioni;




Fig. 9 - Come viene tolta la levetta per comando anticipo
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— se i prigionieri di fissaggio testa e cilindro sone ben
fissi; in caso contrario avvitarli a fondo. Se accadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero
maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento una bus-
sola ed avvitare su quests il vecchio prigioniero;

— lo state di conservazione dei piani di unione ai coper-
chi e alla pompa dell'clio. Ricordare che se i piani non
sono perfetti o senza guarniziohe non si potra ottenere
la fenuta dell’olio.

Osservando il basamento si noters:

La boccola per albero motore.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, veri-
ficare il bloccaggio nel basamento e la perfetta tenuta
degli appositi tre bulloni. Per le usure vedere tabella:
Organi del manovellismo.

Il cuscinetto per albero primario.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento e
che le due viti di tenuta non siano allentate; per le mi-
sure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».

La boccola per albero secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.
Givoco di mont. fra albero e boccole mm. 0,016 = 0,052.

Givoco massimo d'usura mm. 0,15.

La boccola per tamburello cambio.

Osservare che la superficie interna sia levigata e la per-
fetta pressatura nel basamento.

Givoco di mont. fra albero e boccole mm. 0,016 — 0,052.
Givoco massimo di usura mm. 0,15.
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Le boccole per albero camme.

Osservare che la superficie inferna sia levigata e la
perfetta pressatura nel basamento.

Per le usure vedere tabella: Organi della distribuzione.
Coperchio basamento (lato desiro).

Controllare:

— lo stato della guarnizione e del piano di unione al
basamento;

— che i due prigionieri di fissaggio testa e cilindro sia-
no ben fissi, in caso contrario vedere quanto dstto per
prigionieri basamento;

— che la parte filettata per tenuta tappo filiro olio sia
integra;

— lo stato del corpo del conta Km. dove viene innesta-
to l'alberino con ingranaggio.

La boccola di tenuta albero secondario.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo vedere quelle dell'uguale boccola nel basameanto.

La boccols di tenuta tamburello cambio.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo vedere quelle dell‘vguale boceola nel basamento.
Il cuscinetio per ingranaggio presa direfta. )
Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento; per le
misure di controllo vedere capitolo « Gruppe cuscinetti ».
La boccola di guida albero preseletiore.

La superficie interna deve essere levigata, verificare la pres-
satura nel coperchic e la guarnizione in gomma. Il diametro
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e ‘ . 0
intzrno dzlla boccola & pezzo nuovo & mm. 23H7 £ 0,021,

['usura & minima.

Verificare il funzionamento dello sfiatatoio; se non fosse
efficiente fogliere, mediante le quatiro viti, la piastra
sul coperchio. Pulire poi il condotto, la valvolina: e l'anzal-
lo di tenuta.

Coperchio basamentfo (lato sinistro).

Confrollare:
— lo stato della guarnizione e del pianc di unione al

basamento;
— che i due forellini per passaggio olio praticati nel

coperchio non siano otturati, pulirli con aria compressa;
— che la sede della leva frizione sia in perfefte con-
dizioni.

La boccola per albero motore.

Verificare la pressafura nel coperchio e la supsrficie in-
ferna. Per le usure vedere tabzlla: organi del mano-
vellismo.

Verificare che le guarnizioni in gomma per volano e per
alberello camme, siano in perfette condizioni di fenu-
ta, che non abbiano perso la loro elasticita.

Per quanto concerne il gruppo del ruttore vedere il ca-
pitolo « Messa in fase del motore ».

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti | cuscinetti a sfere o a rulli
usatl nel motociclo sono largamente dimensionati in mo-
do da durare molio a lungo.

Ispezione

Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, e la inter-
na dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse
debbono apparire perfettamente liscie e levigate; veri-
ficandosi crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, oc-
corre sostituire il cuscinetto completo.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e levigatissi-
mi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cambiare
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il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la riparazions
parziale, essendo difficile ottenere buoni risultati da cu-
scinetti riparati, Nel montaggio dei cuscinetti, si curi sem-
pre di agire sull’anello che viene pressato.

Si ricordi che i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull’asse e nell’alloggiamento, un piccolo givoco
radiale (dell'ordine di millesimi di millimeiro); tale givo-
co diminuisce a forzamento avvenuto, ma non si dsve
annullare altrimenti le sfere o i rulli forzerebbere e il cu-
scinetto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti
portanti e di spinta & ammesso un sensibile givoco assiale
(dell'ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse primario del cambio. Sono due a sfere.
Uno montato sul basamento, l'altro montato sul coper-
chio desiro (cuscinetto per ingranaggio presa diretta).
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Fig. 11 - Come si smonta il complesso frizione
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Gruppo premistoppa per tenuta olio

Ispezione

Vi sono 12 premistoppa per tenuta olio:

— N. 2 nel coperchio lato sinistro, dove sonoc montati
il volano e lalberino delle camme. Per la sostituzione
del primo premisioppa occorre levare il volano, per la
sostituzione del secondo occorre levare il coperchio;

— N. 1 nel coperchio lato destro, nella boccols per al-
bero preselettore. Per la sostituzione di quesio occorre
levare il coperchio e il gruppo per comando cambio;

— N. 1 nell'interno del preseletiore. Per la sostituzione
di guesio, occorre levare il coperchio lato destro e smon-
tare il gruppo preselettore;

— N. 1 sullingranaggio delle camme. Per la sostitu-

zione di quesfo occorre levare il coperchio lato sini-
stro;

Gruppo
Smontaggio

Dopo aver iolic la testa del motore come indicato nel
capitolo « Smontaggio del motore » per smontarla com-
pletamente occorre: levare uno dei due coperchi median-
te lo svitaggio dzi sei bulloncini con chiave da 10 e
il dado sul perno del bilanciere con chiave da 14 dopo
aver levato la copiglia, indi sfilare il perno e levare il
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— N. 6 montati sui due tubi copriastine. Per la sosti-
tuzione di questi occorre levare la festa del motore;

— N. 1 montato sul piaitello inferiore valvola aspirazio-
ne. Per la sostituzione di questo occorre smontare la
testa del motore.

Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa, ve-
rificare se il condotte che fa da sfiatatoio & ostruite, se
la pompa di ricupero olio funziona besne e le condizioni
di usura del gruppo cilindro, pistone, fascie elastiche. In-
fatti se lo sfiatatoio & otturato, se la pompa di ricupero
olio & avariata, o se il pistone permette il passaggic in
notevoli quantitd di gas nel basamento malgrade ['effi-
cienza dei premistoppa si verificheranno peardite di olio.

Osservato quanio sopra e persistendo le fughe di lu-
brificante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.

testa-valvole

bilanciere. Con estratfore speciale o con aliri mezzi, come
rappresentsic a figura 19, comptimere le molle fino ad
ottenere il distacco dei due mezzi collarini e del piatiel-
lo superiore; levare le molle, il piattello inferiore e sfilare
internamente la valvola.

Per il gruppo dell'altra meta testa le operazioni scno
uguali. Levare la candela e la guarnizione in rame e
amianto fra festa e cilindro.
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Ispezione
Controllare:

— dopo aver iolto le guarnizioni, lo state di conserva-
zione dei piani di unione della testa e dei coperchi e il
piano di unione alla pipa d’aspirazione.

Ricordare che se i piani non seno perfetti, non si potra
offenere ls perfetta tenuta dell'olic. Togliere accurata-
mente i residui carboniosi (curando di asportare anche
quelli localizzati in posizioni poce accessibili) servendesi
di raschietti e spazzole metalliche. Lavare poi con ben-
zina o petfrolio e asciugare con gefto d‘aria o stracci;

— lo staio della tfesta. Se i prigicnieri sono ben fissi e
presentanc il filetto integro (caso contrario avvitare o
sostifuire). Se vi sono alefte di raffreddamento rotte o
scheggiate (se ve ne fossero molte sostituire la testa);

— che non vi sianc crepe o intaccature sulle sedi o
sulle guide delle valvole;

— lincassatura delle sedi valvole (specialmente per quel-
la di scarico), se consumate occorre sostituirle;

— l'usura delle guide valvole, dovendo sosiituirle, bat-
tere dall‘interno verso |‘esterno.

Le valvole. Osservare lo stelo e ls corons di appoggio
sulla sede. Riscontrando usurs eccessiva o deformazioni,
crepe, punteggisture profende, ecc., sostituire valvole e
guids.

Per le usure di fufti questi pezzi vedere tsbella: Orga-
ni dells distribuzione.

N.B. — E sempre consigliabile, allorquando si richiede
la sosiituzione di una valvola cambiare anche la rels-
tiva guida. Cosl pure sz si richiedz la sosiituzione di una
guida cambiare anche la relativa valvola; si ha cosi ga-
ranzia di tenuta perfetta.

Avvertenza. Nel montare guide e valvole nuove, o nzl
rimontare le vecchie dopo eseguita la rettifica delle sadi,
procedere alla smerigliatura dzlle valvole nelle rispetti-
ve sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico:

Controllare l'efficienza misurando il cedimento. Verifica-
re che non vi siano incrinature. Vedere tabezlla: Organi
della distribuzione,

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio.
P

Gruppo cilindro-pistone

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Levare dal pistone le fasce elastiche. Se si suppone di
dover rimontare lo stesso pistone, si osservi attentamente
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le posizione relativa delle fasce elastiche e del raschia
olio, prima di levarle dal pistone. Nel montaggio, tali
pezzi andranno ordinatamente rimessi nell'esatta posi-
zione che occupavano allorché si inizid lo smontaggio;
con cio si evifera un nuovo adattamente fra cilindro e
fasce elastiche.
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Ispezione
Verificare:

— la superficie interna del cilindro; essa deve apparire
levigata ed esente darigature o facche, nel caso alesare.
Se fraftasi di righe molto profonde sostituire il cilindro
(vedere tabella: Organi del manovellismo);

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione
al basamento e alla festa, e lo stato delle alette di raf-
freddamento.

Smontare dal cilindro le levette per camme aspirazione
e scarico mediante lo svitaggio dei due perni in bronzo
(vedere fig. 20). Per la revisione di questi pezzi vede-
re il capitolo « Gruppo asse a camme e comando distri-
buzione ».

Verificare:

— attentamente la testa e i fianchi del pistone, tolie le
eveniuali incrostazioni carboniose le superfici devono pre-
senfarsi levigate. Se si notassero siriature profonde o tac-
che di grippaggio & opportuno sostituire il pistone.

N.B. — Chiedere le apposite fasce elastiche per pistoni
maggiorati indicando la maggiorazione. Montando pisfe-
ni maggiorati, il cilindro va alesato in:rapporio alla mag-
giorazione del pistone. Per usure e maggiorazioni vedere
tabella: Organi del manovellismo;

— lo stato delle sedi delle fasce elasfiche sul pistone e
che i forellini praticati nella parete del pistone sotio la
fascia elastica raschia olio non siano otfurati. 5= a verifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pi-
stone ricordare |‘avvertenza nel capitolo « Smontaggio del
motore ».

Spinotto. Deve essere preciso nella boccola piede di
biella e leggermente forzato nei supporti del pistone.
Quando si cambia il pisione & bene sosfituire anche lo
spinotio. Vedere tabella: Organi del manovellismo.

Controllare:

__ lo stato di conservazione delle fasce elastiche, se con-
sumate o non perfetfamente aderenti al cilindro per futia
ls periferia sostituirle. Devono poter girare liberamente,
seppure con poco giuoco, nelle apposite scanalature del
pistone (vedere tabella: Organi del manovellismo). In-
trodurre nella canna del cilindro la fascia elastica, agendo
in modo che essa risulti normale all'asse del cilindro (cid
si pud effettuare introducendo il pistone rovesciato e fa-
cendo aderire al bordo del pistone la fascia elastica). Mi-
surare la distanza fra i punti di chiusura, controllando se
cortisponde a quanto & riporfato sulla tabella: Organi del
manovellismo.

Montaggio

Montare le fasce elastiche nel seguente modo: due di
tenuta in alto, poi la raschia olio e in basso laltra di
fenuta. Osservare, prima di montare il pistone nel cilin-
dro, che i punti di chivsura delle quattro fasce elastiche
siano a 90° — ; cio facilita la partenza del motore appena
montato, perd non essendovi fermi, queste si sposteran-
no durante il periodo di assestamento, ottenende un an-
golo diverso da 20°. Cio non ha importanza perché gquan-
do ls fascia elastica si & adattata, assicura una buona
fenuta qualunque sia l'angolo fra i punti di chiusura
delle fasce elastiche stesse. Quanio detto serve per il
montaggio di fasce elastiche nuove; se vengono rimen-
tate le vecchie vedere l'avvertenza all'inizio di questo
capitolo.
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Gruppo albero motore-biella

Smontaggio

Togliere la copiglia e svitare il tappo che fissa la flangia
di tenuta biella sull‘albero motore, indi sfilare flangia,
biella e aghi.

Ispezione
Biella.

la svperficie interna della testa di biells deve presen-
tarsi levigatissima, caso contrario operare la maggiora-
zione. Vedere fabella: Organi del manovellismo.

La boccola del piede di biella deve essere ben fissa (for-
zata), non deve presentare tacche o sfriature interne. Cu-
rare la pulizia del foro per lubrificazione. Per usure vedere
tabzlla: Organi del manovellismo.

Dovendo sostituire la boccola, pressarla nel piede di biella
in modo che sporga mm. 0,15 = per parte e ripassare il
foro con alesaiore. Per misure vedere fabella: Organi del
manovellismo.

Rullini.

Devono presentarsi in perfette condizioni, non devono
avere tacche o striature. Per usure e maggiorazioni vedere
tabella: Organi del manovellismo.

Tappo e flangia di tenuta biells.

Controllare che sia in perfetto stato la filettaturs del tap-
po e che la parte interna della flangia non sia rigata o
consumata, caso cenfrario sostituire.,

Albero motore,
Esaminare:

-— la superficie del perno di biella, deve presentarsi levi-
gatissima, caso contrario occorre procedere alls reftifica
o alla sostituzione del pezzo. Vedere tabella: Organi del
manovellisme;

— le superfici a confatto colle boceole sul basamento e
sul coperchio devono presentarsi levigatissime;

— il cono e il filetio per dado fissaggio volano;
— il cono per fissaggio pignone moftore;

— il filetto sinistro per dado di
mofore;

bloccaggio pignone

— le cave per chiavelle;

— che | forellini per il passaggio deil'olio non siano
otfurati, nel caso occorra effeftuare la pulizia svitare il
tappino di chiusura foro indi soffiare con aria compressa.

Maontaggie

Prima di montare ia biella occorre verificarne |a qua-
dratura: occorre cioé controllare che i due fori di testa
e piede di biella siano paralleli e complanari. Le even-
tuali deformazioni si possono correggere agendo sullo
stelo mediante chiavi a forchetta, torcendo in serso can-
frario alla deformazione riscontrata. Per montare sull’al-
bero motore i rullini e la biella s procede come segue:
fissare in morsa |'albero motore, umettando con olio denso
il perno di biella, indi montare |z biella e infilare i rullini.
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Fare atienzione nel montaggio che il forellino dzlla biella
per lubrificazione spinotto figuri sulla parte superiors; dopo
di questo mom‘a;e la flangia infilandola nell'apposito gra-

nino di riferimento e avvitare |l tappo. Non dimenticare
la copiglia di sicurezza in modo da non rendere possibile

I'allentarsi fortuito del tappo.

Gruppo asse a camme e comando distribuzione

Questo gruppo comprende:

— le camme aspirazione e scarico col relativo perno e
ingranaggio di comando;

— i perni, le levette & i rulli per comando astine;
— le astine;

— i bilancieri coi rispettivi spinotti,

Ispezione
Camme per levette aspirazione e scarico.
Controllare:

— le superfici, tenute dalle boccole, del perno per camme,
dzvono essere levigste. Verificando incrinature, tacche,
€cc., occorre operare la sostituzione, Per i givochi fra per-
no e boccole nel basamento (vedere tabzlla: Organi della
distribuzione);

— le superfici di lavoro delle camme, davono presentarsi
levigate. Se vi sono righe profonde o tacche sostituire il
pezzo;

— la dentatura d=llingranaggio di comando, se logora
© avariata operare la sostituzione;

— che | forellini per la lubrificazione non siano ofturati.
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Perni, levetie e rulli comando astine.

Esaminare:

— lo stato dei perni in bronzo per supporto levette
avvitati nel cilindro, la superficie deve essere levigata, ve-
rificandosi incrinature, tacche o usure, occorre operare la
sosfituzione. Per | giuochi fra perni e levetie vedere tabel-
la: Organi della distribuzione;

— lo stato della superficie esterna dei rulli, deve essere
levigata; i rulli dsvono poter girare liberamente atiormo
al proprio perno;

— il givoco dei rulli nelle levette, non deve essere mag-
giore di mm. 0,2 circa, caso confrario sostituire pernetio,
boccola e rullo. Dopo ribadito il perno occorre eliminare
le sporgenze su ambo | fianchi. Il giuoco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. 0,08 circa. Con cid si evita
che il rullo si blocchi danneggiando il profilo della cammia.

Aste comando bilancieri scarico e aspirazione.,

Sono tubi con terminsli a forma emisferica riporfati (vedare
favola: Organi dells distribuzione).

Controllare che le aste siano diritte & che l'usura alle due
esfremita non sia eccessiva. In caso di irregolaritd & con-
sigliabile cambiare I'asta completa.




Fig. 16 - Come si svita il piattello d’appoggio molle frizione




Bilancieri e spinot per bilancier;,
Controllare lo stato delle boceole e spinotti per bilancier

riferendosi per |e misure e usure alla tabella: Organi della
distribuzione,

sono infatti. Verificare l'usura sulla parte convessa delle
viti, se consumate oltre mm, 0,6 circa sosfifuirle.

Per ie misure vedere tavola: Organi dells distribuzione,
Viti di registro sui bilancieri.

Meontaggio
Osservare se i filetti delle vitj e dei dadi

di regolazione Invertire le operazioni di smontaggio.

Gruppo frizione e avviamento

Smonfaggio Se occorre cambiare [a boccola, dopo pressata nellingra-

. 0
N89gio va portata a & 60 H7 + 0,030 - Confrollare che

la boccola non sporga dai piani dell'ingranaggio, dopo
Ispezione Pressata va levafo lo smusse portando la quota a mm. 8.4.

Vedere capitolo « Smontaggio de| motore ».

Corpa frizione fisso. Dischi frizione.

Verificare: Ve ne sono due di ferodo, tre di accizio e tre di ac-

ciaio rivestiti dj sughero. Non devono essere rigati, de-
— che il piatto, dalla parte interna (dove lavora sul di. formati o molto consumati. Riscontrando rigafure, dsfor-
5co) sia esente da rigature e piano;

mazioni o usure eccessive sostituire | pezzi.
iniziale dei dischi con rivestimento dj sughero & mm.
3,5 + 0,1, esso PUO ridursi sino a mm. 2,5 circs.

Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm. 2 + 0,]
€550 puod ridursi sino 3 mm. 1,5 circa; se perd si riscon-
frassero crepe & opportuno operare |a sostituzione anche
se i dischi non sono interamente consumati.

Verificare: Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & mm. 1,2 + 0,05
essi non sono soggetii a usura apprezzabile, vanno sosfti-
fuiti solo se deformati o rigati.

lo spessore
~ che i denfi sjario diritti e lisci nella superficie esterna;

— che il cono interno sia in perfette condizioni;
— che |3 cava per la chiavella non presenti usura. Pre-
senfandosi casi confrari si opera la sostituzione del pezzo,

Ingranaggio o trasmissione.

— il profilo ed i consumo dei dentj de
— Se Vi sono dentj scheggiati o rotti;
~— che la superficie della
gio non abbia subito delle
a mm. 0,2 circa,

H’ingranaggio;

boccols pressata nell'ingranag- Piattello spingimolle,

incrinature o usure superiori Osservare con una riga

la faccia che appoggia sui dj-
schi, deve essere piana,

Le cave che fanno da guida al
36




Fig. 17 - Come si presenta la valvolina automatica tolta dal basamento
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piaftello, non devono aver subito usure apprezzabili, in
caso confrario sostituire.

Pistoncini e sfera spingidischi.

Esaminare che i pistoncini non abbiano sublto Usure o
rigature apprezzabili e che la sfera non sia appiattita, caso
contrario sostituire i pezzi.

Molle di carico per frizione.

Sono sei. La molla ha una lunghezza a pezzo nuovo e
1
0,5

scarica di mm. 44 + 0,5 e occorrono Kg. 24 i

per
comprimerla a una lunghezza di mm. 35,5,
Verificare (a molla libsra) 'accorciamento sublto, se supe-

riore del 3 % sostituire.
Ingranaggio per avviamento.
Controllare:

— che non vi siano dznti incrinati o rofti e che non
abbiano sublto usure apprezzabili;

— l'usura del profilo interno dove lavorano i saltarelli.

Corpo centrale porta saltarelli.
Controllare che non vi siano rigature o usure.
Saltarelli.

Controllare che non vi siano rigafure o usure, nel caso
costituire.

Leva comando frizione interna.

Controllare:

— che la parte a contatto col pistoncino spingidischi non
abbia subito usura e che la filettatura sia in perfette
condizioni.

Caso contrario sostiiuire.

Gruppo frizione.

Montaggio

Invertire l'ordine di smontaggio (vedare capitolo « Smon-
taggio del motore »).

Si montino i dischi nell'ordine col quale si erano iolfi
(vadere fig. 21). Devono essere pulifi e leggermenta unti,

Registrazione della frizione.

Si rende necessaria quando il movimento libero (givoco)
all’estremitad della leva di comando & supericre o infe-
riore a 4 mm. circa.

Con un givoco alguanto inferiore si pud verificare uno
slittamento dei dischi con conseguente consumo di que-
sti e rendimento del motore anormale.

Con un givoco alquanto superiore si pud verificare un
incompleto distacco della frizione con conseguente cam-
bio marce rumoroso.

La registrazione viene fatta agendo sul bullone & contro-
dado zigrinati, posti sul manubrio all'sttacco della leva
di comando. :
Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
tare o avvitare il bullone quel tanto che necessita par
ottznere la registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata.




Fig. 18 - Basamento lato desiro
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Gruppo cambio di velocita
(Vedere fig. 22)

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione

Questo gruppo comprende:

Albero primario.

Verificare:

— lintegritd dei filetti;

— la superficie del cono di innesto nel corpo frizione

fisso, deve presentarsi levigatissima;

— lo stato di conservazione della chiavella, osservare che
enfri senza givoco nell'apposita cava;

— lo stato di conservazione delle tacche sulle quali scor-
re lingranaggio mobile innesto seconda e quarta velocits;
— la superficie che lavora sulla boccola dell'ingranaggio
presa diretta, deve essere levigata;

— la scorrevolezzs dell'ingranaggio per seconda velocity
e la perfetta efficienza dell’anello Seeger che o fissa
all'albero.

la centratura dell‘albero sj esegue ponendolo fra due
confropunte e confrollando con indicatore centesimale.
Rilevando uno spostamenio superiore a mm. 0,05 occorre
raddrizzare sotto pressa.

Ingranaggio scorrevole.

Per terza velocits, con tacche frontali d'innesto seconda
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e quarta velocita; confrollare che il givoco tra forecellino
di comande e cave non ecceda | mm. 0,4,

Ingranaggic presa diretta.

Controllare:

— lo stato dei denti e delle tacche frontali;

— il filetto su cui si avvita |a ghiera di serraggio per
pignone catena;

— la superficie che va forzata nell’anello interno  del
cuscinetio, deve essere levigatissima;

— la boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare ls pulizia del canalefto per olio sof-
fiando con getto d'aria;

— il givoco esistente fra albero e boccols non deve ecce-
dere i mm. 0,12, Se occorre cambiare la boccola, dope

e S e 0
pressata, verificare che il diametro sia 15 H7_!_ 0,018. °

Albero secondario.

Verificare:

— la centratura dzll‘albero (vedere primario);

— le due estremitd sopportate dalle boccole, devono es-
sere levigatissime;

— lo stato di conservazione delle tacche sulle quali scor-
re l'ingranaggio mobile innesto prima e ierza velocits;




Fig. 19 - Come vengono compresse le molle per lo smontaggio




— la scorrevolezza dellingranaggio di terza velocits e
la perfetta efficienza dell'anello Seeger che lo fissa al-
I“albero.

Ingranaggio scorrevole.

Per seconda velocitd, con tacche frontali d'innesto, pri-
ma e terza velocita; controllare che il givoco fra forcellino
di comando e cave non ecceda i mm. 0,4.

Ingranaggio libero prima velocita.

Conirollare:

— la superficie interna della boccola, deve essere levi-
gata ed esenfe da rigature;

— il giuvoco esistente fra albero e boccola non deve

eccedere i mm. 0,12. Se occorre cambiare la boc-

cols dopo pressata, verificare che il diametro sia
+ 0,016

15F7+01034,

Dentature ingranaggi cambio.

Controllare:

— lo stato deji denti dei singoli ingranaggi, non devono
essercl denti rotti o incrinati;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotte. Se si risconirano avarie sostituire il pezzo.

Tamburo scanalsto con forcellini per comando ingranag-
gi scorrevoli.

Controllare:

— le due estremitd del tamburc sopportate dalle bocco-
le, devono presentarsi levigate;
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— lo stato dei denti del pignoncino.
Se si ritiene necessario smoniare i forcellini di comando
dal tamburo occorre:

Levare:

— i fiti di ferro di sicurezza;
— le viti temperate che lavorano nelle scanalature del
tamburo;

i tappi, le molle e le sfere per fermo marce. Si po-
tranno cosl sfilare i due forcellini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— le scanalature devono presentare i fianchi lisci;

— le viti temperate non devono essere consumate al-
I'estremita;

— i foreellini di comando non devono essere consumati
o deformati.

Mentaggio
Avvertenza per il montaggio generale del cambio.

Tutti | pezzi che compongono guesto gruppo vanno mon-
tati sul basamento lato destro (vedere fig. 23), eccezione
fatta per lingranaggio presa diretta che va moniato nel-
I'apposito cuscinetfo sul coperchio destro.

Meontare nel cuscinetto il gruppo dell'albero primario con
l'ingranagaio mobile per seconda velocitsd fissato dall’ap-
posito Seeger. Appoggiare l'ingranaggio per prima velo-
cita sul piano del basamento; prendere il gruppo tamburo
forcellini, disporlo in modo che il forcellino inferiore sini-
stro sia a filo con l'orle inferiore del tamburo (prima e
terza velocitad) e che il tappo per molla del forcellino su-
periore destro sia allineato col medesimo tappo del forcel-




Fig. 20 - Smontaggio leveite per camme




lino sinistro (in questa posizione dal piano del forcelline
al piano del tamburo vi sono mm. 7 circa). Si possono cosi
infilare nsi forcellini i due ingranaggi scorrevoli; nel for-
cellino destro montare I'ingranaggic per seconda e quaria
velocita, Nel forcellino sinistro montare lingranaggio per
prima e terza velocitd. Montare cosi il gruppo completo
nel basamento.

Gruppo

Smontaggio

Vedsre capitolo « Smontaggic del moiore ».

Ispezione
Quesio gruppe comprende:
Corpo completo del preseletfore.

Controllare:

— lo stato delle due dentature speciali, ed accertarsi che
il profilo dells dentatura interna non abbia sublio un
legorio tale da formare givoco eccessivo coi saltarelli per
preselettore e che il settore della dentatura esterna nen
abbia preso giuvoco eccessivo coll'ingranaggino del tam-
burello per comando forcellini;

— la centratura dell’alberino e le condizioni dusura.

Infilare sulla'bero secondario l'ingranaggio libzro per terza
velocita, fissandolo coll’apposito Seeger. Dopo di guesto,
montare |‘albero secondario nel gruppo cambio. Prima di
montare il. coperchio destro del cambio controllare che il
piano superiore del preselettore coincida con I‘apposito
segno di riferimento tracciato sul coperchio (vedere A in
fig. 22-24). In questa posizione il montaggio dzl cambio
viene fatio in prima velocita.

preselettore

Corpo interno e molla del preseleitore.

Controllare:

— che la parfe a contatto con la boccola nel coperchio
non abbia subito rigature;

— che il carico della molla per richiamo leva cambio sia
in perfetta efficienza, caso contrario sostituirla.

Saltarelli e mollette.

Controllare:

— che i saltarelli non abbisno subifo usure o rigature.,
— che le mollette per saltarelli non abbiano subiio ap-
piattimento,

Disco porta camima.

Osservare con una riga se i piani della camma sono per-
fettamente diritti.

Monfaggio

Invertire le operazioni di smontfaggio (vedere fig. 24).

Gruppo trasmissione

Questo gruppo comprende:
— ingranaggi elicoidali trasmissione motore-cambio;
— pignone catena;
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— catena di trasmissione;
— corona posteriore;
— parastrappi.




Fig. 21 - Frizione smontata, osservare l'ordine di montaggio




Smontaggio

(Vedere capitoli « Smontaggio del motore e del telaio » ).
Ispezione

Pignone elicoidale motore.

Verificare lo stato dej denti, delle tre cave e del cono,
La chiavella non deve presentare incrinature, deve entrare
nell'apposita cava dell'asse motore senza givoce (legger-
mente forzata).

Rosette Belleville.

Controllare la perfetta efficienza delle due rosetie che
fanno da molla sul pignone; se hanno subito appiatti-
mento sostifuirle.

Ingranaggio elicoidale di trasmissione.
Vedere capitolo « Gruppo frizione e avviamento .
Pignone catena.

Verificare il profilo dei denti, se molto consumati sestituire
il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catepa.
Verificare che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

erificare il profilo dei denti; se molto consumati sosti-
tuire il pezzo.
Parastrappi.

Verificare che i sette anelli in gomma che fanno da para-
strappi sulla corona posteriore non siano consumati o
abbiano perso la loro elasticita,
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Catena di trasmissione.

Controllare lo stato dej rulli, delle piasirine e l'allunga-
mento subifo.

Per l'esecuzione di quest'ultima operazions occorre:
fissare un‘estremitd della catena in morsa e contars il
numero N dei perni. Essendo il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra j
centri dei due perni fissati sard L — (N-1) % 12,7

A catena usata, ammetiendo un aumento di passo
A = mm. 0,15, la lunghezza sars:

L= (N-1)x (12,7 4+ A) = (N-1) x 12,85,
Misurando una lunghezza maggiore di L' ,occorre sostituire
la catzna. Quando si esegue guesto, verificare accurata-
mente lo state del pignone e della corona. Se questi pezzi
presentassero dentature consumate, & opportuno sostituirli.
La catena nuova si adatta bene solo su denti nuovi; pud
cosi accadere, se non sj esegue con diligenza la verifica
sopracitata, di avere pessimi risultati cambiando la sols
catena.

Registrazione della tensione catena.

Occorre allentare i dadi dei due bulloni sul braccio oscil-
lante porta ruota; indi agire sull'apposita leva quel tanio
da oftenere la regisirazione.

Col motomezzo sul cavalletto la catena non deve risultare
eccessivaments tesa (verificare che abbia uno scuatimento
di circa mm. 30). Cid & necessario perche, in caso con-
trario, si avrebbe una fensione eccessiva quando il braccio
oscillante ¢ a metd corsa. A registrazione effettuata prima
di bloccare i due bulloni assicurarsi che il disco porta cepoi
e la leva di rzgolazione appoggino contro il braccio
oscillante.

Dopo aver registrato la catena & bene controllare la re-
gistrazione del freno posteriore.
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Gruppo alimentazione e scarico

Ispezione
Serbatoio benzina.

Smontare il rubinetto benzina dal serbatoic e verificare
che il forallino del tappo di chiusura serbatoio sia libsro.
Sz il serbatoio ha delle perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve wvuotarlo accuratamente, lasciare poi
asciugare l'interno in modo da essere certi che sia scom-
parsa ogni traccia di vapori di benzina.

E" sempre prudente operare la saldafura lasciando il ser-
batoio aperto.

Effettuare la pulizia interna con della benzina; & bene an-
che introdurre nel serbatoio un pezzo di catenslla che
viene tfenuta ad una estremitd mentre si agita il serbatoio,
compiendo questa operazione si riesce a staccare l'even-
tuale deposito formatosi sul fondo.

Rubinetio benzina.

Compiere un‘accurata pulitura al filiro, mediante gstto di
aria compressa e conirollare che la tenuta del rubinetto
sia efficiente; se non lo fosse, occorre stringere legger-
mente le due vitine che tengono unito il manettino di
comando al corpo del rubinetio, oppure smontare il ma-
netfino di comando, svitando le due vitine e controllare
che ls guarnizione in gomma posta nel corpo del rubi-
netto risulti in perfette condizioni, nel caso non lo fosse
sostituirla.

Carburatore.

Tipo Dell'Orto, munito di filtro d'ariz a paglia metallica.
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E* stato studiato appositamente per questio motore, ed
¢ monocomandato. Ha un sistema di frenaggio benzina
atto ad offenere una migliore. polverizzazione della mi-
scela aria-bznzina. Ha pure incorporato un dispositivo par
facilitare I'avviamento a motore freddo. Quesio disposifivo
& comandato mediante un manettino applicato sul lato
destro del manubrio ed occorre agire su questo comandn
prima di avviare il motore; ad avviamento effetfuato oc-
corre riportare nuovamente il manettino nella posizione
di riposo, altrimenti si avrebbs un eccesso di bznzina che
a lungo andare sarebbe dannoso per la normale lubrifica-
zione (diluizione di lubrificante e consumo di carburante).
La vaschetta a livello costante del carburatere & munita
di un capace filiro a bicchiere, di facile accessibilita. Per
levarlo, allentare e spingere su un fianco quel tanto da
liberare il bicchiere, l'apposito volantino con facche chz
lo tiene bloccato. Pulite poi bicchiere e filtro con della
benzina facendo attenzione & non schiacciare o dzterio-
rare il filtro e ad asportare |'eventuale deposito accumu-
late sul fondo del bicchiere.

Regolazione normale

Getto d’avviamenio . . . . N. 80
Diffusore X . . . . . mm. 19
Polverizzatore . . . . . 260 B

. y Estive 85/100
Gelig: mzssiim "1 Invernale 90/100
Getto minimo ; . . . 40/100
Pistone . : ; ; . . . N. 55
Spille D. 1 Il tacca

(Per la numerazione delle tacche la parfenza s’intende
dall’alto dello spille).




23 - Come viene montato il cambio




Regelazione del massimo e del passaggio

Si effettua agendo sul diametro del getto (sostituendo
quest'ultimo con uno avente numerazione superiore o in-
feriore) e sulla posizione dell’astina. Aumentando il nu-
mero del getto e alzando l'astina si arricchisce il titolo
della miscela, il contrario avviene diminuendo il getto
e abbassando |'astina.

Sono indizi di miscela grassa: consumo eccessivo, isolante
della candela di colore scuro fuligginoso.

Sono indizi di miscela magra: starnuti al carburatfore, can-
desla secca con isolante di colore grigio chiaro.

Si ricerdi che diminuendo la temperatura ambiente, oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverir-
la se aumenta la femperatura. Con benzina pesanie &

necessario aumentare il numero del getto ed alzare
|'astina.

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il car-
buratore dalla macchina (vedere il capitolo « Smontag-

gio del motore dal telaio »).

Regolazione del minimeo

Va effetiuata a motore caldo. §i eseguisce agendo su
due viti: una orizzontale posta subito dopo il diffusore
regola il titolo del minimo.

Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si arric-
chisce e viceversa. L'altra vite inclinata rispefto all’asse
del corpo del carburatore, regola la posizione di « tut-
to chiuso » della valvola.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col coman-

do tutto chiuso il motore possa girare ancora a basso
regime. Avvitare poi o svitare, secondo i casi, la vite oriz-
zontale fino ad oftenere il minimo desiderato. Per com-
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piere questa regolazione occorre levare il coperchio late-
rale sinistro.

Smontaggio del carburatore
(Vedere fig. 25).

Togliere

— il bicchiere 1 con la molla di pressione e il filtro,
la guarnizione & benes toglierla solo se va sostituita;

—il coperchietto con guarnizione 2, per ispezionare la
vaschetta a livello costante; per effeftuare questo svitare
i due bulloncini di tenuta ed esirarre dalla vaschetta il
galleggiante 3 mediante lo smontaggio dell’asting 4;

— il tappo con guarnizione 5, indi svitare il polveriz-
zatore e il getto 6;

— il getto per l'avviamento con guarnizione 7;

— il getio del minimo 7 bis;

— la vite per regolazione minimo 8;

— la vite per regolazione valvola gas 9;

— la tubazione della benzina con ranelle e bullone di
aftacco 10.

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di sarvirsi di
getto d'aria e si sconsiglia di usare filj mefallici, aghi ecc.
che potrebbero alterare il diamefro dej fori e rendere
difficile la regolazione della carburazione.

Montaggio

Nel montaggio si faccia attenzione a non dimenticare le
guarnizioni e a rimetterle nell‘identica posizione che oc-
cupaveno prima dello smontaggio.

Avvertenza: Dopo aver montato il carburatore sul moto-




Fig. 24 - Gruppo preselettore, osservare l'ordine di mentaggio




mezzo, ispezionare accuratamente che non esistano fra-
filaggi d'aria fra carburatore e pipa o fra pipa e testa; a
causa di tali trafilaggi, talvolta, non si riesce ad otfenere
la regolazione del minimo.

Filiro d’aria.

Smontaggjio
(Vedere fig. 25 N. 11).

Levare la guarnizione in gomma, la molla che tiene il
disco, il disco e la paglia metallica; lavare il futio con del-
la benzina e immergere la paglia metallica in un bagno
di olio fluidissimo, lasciandola poi scolare prima di rimon-

tarls. L'efficacia del filtro diminuisce fino ad annullarsi se
non se ne cura la pulizia e la manutenzione come & sta-
fo indicato sopra. Quande il filtro & molio sporco, il con-
sumo aumenta, risultando strozzata |'alimentazione d'aria.
Su questo motomezzo il filirc & messo in una posizione al-
quanfo profetta dalla polvere, fango e acqua.

Silenziatore con tubo di scarico.

Per pulire il silenziatore & bene riempirlo con una solu-
zione al 20% di soda caustica bollente. Dopo un’era cir-
ca vuotare il silenziatore, indi riempirle con acqua bollen-
te agitandolo fortemente prima di vuotarlo.

Gruppo lubrificazione

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:

soffto | 10° Shell X-100 SAE 30
sopra i 10° Shell X-100 SAE 40.

Ispezione

Serbatoio dell’olio.

Verificare che non vi siano perdite; pulire con benzinas
I'inferno del serbatoio e asciugare con cura.

Levare il filtro, indi pulirle accuratamente lavandolo con
benzina.

Tubazionij

Vanno lavate con benzina e soffiate con getto di aria com-
pressa,
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Bulloni cavi.

Controllare che la tenuta sia perfetta. Cid ha molta im.
porfanza perche da chivsure difettose la pompa PUO aspi-
rare aria rendendo normalmente gravi inconvenienti.

Pompa olio e valvolina automatica.

Per lo smontaggio dal basamentio (vedere capitelo
« Smontaggio del motore » ).

Smontaggio valvolina automatica (ved. fig. 26).

Levare la copiglia e sfilare la valvolina dall‘interno.
Fare atfenzione a non manomettere la molletta che & appo-
sitamente tarata per il normale passaggio dell’olio.

Smontaggio pompa olio (ved. fig. 26).
Levare:

— la chiavella per ingranaggio pompsa;
— le due viti di tenufa corpo pompa;




Fig. 25 - Carburatore e filtro d‘aria smontati
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— il corpo pompa di mandata;

— l'ingranaggio libero per pompa di mandata;

— il distanziatore con montato l'alberello dentato, da
questo, esirarre l'ingranaggio ricupero olio con relativa
chiavella, liberare poi I'alberello dal distanziatore;

— lingranaggio libero dal corpo pompa di ricupero.

Ingranaggi.
Verificare lo stato dei denti.
Corpo pompa di mandata.

E’ costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente puli-
fo con benzina e soffiato con getto d'aria si effetiuine i
seguenti controlli:

Verificare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-
(4]

+ 0,027 Giuoco massimo

vo il diametro & mm. 16H8

mm. 0,12 circa;
— il supporto cilindrico dell‘alberello. A pezzo nuove il
5 0

iame m. . Givoco i illime-
diametro & m 8 H 7+ 0,015 Giuoco massimo millime
tri 0,1 circa;

— il piano, deve essere perfettamente lucido.
Distanziatore per pompa.

E" costruito in bronzo.

Verificare:

— i plani, devono essere perfettamente lucidi;
— il foro che permetie il passaggio dell’alberello. A pez-
6]

ent i A 1
Zo nuovo presenta un diametro di mm. 8 H 7 + 0,015 *
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Riscontrando un giuoco superiore a mm. 0,1 sostituire il
pezzo.

Alberello dentato.

Verificare:

— il filetto, deve essere integro;

— la superficie conica per fenuta ingranaggic, deve es-
sere levigata e priva di rigature;

— i denti dell'ingranaggio;

la superficie cilindrica d'appoggio, deve essere levi-
gafta.

Essendo il pezzo costruito in acciasio l'usura & minims;
eventuali givochi che si riscontrerannc saranno dovuti al-
le usure degli appoggi in bronzo.

Corpo pomps di ricupero.
E’ costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente pulito

con benzina e soffiato con getio d'aria si effettuino i

seguenti controlli:

Verificare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-

vo il diamefro & mm. 16 Hg © i i il-
+ 0,027 Givoco massimo mil

limetri 0,12 circa;

— il foro per supporto alberello. A pezzo nuovo il dia-

S —R
metro e mm. 8 H7 + 0,015

— il piano deve essere perfettamente lucido.

Givoco massimo mm. 0,1 circa;

Meontaggio

Nel montaggio fare attenzione che | piani d'unione del-
la pompa siano pulitissimi e che le viti di chiusura sia-




- Pompa olio e valvolina automatica smontafe




no ben avvitate. La pompa deve essere a tenuta per-
fetta, perche, in caso contrario, pud aspirare aria & quin-
di lavorare in catiive condizioni di riempimento, fornendo
una circolazione difetiosa.

Circolazione dell’olio.

Prima di montare la pompa sul basamento & convaniente

mettere un po’ d'olio nei fori che servono per il passag-
gio dell'olio praticati sulla parte posieriore della pompa.
Per assicurarsi in marcia che l'olio circoli regolarmente
e bene foccare le pareti del serbatoio, devono essere

tiepide dopo alcuni minuti di marcia.

Gruppo accensione

L'accensione & assicurata dalls bobina - spinterogeno  ali-
mentata dalla batteria o dalla dinamo.

Ispezione

Per quello che concerne il complesso rutiore vedere ca-
pitolo « Messa in fase del moiore ».

Bobina d‘accensione.

Se da controllo risultasse non efficiente & bene farla ri-
parare da officine appositamente specializzate.

Cavo della candela.

Verificare le condizioni della superficie iselata. Se si ri-
sconfrano zone consumate o fagliate dove possono verifi-
carsi scariche a massa (causanti colpi mancati al motore )
sostituire il cavo.

Candela.
Verificare:

—= 'O stato de[l'isoia: te, se s| risconirano crepe o rofture
’
sostituire IEI candela;

— la distanza fra gli eletirodi deve essere di mm. 0,6.
Per controllare la tenuta della compressione, si versi un
po’ d'olio fra l'isolante e |'esagono esterno dells candela e
si osservi, mentre il motore funziona, se si scorgono bol-
licine nell'olio, in tal caso sostituire la candela.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino.

E bene non cambiare il tipo della candela prescritta.

Si ricordi che molti inconvenienti al metore possone esse-
re evitati con ['uso costante di un tipo adatto di candela.

Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre primsz
montati i singoli gruppi come si erano otftznuti dalio
smontaggio generale. Si invertano poi le operazioni di
smontaggio.
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Nzl montare la dinamo occorre ricordare che una fen-
sione eccessiva della cinghia potrebbe compromettere la
durata del cuscinetto; occorre pure osservare che dal pia-
no esterno della puleggia al pianc interno dsl volano ri-







sulti una distanza di mm. 1,5.

Farz attenzione a rimettere esattamente i fili della dina-
mo da dove sono stati tolti, e precisamente:

i due fili .bianchi con occhiello sotto I'apposita vite; il
filo nero con forchetta sotto la vitz speciale che non pud
essere smontata completamente.

Il coperchio lafo sinistro va meoentalo durante la messa
in fase del motore; i due coperchietti sulla testa e la
candela vanno montati dopo aver effettuato la messa in
fase del motore. Verificare che i piani di unione basa-
mento, coperchi, ecc. siano puliti e che le guarnizioni
siano in perfette condizioni.

Messa in fase del motore

Per la messa in fase dsl motore si devono eseguire le
seguenti due operazioni:

Messa in fase della distribuzione (1¢ operazione).

Quando non si & operata la sostituzione di nessun in-
granaggio della distribuzione, la messa in fase & facili-
tata dai segni tracciati sui denti degli ingranaggi.

Il dente segnato del pigrione asse motore deve entrare
fra i denti segnati dell'ingranaggio dellalbero camme
(ved. fig. 27). Nella seds, vicino al dznte segnafo dz|
pignone motore dsve venire montata la chiavella del-
I'albere motore.

Dopo di questo, occorre montare il coperchio sinisiro
con incorporato il gruppo del rutiore; indi montare il vo-
lano.

Registrare i bilancieri in modo che il givoco sia di circa
mm., 0,20 per enirambe le valvole; questo si compie con
il pistone & punto morto superiore con valvole chiuse e
precisamente a fine fase di compressione. Indj, dopo aver
fatto compiere quasi un giro al volano, verificar> che |3
valvola di aspirazione incominc ad aprire, quando la frec-
cia sul volano dista in anticipo mm. 22 circa (misurati sul-
la periferia del volano) dalla freccia fracciata sul coperchio
del basamento (ved. fig. 28); messa cos! a punio |'aspi-
razione, anche lo scarico si frova in fase.
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Qualora, da controllo effettuaio, occorra sostituire |in-
granaggio delle camme o il pignone motore, & bene ss-
gnare provvisoriamente un dente del nuovo ingranaggio

copiando il pid possibile i segni di riferimento dall’in.
granaggio vecchio. Montare provvisoriamente l'ingranag-
gio sostituito, il coperchio, il volano e controllare (come

gia spiegato) se la valvola d’aspirazione & in fase, Se
non lo fosse occorre anticipare o ritardare di un dente
o piv il nuovo ingranaggio fino ad ottenere la giusta
apzriura della valvola.

Se risultasse che lo spostamento di un dente o piU non
risolve completamente la fasaturs occorre spostare il pi-
gnone motore agendo sulle apposite tre cave: queste ser-
vono per spostare il pignone di una porzione inferiore a
un dente in modo da oftenere la parfetta fasatura,

Registrazione fra bilancieri e astine.

Si effetfua a mofore freddo. Servendosi dslla piriza con
chiave speciale (data in dotazione) e di cacciavite si sbloc-
ca il conirodado e si avvita o si allenta la vite con nicchia
che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel registrare occor-
re lasciare non pit di 5/100 di givoco.

A registrazione ottenuts, tenendo ben ferma la vite si
blocca il controdado.

N.B. — Controllare nuovamente a lavoro ultimato che




A - Posizione della freccia tracciata sul coperchio del basamento
B - Posizione della freccia tracciata sul velano
C - Senso di rotazione del volano




le viti non punfino sulle astine: pud accadere che nel
bloccare il controdado quest'ultimo trascini la vite va-
riandone la registrazione. la registrazione va fatta con
il pistone a punto morto superiore con valvole chiuse e
precisamente & fine fase di compressione.

Messa in fase dell’sccensione (11 operazione).

Prima di passare alla messa in fase, & bene controllare la
perfetta efficienza del rutiore.

Verificare l'apertura dei contatti la quale deve risultare
di mm. 0,4 + 0,45. Qualora questa dovesse Fisultare mag-
giore o minore passare alla sua registrazione procedendo
come segue: allentare di mezzo giro la vite che blocca la
squadretta porfa confatto fisso, spostare la squadretta gi-
rando leggermente |'apposita vite eccentrica per ottenere
la prescritta apertura dei contatti, bloccare nuovamente la
squadretta mediante la chiusura dell'apposita vite. Ef-
feftuare questa registrazione colla camma del rutiore in
posizione di massima apertura.

Verificare lo stato della superficie dei contatti: essa deve
risultare piana e pulita (non ossidata), se occorre ravvi-

varla usare apposita limetta a taglio finissimo. Qualora
occorresse smonfare o sostituire il martelletio fare attenzio-
ne a non modificare la curva della molletta di richiamo
che & stata tarata in fabbrica.

In occasione del controllo dell’aperfura dei contatti, pro-
cedere alla lubrificazione (mediante oliatore) del feliri-
no della camma e del perno del martelletio. Per evitare
che l'eccesso di olio vada ad imbrattare i coniatti del rut-
tore si raccomanda di non esagerare nella |ubrificazione,
Messa in fase.

Allorché il motore & circa a fine fase di compressione con
il pistone in prossimitd del puntc morto superiore, a
valvole chiuse e col comando anticipo in posizione « fut-
to anficipato » i contatti del ruttore devono cominciare ad
aprirsi; cid, deve avvenire esattamente quando il segno
tracciato sul volano si trova in direzione della freccia se-
gnata sul coperchio del basamento. Se guesto non av-
viene, occorre spostare |'apposita camma del rutiore per
ottenere la registrazione.

Da ultimo montare la candela e i due coperchietti sulla
testa.

Prova del motore

Effettuata la revisione generale & consigliabile, ove sia
possibile, la prova al banco del motore.

Se si e operata la sostituzione del pistone e l'alesatura
del cilindro occorre rodare il motore, ciog, farle funzio-
nare con poco carico al freno, per circa tre ore, al regime
progressivamente crescente da 1000 a 4000 giri circa.

Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gime di 5000 giri si devono ottenere circa CV 7,5. Si rac-
comanda vivamente di non forzare il motore revisionato
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prima che il veicolo sbbia percorso circa 1500 km., e di
non esagerare nei primi 500 km. nella rotazione del mo-
tore avendo l'avvertenza di non aprire pit di metd il co-
mando gas. ‘
Se non si dispone di banco prova si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di lavare be-
ne i filtri dopo i primi 500 km.




TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si tro-
va dopo aver tolio il mofore (vedere fig. 29) si opera
come segue:

Smontaggio della parte centrale del telaio.

Levare:

— la sella, la batteria e la scatola del regolafore, svitan-
do i rispettivi bulloni e dadi di fissaggio con chiave da
9-10-14;

__ il serbatoio dell'olio, svitando con chiave & tubo da
14 i quattro dadi che lo tengono unito al telaio;

— la messa in moto svitando il bulloncino che fa da in-
grassatore con chiave da 11.

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare:

— la ruota posteriore con chiave da 17;

il fanalino posteriore col rispettivo cavo;

— il galletto di regolaggio ammortizzatore coll’apposita
molla;

— il parafango postferiore, svitando i quattro bulloncini
esterni di tenuta e i due interni sul lato destro, tutto con
chiave da 10;

— il mozzo posteriore, dopo aver tolto la copiglia, il da-
do sul perno centrale (con chiave da 22), I'ingranaggio
catena, l'asta di comando freno (con chiave da 10) e al-
lentato i due bulloni centrali (con chiave da 14). Per
ultimo, battere da destra verso sinistra quel tanto da
estrarre il complesso del mozzo (vedere fig. 30);

— | due bracci posteriori, destro e sinistro togliendo il
blocchetto di gomma p=zr fermo forcellone oscillanie e
svitando i bulloni di tenuta bracci con chiave da 17;
— il molleggio posteriore, svitando per primo con chia-
ve da 10 il bulloncino per tenuta ghiera di registro, indi
svitare sul lato sinistro con chiave da 32 e destro con
chiave da 26 i dadi di fissaggio perno del forcéllone
oscillante; medianiz I'spposito quadro svitare e sfilare il
perno cenfrale del forcellone, picchiando sul lato destro
e facendo forza se questo oppone resistenza. Dopo aver
effettuaio tutte le suddettz operazioni si pud levare il for-
cellone e il gruppo del molleggio estraendolo dall'appo-
sito tubo di protezione.

Smontaggio della parte anteriore del telaio.

Llevare:

__ la fromba eletirica staccando i cavi e svitando il dado
cenirale d'attacco ccn chiave da 14;

— il manubrio coi rispettivi cavi, dopo aver staccato il
comando anabbagliante svitare il tappo centrale con
chiave da 22 e allentare il bullone di tenuta morsetto con
chiave da 17;

— il cruscotio togliendo la frasmissione del contachilo-
metri, le tre viti centrali e i due bulloncini laterali con
chiave da 10;

— il faro, fogliendo i due cavi della bobina e con chiave
da 14 i due bulloni d'attacco al telaio. Il faro viene
tolto con unito tutto il complesso dei cavi;
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— la ruota e il parsfango anteriore mediante lo svitag-
gio dei rispettivi bulloni con chiave da 14 e 10;

— la forcella anteriore, sfilandola, dopo aver svitato la
calotfa supsriore. Fare attenzione nello sfilarls & non petr-
dere le sfere; ve ne sono 21 nella parte superiore e 21
nella parie inferiore (ved. fig. 31);

— le pedane paragambe mediante lo svitaggio dei ri-
spetiivi bulloncini con chisve da 10;

— |l serbatoio della benzina, svitando i tre bulloni di fe-
nuta sulla parte anteriore del telaio con chiave da 14 e
sfilando il manettino per comando rubinetio bsnzina pre-
via esfrazione della molletta d'unione al corpo del ru-
binetto.

Smontaggio, controllo e montaggio della forcella telescopica

Smontaggio

Per primo occorre levare il tappo in alluminio su un fo-
dero della forcella, facendo leva sul bordo del tappo, es-
sendo infernamente terufo tramite un anello a molla.
Dopo di questo, mediante chiave a tubo da 11, svitare
il dado sull'asta del molleggio nell’interno del fodero, il
dado con ingrassatore che tiene il perne per attacco asta
con chiave da 14 il confrodado e il dado sul perno del
biscottino con chiave da 17 indi sfilare verso l'interno dal-
la forcella il biscottino.

Dopo aver tolta I‘asta battere con mazzuola sul fondello
del fodere forcella quel tanto da levarlo dal fodero es-
sendo montfato a pressione. Togliere dalla parte inferiore
della forcella il tubo guida molla e la molla. Dalla parfe
superiore le rondelle, la boccola, I'anello di guida e gli
anelli in gomma,

N.B. — Lo smontaggio & uguale per entrambi i foderi.

Ispezione
Aneili gomma.

Esaminare se gli anelli in gomma sono in perfeite condi-
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zioni, che non abbiano perso lz loro elasticitd o che ab-
biano subito appiaffimento. Se del caso, sostituirli.

Molle.

La molla per forcella agente a compressione pre a
p2zzo nuovo e scarica una lunghezza di mm. 179 + 1 e
occorrono kg. 73 + 6 per ridurre la lunghezza a mm.
159.

Verificare (a molls scarica) |‘accorciamento subito; se su-
periore del 3 % sosfituire.

Conirollare che le molle siano diritte e non presentino
incrinature.

Aste.

Confirollare che siano diritte. - Verificare il giuoco esistente
fra la bronzina pressata nel corpo dell‘asia e la boccola
sul perno del biscottino; tale givoco nom deve eccedsre i
mm. 0,2, :

Forcella.
Per le misure di controllo (vedere fig. 32).

Controllare:
— il givoco esistente fra le boccole pressate nei bracei
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della forcella e i rispettivi perni posteriori dei biscottini,
tale givoco non deve eccedere i mm. 0,2;

— la calotta pressata sulla forcella, non deve presentare
usure o rigafure sulla superficie dove vengono montate
le sfere; se del caso, sostituirla.

Biscottini.

Controllare che non vi siano incrinature, che le superfici

dei due perni non presentine rigatfure o usure eccessive;
se del caso sostituire.

Montaggio

Per il montaggio invertire I'ordine di smontaggio.

Fare attenzione nel montare i biscottini a lasciare un giuo-
co tale che permetta il libero movimento senza bloccare.
Esaminare che non avvenga il bloccaggio delle ranelle ai
bracci.

Smontaggio, controllo e montaggio dei mozzi e ruote

Smontaggic mozzo anteriore.

Chiudere in morsa il perno centrale dalla parie opposta
al tamburo.

Togliere:

— il dado che fissa il disco portaceppi con chiave da

22, svitare il disco, indi togliere la ranella che fa da sp=s-
sore, il dado che tiene il cuscinetto con chiave da 22, la
molla e V'anello.

Chiudere in morsa il mozzo dal lato tamburo.
Togliere:
— il confrodado e ii dado di registro cuscinetto con

chiave da 22, l'anello di spessore, la molla di fenuta
feltro, le ranelle e il feliro.

Cen martello di piombe battere sul perno centrale dalla
parte opposta al tambure per ottenere l'estrazions dal
mozzo del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore.

Con mazzuola d'alluminio picchiare sul perno centrale
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dslla parte opposta al tamburo quel tanto da estrarre il
tamburo con unito il perno.

Togliere:

— dalla parte del tamburo la molla, due ranelle, il fel-
fro, il cuscinetto a rulli e il distanziatore fra i due cusci.
nefti;

— dalla parte opposta al tamburo I'eccentrico con leva
per regolaggio cafena, la ghiera, il feliro, I'anellc e |l
cuscinetto.

Ispezione

Verificare:

— che i cerchi non presentino ammaccature profende o
incrinature; '
— che non vi siano raggi rotfi o con filetto strappato.
Meontando dei raggi nuovi si dovrd verificare la centra-
tura delle ruote.

Per eseguire questa operazione si proceda nel seguente
modo:




Fig. 30 - Smontaggio del mozzo posteriore




Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si monti la tuota e la si faccia gi-
rare controllandone gli spostamenti alla periferia in senso
radiale ed assiale (laterale).

Per correggere gli spostamenti radiali occorre tirare o al-
lentare i raggi (destri e sinistri) vicino ai punti di mas-
simo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali occorre agire fi-
rando i raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).
Centrare le ruoie controllando le misure dj fig. 33.

Tamburi freni.

Controllare:

— che non vi siano rigature profonde, se dsl caso sosti-
tuire;

— che la superficie interna (dove lavora il materiale di
affrito) sia centrata rispetto all'asse di rotazione.

Suole per freni anieriore e posteriore.

Lo spessore & pezzo nuovo & mm. 4 + 0,2 se ridotio di
quel tanto che le teste dei ribattini non hanno pivu in-
cassatura occorre sostituire le suole.

— Nella sostituzione delle suole occorre attenersi con ac-
curatezza a quanfo spiega l'apposito libretto edito dalla
Moto Guzzi. Su questo libretto vi & spiegato chiaramente
come si deve eseguire l'operazione per il perfetic in-
collaggio delle suole ai ceppi freno.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra i ceppi (due
anferiori, due posteriori),

La molla per ceppo freno anteriore sotio carico di kg. 5
deve allungarsi di mm. 71.

La molla per ceppo freno posteriore sotto carico di kg. 8
deve allungarsi di mm. 87.

Tolleranza di carico 10% —.
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Mozzi.

Sono a tenuta stagna, non abbisognano di lubrificazione
che a lunghi infervalli. Per i cuscinetti, vedere le norme
generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti ».

Premi-stoppa.

Se non sono in perfetta efficienza sostituirli.

Montaggio

Invertire le operazioni di smonfaggio. Osservare l'ordine
col quale vanno montati i vari pezzi. Non esagerare nel
mettere il grasso ai cuscinetti; la parte superflua potrebbe
andare ad imbrattare i ceppi dei freni.

Registrazione del mozzo anteriore.

Il mozzo anteriore essendo dotato di cuscinet; a rulli co-
nici & registrabile. Per diminuire I"eccessivo givoco assiale
occorre allentare il controdado ed avvitare il dado di quel
tanfo che necessita per la registrazione. Indi serrare il
controdade. E' necessario (dopo bloccato |l confrodado)
assicurarsi che la ruote giri liberamente; si & cos) certi
che i rulli dei cuscinetti non forzino provecando resisten-
za al rotolamento e rapida usura dej pezzi.

Registrazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che vi sia un givoco
(misurato alla estremita del pedale se si tratta del freno
posteriore e alla estremita della leva a mano se si trata
del frenc anteriore) di mm. 15 — 20 prima che il ma-
teriale di aftrito venga a contatto con i tamburi. Tale givo-
co si regola agendo sul tenditore che si trova sull‘attacco
al manubrio della leva a mano per il freno anteriore.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare
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o avvitare il bulloncino quel tanto che necessita per of-
tenere ls registrazione. Ricordarsi di bloccare nuovamente
il controdado a registrazione ultimata.

Per il freno posteriore, la registrazione viene fatta agen-

do sul dado awvvitato al tirante e posto sulla leva per
camma freno.

Per la registrazione della catena vedere capitolo « Grup-
PO trasmissione ».

Revisione e montaggio del telaio

Avverienza. La revisione del telaio pud distinguersi in
normale ed accidentale. La prima si effettua in occasio-
ne della revisione generale dalla macchina, e riguarda in
particolar modo le usure fra le parti fisse e mobili (boc-
cole, perni ,ecc.); la seconda si effettua guando, in se-
guito ad urfo violento, qualche parte ha subite deforma-
zioni permanenti.

Esporremo sotio le verifiche relative alla revisione nor-
male e le misure di controllo per poter operare, sempre
che sia possibile, la quadratura dei pezzi deformati.

Parte centrale del telaio.

Smontaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del felaio ».

Ispezione
Gruppo sterzo.

Se si riscontra del givoco occorre registrare,

Effettuata la registrazione, se viene riscontrato che il mo-
vimenfo della forcella rion & libero, ma tende ad indu-
rirsi in determinate posizioni, questo denota che le calotte
o le sfere hanne sublito usure.

Occorre quindi smontare il gruppo dello sterzo e sostituire
i pezzi che da verifica risultassero inefficienti.

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& necsssario spalmare sulle calotte del grasso consistente e
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immergere nel grasso le sfere (21 inferiormente e 21 su-
periormenfe), rimangono cosl frattenute per adesione.

La fig. 34 da le misure principali del telaio; dovendolo
contfrollare dopo un urto & bene disporlo su un piano e
verificare in particolar modo le misure segnate in figura.
Controllare il serbatoio dell’olio, riscontrandovi perdite
operare la saldatura. Levare dal serbatoio il filtro, e con-
trollare che la rete del filtro sia in perfette condizioni,
pulirla accuratamente.

Pedale d'avviamenio.
Verificare lo stato della dsntatura del seftore, riscontrando
incrinature o usure apprezzabili cccorre sostituire.
Boccola per pedale avviamenfo.
Il diametro infterno della boccola dopo pressata nel pedale
. 0

m.
em 16 H 8 + 0,027
gature o forti usure. Se del caso sostituire.

Molla di richiamo pedale.
Controllare che non presenti incrinature o deformazioni.

, contfrollare che non abbia sublio ri-

Parte posteriore del 1elaio.

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del telaio ».
Il telaio & composto di una parte fissa ed una parte ar-




Gliassi AeB devono essere perfettamente

ortogonali tra loro
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ticolata rispetio al telsio centrale. Nella parte solidale al
telaio centrale sono da notarsi: parafango e bracci fissi.
Questi pezzi non esigono una particolare cura, eccettuato
la conservazione della vernice.

la parte articolata comprende: il forcellone oscillante con
boceole e suole per ammortizzatore.

Forcellone oscillante.

Le principali misure del forcellone oscillante sono seghate
in fig. 35.
Ispezionare il giuoco esistente fra il perno e le boccole;

non deve eccedere i mm. 0,25 circa. |l diametro inierno

delle boccole dopo pressate nel forcellone & millimetri
0

2

22h8 + 0,033

Controllare:

— le due boccole, che non abbiane subito qualche spo-
sfamenic, occorre siano pérfettamente in asse col pernc;
— l'usura delle suole per ammortizzatore, lo spessore a
pezzo nuovo & mm. 4; se ridotto a circa mm. 2,5 sostitui-
re. Fare attenzione che le feste dei chiodi siano ben in-
cassate in modo da evitare rigature sulle piasire e che
sulle suole non si riscontrino incrinature;

~— che il nasello che appoggia sul piattello spingimolle
non abbia subito usure tali da essere sostituito; in caso
di sostituzione occorre schiodarlo dal forcellone.

Perno del forcellone &scillante.
Contirollare:

— che le superfici a contatio colle boceole non presenti-
no rigature o usure tali da richiedere la sostituzione;

— che il condotfo per la lubrificazione rion sia ofturato,
soffiare con aria compressa;
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— che le filettaiure alle due estremitad siano in perfetie
condizioni;
— che il perno sia perfettamente diritio.

Molla a balesira per ammortizzatore.

Verificare che non vi siano rotfure o incrinature, che la
molla non abbia subito eccessivo cedimento, in caso con-
trario sostifuire,

Pacco molle.

Il pacco & composto da una molla grande che ha nallinter-
no una molla piccola.

Diamo qui appresso le lunghezze e i carichi:

Molla grande. Lunghezza a pezzo nuovo e scarico milli-
metri 138,5 |

€
mere la molla di mm. 10.

Occorrono kg. 360 + 20 per compri-

Molla piccola. Lunghezza a pezzo nuove e scarico milli-
metri 90 & 2,5. Occorrono kg. 210 + 12 per comprimere
la molla di mm. 10.

Controllare che le molle non siano incrinate o abbiano su-
bite eccessivi cedimenti, se del caso sostituire.

Montaggio
Per il montaggio invertire le operazioni di smontaggio.

Parte anteriore del telaio.

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del telaio ».

Ispezione

Per il gruppo faro, pulsante e tromba elettrica vedere

capitolo « Gruppo impianto eletirico ».

Serbatoio benzina.
Vedzre capitolo « Gruppo alimentazione e scarico ».
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Manubrio.

Controllare:

— che syl morsetto per atfacco manubrio non vi siano
incrinature;

— che la parie filettata del tappo pzr attacco manubrio,
del bullone per tenuta morsetio e dei bulloncini par rego-
laggio comandi sia in perfetie condizioni.

Parafango, pedane e coperchi laterali.
Tutti questi pezzi non esigono una particolare cura se s
eccettua la conservazione della vernice.

Cruscofio.

Sul cruscotto vi & incorporato il contachilometri. 5 da
controllo risultasse difettoso si consiglia di non mano-
metterlo. Far eseguire la riparazione da officine appEosi-
tamente attrezzate.

Gruppo impianto elettrico
(vedere schema mpianto elettrico)

L'energia & tutti i servizi elettrici viene fornita dalla di-
namo o direftamente o indirettamente mediante la bai-
teria, alla cui ricarica provvede la dinamo stessa.

Tra la dinamo e limpiantc eletirico & insetito linterrut-
tcre - regolatore di tensione, da cui dipende il regolare
funzionamento dellimpianto.

Regolatore di tensione - Dinamo

Si raccomanda ls massima attenzione nel collegare cor-
reftamente | morsetti dell'interrutiore - regolatore secondo
lo schema allegafo, onde evitare dj danneggiarlo. In caso
di avaria non toccare il regolatore ma rivolgersi ad elsttri-
cisti debitamente auforizzati dalla casa costruttrice. Quan-
do viene innestata la chisve d'accensione si accends la
lampada spia sul faro; a bassi giri dsl motore guesta de-
ve rimanere accesa, mentre a giri piU elevati si deve spa-
gnere. Cid indica che la dinamo da corrente regolare.

Qualora la lampada spia non si accenda quando viene in-
nestata la chiave dzll‘accensione, verificare se la lampada
¢ bruciata. Se l'inconveniente non dipende dalla lampa-
da potrebbe essere causato da un guasto dell’interrutto-
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re di minima che fa parte del regolatore di tensione. Oc-
corre allora staccare la connessione che collega il D +
dalla dinamo col D + dell'interruttore - regolatare, per
avitare danni alla dinamo ed alla batteria.

La connessione verra ricollegata solamente dopo aver ri-
parato l'interruttere. Se con motore funzionante a regime
normale la lampada spia rimane accesa le cause possono
essere: contafti dell'inferrutiore di minima che non si chiu-
dono; spazzole della dinamo che non assicurano piv il
contatto col collettore; dinamo guasta.

Ogni 10.000 Km. circa & bene verificare la dinamo con-
trollande le spazzole; queste devono scoriere liberamente
entro le lore guide, se sono sporche occorre pulirle e se
consumate sostituirle. Il collettore se & annerito pulirlo con
banzina (non usare petrolio né carta smeriglio anche se di
grana molto fine).

I cuscinetti a sfere di supporto non abbisognane di lu-
brificazione che a lunghi intervalli.

Faro.

E' a perfetta tenuta d'acqua: cid rende praticamente su-
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perflua lispezione interna. Si ricordi che la superficie sps-
culare della parabola non va pulita perché si riga facil-
mente e perde la luceniezza. La messa a fuoco & fissa; il
fuoco & occupato dal filamenic della lampada. Usare lam-
pads di uguali dimensioni e potenza di quelle montate.

Sostituzione lampade e fusibili.

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver al-
lentata l'apposita vite di fenuta e tolta la parabola con
unifo il cristallo cel faro si proceda ali’operazione ricor-
dando che esse hanno le saguenti caratterisiiche:

Lampada: principale 35/40 W — & Voli.

Llampada cittd 5W — & Volt a siluro.

Lampada targa 5 W — 6 Volt a siluro.

Llampada spis 1,5W — 6 Voli a siluro.
In caso di interruzione del fusibile, dopo aver eliminato
la causa che ne ha dsterminata la bruciatura, lo si sosti-
tuisca con altro di uguali Amp.

Batteria,

Ha una capacitd di Ah. 12. Alia sua carica provede la di-
namo aftraverso il regolatore di tensione.

Per accedere alla batteria si eseguono le seguznti opera-
zioni: )

sganciarz la sella e ribaltarla; svitare | dadi che tengono
il travarsino di fermo batieria, indi levare il coperchic e i
fre tappi.

Per la manutenzione e la conservazione, le norme consi-
gliabili sono:

procedere periodicamente alla verifica dal livello dzIl"aci-
do e se occorre aggiungere acqua distillata in modo che
l'orle supericre delle piasire risulti completamente som-
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merso. [l liquido all‘inferno degli elementi deve superare
di circa mm. 7 la sommitd dei separatori. Daita verifica
va eseguita ogni 2000 Km. circa, o comunque con mag-
giore frequenza nei mesi estivi (ogni 30 giorni circa) men-
fre nei mesi invernali pud essere effettuata pid di rado.
E' consiglisbile tenere asciutti e puliti i terminali e Ia
parie superiore degli elementi della batteria. E* convenien-
t2 ungere con vaselina la parte filettata dei terminali sies-
5i. La batteria & scarica quando, non sotto carics, da una
tensione infericre a 5,4V e la densita dell’acido & di circa
20° Bé. Va ricaricata con una intensitd di A 1,2 fino &
raggiungere i 30° Bé.

52 il motociclo deve stare lungamente inattivo provvede-
re a far ricaricare la batteria ogni due mesi circa; ometten.
do quzsio la batteria si deferiorerebbs rapidamente,

Pulsante per tromba eletirica e commutatore per faro.

Non richiedone alcuna registrazione essendo a contatto
eletirico. In caso di catfive funzionamento o di bruciatura
delle lampade & bene togliere il coperchietto e controllars
i contetti dei comandi; verificare pure la chiusura dalle
vitine per attacco fili.

Avvisatore elettrico.

Col funzicnamento dell'avvisaiore, pud avvenire che per
I'assestamento di alcune parti o per il consumo di altre il
suono si alteri. Si rends percid nscessaria la regolazione.
Dopo aver controllato che la batteria & carica occorre
smontare l'avvisatore dal motociclo e con cacciavite agire
sulla vite di regolazions, che si trova sulla partz posteriore,
fino ad oftenere il suono regolere. Per nassun motivo si




: ' 440*%

=

v \ N (@)
| A )
O\
\\
\
N | — F—_jﬁ
0 T  AN—— ]|

Fig. 35 . Schema forcellone oscillante 15




deve agire sul dade posto sulla parte anteriore che fissa

I'equipaggio mobile.

Quanio detto serve per 'avvisatore Marelli: per l'avvisatore
FAEMM la regolazione si compie agendo sull'apposita vite
posta sul davanti dell’avvisatore.

Cavi,

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove
si possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed
isolate. Se si riscontrano difetti sostituire | cavi.

Norme per la verniciatura

La verniciatura & fatta a smalto sintefico essiccato con rag-

gi infrarossi. Trattandosi di pezzi dj piccola dimensions,

in generale, & opportuno proceders alla verniciatura dzl-

l'intero pezzo. Il procedimento di verniciatura che noi ap-

plichiamo & il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccaturs a spatola;

3) carteggiatura con carta abrasiva e acqua;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;

5) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 15
minuti a 1207 = 130°;

6) carteggiatura a secco;

7) applicazione della prima mano di smalto avorio sin-
tetico;

8) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 100° = 1109;
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Q) carteggiatura a secco;

10) applicazione della seconds mano di smalio averio
sinfetico;

17) essiccazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti @ 100° = 110°.

Calcomanie,

La calcomania del Galletto va applicata sulla parte supe-
riore della pedana destra.

Le calcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi » van-
no applicate sul lato destro e sinistro del serbaioio olio e
sui parafanghi.

L'operazicne deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta con
una spugna inumidits, levando le eventuali tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, per dare un bel |uci-
do, con apposita pasta.
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TABELLA

RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Avviamenfo anor-
male provocato da:

ALIMENTAZIONE

Benzina che non arriva al carburatore. (Vedere A - B -
C-D - E)

A) Mancanza di benzina (serbatoio vuoto)

B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chiuso .

C) Necessitd d'inserire la riserva (poca benzina nel
serbatoio) '

D) Rubinetto con filtro ostruito
E) Tubazione flessibile della benzina rotta o osiruita
Filtro e bicchiere del carburatore sporchi .

Gefto ostruito

Corpo del carburatore con condotti ostruiti

Rifornimento

Ruotare il manettino del rubinefto nella posizione
d'aperto

Ruotare il manettino del rubinetto nella posizione
di riserva

Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa
Sostituirla o pulirla con ar'a compressa
Smontarli e pulirli con benzina e aria compressa

Smontarlo e pulirlo introducendo nel foro una
setola da spazzola, indi soffiare con aria
compressa.

Smontare il carburatore e compiere un'accurata
pulitura con benzina e aria compressa.
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INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENT]|

————

Invasamento eccessivo (Vedere F - G) . . .- . |Chiudere il rubinetic e far aspirare l'eccedenza
di miscela dal motore. Se il motore non parte
¢ possibile che la candela si sis bagnata dj

benzina, occorre toglierls ed ascivgarla

F) Impuritd nella sede dellastina . . . . . | Togliere l'astina e pulire la sede con aria com-
pressa

G) Galleggiante forato . . . . - . | Sestituirlo

Infiltrazioni d'aria all’attacco del carburatore . <. | Verificare la tenuta del carburatore alla pipa e

della pipa alla festa

Filiro d'aria sporco . . . . . . -« . | Pulile. (Vedere in tabella paragrafo « Consumo
elevato »)
ACCENSIONE Candela che non d3 scintilla (Vedere H - | - L - M): | Per riscontrare se la candela d3 scintilla, toglier-

la, appoggiare al cilindro la parte nen isnlata
delia candela dopo aver riattaccato s questa
il cavo, indi far compiere qualche gire al
motore verificando se d3 =scintilla

H) Sporca Co s s -« oL | Pulila con benzina pura e spazzolino
1) Umida Cooc e .. | Farle asciugare

L) lsolante screpolato co+ ¢« . . . . | Cambiare la candels

M) Elettrodi non & misura . . . . + = . | Portare la distanza a mm. 0,6
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INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

MESSA 1N MOTO

Cavo della candela rofto o danneggiato nel rivestimento
isolante . . s 3 : . 1 . .

Bobina non funzionante . . . s . .

Batteria non efficiente

Puntine del ruttore sporche o con aperfura non prescritta

Martelletto del ruttore:

consumato dallo strisciamento sulla camma

non lubrificato

Condensatore inefficiente

Accensione troppo anficipata o ritardata

Agendo sulla pedivella d'avviamento il motore non
gira per slittamento alla frizione

Sostituire

Farla riparare da officine appositamente specia-
lizzate

Controllare se carica e che non manchi di liqui-
do; verificare I'efficienza della dinamo e del
regolatore di tensione

Pulirle con apposita limetta. Controllare (ve-
dere « Messa in fase del motore» nel pre-
sente manuale) portando |'apertura dei con-
tatti a mm. 0,4 = 0,45

Sostituire

Inumidire con qualche goccia d'olio il cuscinetto
di panno

Farlo controllare da agenzie autorizzate o sosti-
tuire

Verificare. (Vedere « Messa in fase del motore »
nel presente manuale)

Eliminare la causa mediante registrazione. (Ve-
dere in tabella paragrafo « Frizione non fun
zionante » )
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IL MOTORE S FERMA QUANDO §I
APRE 1L GAS

Funzionamento
anormale

SCARSD RENDIMENTO

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Motore ancora freddo N .

Getto del massimo sporco . . . . .

Miscela grassa

Miscela magra

Tubo di scarico con silenziatore sporchi

Testa del motore & pistone con incrostazioni

Valvole con chiusura imperfetta.

Givoco eccessivo fra bilancieri e astine .

Guarnizione fra testa e cilindro

efficiente

non perfettamente

Candela non kene avvitaia o senza guarnizione

Candela sporca, non adatta, con eleffrodi non » misura
o consumati . . . . . + . . 2

Dadi di fissaggio testa<ilindro allentati . . .

Fasce elastiche incollats, consumate o rotie

Cilindro ovalizzato ; . . . . . “ s e

Lasciarlo scaldare

Pulirlo (vedere in tabella paragrafo «Alimen-

taziones)

Carburatore mal regolato, regolare. (Vedere
« Gruppo alimentazione e scarico » nel pre-
senfe manuale)

Carburatore mal regolato, regolare. (Vedere
« Gruppe alimentsziene e scarico» nel pre-

sente manuale)

Pulire. (Vedere « Gruppe alimentazione e scari-
co » nel presente manuale).

Togliere accuratamente le incrostazioni.

Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate
sostituirle

Regolare. (Vedere « Messa in fase del moiore »
nel presente manuale).

Sostituire

Avvitarls evitando di chivdere esageratamente.
Montare l'appesita guarnizione se sprovvista

Pulirla, cambiare il tipo della candels, regolare
Iz distanza fra gli elettrodi o sostituirla

A motore freddo avvitarli a fendo

Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone

Compiere la maggiorazione mediante alesatura




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

SCOPPI ALLD SCARICO

FRIZIONE NON FUNZIONANTE

CONSUMO ELEVATO

Candela (Vedere N - O - P):
N) Irregolare distanza tra gli eletirodi
O) Incrostata

P) Pre-accensione

Guarnizione del tubo di scarico allentata .

Condensatore:
allentato

inefficiente

Slittamento dato da mancanza di givoco alla leva di
comando  sul manubrio

Molle appiattite
Dischi consumati o deformati .

Disinnesto incompleto dato dall’eccessivo givoco della
leva di comando sul manubrio . . .

Galleggiante forato

Deficiente tenuta data da irregolaritd dell’astina del
galleggiante o impurita nella sede

Portare la distanza @ mm. 0,6
Pulirla con benzina pura e spazzolino

Sostifuire la candela con alira di grado termico
pit elevato. (Vedere quella prescritta)

Stringere i due dadi di fissaggio

Stringere la vite di fissaggio

Sostituire

Registrare mediante apposito bulloncino e con-
trodado portando il givoco all’estremita della
leva di comando sul manubrio a mm. 4 =+

Sostituire

Sostituire

Registrare. (Vedere « Slittamento »)

Sostituire

Sostituire l'astina o pulire la sede con aria com-
pressa
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PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

84

TOTORE RUMORDSO

Filiro d'aria sporco . . . . . .

Getto alterato nel diametro del foro
Accsnsiohe ritardata . . . @
Fasce elastiche incollate, consumate o rotte

Accoppiamento cilindro-pistone con givoco eccessivo

Givoco eccessivo fra spinotto e boccola piede di biella

Givoco eccessive fra testa di biella, rullini e pernio di
manovella

Givoco eccessivo fra bilancieri e astine
Volano allentato sull’albero motore

Ingranaggi del cembio con eccessivo givoco, denii in-
crinati o rofti .

Coppia elicoidale che sibila

Smontarlo e lavare il tutto con benzina, indi im-
mergere la paglis mstallica in un bagno dj
olio fluidissimo. Lasciar scolare prima di ri-
montare

Sostifvirlo. Getto normale: estjvo 857100, inver-
nale 90/100

Mettere in fase. (Vedere « Messa in fese del
moftore » nel presente manuale)

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scar-
so rendimento » )

Sostituire o retfificare il cilindro. Sostituire il pi-
stone e le fasce elastiche. {Vedsre « Tabzlla
organi del manovellismo » nel presente ma-
nuale)

Sostituire lo spinofto; oppure boceola & spinotio.
(Vedere « Tabella organi del manovellismo »
nel presente manuale)

Rettificare albero o biella oppure entrambi so-
stituendo i rullini con altri maggiorati. (Ve
dere « Tabella organi del manovellismo » nel
presente manuale)

Regisirare. (Vedere « Messa in fase del motore »
nel presente manuale)

Sestituire la chiavella e avvitare a fondo il dado
di tenuta

Sostituire

Sostituire entrambi gli ingranaggi




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

5 STERZO IRREGOLARE

|
i ANORMALITR RUOTE MOZZI

FRENATURA INSUFFICIENTE

Gruppo dello sterzo eccessivamente indurifo o con ec-
cessivo givoco

Sedi di rotolamento sfere incassate

Sfere avariate (logorio - rigature - appiattimenti)

Mozzi:

con eccessivo giuvoco

Ruote scentrafe

leva a pedale o leva di comando sul manubrio con
corsa a vuofo eccessiva

Suole per ceppi freno:
consumate

sporche di grasso .

Tamburi rigati

Registrare mediante la calotta godronata, dopo
aver allentato il bullone centrale e il dado
sul bullone laterale

Sostifuire

Sostituire

Registrare. (Vedere « Smontaggio, conirollo e
montaggio dei mozzi e ruote » nel presente
manuale)

Centrare sostifuendo eventuali raggi rotti o con
filetti strappati. (Vedere « Smontaggio, con-
trollo e montaggio dei mozzi e ruote » nel
presente manuale)

Registrare: portando il givoco all’estremita della
leva o del pedale a mm. 15-20 prima che il
freno entri in azione

Sostituire

Se le suole sono imbevute di grasso occorre so-
stituirle; se leggermente unte lavarle con ben-
zina ripristinando la superficie frenante con
una leggera passata di tela smeriglio

Sostituire. Se leggermente rigati togliere le ri-
gature con tela smeriglio o tornitura
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SOSPENSIONE ELASTICA INEFETE

IMPIANTO ELETTRICO INEFF.TE

86

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Molleggio forcella telescopica indurito
Eccessivo givoco fra perni e kiscoftini .

Ammortizzatore posteriore inefficiente .

Dinamo non funzionante

Cavetti inferrotti o scoperti . -

Capocorda allentsti all'attacco, dissaldati o rofti

Tromba elettrica:
cavetti staccati dai rispettivi morsetti

suoho irregolare

Lampadine del faro bruciate

Opacitd o ingiallimenio della parabola riflettente del

faro

Pulsante per tromba e commutatore cemando luce anab-
bagiiante inefficienti

Lampadina del fanaline posteriore bruciata

Ingrassare mediante gli appositi ingrassatori
Registrare

Revisionare

Revisionare. (Vedsre « Gruppo impianto elettri-
co s nel presente manuale)

Riparare o sostituire

fringere a fondo le viti d'attacco, risaldare o
sostituire

Riallacciare stringendo a fondo le wvifi

Registrare. (Vedere « Gruppo impianio eletiri-

co » nel presente manuale)

Sostituirle: con wguale tipo e voltaggio di quelie
montate

Sestituirla

Verificare i contatti e ls chiusurs delle vitine per
attacco fili. Se rctio sostituire

Sostituire con una di uguale tipo e voltaggio
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Telefoni: 55.242/55.243/55.244/55.245
Telegrammi: Paromar - Genova
Roma - Via Barberini, 86 - Telefono 484.758

Telegrammi: Motoguzzi - Roma
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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni genme-
rali del motociclo GALLETTO.

I dati citati nel manuale si prefiggono di creare una conoscenza d'indole gene-
rale sui principali controlli da effettuare durante la revisione dei wvari gruppi.
A tale scopo il manuale ¢ stato corredato di fotografie, disegni e schemi occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere i partico-
lari costruttivi del npo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel perso-
nale addetto alle riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione

del lavoro.
S.p.A. MOTO GUZZI
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ATTREZZATURA SPECIFICA
(Vedere fig. 1)

Dati di identificazione

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero di identificazione
impresso sulla parte anteriore destra del telaio.

Questo numero serve all'identificazione del motociclo agli ef-
fetti di legge ed & riportato sulla dichiarazione di conformita
del motociclo stesso. Va pure indicato nella eventuale richiesta
dei pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che gli
eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi ori-
ginali « Moto Guzzi ». Per |la loro ordinazione occorre attenersi
a quanto indicato nel capitolo « dati di identificazione ».

A . .- - DENOMINAZIONE Ies ermune
fig. | N.° Disegno N.° Ordin. ai tipi

1 38813 38906000 Estrattore per camma del ruttore Ercolino

2 39765 38906100 Estrattore del corpo frizione fisso ; Ercolino

3 36471 38906200 Estrattore per ingranaggio comando pompa 0|IO X Ercolino

4 38814 38906300 Estrattore per ingranaggio sull’albero motore Ercolino

5 38799 38902200 Chiave ad occhio conico per tenuta albero a gomito . Ercolino

& 38806 38911000 leva di montaggio e smontaggic molle frizione . Ercolino

7 T 2640 38908100 Estrattore volano motore Ledola - Ercol.
8 T2611 25908200 Spina per estrattore volano i Tutti i tipi
9 26771 26907200 Attrezzo premimolle per montaggio e smontagglo valvole < Lodola - Ercol.
10 26774 26907800 Attrezzo per montaggic e smontaggio spinotto pistone . 4 Tutti i tipi
11 26770 26903200 Chiave a due naselli per piattello d'appoggioc molle frizione . Ercolino




atura specifica

Fig. 1 - Attrezz



- Galletto (lato destro)

Fig. 2



Fig. 3 - Galletto (lato sinistro)
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Fig. 5 - Motore - Sezione longitudinale orizzontale
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Fig. 5 bis - Comandi ed accessori

Chiave per impianto elettrico, avviamento motore
e commutatore per luce citta-campagna.

- Leva comando frizione.

Manettino comando anticipo.

Deviatore per luce anabbagliante e pulsante per av-
visatore acustico.

Bobina d’accensione.

Tappo per serbatoio benzina.

Manettino per rubinetto benzina.

Silenziatore d'aspirazione con incorporato il filtro
d‘aria.

Pedale del freno posteriore.

10
11
12
13
14

Fanalino posteriore.

Ammortizzatore idraulico posteriore.

Leva comando cambio.

Manopola comando gas.

Manettino comando carburatore per |‘avviamento del
motore.

Leva freno anteriore.

Contachilometri.

Pulsante per avviamento motore.

Spia rossa (insufficiente tensione dinamotore per
carica batteria).

Spia verde (accensione luce cittad).




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Motore: ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comandc
valvole completamente coperti e @ bagno d’olio.

Numero cilindri: 1 orizzontale.

Corsa ’ . ; . 5 5 s ; . mm. 58
Alesaggio . w e e w e . % mm. 45
Cilindrata . i e % ow ow oa e 192
Potenza . ) N . . & ) . . ey 77
Potenza fiscale 2 ; ; 2 : ’ AR . 2
Rapporto di compressione . . . . . 7
Accensione

Con bobina-spinterogeno alimentata dalla batteria o dal
dinamotore.

Anticipo regolabile col manettino.

Candela

Marelli CW 225 LV. - Lodge HLN.

Alimentazione

A benzina. Capacitd serbatoio litri 8,5 di cui riserva
litri 1 circa. :

Carburatore con regolazione a manopola. Marca Del-
I"Orto MA 19BS1,

Il carburatore & collegato al silenziatore d'aspirazione
con incorporato il filtro d'aria.

Dispositivo per facilitare ['avviamento comandato da un
manettino posto a destra sul manubrio.

Lubrificazione

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata e di ri-
cupero.

Capacita serbatoio olio . litri 8 circa

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura per il
raffreddamento disposta radialmente rispetto all’asse
del cilindro.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio (il comando & mediante
leva sul manubrio).

Avviamento
Elettrico, mediante dinamotore.
Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali. Nu-
mero dei rapporti 4:

Rapporto 1% velocita . 1:3,24
Rapporto 22 velocita . 1:2,00
Rapporto 3% velocita . 1:1,43
Rapporto 4% velocita . BB

Trasmissione

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio. |

Con catena a rulli fra pignone e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio 201 ¢ (18-38)

fra pignone e corona posteriore 3,26 :1  (15-49)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in 1® velocita . . . . 22957

in 28 velocita . . . . . . . 138 :1

in 3 wvelocita . . . . . . . 9,82:1

in 4% velocita . : g : ; w7 6,87 : 1

1



TELAIO
Passo . . : . . " 2 : m. 1,310 circa
Ingombro:
longitudinale . . . . . . m. 2 circa
trasversa]e & & m. 0,700 »
verticale (a vuoto) . ) ; m. 1,010 »

Altezza minima da terra m. 0,150 circa in corrispondenza
alla parte pib bassa del telaio (a vuoto).

Pesc del motomezzo con ruota di
scorta, senza carburante, olio ed ac-

cessori . .« .« « +« . Kg. 134 circa

Sospensioni

Anteriore: forcella con biscottini oscillanti inferiori.

Posteriore: braccio oscillante con molla & spirale rac-
chiusa in apposita custodia sopra il gruppo motore.

Ammortizzatore posteriore:

Idraulico, regolabile per una o due persone.

Ruote

Intercambiabili, a raggi con cerchi 17 x2Ys (il moto-
mezzo pud essere fornito con ruota di scorta o con
maschera).

Pneumatici
Anteriore 2.75-17 R; posteriore 3.00-17 R.

Freni
Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con
leva @ mano posta a destra sul manubrio; uno sulla
ruota posteriore comandato con pedale posto a sinistra
del motomezzo.

12

Impianto elettrico

Generatore: dinamotore Marelli DNT 2A/75/12/3700 +

0,7D.

Rotazione destra-comando con cinghia trapezoidale.

Regolatore di tensione Marelli IER 2 A.

Faro anteriore con commutatore a 2 posizioni, diametro
luce mm. 130, deviatore per luce anabbagliante e pul-
sante per avvisatore acustico sul manubrio.

Fanalino posteriore per luce targa, indicatore d'arresto e
di posizione con raggruppato il catadiottro.

Avvisatore acustico.

Batteria d'accumulatori con capacitd Ah. 20 (12 Volt).
Contachilometri

Incorporate sul cruscotto.

Prestazioni

Pendenze massime superabili con una persona, su per-
corsi con strade in buone condizioni di manutenzione:

in 12 marcia pendenza massima del 33 % circa
in 2% marcia pendenza massima del . . 18 % »
in 3* marcia pendenza massima del . . 11% »
in 4° marcia pendenza massima del . . 47 % »

Consumo carburante (secondo norme CUNA) litri 2,3 per
100 Km.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 1* velocita . : Km/ora 27

in 2% velocita .« B . 3 » 43,5

in 3* velocita i > G s » 61

in 4* velocita i G v 0 . » 85 circa



Fig. 6 - Gruppo motore montato sul telaio

13




MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motomezzo (pioggia, fango, polvere) & sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generzle.
Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confu-
sione con i pezzi appartenenti ad altro veicolo.
Nell'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
2 pulizia. Adoperare due bacinelle con petrelio o benzina:
una per lavare i pezzi I'asltra per risciacquarli.

Por lo smontaggio effettuare le operazioni sotto indicate.
Togliere:

— il filo di massa della batteria per evitare contatti;
— la ruota di scorta o la maschera con chiave da 17;
— il silenziatore d'aspirazione con incorporato il filtro

d'aria con chiave da 10;

— i due coperchi laterali con chiave da 10 (vedere fig. 6),
e il coperchietto per filtro olio sul serbatoio con chiave
da 11;

— le pedane appoggiapiedi con chiave da 10 e 17,
sfilando con leggeri colpi di mazzuola d‘alluminic il
perno porta motore dalla parte destra della macchina
dopo aver staccato la molla dal cavalletto;

— la leva del cambio: per primo levare la piastrina se-
gnamarce, indi con chiave da 10 allentare di circa tre
giri il bulloncino posto lateralmente sulla leva e sfilare
questa dall’'esagono centrale;

— il tubo di scarico con chiave da 14 e 11;

14

— la piastra porta motore sinistra, mediante la svitatura
con chiave da 14 dei sette bulloni d'attacco e il perno
per attacco motore (parte ant.) con chiave da 17;

— il carburatore, levando la tubazione dal raccordo del
carburatore, indi sfilarlo dalia pipa del motore e sgan-
ciarlo dai cavi di comando;

— le tubazioni di mandata e di ricupero olio con chiave
cda 17, facendo attenzione nello smontarle e rimontarle
di non provocare su queste piegamenti anormali;

— i due cavi sul coperchietto del ruttore;

— il contachilometri mediante ['allentamento del dado
posto sulla trasmissione all'attacco del motore e la catena;
la cinghia per dinamotore, il cavo della frizione e del-
I'anticipo.

Per uitimo, dopo essersi accertati che tutto quello che
interessa & staccato, occorre svitare i due bulloni d'at-
tacco motore con chiave da 17; sfilare poi il motore ab-
bassandolo e levandolo dalla parte sinistra (vedere fig. 7).
Il dinamotore viene tolto dal telaio nel seguente modo.

Levare:

— la piattina a corsoio per bloccaggio dinamotore con
chiave da 14;

— i due bulloni che fissano il dinamotore con chiave
da 17;

— i tre fili, mediante chiave da 8, facendo attenzione
& come sono montati per poterli poi rimontare al me-
desimo posto.



Fig. 7 - Come si toglie il motore dal teiaio 15



Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore,
cosi come si trova appena tolto dal telaio, si opera co-
me segue:

Levare:

— il volano svitando il dado centrale con chiave da 22
che tiene bloccato il volano sull'albero motore. Awvi-
tare poi sul volano |'apposito estrattore T 9640 e agire
come & dimostrato a fig. 8; togliere pure dall’albero mo-
tore la chiavella di tenuta volano;

— il coperchietto del ruttore e il coperchio basamento
lato volano svitando con chiave da 10 le tredici viti di
tenuta e con chiave da 14 il dado per tenuta leva fri-
zione.

La levetta per comando anticipo viene tolta (come &
dimostrato a fig. 9) prima di smontare il coperchio dal
basamento;

— il dado di tenuta pignone motore a filetto sinistro
con chiave da 32 dopo aver montato sull’albero motore
|'apposita chiave 38799 come & dimostrato a fig. 10.
Occorre agire con forza sul dado se questo oppone re-
‘sistenza allo svitarsi;

— la testa del motore togliendo la tubazione di ricupe-
ro con chiave fissa da 14 e i tre dadi mediante chiave
a tubo da 14, indi sfilare la testa dalle astine e dai ti-
ranti;

— le astine e i tubi copriastine;

— il cilindro (che si sfila con montato le levette della
distribuzione) svitando con chiave da 14 i due dadi
d'attacco al basamento;
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— il pistone, togliendo le due mollette che fissanc lo
spinotto e agendo con apposito attrezzo 26774 sullo
spinotto. Qualora si dovesse rimontare lo stesso pisto-
ne & necessario poterlo ricollocare nella stessa giaci-
tura in cui si trovava quando lo si & tolto. Per non in-
correre in errore prima di smontare il pistone occorre
tracciarvi un segno in modo che nel rimontarlo non ven-
ga girato di 180° rispetto all’asse del cilindro;

— il complesso della leva per comando frizione, svi-
tando la vite di tenuta al basamento;

— la frizione, togliendo il dado con chiave a tubo da 21
sulla parte centrale e sfilando dall'albero primario i due
pistoncini e la sfera per comando frizione. Dopo di que-
sto, occorre montare sul corpo frizione |'estrattore
39765 e l|'apposita chiave di tenuta sull’albero motore
38799; agire poi come & indicato a fig. 11 per staccare
tutto il complesso della frizione. Per smontare il piat-
tello porta molle e le sei molle della frizione, occorre
levare la chiavella e avvitare |'apposita leva 38806
sull'albero primario, come & dimostrato a fig. 12, indi
agire sul braccio della leva che funge da estrattore,
quel tanto da togliere la chiavella;

— l'albero delle camme con ingranaggio: per ottenere
questo occorre portare il motore in posizione di punto
morto superiore indi, tramite un cacciavite che si infi-
la nei due fori dell'ingranaggio (vedere A di fig. 27),
svitare le due viti che tengono unite al basamento le
due mezze boccole; per levare questo gruppo agevol-
mente & bene fare leva sulle camme con un cacciavite;



Fig. 8 - Come si toglie il volano
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— l'ingranaggio dells pompa olio svitando con chiave
da 10 il dado di tenuta e agendo sull'ingranaggio dopc
aver montato |'estrattore 36471 e I'apposita chiave
38799 sull’albero motore come & dimostrato & fig. 13;
— |as pompa dell’'olio svitando le quattro viti di fissag-
gio pompa al basamento;

— il pignone motore (il dado di tenuta & gia stato tolto
precedentemente). |l pignone viene tolto mediante il
montaggio sull’albero motore dell’apposita chiave 38799
e dell’'estrattore 38814 come dimostrato a fig. 14

— dall'albero motore la chiavella di tenuta pignone, in-
di sfilare il gruppe delle rosette facendo attenzione
nel montaggio a rimetterle nello stesso ordine ed allac-
coppiamento delle rosette belleville;

— il coperchio per basamentc lato cambio svitando
il tappo con filtro olio con chiave da 19 e con chiave
da 10 i 14 bulloncini che fissano il coperchio al basa-
mento (vedere fig. 15).

— dal lato destro del basamento |'albero motore com-
pleto di biellza e il gruppo del cambio; per togliere |'al-
bero primario occorre svitare con apposita chiave 26770
il piattello di appoggic molle frizione (vedere fig. 16) fa-
cendo attenzione nel montaggio a rimettere la parte pia-
na verso |'esterno, dove appoggiano le sei molle. Per
estrarre I'albero battere con mazzuola d'alluminio sul lato
sinistro quel tanto da poterlo sfilare verso destra.

— il gruppo delle piastrine e retina che fanno da filtro
olio nel basamento;

— la valvolina automatica dal basamento. Per effettuare
questo occorre togliere |'apposito bullone con chiave da
19 sulla parte inferiore del basamento, indi estrarre la
molla colla valvolina (vedere fig. 17).

— dal coperchio basamento lato destro il gruppo prese-
lettore comando cambio svitando le tre viti di tenuta;l’in-
granaggio dells presa diretta svitando la ghiera dopo aver
tolto da questa I'orecchietta della ranella di fermo ghiera;
sfilare poi il pignone catena, il distanziatore e |'ingranaggio.

Ispezione e revisione del motore

Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore, prov-
vedere all’accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrolio o nafta e asciugandoli con stracci puliti o
meglio con getto d'aria.

Basamento fig.
Ispezione
Dopo averlo accuratamente pulito (vedere sopra).

18

Controllare:

— se il basamento non presenta crepe in alcun punto.
Qualora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la
saldatura. In tal caso & sempre bene verificare dopo la
saldatura che il basamento non abbia subito deforma-
zjoni;



Fig. 9 - Come viene tolta la levetta per comando anticipo
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— se i prigionieri di fissaggio tests e cilindro sono ben
fissi; in caso contrario avvitarli 2 fondo. Se sccadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del basamento, occorre
maggiorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero
maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento una bus-
sola ed avvitare su questa il vecchio prigioniero;

— lo stato di conservazione dei piani di unione ai coper-
chi e alla pompsa dell’'clio. Ricordare che se i piani non
sono perfetti o senza guarnizione non si potra ottenere
la tenuta dell’olio.

Osservande il basamento si notera:
La boccola per albero motore.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, veri-
ficare il bloccaggio nel basamento e la perfetta tenuta
degli appositi tre bulloni. Per le usure vedere tabella:
Organi del manovellismo.

Il cuscinetto per albero primario.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento e
che le due viti di tenuta non siano allentate; per le mi-
sure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».

La boccola per albere secondario.

Osservare che la superficie interna non presenti rigature e
la perfetta pressatura nel basamento.

Giuoco di mont. fra albero e boccola mm. 0,016+ 0,052.
Giuoco massimo d'usura mm. 0,15,

La boccola per tamburello cambio.

Osservare che la superficie interna sia levigata e la per-
fetta pressatura nel basamento.

Giuvoco di mont. fra albero e boccole mm. 0,016+0,052.
Givoco massimo di usura mm. 0,15,
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Le boccole per alberc camme.

Osservare che le superficie interna sia levigata e Iz
perfetta pressatura nel basamento.
Per le usure vedere tabella: Organi della distribuzione.

Coperchio basamento (lato destro)
Controllare:

— lo stato della guarnizione e del piano di unione al
basamento;

— che i due prigionieri di fissaggio testa e cilindro sia-
no ben fissi, in caso contraric vedere quanto detto per
prigionieri basamento;

— che la parte filettata per tenuta tappo filtro olio sia
integra;

— lo stato del corpo del conta Km. dove viene innesta-
to |alberino ccn ingranaggio.

La boccola di tenuta albero secondario.

Osservare la superficie interna, deve essere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo vedere quelle dell’'uguale boccola nel basamento.
La boccola di tenuta tamburello cambio.

Osservare la superficie interna, deve sssere levigata, ve-
rificare la pressatura nel coperchio, per le misure di con-
trollo vedere quelle dell’uguale boccola nel basamento.

Il cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

Contrcllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento; per le
misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».
La boccola di guida albero preselettore.

La superficie interna deve essere levigata, verificare |a pres-
satura nel coperchio e |la guarnizione in gomma. || diametro
interno della boceola a pezzo nuovo & mm. 23 H 7 4 3021
'usura & minima. !



Fig. 10 - Come si svita il dado di tenuta pignone motore
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Verificare il funzionamento dello sfiatatoic; se non fosse
efficiente togliere, mediante le quattro viti, la piastra
sul coperchio. Pulire poi il condotto, la valvolina e I'anel-
lo di tenuta.

Coperchio basamento (lato sinistro)
Controllare:

— lo stato della guarnizione e del piano di unione al
basamento;

— che i due forellini per passaggio olio praticati nel
coperchio non sianc otturati, pulirli con aria compressa;

Gruppo

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere o a rulli
usati nel motociclo sono largamente dimensionati in mo-
do da durare molto a lungo.

Ispezione
Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, e la inter-
na dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse
debbeno apparire perfettamente liscie e levigate; veri-
ficandosi crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, oc-
corre sostituire il cuscinetto completo.

Le sfere o i rulli devono presentarsi integri e levigatissi-
mi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cambiare
il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai ls riparazione
parziale, essendo difficile ottenere buoni risultati da cu-
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— che la sede delle leve frizione sia in perfette con-
dizioni.

La boccola per albere motore.

Verificare la pressatura nel coperchio e la superficie in-
terna. Per le usure vedere tabella: organi del manovel-
lismo.

Verificare che le guarnizioni in gomma per volano e per
alberello camme, siano in perfette condizioni di tenu-
ta, che non abbianc perso la loro elasticits.

Per quanto concerne il gruppo del ruttore vedere il ca-
pitolo « Messa in fase del motore ».

cuscinetti

scinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti, si curi sem-
pre di agire sull‘anello che viene pressato.

Si ricordi che i cuscinetti nuovi presentano prima del for-
zamento sull‘asse e nell’alloggiamento, un piccolo giuoco
radiale (dell‘ordine di millesimi di millimetro); tale givo-
co diminuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve
annullare altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero e il cu-
cciretto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti
portanti e di spinta & ammesso un sensibile givoco assiale
(dell’ordine di centesimi di millimetro).

Cuscinetti asse primario del cambio.

Sono due a sfere.

Uno montato sul basamento, I'altro montato sul coper-
chio destro (cuscinetto per ingranaggio presa diretta).



Fig. 11 - Come si smonta il complesso frizione
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Gruppe premistoppa per tenuta olio

Ispezione
Premistoppa per tenuta olie.

— N. 2 nel coperchio lato sinistro, dove sono montati
il volano e l|'alberino delle camme. Per la sostituzione
del primo premistoppa occorre levare il volano, per la
sostituzione del secondo occorre levare il coperchio;
— N. 1 nel coperchio lato destro, nella boccola per al-
bero preselettore. Per la sostituzione di questec occorre
levare il coperchio e il gruppo per comando cambio;

— N. 1 nell'interno del preselettore. Per la sostituzione
di questo, occorre levare il coperchio lato destro e smon-
tare il gruppo preselettore;

— N. 1 sull'ingranaggio delle camme. Per la sostitu-
zione di questo occorre levare il coperchio lato sini-
stro;

— N. 1 sulla piastra sfiatatoio. Per la sostituzione di
questo occorre togliere il coperchio lato destro e la pia-
stra dello sfiatatoio;

Gruppo

Smontaggio

Dopo aver tolto la testa del motore come indicato nel
capitolo « Smontaggio del motore » per smontarla com-
pletamente occorre: levare uno dei due coperchi median-
te lo svitaggio dei sei bulloncini con chiave da 10 e
il dado sul perno del bilanciere con chiave da 14 dopo
aver levato la copiglia, indi sfilare il perno e levare il
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— N. 2 montati sui perni in bronzo delle levette. Per iz
sostituzione occorre togliere i perni;

— N. 6 montati sui due tubi ccpriastine. Per la sosti-
tuzione di questi occorre levare la testa del motore;

-— N. 1 montato sul piattello inferiore valvola aspirazic-
ne. Per la sostituzione di questo occorre smontare la
testz del motore.

Avvertendo perdite di olio da questi premistoppa, ve-
rificare se il condotto che fa da sfiatatoio & ostruito, se
la pompa di ricupero olio funziona bene e le condizioni
di usura del gruppo cilindro, pistone, fascie elastiche. In-
fatti se lo sfiatatoio & otturato, se la pompa di ricupero
olio & avariata, o se il pistone permette il passaggio in
notevoli quantitd di gas nel basamento, malgrado |'effi-
cienza dei premistoppa si verificheranno perdite di olio.

Osservato quanto sopra e persistendo le fughe di lu-
brificante, si proceda alla sostituzione dei premistoppa.

testa-valvole

bilanciere. Con attrezzo speciale 26771 o con altri mez-
zi, come rappresentato a figura 19, comprimere le mol-
le fino ad ottenere il distaccc dei due mezzi collarini
e del piattello superiore; levare le molle, il piattello
inferiore e sfilare internamente la valvola.

Per il gruppo dell'altra metd testa 'le operazioni sono
uguali. Levare la candela e la guarnizione in rame e a-
mianto fra testa e cilindro.



Fig. 12 - Come si toglie il piattello con le sei molle della frizione
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Ispezione
Controllare:

— dopo aver toltc le guarnizioni, lo stato di conserva-
zione dei piani di unione della testa e dei coperchi e il
piano di unione alla pipa d'aspirazione.

Ricordare che se i piani non sono perfetti, non si potra
ottenere la perfetta tenuta dell’olio. Togliere accurata-
mente i residui carboniosi (curando di asportare anche
quelli localizzati in posizioni poco accessibili) servendosi
di raschietti e spazzole metalliche. Lavare poi con ben-
zina o petrolio e asciugare con getto d'aria o stracci;

— lo stato della testa. Se i prigionieri socno ben fissi e
presentano il filetto integro (caso contrario avvitare o
sostituire). Se vi scno slette di raffredamento rotte o
scheggiate (se ve ne fossero molte sostituire la testa);
— che non vi siano crepe o intaccature sulle sedi o
sulle guide delle valvole;

— l'incassatura delle sedi valvole (specialmente per
quella di scarico), se consumate occorre sostituirle;
— l'usura delle guide valvole, dovendo sostituirle, bat-
tere dall'interno verso l'esterno.

Le valvole,

Osservare lo stelo e |z corona di appoggio sulla sede.
Riscontrando usura eccessiva o deformazioni, crepe, pun-
teggiature profonde, ecc., sostituire valvole e guide.
Per le usure di tutti questi pezzi vedere tabella: Orga-
ni della distribuzione.

N.B. - E' sempre consigliabile, allorquando si richieda la sosti-
tuzione di una valvola cambiare anche la relativa guida.
Cosi pure se si richiede la sostituzione di una guida cam-
biare anche la relativa valvola; si ha cosi garanzia di
tenuta perfetta.

Avvertenza: Nel montare guide e valvole nuove, o nel
rimontare le vecchie dopo eseguita la rettifica delle sedi,
procedere alla smeriglistura delle valvole nelle rispetti-
ve sedi.

Molle per valvole aspirazione e scarico.

Controllare I'efficienza misurando il cedimento. Verifica-
re che non vi siano incrinature. Vedere tabella: Organi
della distribuzione.

Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio.

Gruppo cilindro-pistone

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Levare dal pistone le fasce elastiche. Se si suppone di
dover rimontare lo stesso pistone, si osservi attentamente
la posizione relativa delle fasce elastiche e del raschia
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olio, prima di levarle dal pistone. Nel montaggio, tali
pezzi andranno ordinatamente rimessi nell’esatta posi-
zione che occupavano allorché si inizid lo smontaggio;
con cid si eviterd un nuovo adattamento fra cilindro e
fasce elastiche.



;_n_n-.lu-!ne'“-

Fig. 13 - Come si tdglie I'ingranaggio della pompa olio
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Ispezione
Verificare:

— la superficie interna del cilindro; essa deve apparire
levigata ed esente da rigature o tacche, nel caso alesare.
Se trattasi di righe molto profonde sostituire il cilindro
(vedere tabella: Organi del manovellismo);

— sulla superficie esterna lo stato dei piani di unione
al basamento e alla testa, e lo stato delle alette di raf-
freddamento.

Smontare dal cilindro le levette per camme aspirazione
e scarico mediante lo svitaggio dei due perni in bronzeo
(vedere fig. 20). Per la revisione di questi pezzi vede-
re il capitolo « Gruppo asse a camme e comando distri-
buzione ».

Verificare:

— attentamente la testa e i fianchi del pistone, tolte le
eventuali incrostazioni carboniose le superfici devono pre-
sentarsi levigate. Se si notassero striature profonde o tac-
che di grippaggio & cpportuno sostituire il pistone.
N.B. — Chiedere le apposite fasce elastiche per pistoni
maggiorati indicando la maggiorazione. Montando pisto-
ni maggiorati, il cilindro va alesato in rapporto alla mag-
giorazione del pistone. Per usure e maggiorazioni vedere
tabella: Organi del manovellismo;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche sul pistone e
che i forellini praticati nella parete del pistone sotto le
fascie elastiche raschia olio non siano otturati. Se a verifica
effettuata, si decidesse di montare ancora il vecchio pi-
stone ricordare |'avvertenza nel capitolo « Smontaggio del
motore ».

Spinotto. Deve essere preciso nella boccola piede di
biella e leggermente forzato nei .supporti del pistone.
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Quando si cambisz il pistone & bene sostituire anche lo
spinotto. Vedere tabella: Organi del manovellismo.

Controllare:

— lo stato di conservazione delle fasce elastiche, se con-
sumate o non perfettamente aderenti al cilindro per tutta
la periferia sostituirle. Devono poter girare liberamente,
seppure con poco giuoco, nelle apposite scanalature del
pistone (vedere tabella: Organi del manovellismo). In-
trodurre nella canna del cilindro la fascia elastica, agendo
in modo che essa risulti normale all’asse del cilindro (cio
si pud effettuare introducendo il pistone rovesciato e fa-
cendo aderire al bordo del pistone la fascia elastica). Mi-
surare la distanza fra i punti di chiusura, controllando se
corrisponde a quanto & riportato sulla tabella: Organi del
manovellismo.

Mentaggio

Le fascie elastiche vengono montate nel seguente ordine:
le due di tenuta in alto, poi una raschia olic e in basso
I'aitra raschia olio.

Osservare, prima di montare il pistone nel cilindro,
che i punti di chiusura delle quattro fasce elastiche
siano a 90° = ; cid facilita la partenza del motore appena
montato, perd non essendovi fermi, queste si sposteran-
no durante il periodo di assestamento, ottenendo un an-
golo diverse da 90°. Cid non ha importanza perché quan-
do la fascia elastica si & adattata, assicura una buona
tenuta qualunque sia l'angolo fra i punti di chiusura
delle fascie elastiche stesse. Quanto detto serve per il
montaggio di fascie elastiche nuove; se vengono rimon-
tate le vecchie vedere l'avvertenza all‘inizic di questo
capitolo.



Fig. 14 - Come si toglie il pignone dall’albero motore
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Gruppo albero motore-biella

Smontaggio

Togliere la copiglia e svitare il tappo che fissa la flangia
di tenuta biella sull’albero motore, indi sfilare flangia,
biella e aghi.

Ispezione
Biella.
La superficie interna della testa di biella deve presen-

tarsi levigatissima, caso contrario operare la maggiora-
zione. Vedere tabella: Organi del manovellismo.

La boccola del piede di biella deve essere ben fissa (for-
zata), non deve presentare tacche o stristure-interne. Cu-
rare la pulizia del foro per lubrificazione. Per usure vedere
tabella: Organi del manovellismo.

Dovendo sostituire la bcecols, pressarla nel piede di biella
in modo che sporga mm. 0,15 = per parte e ripassare il
foro con alesatore. Per misure vedere tabella: Organi del
manovellismo.

Rullini.

Devono presentarsi in perfette condizioni, non devono
avere tacche o striature. Per usure e maggiorazioni vedere
tabella: Organi del manovellismo.

Tappo e flangia di tenuta biella.

Controllare che sia in perfetto stato la filettatura del tap-
po e che la parte interna della flangia non sia rigata o
consumata, caso contrario sostituire.

Albero motore.
Esaminare:

— la superficie del perno di biella, deve presentarsi levi-
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gatissima, caso contrario occorre procedere alla rettifica
5 alla sostituzione del pezzo. Vedere tabella: Organi del
manovellismo ;

— le superfici & contetto colle boccole sul basamento e
sul coperchio devono presentarsi levigatissime;

— il cono e il filetto per dado fissaggio volano;

— il cono per fissaggio pignone motore; ’

— il filetto sinistro per dado di bloccaggio pignone
motore ;

— le cave per chiavelle;

— che i forellini per il passaggic dell’olio non sianc
otturati, nel caso occorra effettuare la pulizia svitare il
tappine di chiusura foro indi soffiare con aria compressa.

Montaggio

Prima di montare la biella occorre verificarne la qua-
dratura: occorre cioé controllare che i due fori di tests
e piede di biella sianc paralleli e complanari. Le even-
tuali deformazioni si possono correggere agendo sullo
stelo mediante chiavi a forchetta, torcendo in senso con-
trario alle deformazione riscontrata. Per montare sull'al-
bere motore i rullini e la biella si procede come segue:
fissare in morsa |’albero motore, umettando con oiio denso
il perno di biella, indi montare la biella e infilare i rullini.
Fare attenzione nel montaggio che il forellino della biella
per lubrificazione spinotto figuri sulla parte superiore;
dopo di questo montare la flangia infilandola nell’appo-
sito granino di riferimento e avvitare il tappo. Non di-
menticare la copiglia di sicurezza in modo da nen rendere
possibile 'allentarsi fortuito del tappo.



Fig. 15 - Coperchio

lato cambio staccato dal basamento
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ORGANI DEL MANOVELLISMO
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A PEZZO NUOVO MONTAGGIO | MASSIMO OSSERVAZIONI
mm. D'USURA
mm. i
Le misure: A - Al - A% - AP -
A' - A® vengono aumentate:
per la | maggioraz. di 2/10
per la |l maggioraz. di 4/10
per la Ill maggioraz. di 6/10
er la IV maggioraz. di 8/10
+ 0,006 p
A =@ 65 Zom2 9o@ per la V maggioraz. di 10/10
+0 §g ¥ Selezionatura di accoppiamen-
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2'_"-‘ £ nuove cilindro-pistone
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A =@ 64,832 +g.g{1}8 gﬁ-& canna del cilindro A ’ e J sul cilindro e sul pistone
— o) Z 2
T 8s g @ del cilindro
- { — 0,00 = % %"«: grado A |grado B|grade C
A=@sse U £ate 64,988 | 64,994 | 65,000
64,994 | 65,000 | 65,006
@ del mantello mis. in A*
grado A |grado B |grado C
64,892 | 64,898 | 64,704
64,898 | 64,204 | 64,910
La misura A viene aumentata:
Fra il taglio delle fasce :;:_ :: I: 2:3:;2:2: j: i;:g
A (fascia elastica) = @ 65 elastiche int.rodotbe nella 0,1=0,25 1,00 . per la Il maggioraz. di 6/10
canna del cilindro ( per la IV maggioraz. di 8/10
| per la V maggioraz. di 10/10
. ( sede 202 8‘% .
Phads 8 Tomg [P Ldem O TR cescie |ogin
. Y Sede 2,52 + 0:62 sede sul pistone I
= ; — 0,010
é Fascia 2.5 — 0,022
o " - .
Pistone @ 16H4 | goos Zfini::m del pistone e lo E;TzﬁgJ g.gg: 0,05
— + 0,001 .
D= {Spinotto @ 16 K4  g'ogs .
; T 0,032 Fra la boccola della biella .
Biella @ 16E7 T00% o I dpinsms 0,026+0,049 0,08
Rullini maggiorati
| magg. & 2,55
1l magg. @ 2,60 (—0,002
Il magg. & 2,65
+ 0,005 ¥
hhge R T Fra biella, rullini e albero Heiie oran
o . + 0,005 ; ie ;
E = { Biella @ 27,58 o008 dociore 0,044 -+0,020 0,08 | magg. & 27,63 ) o
Rullini @ 25 _9 [l magg. & 27,73 ¢ ~ g005
. — 0,002 Il magg. & 27,78 S
Albero minorato
| min. @ 22,40
Il min. @ 22,30 000
I min. @ 22,20 '
5Bie|ia w7s ot Fra testa di biella e albero
F= ; motore con flangia di te- :
40,05 0,20+0,35 0,9
{ Alb. mot. 20 Fo@ Atibe
: + 0,040
G = § Bocceola @ 32 + 0,055 Fra la boceola nel basa- .
{ Alb. mot. @ 32 ig'ggg mento e |'albero motore 0,035--0,06 0,15
' " 40,025
H= ) Boceola @23 1 ooss Fra la boceola nel coperchio
- —0,010 i i
P.Alb' motore & 23 — 0,020 e |'albero motore 003510058 0,13
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Gruppe asse a camme e comando distribuzione

Questo gruppe comprende:

— le camme aspirazione e scarico col relativo perro e
ingranaggio di comando;

— i perni, le levette e i rulli per comando astine;

— le astine;

— i bilancieri coi rispettivi spinotti.

Ispezione

Camme per levette aspirazione e scarico.

Controllare:

— le superfici, tenute dalle boccole, del perno per camme,
devono essere levigate. Verificande incrinature, tacche,
ecc., occorre operare la sostituzione. Per i givochi fra per-
no e boccole nel basamento (vedere tabella: Organi della
distribuzione) ;

— le superfici di lavoro delle camme, devono presen-
tarsi levigatissime. Se vi sono righe o tacche sostitui-
re il pezzo;

— |z dentatura dell’ingranaggio di ccmando, se logora
o avariata operare |a sostituzione;

— che i forellini per la lubrificazione non siano otturati.

Perni, levette e rulli comando astine.
Esaminare:

— lo stato dei perni in bronzo per supporto levette
avvitati nel cilindro, ia superficie deve essere levigats, ve-
rificandosi incrinature, tacche o usure, occorre operare la
sostituzione. Per i giuochi fra perni e levette vedere tabel-
la: Organi della distribuzione;
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— la perfetta efficienza delle due guarnizioni poste
sui perni in bronzo;

— lo stato della superficie esterna dei rulli, deve essere
levigata; i rulli devono poter girare liberamente attorno
al proprio perno;

— il givoco dei rulli nelle levette, non deve essere mag-
giore di mm. 0,2 circa, caso contrario sostituire pernetto,
bocecola e rullo. Dopo ribadito ii perno occorre eliminare
le sporgenze su ambo i fianchi. |l givoco a pezzo nuovo
non deve essere minore di mm. 0,08 circa. Con cio si evita
che il rullo si blocchi danneggiando il profilo della camma.

Aste comando bilancieri scarico e aspirazione.

Sono aste con terminali a forma emisferica riportati (ve-
dere tavola: Organi della distribuzione).

Controllare: che le aste siano diritte e che |‘usura alle due
estremitd non sia eccessiva. In caso di irregolaritd & con-
sigliabile cambiare |'asta completa.

Bilancieri e spinotti per bilancieri.

Controllare lo stato delle boccole e spinotti per bilancieri
riferendosi per le misure e usure alla tabella: Organi della
distribuzione.

Viti di registro sui bilancieri.

Osservare se i filetti delle viti e dei dadi di regolazione
sono intatti. Verificare 'usura suila parte convessa delle
viti, se consumate oltre mm. 0,6 circa sostituirle.

Per le misure vedere tavola: Organi della distribuzione.
Montaggio

Invertire le operazioni di smontaggio.



Fig. 16 - Come si svita il piattello d'appoggio molle frizione
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Gruppe frizione

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggic del motore ».
Ispezione

Corpo frizione fisso.

Verificare:

— che il piano, dzlla parte interna (dove lavora sul di-
sco) sia esente da rigature e piano;

— che i denti siano diritti e lisci nella superficie esterna;
— che il cono interno sia in perfette condizioni;

— che la cava per la chiavella non presenti usura. Pre-
sentandosi casi contrari si opera la sostituzione del pezzo.
Ingranaggio di trasmissione.

Verificare:

— il profilo ed il consumo dei denti dell'ingranaggio;
— se vi sono denti scheggiati o rotti;

— che la superficie della boccola pressata nell'ingranag-
gio non abbia subito delle incrinature o usure superiori
a mm. 0,2 circa.

Se occorre cambiare la boccols, dopo pressata nell’ingra-
naggio va portata a @ 60 H7 _,_8‘030 . Controllare che
la boccola non sporga dai piani dell'ingranaggio, dopo
pressata va levato lo smusso portando la quota 3 mm. 8,4,

Dischi frizione.

Ve ne sono due di ferodo, tre di accisio e tre di ac-
ciaio rivestiti di sughero. Non devono essere rigati, de-
formati o moelto consumati. Riscontrando rigature, defor-
mazioni © uUsure eccessive sostituire | pezzi. Lo spessore
iniziale dei dischi con rivestimento di sughero & mm.
3.5 4+ 0,71, esso pud ridursi sino @ mm. 2,5 circa.
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Lo spessore iniziale dei dischi di ferodo & mm. 2 + 0,1
esso pud ridursi sino @ mm. 1,5 circa; se perd si riscon-
trassero crepe & opportuno operare |z sostituzione anche
se i dischi non sono interamente consumati.

Lo spessore iniziale dei dischi in acciaio & mm. 1,2 4+ 0,05
essi non sono soggetti & usura apprezzabile, vanno sosti-
tuiti sono se deformati o rigati.

Piattello spingimolle.

Osservare con una riga la faccia che appoggia sui di-
schi, deve essere piana. Le cave che fanno da guida al
piattello, non devono aver subito usure apprezzabili, in
caso contrario sostituirle.

Pistoncini e sfera spingidischi.

Esaminare che i pistoncini non abbiano subito usure o
rigature apprezzabili e che la sfera non sia appiattita, caso
contrario sostituire | pezzi.

Molle di carico per frizione.

Sono sei. La molle ha una lunghezza a pezzo nuove e
scarica di mm. 44 + 0,5 e occorrono Kg. 24 i::.s per
comprimerla a una lunghezza di mm. 35,5.

Verificare (a molla libera) I'accorciamento subito, se supe-
riore del 3 % sostituire.

Leva comando frizione interna.

Controllare:

— che |a parte a contatto col pistoncino spingidischi non
abbia subito usura e che |z filettatura sia in perfette
condizioni.

Caso contrario sostituire.



Fig. 17 - Come si presenta la valvolina automatica tolta dal basamento
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Gruppe friziene.

Montaggic

Invertire |'ordine di smontaggio (vedere capitolo « Smon-
taggio dei motore »).

Si montine i dischi nell’ordine col quale si erano tolti
(vedere fig. 21). Devono essere puliti e leggermente unti.

Registrazione della frizione.

Si rende necessariz quando il movimento libero (giuoco)
all'estremitd della leva di comando & superiore o infe-
riore 8 4 mm. circa.

Con un giuoco alquanto inferiore si pud verificare une
slittamento dei dischi con conseguente consumo di que-

sti e rendimento del motore anormale.

Con un givoco alquantc superiore si pud verificare un
incompleto distacco dellz frizione con conseguente cam-
bio marce rumoroso.

Lz registrazione viene fatta agendo sul bullone e contro-
dado zigrinati, posti sul manubrio zll'attacco della leva
di comando.

Per registrare occorre allentare il controdado, indi svi-
tare o avvitare il bullone quel tanto che necessita per
ottenere la registrazione.

Ricordarsi di bloccare nuovamente il controdado a regi-
strazione ultimata.

Gruppo cambio di velocita
(Vedere fig. 22)

Smontaggio

Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione

Questo gruppo comprende :

Albero primario.

Verificare:

— l'integrita dei filetti;

— la superficie del cono di innesto nel corpo frizione
fisso, deve presentarsi levigatissima;
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— lo stato di conservazione della chiavella, osservare che
entri senza givocc nell’apposita cava;

— lo stato di conservazione delle tacche sulle quali scor-
re I'ingranaggio mobile innesto seconda e quarta velocita;
— la superficie che lavora sulla boccola dell’ingranaggio
presa diretta, deve essere levigata;

— la scorrevolezza dell'ingranaggio per seconda velocita

e la perfetta efficienza dell’anello Seeger che lo fissa
all'albero.



Fig. 18 - Basamento lato destro

P T
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Lz centrature dell’zlbero si esegue ponendolo fra due
contropunte e controllando con indicatore centesimale.
Rilevando uno spostamento superiore a8 mm. 0,05 occorre
raddrizzare sotto pressa.

ingranaggio scorrevole.

Per terza velocitd, con tacche frontali d'innesto seconds
e quarta velocita; controllare che il givoco tra forcellino
di comando e cave non ecceds i mm. 04.

Ingranaggio presa diretta.

Controllare:

— lo stato dei denti e delle tacche frontali;

— il filetto su cui si avvita la ghiera di serraggio per
pignone catena;

— ls superficie che va forzata nell’anello interno del
cuscinetto, deve essere levigatissima;

— |a boccola interna, deve essere esente da tacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulizia del canaletto per olio soi-
fiando con getto d'aria;

— il givoco esistente fra albero e boccola non deve ecce-
dere i mm. 0,12. Se occorre cambiare la boccola, dopo

ey i v 0
pressata, verificare che il diametro sia 15 H7 | o0

Albere secondario.
Verificare:
— | centratura dell’albero (vedere primario);

— le due estremitd sopportate dalle boccole, devono es-
sere levigatissime;

— lo stato di conservazicne delle tacche sulle quali scor-
re l'ingranaggio mobile innesto prima e terza velocitd;
— la scorrevolezza dell'ingranaggio di terza velocits e
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lz perfetta efficenza cell’anellc Seeger che lo fissa al-
|'albero.

ingranaggio scorrevole.

Per seconds velocita, con tacche frontali d'innesto, pri-
ma e terza velocita; controllare che il givoco tra forcellino
di comando e cave non ecceda i mm. 0,4.

Ingranaggio libero prima velocita con boccola fluttuante.
Controllare:

— la suvperficie interna e quella esterna della boccola;
devono essere levigate ed esenti da rigature;

— il givoco esistente fra albero e boccola o fra ingranag-
gio e boccola non deve eccedere i mm. 0,12.

Dentature ingranaggi cambio.

Controllare:

— lo stato dei denti dei singoli ingranaggi, non devono
esserci denti retti o incrinati;

— lo stato delle tacche frontali, che non siano scheggiate
o rotte. Se si riscontrano avarie sostituire il pezzo.

Tamburo scanalato con forcellini per comande ingranag-
gi scorrevoli.

Controllare:

— le due estremitsd del tamburo sopportate dalle bocco-
le, devono presentarsi levigate;

— lo stato dei denti del pignoncino.
Se si ritiene necessario smontare i forcellini di comando
dal tamburo occorre:

Levare:

— i fili di ferro di sicurezza;



Fig. 19 - Come vengeno compresse le molle per lo smontaggio
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— le viti temperate che lavoranc nelle scanalature del
tambure;

— i tappi, le molle e le sfere per fermo marce. Si po-
tranno cosi sfilare i due forcellini.

Verificare:

— la superficie del tamburo, deve essere levigata;

— le scanalature devono presentare i fianchi lisci;

— le viti temperate non devono essere consumate al-
I'estremita ;

— i forcellini di comando non devono essere consumati
o deformati.

Mentaggio
Avvertenza per il montaggio generale del cambio.

Tutti i pezzi che compongono questo gruppo vanno mon-
tati sul basamento lato destro (vedere fig. 23), eccezione
fatta per-l'ingranaggio presa diretta che va montato nel-
|'apposito cuscinetto sul coperchio destro.

Montare nel cuscinetto il gruppo dell’albero primarioc con
I'ingranaggic mobile per seconda velocita fissato dall’ap-
posito Seeger. Appoggiare l'ingranaggio per prima velo-
citd sul piano del basamento, con la parte alleggerita
rivolta verso il basamento; prendere il gruppo tamburo
forcellini, disporlo in modo che il forcellino inferiore sini-
stro sia a filo con l'erle inferiore del tamburo (prima e
terza velocita) e che il tappo per molla del forcellino su-
periore destro sia allineato col medesimo tappo del forcel-
lino sinistro (in questa posizione dal piano del forcellino
al piano del tambure vi sono mm. 7 circa). Si possono cosi
infilare nei forcellini i due ingranaggi scorrevoli; nel for-
cellino destro montare |'ingranaggio per seconda e quarta
velocita. Nel forcellino sinistro montare I'ingranaggio per
prima e terza velocitd. Montare cosi il gruppo completo
nel basamento.

44

Infilare sull'albero secondario |'ingranaggio libero per
terza velocita, fissandolo coll’apposito Seeger. Dopo di
questo, montare |'albero secondario nel gruppo cambio.
Prima di montare il coperchio destro del cambio con-
trollare che la mezzaria del primo dente del settore passi
per il centro della boccola per tamburello (vedere fig. 22).
In guesta posizione il montaggio del cambio viene fatto
in prima velocita.



Fig. 20 - Smontaggio levetie per camme
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Gruppe preselettore

Smontaggic
Vedere capitolo « Smontaggio del motore ».

Ispezione

Questo gruppo comprende:

Corpo completo del preselettore.
Controllare:

— lo stato delle due dentature speciali, ed accertarsi che
il profilo della dentatura interna non abbia subito un
logorio tale da formare giuoco eccessivo coi saltarelli per
preselettore e che il settore della dentatura esterna non
abbia preso giuoco eccessivo coll'ingranaggino del tam-
burello per comando forcellini;

— la centratura dell’alberino e le condizioni d’usura.

Corpe interno e molla del preselettore.

Controllare:

— che la parte a contatto con la boccola nel coperchio
non abbia subito rigature;

— che il carico della molla per richiamo leva cambio sia
in perfetta efficienza, caso contrario sostituirla.
Saltarelli e mollette.

Controllare:

— che i saltarelli non abbiano subito usure o rigature.
— che le mollette per saltarelli non abbiano subito ap-
piattimento.

Disco porta camma.

Osservare con una riga se i piani della camma sono per-
fettamente diritti,

Montaggio
Invertire le operazioni di smontaggio (vedere fig. 24).

Gruppo trasmissione

Questo gruppe comprende:

— ingranaggi elicoidzli trasmissione motore-cambio;
— pignone catena;

— catena di trasmissione;

— corcona posteriore;

— parastrappi.

Smontaggio

(Vedere capitoli « Smontaggio del motore e del telaio »).
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Ispezione

Pignone elicoidale motore.

Verificare lo stato dei denti, deile tre cave e del cono.
La chiavellz non deve presentare incrinature, deve entrare
nell’apposita cava dell’asse motore senza giuoco (legger-
mente forzata).



Fig. 21 - Frizione smontata, osservare |‘ordine di montaggio
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Rosette Belleville.

Controllare lz perfetiz efficienza delle due rosette che
fanno da molle sul pignone; se hanno sublto appiatti-
mento sostituirle.

Ingranaggio elicoidale di trasmissione.
Vedere capitolo « Gruppo frizione ».

Pignone catena.
Verificare il profilo dei denti, se molto consumati sostituire
il pezzo.

Ghiera di fissaggio pignone catena.
Verificere che il filetto interno sia integro.

Corona posteriore.

Verificare:

— il profilo dei denti; se molto consumati sostituire
il pezzo.

Parastrappi.

Verificare che i sette anelli in gomma che fanno ds para-
strappi sulla corona posteriore non siano consumati ©
abbiano perso la loro elasticita.

Catena di trasmissione.

Controllare lo stato Jei rulli, delle piastrine e ['allunga-
mento subito.

Per |'esecuzione di quest’ultimas operazione occorre:
fissare un’estremitad della catenz in morsa e contare il
numero N dei perni. Essendc il passo, a catena nuova,
mm. 12,7 la lunghezza L della catena misurata fra i
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centri dei due perni fissati sara L = (N - 1) X 12,7.

A catena usate, ammefttendo un aumentc di passo
A = mm. 0,15, la lunghezza sara:

L'"=(N-1) X (127 4+ A) = (N - 1) X 12,85,
Misurando una lunghezzs maggiore di L, occorre sostituire
la catena. Quando si esegue questo, verificare accurata-
mente lo stato del pignone e della corona. Se questi pezzi
presentassero dentature consumate, & opportunc sostituirli.
La catena nuova si adatta bene solo su denti nuovi; pud
cosi accadere, se non si esegue con diligenza la verifica
sopracitata, di avere pessimi risultati cambiando la sola
catena.

Registrazione della tensione catena.

Occorre allentare i dadi dei due bulloni sul braccio oscil-
larite porta ruota; indi agire sull’apposita leva quel tanto
da ottenere la registrazione.

Col motomezzo sul cavalletto la catena non deve risultare
eccessivamente tesa (verificare che abbia uno scuotimento
di circa mm. 30). Cid & necessario perché, in caso con-
trario, si avrebbe una tensione eccessiva quando il braccio
oscillante & a meta corsa. A registrazione effettuata prima
di bloccare i due bulloni assicurarsi che il disco porta ceppi
e ia leva di regolazione appoggine contro il braccio
oscillante.

Dopo aver registrato la catena & bene controllare la re-
gistrazione del freno posteriore.
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Fig. 22 - Gruppo cambio di velocita



Gruppo alimentazione e scarico

Ispezione
Serbatoic benzina.

Smontare il rubineito benzina dal serbatoio e verificare
che il forellino del tappo di chiusura serbatoio sia libero.
Se il serbatoio ha delle perdite, prima di procedere alla
saldatura si deve vuotarlo accuratamente, lasciare poi
asciugare l'interno in modo da essere certi che sia scom-
parsa ogni traccia di vapori di benzina.

E' sempre prudente cperare la saldatura lasciando il ser-
baloio aperto.

Effettuare la pulizia interna con della benzina; & bene an-
che introdurre nel serbatoio un pezzo di catenella che
viene tenuta ad una estremitad mentre si agita il serbatoio,
compiendo questa opsrazione si riesce a staccare l'even-
tuzle deposito formatosi sul fondo.

Rubinetto benzina.

Compiere un'accurata pulitura al filtro, mediante getto di
aria compressa e controllare che la tenuta del rubinetto
sia efficiente; se non lo fosse, occorre stringere legger-
mente le due vitine che tengono unito il manettino di
comando al corpo del rubinetto, oppure smontare il ma-
nettino di comando, svitando le due vitine e controllare
che la guarnizione in gomma, posta nel corpo del rubi-
netto, risulti in perfette condizioni, nel caso non lo fosse
sostituirla.

Carburatore.

Tipe Dell’Orto, munito di silenziatore con incorporato il
filtro d'aria.

E' stato studiato sppcsitamente per questo motore, ed
& mocnocomandato. Ha un sistema di frenaggio benzina
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aitic ad ottenere una migliore polverizzazione dellz mi-
ucela aria-benzina. Ha pure incorporato un dispositivo per
facilitare |'avviamento a motore freddo. Questo dispositivo
& comandato mediante un manettino applicato sul lato
destro del manubrio ed occorre agire su guesto comando
prima di avviare il motore; ad avviamento effettuato oc-
corre riportare nuovamente il manettino nella posizione
di riposo, altrimenti si avrebbe un eccesso di benzina che
a lungo andare sarebbe dannoso per la normale lubrifica-
zione (diluizione di lubrificante e consumo di carburante).
La vaschetta & livello costante del carburatore & munita
di un capace filtro a bicchiere, di facile accessibilita. Per
levarlo, allentare e spingere su un fianco quel tanto da
liberare il bicchiere, |'apposito volantino con tacche che
lo tiene bloccato. Pulire poi bicchiere e filtro con della
benzina facendo attenzione & non schiacciare o deterio-
rare il filtro e ad asportare |'eventuale deposito accumu-
lato sul fondo del bicchiere.

Regolazione normale

Getto d'avviamento . : o . N. 80
Diffusore 5 mm. 19
Polverizzatore . . . . . 260 B
Getto massimo 90/100
Getto minimo . . . . 40/100
Pistone . 3 : i : i . N. 55

Spillo D. 1 ..« . |l tacca

(Per la numerazione delle tacche la partenza s'intende
dali‘alto dello spillo).

Se il motociclo viene usato durante il periodo invernale
con temperature eccessivamente rigide & consigliabile
alzare di una tacca lo spillo conico.



Fig. 23 - Come viene montato il cambio
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Hegolazicne del massimo e del passaggic

Si effettus agendo sul diametro del getto (sostituendo
quest’ultimo con uno avente numerazione superiore o in-
feriore) e sulla posizione dell’astina. Aumentando il nu-
mero del getto e alzando |'astina si arricchisce il titolo
della miscela, il contrario avviene diminuendo il getto
e abbassando |'astina.

Sono indizi di miscela grassa: consumo eccessivo, isolante
della candela di colore scurc fuligginoso.

Sono indizi di miscela magra: starnuti al carburatore, can-
dela secca con isolante di colore grigio chiaro.

Si ricordi che diminuendo Is temperatura ambiente, oc-
corre arricchire la miscela; viceversa occorrera impoverir-
la se aumenta la temperatura. Con benzing pesante &
necessario aumentare il numero del getto ed alzare
|'astina.

Per compiere queste regolazioni, & bene levare il car-
buratore dalla macchina (vedere il capitolo « Smontag-
gio del motore dal telaio »).

Regolazione del minimo

Va effettuata a motore caldo. Si eseguisce agendo su
due viti: una orizzontale posta subito dopo il diffusore
regola il titolo del minimo.

Avvitando questa vite nella sua sede la miscela si arric-
chisce e viceversa. L'altra vite inclinata rispetto all'asse
del corpo del carburatore, regola la posizione di « tut-
to chiuso » della valvola.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col coman-
do tutto chiuso il motore possa girare ancora a bassc
regime. Avvitare poi o svitare, secondo i casi, |a vite oriz-
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zontale fino ad ottenere il minimo desiderato. Per com-
piere questa regolazione occorre levare il coperchio late-
rale sinistro.

Smontaggio del carburatore

(Vedere fig. 25).

Togliere:

— il bicchiere 1 con la moclla di pressione e il filtro,
la guarnizione e bene toglierla solo se va sostituita;

— il coperchietto con guarnizione 2, per ispezionare la
vaschetta a livello costante; per effettuare questo svitare
i due bulloncini di tenuta ed estrarre dalla vaschetta il
galleggiante 3 mediante lo smontaggio dell’astina 4;

— il tappo con guarnizione 5, indi svitare il polveriz-
zatore e il getto 6;

— il getto per l'avviamento con guarnizione 7;

— il getto del minimo 7 bis;

-— la vite per regolazione minimo 8;

— la vite per regolazione valvola gas 9;

— la tubazione della benzina con ranelle e bullone di
attacco 10.

Per la pulitura di tutti i fori si raccomanda di servirsi di
getto d’'aria e si sconsiglia di usare fili metallici, aghi ecc.
che potrebbero alterare il diametrc dei fori e rendere
difficile |z regolazione della carburazione.

Montaggio

Nel montaggio si faccis attenzione a non dimenticare le
guarnizioni e a rimetterle neil’identica posizione che oc-
cupavano prima dello smontaggio.

Avvertenza: Dopo aver montato il carburatore sul moto-
mezzo, ispezionare accuratamente che non esistano tra-



Fig. 24 - Gruppo preselettore, osservare l'ordine di montaggio
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filaggi d'aria fra carburatore e pips o fre pips e testz; 3
causa di tali trafilaggi, talvolta, non si riesce ad ottenere
lza regolazione del minimo.

Silenziatore con filtro d’aria.

Smontaggio

(Vedere fig. 25 N, 11).

Togliere, con chiave da 10, il dado centrale che tiene
il silenziatore e svitare il filtro dal carburatore. Lavare
poi la retina metallica con deila benzina indi soffiarla
mediante aria compressa prima di rimontarla.

L’efficacia del filtro diminvisce fino ad annullarsi se non
se ne cura la pulizia e la manutenzione come & stato indi-
cato sopre. Quando il filtro & moito sporco, il consumo
asumenta, risultando strozzata |'alimentazione d'aria.

Silenziatore con tubo di scarico.

Per pulire il silenzistore & bene riempirlo con una solu-
zione al 20 % di soda caustica con acqua bollente. Dopo
un'ora circa vuotare il silenziatore, indi riempirlo con
acqua bollente agitandolo fortemente prima di vuotarlo.

Gruppo lubrificazione

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare
il seguente olio:

sotto i 10° Shell X-100 SAE 30

sopra i 10° Shell X-100 SAE 40.

Ispezione

Serbatoio dell‘olio.

Verificare che non vi siano perdite; pulire con benzina
I'interno del serbatoio e asciugare con cura.

Levare il filtro, indi pulirlo accuratamente lavandolo con
benzina.

Tubazioni.

Vanno lavate con benzina e soffiate con getto di aria com-
pressa.

Bulloni cavi.

Controllare che la tenuta sia perfetta. Cid ha molta im-
portanza perché da chiusure difettose la pompa pud aspi-
rare aria rendendo normalmente gravi inconvenienti.
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Pompa olio e valvolina automatica.

Per lo smontaggioc dai basamentc (vedere capitole
« Smontaggio del motore »).

Smontaggio valvolina automatica (ved. fig. 26).

Levare la copiglia e sfilare la valvolina dall’interno.
Fare attenzione a non manomettere la molletta che & appo-
sitamente tarata per il normale passaggio dell’olic.

Smontaggio pompa olio (ved. fig. 26).

Levare:

— la chiavella per ingranaggio pompa;

— le due viti di tenuta corpo pomps;

— il corpo pompa di mandata;

— l'ingranaggio libero per pompa di mandata;

— il distanziatore con montato |'alberello dentato, ds
questo, estrarre l'ingranaggio ricupero olio con relativa
chiavella, liberare poi I'alberelio dal distanziatore;
— l'ingranaggio libero dal corpo pompa di ricupero.
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Fig. 25 - Carburatore e filtro d’aria smontati



Ingranaggi.

Verificare lo stato dei denti.

Corpe pompa di mandata.

E' costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente puli-
to con benzina e soffiato con getto d'aria si effettuine i
seguenti controlli:

Verificare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-
vo il diametro & mm. 16 H8. +8w . Givoco massimo
mm. 0,12 circa;

— il supporto cilindrico dell’alberello. A pezzo nuovo il
diametro & mm. 8 H7 +00,0|5 . Givoco massimo millime-
tri 0,1 circa;

— il piano, deve essere perfettamente lucido.
Distanziatore per pompa.

E’ costruito in bronzo.

Verificare:

— i piani, devcno essere perfettamente lucidi;

— il foro che permette il passaggio dellalberello. A pez-
zo nuovo presenta un diametro di mm. 8 H7. +%.015
Riscontrando un giuvoco superiore a mm. 0,1 sostituire il
pezzo.

Alberello dentato.

Verificare:

— il filetto, deve essere integro:

— la superficie conica per tenuta ingranaggio deve es-
sere levigata e priva di rigature;

— i denti dell'ingranaggio;

— la superficie cilindrica d'appoggio, deve essere levi-
gata.
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Essendo il pezzo costruito in acciaio |'usura & minima;
eventuali givochi che si riscontreranno saranno dovuti zl-
le usure degli appoggi in bronzo.

Corpo pompa di ricupero.

E' costruito in bronzo. Dopo averlo accuratamente pulito
cori benzina e soffiato con getto d'aria si effettuino i
seguenti controlli:

Verificare:

— gli alloggiamenti dei due ingranaggi. A pezzo nuo-
vo il diametro & mm. 16 H8 +3‘w . Giuoco massimo mil-
limetri 0,12 circa;

— il fero per supporto alberello. A pezzo nuovo il dia-
metro & mm. 8 H7 _,,_0%15. Givoco massimo mm. 0,1 circa;
— il piano deve essere perfettamente lucido.

Montaggio

Nel montaggio fare attenzione che i piani d'unione del-
la pompa siano pulitissimi e che le viti di chiusura sia-
no ben avvitate. La pompz deve essere a tenuta per-
fetta perchg, in caso contrario, pud aspirare aria e quin-
di lavorare in cattive condizioni di riempimento, fornendo
una circolazione difettosa.

Circolazione dell’clio.

Prima di montare la pompsa sul basamento-& conveniente
mettere un po’ d'olio nei fori che servono per il passag-
gio deil’olio praticati sulla parte posteriore della pompa.
Per assicurarsi in marcia che |'olio cirecoli regolarmente
¢ bene toccare le pareti del serbatoio, devono essere
tiepide dopo alecuni minuti di marcia.



Fig. 26 - Pompa olio e valvolina automatica smontate
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Gruppo accensione

L'accensione & assicurata dalla bobina -spinterogeno ali-
mentata dalla batteria o dal dinamotore.

Ispezione

Per quello che concerne il complesso ruttore vedere ca-
pitolo « Messa in fase del motore ».

Bobina d’accensione.

Se da controllo risultasse non efficiente & bene farla ri-
parare da officine appositamente specializzate.

Cavo della candela.

Verificare le condizioni della superficie isolata. Se si ri-
scontrano zone consumate o tagliate dove possono verifi-
carsi scariche a massa (causanti colpi mancati al motore)
scstituire il cavo.

Candela.
Verificare:

— lo stato dell’isolante, se si riscontrano crepe o rotture
sostituire la candels;

— la distanza fra gli elettrodi deve essere di mm. 0,6.
Per controllare la tenuta della compressione, si versi un
po’ d'olio fra |'isolante e |'esagono esterno della candela e
si osservi, mentre i| motore funziona, se si scorgono bol-
licine nell'olio, in tal caso sostituire la candela.

Per pulire la candela si usi benzina pura e spazzolino.
E' bene non cambiare il tipo della candela prescritta.

Si ricordi che molti inconvenienti al motore possono esse-
re evitati con l'uso costante di un tipo adatto di candela.

Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del motore disporre prima
mentati i singoli gruppi come si erano ottenuti dallo
smontaggio generale. Si invertano poi le operazioni di
smontaggio.

Il coperchio lato sinistro va montato durante la messa
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in fase del motore; i due coperchietti sulla testa e la
candela vanno montati dopo aver effettuato la messa in
fase del motore. Verificare che i piani di unione basa-
mento, coperchi, ecc. siano puliti e che le guarnizioni
siano in perfette condizioni.



Fig. 27
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Messa in fase del motore

Per |z messz in fese del motore si devono eseguire le
seguenti due operazioni:

Messa in fase della distribuzione (1% operazione).

Se al motore revisionato non si & operata la sostituzio-
ne di nessun ingranaggio della distribuzione, la messa
in fase & facilitata dai segni tracciati sui denti degli
ingranaggi. |l dente segnato del pignone asse motore
deve entrare fra i denti segnati dell’ingranaggio dell'al-
bero camme (Ved. fig. 27). Nella sede, vicino al dente
segnato del pignone motore deve venire montata la chia-
vella dell'albero motore. In questa posizicne degli in-
granaggi il pistone si trova & punto morto superiore con
valvole chiuse.

Dopo di questo, occorre montare il coperchio sinistro
con incorporate il gruppo del ruttore; indi montare il
volano. Passare poi al controllo della messa in fase
dando alla valvola d'aspirazione un givoco di mm. 0,20;
questo si compie con il pistone a punto morto superiore
con valvole chiuse e precisamente a fine fase di com-
pressione. Indi, dopo aver fatto compiere quasi un giro
al volano, verificare che la valvola d'aspirazione inco-
minci ad aprire, quando la freccia sul volano dista
mm. 45 circa (misurati sulls periferia del volano) prima
della freccia tracciata sul coperchio del basamento
(ved. fig. 28); messa cosi a punto |‘aspirazione, anche
lo scarico si trova in fase.
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Se i due ingranaggi delia distribuzione devono essere
sostituiti, per facilitare |a fasatura, occorre segnare i
denti degli ingranaggi nuovi riferendosi, il pil possibi-
le, ai denti segnati sugli ingranaggi vecchi; indi com-
piere il montaggio degli ingranaggi come giad detto.
Dopo di questo, controllare la fasatura; nel caso que-
sta risultasse negsativa rimontare il pignone utilizzando
le altre cave fin ad ottenere la fasatura.

Registrazione fra bilancieri e astine.

Si effettua a motore freddo. Servendosi della pinza con
chiave speciale (data in dotazione) e di cacciavite si sbloc-
ca il controdado e si avvita o si allenta la vite con nicchia
che agisce sulla pasticca dell’astina. Nel registrare occor-
re lasciare non pib di 5/100 di givoco.

A registrazione ottenuta, tenendo ben ferma la vite si
blocca il controdado.

N.B. - Controllare nuovamente a lavere ultimate che le viti non
puntino sulle astine: pué accadere che nel bloccare il
controdado quest'ultimo trascini la vite variandone la re-
gistrazione. La registrazione va fatta con il pistone a punto
morto superiore con valvole chiuse e precisamente a fine
fase di compressione.

Messa in fase dell’accensione (2* operazione).

Prima di passare alla messa in fase, & bene controllare la
perfetta efficienza del ruttore.



A - Posizione della freccia tracciata sul basamentc
B - Posizione dellz freccia tracciata sul velanc

C - Senso di rotazione del volanc

Fig. 28
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Verificare |'aperture dei contatti la quale deve risultare
di mm. 0,4 + 0,45. Quslora questa dovesse risultare mag-
giore o minore passare alla suz registrazione procedendo
come segue: zllentare di mezzo giro la vite che bloccz |z
squadretta porta contatto fisso, spostare la squadretta gi-
ranco leggermente |'apposita vite eccentrica per ottenere
la prescritta apertura dei contatti, bloccare nuovamente la
squadretta mediante la chiusura dell’apposita vite. Ef-
fettuare questa registrazione colla camma del ruttore in
posizione di massima apertura.

Verificare lo stato della superficie dei contatti: essa deve
risultare piana e pulita (non ossidata), se occorre ravvi-
varla useare apposits limetta & taglic finissimo. Qualora
occorresse smontare o sostituire il martelletto fare attenzio-
ne & non modificare la curva della molletta di richiamo
che & stata tareta in fabbrica.

in occasione del controllo dell’apertura dei contatti, pro-

cedere &lla lubrificazione (mediante oliatore) del feltri-
no della camms e del perno del martelletto. Per evitare
che I'eccesso di olio vade ad imbrattare i contatti del rut-
tore si raccomandes di non esagerare nella lubrificazione.

MMessa in fase.

Allorche il motore & circa a fine fase di compressione con
il pistone in prossimitd del punto morto superiore, &
valvole chiuse e col comando anticipo in posizione « tut-
to anticipato » i contatti del ruttore devono cominciare ad
aprirsi; cid, deve avvenire esattamente quando il segno
tracciato sul volano si trova in direzione della freccia se-
gnata sul basamento. Se questo non avviene, occorre spo-
stare la camma del ruttore, mediante apposito estrattore
38813, per ottenere la registrazione. Da ultimo montare
la candela e i due coperchietti sulla testa.

Prova del motore

Effettuata la revisione generale & consigliabile, ove sia
possibile, la prova al banco del motore.

Se si & operata la sostituzione del pistone e |'alesatura
del cilindro occorre rodare il motore, ciog, farlo funzio-
nare con poco carico al freno per circa tre ore, al regime
progressivamente crescente da 1000 a 4000 giri circa.
Si provi quindi brevemente la potenza massima: al re-
gime di 5000 giri si devono ottenere circa CV 7,7. Si rac-
comanda vivamente di non forzare il motore revisionato
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prima che il veicolo abbia percorso circa 1500 km., e di
non esagerare nei primi 500 km. nella rotazione del mo-
tore avendo |‘avvertenza di non aprire piU di metd il co-
mando gas.

Se non si dispone di banco prova si abbia cura di com-
piere il rodaggio sul veicolo, attenendosi alle avvertenze
sopra esposte.

Si raccomanda di sostituire il lubrificante e di lavare be-
ne i filtri dopo i primi 500 km.



TELALC

Smontaggic del telaio

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi come si tro-
ve dopo aver tolto il motore (vedere fig. 29) si opers
come segue:

Smontaggio della parte centrale del telaio.

Levare:

— la sells, |z scatola del regolatore, la batteria, svitan-
do i rispettivi bulloni e dadi di fissaggio con chiave da
¢ -11-17;

— il serbatcio dell’olio, svitando con chiave a tubo da
14 i quattro dadi che lo tengono unito al telaio.

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare:

— la ruota posteriore con chiave da 17;

— il fanalino posteriore col rispettivo cavo;

— il parafango posteriore, svitando i quattro bulloncini
esterni di tenuta e i due interni sul lato destro, tutto con
chiave da 10;

— il mozzo posteriore, dopo aver tolto la copiglia, il da-
do sul perno centrale (con chiave da 22), l'ingranaggio
catena, l'asta di comando freno (con chiave da 10) e al-
lentato i due bulloni centrali (con chiave da 14). Per
ultimo, battere da destra verso sinistra quel tanto da
estrarre il complesso del mozzo (vedere fig. 30);

— I'ammortizzatore indraulico svitando con chiave da 14
i due bulloni di tenuta;

— i due bracci posteriori, destro e sinistro togliendo il
blocchetto di gomma per fermo forcellone oscillante e
svitando i bulioni di tenuta bracci con chiave da 17;

— la sospensione posteriore, svitando per primo con chia-
ve da 10 il bulloncino per tenuta ghiera di registro, indi
svitare sul lato sinistro con chiave da 32 e destro con
chiave de 26 | dadi di fissaggio perno del forcellone
oscillante; mediante |'apposito quadro svitare e sfilare il
perno centrale del forcellone, picchiando sul lato destro
e facendo forza se questo oppone resistenza. Dopo aver
effettuato tutte le suddette operazioni si pud levare il for-
cellone e la molla estraendola dall‘apposito tubo di pro-
tezione.

Smontaggio della parte anteriore del telaio.

Levare:

— lo scudo copristerzo mediante la svitatura delle due
viti esterne e, con chiave da 10, dei due bulloncini posti
internamente allo scudo dove si alloggia la ruota di scorta;
— la tromba acustica staccando i cavi e svitando il bul-
lone d‘attacco con chiave da 14;

— il faro e il manubrio togliendo per primo le quattro
viti di fissaggio cerchietto con parabola e cristallo faro,
la parte superiore del faro dopo aver svitato le quattro
viti a cavo esagonale con chiave da 4. Staccare i fili
con innesto a spina dalla parte superiore della morset-
tiera, indi togliere la morsettiera svitando le due viti che
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ls tengono unitz &l manubrio. Per togliere il manubric
staccare il morsetto per avvisatore acustico e comando
anabbagliante e i cavi dai comandi, indi mediante chiave
poligonale del 22 svitare il tappo per testa di sterzo ed
allentare. il bullone che blocca il morsetto del manubrio.
Effettuato quanto sopra detto togliere il manubrio e la
parte inferiore del faro;

— il cruscotto togliendo la trasmissione del contachilo-
metri, le tre viti centrali e i due bulloni laterali con chia-
ve da 10;

— la ruota anteriore mediante lo svitaggio dei quattro
bulloni sui morsetti con chiave da 14;

— |z forcellz con parafango sfilandola, dopo aver svitato
lz calotia superiore. Fare attenzione nello sfilarla @ non
perdere le sfere; ve ne sono 21 nella parte superiore e 21
nella parte inferiore (ved. fig. 31);

— le pedane paragambe mediante lo svitaggio dei ri-
spettivi bulloncini con chiave da 10;

— il serbatoio della benzina (dopo aver sfilato il grup-
po dei cavi di comando e dell'impianto elettrico); questo
si toglie svitando i tre bulloni di tenuta sulla parte an-
teriore del telaio con chiave da 14 e sfilando il manet-
tino per comando rubinetto benzina previa estrazione dells
molletta d’'unione al corpo del rubinetto.

Smontaggio, controllo e montaggio della forcella telescopica

Smontaggio

Per primo togliere il parafango svitando i cinque bulloni
di tenuta con chiave da 10, togliere poi il tappo in pla-
stica.

Dopo di questo, mediante chiave a tubo da 11, svitare
il dado sull'asta del molleggio nell’internc del fodero, il
dado che tiene il perno per attacco asta con chiave
da 14, il controdado e il dado sul perno del bi-
scottino con chiave da 17, indi sfilare verso 'interno del-
la forcella il biscottino.

Ottenuto questo, battere con mazzuola sul fondello del
fodero forcella quel tanto da levarlo dal fodero essendo
montato a pressione. Tcgliere dalla parte inferiore della
forcella I'asta e la molla; dalla parte superiore le rondel-
le, la boccola, I'anello di guida e gli anelli in gomma.

N.B. — Lo sr jgio & le per entrambi i foderi.

=55 <
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Ispezione

Anelli gomma.

Esaminare se gli anelli in gomma sono in perfette condi-
zioni, che non abbiano perso la loro elasticitd o che ab-
biano subito appiattimento. Se del caso, sostituirli.
Molle.

La molla per forcella agente a compressicne presenta a
pezzo nuovo e scarica una lunghezza di mm. 179 + 1 e
occorrono kg. 73 + 6 per ridurre la lunghezza a mm.
159.

Verificare (a molla scarica) |'accorciamento subito; se su-
periore del 3 % sostituire.

Controllare che le molle siano diritte e non presentino
incrinature.

Aste

Controllare che siano diritte.

Forcella.

Per le misure di controllo (vedere fig. 32).



Fig. 29 - Telaio completo pronto per lo smontaggio
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Caontrollare:

— il giucco esistente fra le boccole pressate nei bracci
dellz forcellz e i rispettivi perni posteriori dei biscottini,
tale givoco non deve eccedere i mm. 0,2;

— la calctta pressata sulla forcella, non deve presentare

usure o rigature sulla superficie dove vengeno montate
le sfere; se del caso, sostituirla.

Biscottini.

Controllare che non vi siano incrinature.

Mentaggic

Per il montaggio invertire |'ordine di smontaggio.

Fare attenzione nel montare i biscottini a lasciare un givo-
co tale che permetta il libero movimento senza bloccare.
Esaminare che non avvenga il bloccaggio delle ranelle ai
bracci.

Smentaggio, controllo e montaggio dei mozzi e ruote

Smontaggio mozzo anteriore.

Chiudere in morsa il perno centrale dalla parte opposta
al tamburo.

Togliere:

— il dado che fissa il disco portaceppi ccn chiave da
22, svitare il disco, indi togliere la ranella che fa da spes-
sore, il dado che tiene il cuscinetto con chiave da 22, la
molla e |'anello.

Chiudere in morsa il mozzo dal lato tamburo.

Togliere:

— il controdado e il dado di registro cuscinetto con
chiave da 22, l'anello di spessore, la molla di tenuta
feltro, le ranmelle e il feltro.

Con martello di piombo battere sul perno centrale dalls
parte opposta al tamburo per ottenere |'estrazione dal
mozzo del perno e cuscinetti.

Smontaggio mozzo posteriore.

Con mazzuola d'alluminio picchiare sul perno centrale
dalla parte opposta al tamburo quel tanto da estrarre il
tamburo econ unito il perno.
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Togliere:

— dalla parte del tamburo la molla, due ranelle, il fel-
tro, il cuscinetto a rulli e il distanziatore fra i due
cuscinetti;

— dalia parte opposta al tamburo |'eccentrico con leva
per regolaggio catena, la ghiera, il feltro, I'anello e il °
cuscinetto.

Ispezione

Verificare:

— che i cerchi non presentino ammaccature profonde o
incrinature;

— che non vi siano raggi rotti o con filetto strappato.
Mcntendo dei raggi nuovi si dovra verificare la centra-
tura delle ruote.

Per eseguire questa operazione si proceda nel seguente
modo :

Si chiuda in morsa una forcella appositamente costruita
per tali verifiche, vi si monti la ruota e la si faccia gi-
rare controllandone gli spostamenti alla periferia in senso
radiale ed assiale (laterale).



Fig. 30 - Smontaggio del mozzo posteriore 67



Per correggere gli spostamenti radiali occorre tirere o al-
lentare i raggi (destri e sinistri) vicino ai punti di mas-
simc spostamento.

Per correggere gli spostamenti latersli occorre agire ti-
rando i raggi destri e allentando i sinistri (o viceversa).
Centrare le ruote controllando le misure di fig. 33.

Tamburi freni.

Controllare:

— che non vi siano rigature profonde, se del caso sosti-
tuire;

— che la superficie interna (dove lavora il materiale di
attrito) sia centrata rispetto all’asse di rotazione.
Suole per freni anteriore e posteriore.

Lo spessore a pezzo nuovo & mm. 4 + 0,2 se ridotto di
quel tanto che le teste dei ribattini, posti all’estremita
delle suole, non hanno pil incassatura occorre sosti-
tuire le suole.

— Nella sostituzione delle suole occorre attenersi con
accuratezza a quanto spiega |‘apposito libretto edito
dalla Moto Guzzi. Su questo libretto vi & spiegato chia-
ramente come si deve eseguire |‘operazione per il per-
fetto incollaggio delle suole ai ceppi freno.

Verificare il carico delle molle di richiamo fra i ceppi
(due anteriori, due posteriori).

La molla per ceppo freno anteriore sotto carico di kg. 5
deve &llungarsi @ mm. 71 (N° 2 pezzi).

La molla per ceppo freno posteriore sotto carico di kg. 8
deve allungarsi @ mm. 87 (N° 1 pezzo).

La molla per ceppo freno posteriore, lato camma, sotto
carico di kg. 25 :}3 deve allungarsi a mm. 89 (N°1
pezzo). Tolleranza di carico 10 % circa.
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Mozzi.

Sono 3 tenuta stagna, non abbisognano di lubrificazione
che & lunghi intervalli. Per i cuscinetti, vedere le norme
generali sul capitolo « Gruppo cuscinetti ».

Premi-stoppa.
Se ncn sonc in perfetta efficienza sostituirli.

Mentaggio

Invertire le operazioni di smontaggio. Osservare |'ordine
col quele vanno montati i vari pezzi. Non esagerare nel
mettere il grasso ai cuscinetti; la parte superflua potrebbe
andare ad imbrattare i ceppi dei freni.

Registrazione del mozzo anteriore.

Il mozzo anteriore essendo dotato di cuscinetti a rulli co-
nici & registrabile. Per diminuire |'eccessivo givoco assiale
occorre allentare il controdado ed avvitare il dado di quel
tanto che necessita per la registrazione. Indi serrare il
controdado. E’ necessario (dopo bloccato il controdado)
assicurarsi che la ruota giri liberamente; si & cosi certi
che i rulli dei cuscinetti non forzino provocando resisten-
za al rotolamento e rapida usura dei pezzi.

Registrazione dei freni.

Per una buona registrazione occorre che vi sia un givoco
(misurato alla estremita del pedale se si tratta del freno
posteriore e alla estremitd della leva a mano se si tratta
del freno anteriore) di mm. 15 <+ 20 prima che il ma-
teriale di attrito venga a contatto con i tamburi. Tale givo-
co si regola agendo sul tenditore che si trova sull'attacco
al manubrio della leva a mano per il freno anteriore.
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Per registrare occorre allentare il controdado, indi svitare
o avvitare il bulloncino quel tanto che necessita per ot-
tenere la registrazione. Ricordarsi di bloccare nuovamente

il controdado & registrazione ultimata.
Per il freno posteriore, la registrazione viene fatta agen-

do sul dado avvitzto al tirante e posto sullze leva per
camma freno.

Per ls registrazione dellz catena vedere capitolo «Grup-
po trasmissione ».

Revisione e montaggio del telaio

Avvertenza, La revisione del telaio pud distinguersi in
normale ed accidentale. La prima si effettua in occasio-
ne della revisione generale della macchina, e riguarda in
particolar modo le usure fra le parti fisse & mobili (boc-
cole, perni, ecc.); la seconda si effettua quando, in se-
guito ad urto violento, qualche parte ha subito deforma-
zioni permanenti.

Esporremo sotto le verifiche relative alla revisione nor-
male e le misure di controllo per poter operare, sempre
che sia possibile, la quadratura dei pezzi deformati.

Parte posteriore del telaio.

Smontaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del telaio ».

Ispezione

Il telaio & composto di una parte fissa ed una parte ar-
ticolata rispetto al telaio centrale. Nella parte solidale al
telaio centrale sono da notarsi: parafango e bracci fissi.
Questi pezzi non esigono una particolare cura, eccettuato
la conservazione della vernice.

La parte articolata comprende il forcellone oscillante.
Forcellone oscillante.

Le principali misure del forceilone oscillante sono segnate
in fig. 35.
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Ispezionare il givoco esistente fra il pernc e le boccole;
non deve eccedere i mm. 0,25 circa. |l diametro interno
deile boccole dopo pressate nel forcellone & millimetri
22 H 8 . {oum

Controllare:

— le due boccole, che non abbiano subito qualche spo-
stamento, occorre siano perfettamente in asse col perno;
— che il nasello che appoggia sul piattelio spingimolla
non abbia subito usure tali da essere sostituito; in caso
di sostituzione occorre schiodarlo dal forcellone.

Perno del forcellone oscillante.
Controllare:

— che le superfici a contatto celle boceole non presenti-
no rigature o usure tali da richiedere la sostituzione;

— che il condotto per la lubrificazione non sia otturato,
soffiare con aria compressa;

— che le filettature alle due estremita siano in perfette
condizioni;

— che il perno sia perfettamente diritto.

Mella. 2

Lunghezzs a pezzo nuovo e scarica millimetri 138,5 +§
Occorrone kg. 360 + 20 per comprimere la molla di
mm. 10.
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Controllare che non sia incrinata o abbiz subito eccessivi
cedimenti, se del caso sostituire.

Montaggio

Per il montaggio invertire le operazioni di smontaggio.
Tener presente che l'ingrassatura al perno del forcellone
viene eseguita dopo aver svitato la vite posta in testa al
perno stesso; questo serve per dar sfogo all’aria conte-
nuta nel perno e rendere quindi possibile la completa
ingrassatura.

Parte anteriore e centrale del telaio.

Smontaggio
Vedere capitolo « Smontaggio del telaio ».

Ispezione
Gruppo sterzo.

Se si riscontra del givoco occorre registrare.

Effettuata la registrazione, se viene riscontrato che il mo-
vimento della forcella non & libero ma tende ad indu-
rirsi in determinate posizioni, questo denota che le calotte
o le sfere hanno subito usure.

Occorre quindi smontare il gruppo dello sterzo e sostituire
i pezzi che da verifica risultassero inefficienti.

Avvertenza: Per rendere agevole il montaggio delle sfere
& necessario spalmare sulle calotte del grasso consistente e
immergere nel grasso le sfere (21 inferiormente e 21 su-
periormente), rimangono cosi trattenute per adesione.

La fig. 34 d3 le misure principali del telaio; dovendolo

12

controllare dopo un urto & bene disporlo su un piano e
verificare in particolar modo le misure segnate in figura.
Controllare il serbatoio dell'olio, riscontrandovi perdite
operare la saldatura. Levare dal serbatoio il filtro, e con-
trollare che la rete del filtro sia in perfette condizioni,
pulirla accuratamente.

Per il gruppo faro, pulsante e tromba elettrica vedere
capitolo « Gruppo impianto elettrico ».

Serbatoio benzina.

Vedere capitolo « Gruppo alimentazione e scarico ».

Manubrio.
Controllare:

— che sul morsetto per attacco manubrio non vi siano
incrinature;

— che la parte filettata del tappo per attacco manubrio,
del bullone per tenuta morsetto e dei bulloncini per rego-
laggio comandi sia in perfette condizioni.

Parafango, pedane e coperchi laterali.

Tutti questi pezzi non esigono una particolare cura se si
eccettua la conservazione della vernice.

Cruscotto.

3

Sul cruscotto vi & incorporato il contachilometri. Se da
controllo risultasse difettoso si consiglia di non mano-
metterlo. Far eseguire la riparazione da officine apposi-
tamente attrezzate.
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Gruppe impianto elettrice

(vedere schema)

La tensione dell’impianto & di 12 Volt.

L'energia a tutti i servizi elettrici viene fornita dal dinamo-
tore direttamente o indirettamente mediante la batteria,
alla cui ricarica provvede il dinamotore stesso.

Fra il dinamotore e l'impianto elettrico & inserito il rego-
latore di tensione, che mantiene costante la tensione al-
I'impianto.

Gruppo regolatore - teleruttore.

Si raccomanda |s massims attenzione nel collegare corret-
tamente i morsetti secondo lo schema allegato onde evi-
tare di danneggiarlo. In caso di avaria non toccare il re-
golatore ma rivclgersi ad elettricisti debitamente autoriz-
zati dalla casa costruttrice.

Quando viene innestata la chiave d’accensione si accende
la lampada con spia rossa sul faro; a bassi giri del motore
questa deve rimanere accesa, mentre a giri piU elevati si
deve spegnere. Cio indica che il dinamotore d& corrente
regolare.

Qualora la lampada con spia rossa non si accenda quandc
viene innestata la chiave deil’accensione, verificare se la
lampada & bruciata. Se l'inconveniente non dipende dalla
lampada sarad necessario controllare |'impianto ed il rego-
latore di tensione.

Se con motore funzicnante a regime normale la lam-
pada con spia rossa rimane accesa le cause possono es-
sere: regolatore di tensione avariato, spazzole del dina-
motore che non assicurano pil il contatto col collettore,
dinamotore guasto, o impianto inefficiente.
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Dinamotore (ved. fig. 36).

Compiere un'accurata pulitura al collettore mediante uno
straccetto imbevuto leggermente di benzina. La presenza
di polvere fra le lamelle del collettore viene eliminata
mediante getto d’aria asciutta.

Verificare lo stato di conservazione delle spazzole e le
loro condizioni di funzionamento. A tale scopo si solle-
vino le molle di pressione delle spazzole sul collettore e si
spostino le spazzole nelle rispettive guide in modo d'assi-
curarsi che esse scorrono liberamente. Se si denota attrito
procedere alla pulitura delle guide e delle spazzole.

Se le spazzole sono consumate vanno sostituite con spaz-
zole nuove e di uguale tipo. Se occorre sostituire una
spazzola & buona norma sostituire anche le altre tre.
Sostituite le spazzole occorre compiere |'adattamento di
queste al collettore facendo rnarciare, a vuoto, il dinamo-
tore per un pzriodo di tempo sufficiente ad ottenere
questo.

| cuscinetti del dinamotore, normalmente, non necessita-
no di lubrificazione essendo montati con del grasso spe-
ciale pastoso che rimane aderente alle sfere per un lungo
periodo di tempo. Per la |ubrificazione occorre usare que-
sto apposito grasso.

Se il collettore risultasse danneggiato da bruciature, op-
pure ovalizzato, occorre sia ripassato al tornio con |'av-
vertenza di limitare la riduzione del diametro a non piU
di mm. 0,5. Dopo la tornitura occorre togliere la mica
dal collettore per una profonditd di circa mm. 1. indi
pulirlo accuratamente.



Fig. 34 - Schema telaio
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Riscentrande dissaldature ai fili dell'avvolgimente sul
collettore dellindotto occorre risaldarli & stagno.

Faro.

E’' a perfetts tenuta d'acqua: cid rende praticamente su-
perflua |'ispezione interna. Si ricordi che ls superficie
speculare dells parabola non va pulita perché si riga
facilmente e perde la lucentezza. La messa a fuoco & fis-
sa, il fuoco & occupato dal filamento della lampada. Usare
lampade di uguali dimensioni e potenza di quelle montate.

Sostituzione lampade e fusibili.

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver tolta
la parabola con unito il cristallo del faro (mediante la
svitatura di quattro viti) si proceda all’operazione ricor-
dando che esse hanno le seguenti caratteristiche :
Lampada bilux 35/35 W - 12 Volt (sferica) !

Lampada luce cittd 5 W - 12 Volt (a siluro) nel

@ 11,5x 39. faro
Lampada spia dinamo (rossa) 3 W - 12 Volt ] anteriore
(a8 siluro) @ 8,2x31.

Lampada bilux per fanalino posteriore; luci di posizione
e targa 3/15W - 12 Volt.

In caso d'interruzione dei fusibili, dopo aver eliminato
la causa che ne ha determinato la bruciatura, devono
essere sostituiti col suindicato tipo: 8 A (lunghezza 25).

Batteria.

Ha una capacita di (Ah 20 - 12 V). Alla sua carica prov-
vede il dinamotore attraverso il regolatore di tensione.
Per accedere alla batteria occorre ribaltare la sella e to-
gliere il coperchio della batteria stessa.

Per la manutenzione e la conservazione, le norme consi-

76

gliabili scne:

procedere periodicamente alla verifice del livello del-
l'acido e, se occorre, aggiungere acqua distillata in modo
che il paraspruzzi risulti completamente sommerso. |l
liquido all'interno degli elementi deve superare di circa
mm. 5 la sommitd dei separatori. Detts verifica va ese-
guita ogni 2000 km circa, o comunque con maggiore fre-
quenza nei mesi estivi (ogni 30 giorni circa) mentre
nei mesi invernali pud essere effettuata pil di rado.

E' conveniente ungere con vaselina pura (non usare mai
grassi lubrificanti) i terminali ed i collegamenti.

Il controllo dello stato di carica deve essere eseguito
mediante apposito densimetro. La densitd dell’elettrolito
& batteria carica & di 1,28 circa: a batteria quasi scarica
scende a 1,16 circa. Va caricata con una intensita di
A 2 circa.

Se il veicolo deve stare lungamente inattivo provvedere a
far ricaricare la batteria ogni 40 giorni circa; omettendo
questo la batteria si deteriorerebbe rapidamente.

Pulsante e deviatore anabbagliante.

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elet-
trico. Nel caso di irregolarita togliere il coperchio e veri-
ficare i contatti e la chiusura delle vitine per attacco fili.

Avvisatore acustico.

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che per
I'assestamento di alcune parti o per il consumo di altre
il suono si alteri. Si rende percid necessaria la regolazione.
Dopo aver controllato la carica della batteria togliere lo
scudo che copre |'avvisatore e con cacciavite agire sulla
vite di regolazione, che si trova sulla parte posteriore, fino
ad ottenere il suono regolare.
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Cavi.

Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove si
possono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed iso-
late. Se si riscontrano difetti sostituire i cavi.

Norme per

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essicato con rag-
gi infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione,

in generale, & opportuno procedere alla verniciatura del-

l'intero pezzo. |l procedimento di verniciatura che noi ap-
plichiamo & il seguente:

1) fosfatizzazione;

2) stuccatura a spatols;

3) carteggiatura con carta abrasiva e acqua;

4) applicazione di una mano di fondo grigio chiaro;
5) essicazione in forno a raggi infrarossi per circa 15
minuti a 120° = 130°;

carteggiatura 8 secco;

applicazione della prima mano di smalto sintetico;
essicazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 100° = 110°%;

carteggiatura a secco;

6)
7)
8)

?)
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la

Interrutiore per fanalino (stop).

Lz posizione di montaggic deve essere fatta dando uns
misura di mm. 28 dall'asse delle due viti per attacco in-
terruttore alla testa del pistoncino; per ottenere le sud-
detta misura occorre agire sull’apposito bulloncino con
controdado posti sulla leva del freno posteriore.

verniciatura

10) applicazione della seconda mano di smalto sintetico;

11) essicazione in forno a raggi infrarossi per circa 12
minuti a 100° = 110°.

Decalcomanie.

La decalcomania del Galletto va applicata sulla parte supe-
riore della pedana destra.

Le decalcomanie con aquila e dicitura « Moto Guzzi » van-
no applicate sul lato destro e sinistro del serbatoio olio e
sui parafanghi.

L'operazione deve essere eseguita come segue: inumidire
la calcomania con apposita vernice; trascorsi circa 5 mi-
nuti applicarla sulla macchina; togliere poi la carta con
uha spugna inumidita levando le eventuali tracce di ver-
nice con petrolio; ripassare infine, per dare un bel luci-
do, con apposita pasta.



Fig. 36 - Dinamotore parzialmente smontato
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
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cavo (sez. 1) verde: dalla morsettiers (A)
al regolatore (50) con attacchi ad innesto ad
una estremitd ed a occhio @ 5,2 all'altra .

cavo (sez. 2,5) rosso: dalla morsettiera
(B4+) al regolatore (30/51) con attacchi
ad innesto ad una estremitd ed a occhio
@ 6,5 ed all'sltra

cave (sez. 1) bianco: dalla morsettiera (61)
al regolatore (D+/61) con attacchi ad in-
nesto ad una estremitd ed a occhic @ 5,2
all'altra

cavo (sez. 1) gisllo: dalla morsettiera (FT)
al fanalino posteriore (luce posiz. e targa)
con attacco ad innesto ad una estremita .

cavo bipolare (sez. 1) nero: dalla morset-
tiers (T—T-+) alla tromba elettrica con at-
tacchi ad innesto ad una estremits .

cavo (sez. 1) grigio: dalla morsettiera (SP)
alla bobina (B+) (15) con attacchi ad
innesto ad una estremitd ed a occhio @ 5,2
all’altra

cavo (sez. 1) nero: dalla morsettiera (St)
all'interruttore d'arresto con attacco ad innesto
ad una estremita .

cavo (sez. 1) nero: dalla bobina (D) (1)
al ruttore con attacchi ad occhic alle estre-
mita @ 42e @ 52 .

cavo (sez. 1) nero: dall'interr. d'arresto al
fanalino posteriore (luce d'arresto) .

LEGGENDA

m. 1,470

m. 1,470

m. 1,480

m 2,040

m. 0,440

m. 0,570

m. 1,200

m. 1,120

m. 1,200

10) n. 1 cavo (sez. 10) nero: dal dinamotore (30h)
al regolatore (30h) con attacchi ad occhio

@ 6,5 all'estremitd m. 0,860
11) n. 1 cavo (sez. 1) bianco: dal dinamotore (DF)
al regolatore (DF) con attacchi & forcellz %]
4,2 all'estremits . m. 0,820
12) n. 1 cavo (sez. 2,5) rosso: dal dinamotore (D)
al regolatore {D+/61) con attacchi ad occhio
@ 5,2 alle estremity . . . . . m. 0850
13) n. 1 cavo (sez. 10) nero: dalla batteria (+) al
regolatore (30/51) con attacchi ad occhio
& 85 e @ 65 alle estremitd m. 0,170
14) n. 1 cavo (sez. 10) nero: dalla batteria (—)
alla massa con attacchi ad occhio @ 8,5 e
@ 6,5 alle estremitad . m. 0,380
Lunghezza dei cavi delle apparecchiature di fornitura:
[ dalla morsettiera al centro porta lampada . m. 0,220
dalla morsettiera al centro commutatore centrale m. 0,200
* dalla morsettiera al centro commutatore luci
e pulsante tromba m. 0,260
# | gruppi di cavi devono avere una copertura in vipla.
N.B. - | cavi per commutatore luci e pulsante tromba escono dalla

parte sinistra del gruppo cruscotto-faro
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TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONVENIENTE PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI

i Avviamento anor-
male provocato da: |

{ ALIMENTAZIONE Benzina che non arriva al carburatore. (Vedere A - B -
i ' C-D-E). P
:l A) Mancanza di benzina (serbatoio vuoto) F i . Rifornimento |
f ' B) Rubinetto rimasto inavvertitamente chiuso . . . | Ruotare il manettinc del rubinetto nella posizione !
! | N i d'sperto. i

| C) Necessitd d'inserire la riserva (poca benzina nel |

serbatoio) . . : : i ‘ P . : . | Ruotare il manettino del rubinetto nella posizione
F di riserva
i D) Rubinetto con filtro ostruito . v . . 4 . | Smontarlo e pulirlo con benzina e aria compressa

E) Tubeazione flessibile della benzina rotta o ostruite | Sostituirla o pulirla con aria compressa

Filtro e bicchiere del carburatore sporchi . . . . | Smontarli e pulirli con benzina e aria compressa
Getlo. getfuith; . . + + ¢ & e ow s s |5rnontar|o e pulirlo introducendo nel foro una
setola da spazzols, indi soffiare con aria
| i compressa. i
‘ Corpo del carburatore con condotti ostruiti . . - | Smontare il carburatore e compiere un'accurata |

pulitura con benzina e aria compressa.

Invasamento eccessivo (Vedere F - G) . . . . | Chiudere il rubinetto e far aspirare |‘eccedenza
di miscela dal motore. Se il motore non parte
& possibile che la candela si sia bagnata di
benzina, occorre toglierla ed asciugarla

F) Impuritd nella sede dell'astina . . . . . | Togliere I'astina e pulire la sede con aria com-
pressa
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INCONVENIENTE

* ACCENSIONE

84

PROBABILI CAUSE PROVVEDIMENTI
G) Galleggiante forato . ¢ «  +  « %« . i Sostituirlo

Infiltrazione d'sria zll'attacco del carburatore .
della pipa alls tests

Verificare la tenuta del carburatore alla pipa e

Filtro d'arfia sporco . . . . . . . . . ! Pulirlo. (Vedere in tabella paragrafo « Consumo
elevato ») |
Candela che non d& scintilla (Vedere H - | - L - M): | Per riscontrare se la candela da scintilla, toglier- ]

la, appoggiare al cilindro |la parte non isolata |

della candela dopo aver riattaccato a questa
' il cavo, indi far compiere qualche giro al
motore verificando se da scintilla

H) Sporca .« « . . . . . . .lPdlirla con benzina pura e spazzolino
1) Umida . + « « « « w « .« .| Farla asciugare
L) lIsclante screpclato . . " . . . . . | Cambiare la candela

M) Elettredi non a misura . | Portare la distanza @ mm. 0,6

Cavo della candela rotto o danneggiato nel rivestimento |

isolante . . . . . . . . . . . | Sostituire
Bebina non funzionante .+ . . .« . . |Farla riparare da officine appositamente specia-
lizzate
Batteriz non efficiente . . . . . . . .| Controllare se carica e che non manchi di liqui- |

do; verificare |'efficienza del dinamotore e |

del regolatore di tensicne

Puntine del ruttore sporche o con apertura non prescritta ' Pulirle con apposita limetta. Controllare (ve-
dere « Messa in fase del motore » nel pre-
sente manuale) portando |‘apertura dei con-
tatti @8 mm. 0,4 = 0,45

Martelletto del ruttore:

consumato dallo strisciamento sulla camma . . ' Sostituire



INCONVENIENTE

Funzionamento
anormale
| SCARSO RENDIMENTO

FROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT

non
Condensatore inefficiente : 5 i -
Accensione troppo anticipate o ritardata . . . .
Getto del massimo sporco . . . . . .

Miscela grassa . . . . . . . . . .

Miscela magra .

Tubo di scarico con silenziatore sporchi . . . .

Testa del motore e pistone con incrostazioni .

Valvole con chiusura imperfetta .
Givoco eccessivo fra bilancieri e astine . . . .

Guarnizione fra testa e cilindro non perfettamente
efficiente e

Candela non bene avvitate o senza guarnizione . .

lubrificate . . . . . . . L L

Inumidire con qualche gocciz d'olio il cuscinetto
di panno

Farlo controllare da agenzie autorizzate o sosti- |
tuire

Verificare. ( Vedere « Messa in fase del motore »

nel presente manuale)

Pulirlo (vedere in tabella paragrafo « Alimen-
tazione »)

(Vedere

Carburatore mal regolato, regolare.

« Gruppo alimentazione e scarico » nel pre-
sente manuale) ]

Carburatore mal regolato, regolare. (Vedere °

« Gruppo alimentazione e scarico » nel pre-
sente manuale)

Pulire. (Vedere « Gruppo alimentazione e scari- .
co » nel presente manuale). !

Togliere accuratamente le incrostazioni.

Smerigliarle sulle sedi; se piegate o bruciate!

sostituirle

Regolare. (Vedere « Messa in fase del motore » :
nel presente manuale).

Sostituire

Avvitarla evitando di chiudere esageratamente.
Montare |'apposita guarnizione se sprovvista
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INCONVENIENTE

SCOPPI ALLD SCARICO

FRIZIONE NON FUNZIONANTE

86

PROBABILI CAUSE

| PROVVEDIMENTI

Candela sporca, non adatta, con elettrodi non & misura | Pulirla, cambiare il tipo dellz candels, regolare ;
v | la distanza fra gli elettrodi o sostituirla

© consumati .
Dadi di fissaggio testa-cilindro allentati

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte .
Cilindro ovalizzato

Candela (Vedere N-O-P):
N) lIrregolare distanza tra gli elettrodi
0O) Incrostata

P) Pre-accensione

Guarnizione del tubo di scarico allentata .
Condensatore:
allentato

inafficiente

Slittamento dato das mancanza di givoco alla leva di
comando sul manubrio

Molle appiattite .
Dischi consumati o deformati .

Disinnesto incompleto dato dall’eccessivo giuoco della
leva di comande sul manubrieo

. |A motore freddo awvvitarli @ fondo

Sostituire le fasce e pulire le apposite sedi sul
pistone

Compiere la maggiorazione mediante alesatura

Portare la distanza @ mm. 0,6
Pulirla con benzina pura e spazzolino

Sostituire la candels con altra di grado termico
pit elevato. (Vedere quella prescritta)

Stringere | due dadi di fissaggio

Stringere la vite di fissaggio
Sostituire

Registrare mediante apposito bulloncino e con-
trodade portando il givoco all’estremitd della
leva di comando sul manubrio a mm. 4 =

Sostituire

Sostituire

Registrare, (Vedere « Slittamento »)




INCONVENIENTE

© GONSUMO ELEVATO

MOTORE RUMOR0SO

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENT!

Galleggiante forato .

Deficiente tenutz data ds irregolaritd dellastinz del
galleggiants o impurité nella sede

Filtro d'ariz sporco .

Getto alteratc nel diametro del foro .

Accensione ritardata .

Fasce elastiche incollate, consumate o rotte .

Accoppiamento cilindro-pistone con givoco eccessivo

Giuoco eccessivo fra spinotto e boccola plede di biella

Givoco eccessivo fra testa di biella, rullini e perno di
manovella

Giuoco eccessivo fra bilancieri e astine .

Veolano allentato sull’albero motore

| Sostituire

Sostituire I'astina o pulire |z sede con aria com-

pressa I
Lavare la retina metallica con benzina, indi
soffiarla con getto d'ariz
. Sostituirlo. Getto normale 90/100
Mettere in fase. (Vedere « Messa in fase del |

motore » nel presente manuale) 1

Sostituire. (Vedere in tabella paragrafo « Scar
so rendimento ») i

Sostituire o rettificare il cilindro. Sostituire il pi- |
stone e le fasce elastiche. (Vedere « Tabella i
organi del manovellismo » nel presente ma- |
nuale)

Sostituire lo spinotto; oppure boccola e spinotto.
{ Vedere « Tabella organi del manovellismo »
nel presente manuale)

Rettificare albero o biella oppure entrambi so-
stituendo i rullini con altri maggiorati. (Ve-
dere « Tabella organi del manovellismo » nel
presente manuale)

Registrare. ( Vedere « Messa in fase del motore »
nel presente manuale)

Sostituire la chiavella e avvitare a fondo il dado
di tenuta
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INCONVENIENTE

[ STERZO IRREROLARE

| ANORMALITA RUOTE WOZ

FRENATURA INSUFFICIENTE

88

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

Ingranaggi del cambio con eccessivo giuoco, denti in-
crinati o rotti

Coppia elicoidale che sibila .

Gruppo dello sterzo eccessivamente indurito o con ec-
cessivo giuoco

Sedi di rotolamento sfere incassate .

Sfere avariate (logorio - rigature - appiattimenti) .

Mozzi:

con eccessivo giuoco .

Ruote scentrate .

leva a pedale o leva di comando sul manubric con
corsa a8 vuoto eccessiva .

Sucle per ceppi freno:
consumate

sporche di grasso

Tamburi rigati

Sostituire

Sostituire entrambi gli ingranaggi

Registrare mediante apposita calotta godronata
Sostituire

Sostituire

Registrare. (Vedere « Smontaggio, controlle e
montaggio dei mozzi e ruote » nel presente
manuale)

Centrare sostituendo eventuali raggi rotti o con
filetti strappati. (Vedere « Smontaggio, con-
trollo e montaggio dei mozzi e ruote » nel
presente manuale)

Registrare: portando il giuoco all’estremita della
leva o del pedale a mm. 15-20 prima che il
freno entri in azione

| Sostituire

Se le suole sono imbevute di grasso occorre so-

stituirle; se leggermente unte lavarle con ben-
zina ripristinando la superficie frenante con
una leggera passata di tela smeriglio

Sostituire. Se leggermente rigati togliere le ri-
gature con tela smeriglio o tornitura




INCONVENIENTE

PROBABILI CAUSE

PROVVEDIMENTI

SOSPENSIONE ELASTICA INEFF.TE
i

|
| IMPIANTO ELETTRICO INEFF.TE

Molleggic forcella telescopica indurito .
Eccessivo givoco fra perni e biscottini

Ammortizzatore idraulico posteriore inefficiente
Dinamotore non funzionante .

Cavetti interrotti o scoperti .

Capocords allentati all’attacco, dissaldati o rotti

Tromba elettrica:
cavetti staccati dai rispettivi morsetti .

suono irregolare .

Lampadine bruciate .

Opacita o ingiallimento della parabola riflettente del

faro .

Pulsante per tromba e commutatore comando luce anab-

bagliante inefficienti .

| Ingrassare mediante gli appositi ingrassatori

Registrare

| Far revisionare |

Revisionare. (Vedere « Gruppo impianto elettri-
cc » nel presente manuale)

| Riparare o sostituire

Stringere @ fondo le viti d'attacco, risaldare o
sostituire |

Riallacciare stringendo a fondo le viti

Registrare. (Vedere « Gruppo impianto eiettri-l'
co» nel presente manuale) !

Sostituirle con uguale tipo e voltaggio di quelle
montate

Sostituirla

Verificare i contatti e la chiusura delle vitine per
attacco fili. Se rotto sostituire
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

(Vedere schems)

Periodicamente ogni 300 Km circa

Verifiche.

1) Pneumatici: Verificare la pressione mediante manometro.
Pneumatico anteriore: con una persona kg;’cmq 1,5 circa, con
due persone Kg./cmg 1,75 circa.

Pneumatico posteriore: con una persona kg/’cmq 1,75 circa,
con due persone kg/ecmg 2,5 circa.

2) Motore: Verificare il livello dell'olioc per la lubrificazione
del motore mediante |‘apposita astina saldata al tappo con
incise le due tacche per il minimo e il massimo.

Dopo i primi 500 Km

Lubrificazione.

3) Motore: Sostituire |'olio per la lubrificazione del motore, ed
effettuare la pulitura dei filtri (queste operazioni devono
compiersi a motore calde).

Verifiche.

4) Chivsura dadi e viti: Verificare la chiusura di tutti i dadi e
viti del motociclo in particolar modo questa verifica va ef-
fettvata sui dadi che fissano la testa del motore (a motore
freddo).

4 bis) Punterie: Controllare e, se occorre, registrare le punterie.

5) Cinghia per dinamotore: Verificare la tensione, se troppo
allentata tenderla.

Ogni 2.000 Km

Verifiche.

6) Batteria: Procedere periodicamente, per il periodo estivo
ogni 30 giorni circa e piU di rado per il periodo invernale,
alla verifica del livello dell’acido.

Lubrificazione.

7) Forcella: Iniettare mediante siringa, Shell Retinax A negli
ingrassatori.

8) Perno per braccio oscillante: |niettare, mediante siringa, nel-
I'ingrassatore posto all’estremita del perno Shell Retinax A.

Q) Catena di trasmissione: Llavarla con petrolic o nafta e dopo
averla accuratamente asciugata spalmarla con Shell Retinax A.

10) Motore: Sostituire l'clio per la lubrificazione del motore ed
effettuare la pulitura dei filtri (queste operazioni devono
compiersi a motore caldo).

90

Puliture.

11) Fiitro e bicchiere del carburatore: Pulire bicchiere e filtre
con delle benzinz, facendo attenzione & non schiacciare il
filtro e ad asportare |'eventuale deposito accumulato sul
fondo del bicchiere.

12) Silenziatore d'aspirazione con filtro d’aria: Smontare il filtro
dal silenziatore, indi pulirlo per bene mediante benzina &
getto d'aria.

Ogni 5.000 Km

Lubrificazione.

13) Eccentrico del ruttore: Con oliatore inumidire con qualche
goccia d'olio |'apposito cuscinetto di panno.

Puliture.

14) Candela: Pulirla, usando benzina pura e spazzolino control-
lare che |z distanza fra gli elettrodi sia di mm 0,6.

15) Testa e valvole: Effettuare la pulitura della camera di scoppio
ed eventualmente la smerigliatura delle valvole.

Regolazione.

16) Contatti del ruttore d'accensione: Verificare la fase d’accen-
sione e che |'apertura sia di mm 0,4 = 0,45.

Ogni 10.000 Km
Puliture.

17) Carburatore: Smontarlo per compiere la pulitura generale e
la revisione dei wvari pezzi.

Lubrificazione.

18) Mozzi delle ructe: Smontare, indi pulire e ingrassare.
19) Calotte dello sterze: Smontare, indi pulire e ingrassare.
Verifiche.

20) Chivsura dadi e viti: Verificare la chiusura di tutti i dadi e
viti del motociclo; in particolar mode questa verifica va
effettuata sui dadi che fissano la testa del motore (a motore
freddo).

21) Cinghia per dinamotore: Verificare la tensione, se troppo al-
lentata tenderla.

22) Dinamotore: Verificare lo stato delle spazzole, devono scor-
rere liberamente entro le loro guide. Pulirle e se consumate
sostituirle.



Ogni 300 B —( 1 ——/2\— —(1)
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Primi 500 Km. ~—) () I (5} /3\
Ogni 2000 {0 © (7] Kl @—~—{g—F—#

Ogni 5000 Em. :

14)—B)
Ogni 10000 Em. : @ @) @ 19

18—

SCHEMA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
(I numeri si riferiscono alle operazioni della « Tabella riassuntiva della manutenzione e lubrificazione »)

O Manutenzione  /\ SHELL X-100 SAE 30/40 [_] SHELL Retinax A
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INOIHLIZZND V1

— | dus coparchi laterali coprimotors;

— | due parni (B} porta motore, dalla parte destra del
molomezzo;

— La pedana poggispiede sinistra;

— la pisstra porta motore sinistra, svitando i sette bullani
di attacca (A) o la colonnetta per attacco molla cavalletio;

— il filtra d'aria, ¢ dalla pipa del motare il carburators,
lasciandalo altaccate ai cavi di comande;

— il wba di scarica, la fubarione di mandata olia (C) e
guella di rleupers alio ()

== | fili della frizione e deall’anlicipo;

= il cave che dal coperchietto dal ruliore va alla bobina
e | cawl della diname, facendo abtenzione nel rimontarli di
agganciarli nel medesime punto in cui sono stati bolli;

— la leva del cambio, il comands del contachilometr, la
catena e il cavo della candela.

Per wltime, dopo essersi accerlall che filio quelle che infe-

ressa & staccafo, svitare i due bulloni (E) d'attacce madars; sfilars
poi il motore abbassandalo e levandolo dalla parte sinistra,

Impiante aletirico
[Vedere schema)

L'energia a tuiti i servizi eletirici viens fornita dalla diname
o direfiamente o indireftamenta mediante la batteria, alls cwi
ricarica provvede |8 dinamo  dlessa. -

Tra la dinama & Pimpiants elettrico & inserito il regolatore di
tensione, da cui dipsads il regolare funzionamento dellimpianta.

Regolatare di tensions - Dinamo

% raccomands la massima attenzione nel collegare correifa-
mente | morsaiti delliniermitore-regolatore  secondo lo schema
allegato onde evitang i demesgeiabo, T casa ol aovsrie non o
carg il regolatore ma rivalgersi ad elelricisti debilamente aulo-
Fierali dalla casa costrutivice, Quancks wiene mnestala la chiswe
d'accensione si accandz lo lampada spia sul fara; a bassi giri del
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1 cavo (sex, 1) verce: dalls morssiiiers [A) sl regalatsrs {50)

eoq witsochd ad inneplo sl una satremith el o cochia Y 5.2
sll'altra . . . . . - . ! .

e (arr, 290 poawn: olslla naewsaliiern (0] ] el regilabiva
{35 cons abincchl sl Diisdy sl vsa eslrmndlh sl o il
WoES all'slirn . . . . . . ; s . .

| cave daee. 1} blawoo: dalls morseltiees [611 al repolelors
(D4 /81) e atbaechi s innesio ad wra erlromith ed & ecchéo
@ 57 abltabes . - - . . . .

1 cavo (sez. 11 glalla; dalls marsestiors (FT) al fansling poate-

ricee [luce poelz. o larghl eoa sttscco &d innedio ad

ediremiih . . . . . s s . ' '

crenr bipoiars (sex. 1)1 rero: dalls morwstlisrs [Te= T ) alla

trofnba eleibrlca con attagehl ad inpssio sd una eebramibh

| eav [ser. 1] grigie: dslla mecasitisra [5P) alla bobéns (Bt}
(150 oom sitscchi e iresmsbo @ una estremild ed & oochia
@ 53 wsll'slera . . f . ' ' ' ' s s

V ocavo [sex, 0 rero; dalls merseviiera (3} ali%intarmgtorg dlar-
reain con ablaéed b6 inneio sd une srlremilh . .-

| ocows {aaz. §) o dalls bobira (0] {1) ol rutbsie oon altsochi
ad oochio alle sviremish @ 42 ¢ @9 52 . . . . -

V oeswo dsar. 1) neno; dall'inleer, dasreito 8l lanaling porslericre
(e daremsba) - . . . .

1 cavo [se2. P01 ners; dal dinsmetore |30h] 8l regoletore ':5':‘1:'
o aitscchi ad aschio ¢ &5 all'echremity

1 eswn [oex. 11 bisnca: dal diramowors (OF] sl regolators (DF)
con atiacchi a Fercella @ 4,2 ali"ssbremsiiy . s ' ' '

1 cavo (s T30 rosse; del slicamorore (D) &l regolaicrs
|D 61 ) oon sttscchl ad esckin @ 5.2 alle estremith

1 chvn [sex. 103 nero: dalls hetberis [ 4] al regolators [30/51]

con sitscchd ad cochis @ 8.5 & @ 4.5 alle eatremith |

1 edeen [ seE. 0] retrn: dalls bakterla {—) alla raiia eon slisochi

ad coehio @ BS & B 65 alle sviremilh

Lunghesza dei cavi delle spparecchissure di fernipana:

:

dalls morgettiera al femilFe porla lampeds . . .
dalls morseitiers &l eENEHD Lo L8 Do -;v|nl;r|.|; ' '
dalla marisitisra 4l cemiro_gomerwiatore lucl 8 pulunks lr'wnhl

& | grupel b el clavsns re ung oofeeriura in vipds,

{stancde In emacching) del grupps dfe-cobio-dsro.
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