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EINFUHRUNG

Dieses Handbuch soll die notwendigen Anlagen zur Durchfiihrung von Uber-
holungen und Reparaturen vermitteln.

Die im Handbuch enthaltenen Daten geben auch einen allgemeinen Uberblick
daruber, welche Kontrollen beim Uberholen der einzelnen Baugruppen durch-
zufuhren sind.

Bilder, Zeichnungen und Diagramme, die fir Demontage, Kontrolle und Monta-
ge erfoderlich sind, vervollstandigen die Angaben.

Dieses Handbuch ist ebenso ein Leitfaden fir den Kunden, der die Herstel-
lungdaten und Toleranzen der einzelnen Teile wissen méchte. Fiir das Werk-
stattpersonal ist die Kenntnis dieser Daten eine Voraussetzung zur Durchfih-
rung sauberer Arbeiten.

ANM. In der Beschreibung erwihntes “Links” oder “Rechts” bedeutet
immer in Fahrtrichtung gesehen.
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ALLGEMEINE DATEN

11 V351-v 501

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

— Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Ventilspiel mit Steuerzeiten
— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— Auslafl

SCHMIERUNG

| — Oldruckkontrolle
— Offilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorzlndung (stat)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorzindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

Vasi V5010
Viertakt Viertakt

2 2

“Wr - 90° V" - 90°
66 mm 74 mm
50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
105 : 1 10,4 : 1

35 PS bei 8100 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1mm

0,15 mm=*
0,20 mm %

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Net=filter

Durch Zlndverteiler iber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorzindung durch Fliehkraft

|
10°

25° £ 2°
35% 29

0,35 - 0,45 mm

47 PS bei 7500 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

oftnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm +
0,20 mm=

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netfilter

Durch Ziindverteiler (iber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorzindung durch Fliehkraft

10°
25% + 2°

36° + 2°

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert




— Zindkerzen

— Zandspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Primértrieb

— Getriebe

— Getriebeverhéltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundartrieb

— Verhéltnis

— Ubersetzungsverhaltnis
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

vVasi

V 50 il

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ VHB 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftkihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14V-20A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betétigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnréader, Verhéltnis
(Z=13/24)1 : 1,846

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff, Schalthebel in
der Mitte des Fahrzeuges links

12,727 = (Z=11/30)
11,733 = (Z = 15/26)
11,277 = (£ = 18/23)
11,045 = (Z = 22/23)
: 0.909 = (Z = 22/20)

Kardanwelle, Kegel und
Tellerrad

1:3875= (Z = 8/31)

—

1:19,506
1:12,396
1: 9,134
1: 7475
1: 6,502

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Del’Orto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS (links)

Luftk(ihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurberlwelle montiert
14V -20 A)

Elektrischer AnlaBmaotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betétigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnréder, Verhéltnis
(Z=14/23)1:1642

5-Gang, Zahnrader in stin-
digem Eingriff, Schalthebel in
der Mitte des Fahrzeuges links

£ 2,727 = (Z = 11/30)
£ 1,733 = (Z = 15/26)
21,277 = (2 = 18/23)
£ 1,045 = (Z = 22/23)
- 0,909 = (Z = 22/20)

Kardanwelle, Kegel und
Tellerrad

1:3875=(Z 8/31)

—_— et b

1: 17,382
1:11,034
1: 8134
1: B6655
1: 5787




FAHRGESTELL

AUFHANGUNGEN
— Vorne

— Hinten

RADER
— Vorne
— Hinten

REIFEN
—Vome
— Hinten

BREMSEN
—Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastet)
— Max. Lange
— Max. Breite
— Max. Héhe

Visn

V50

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit hydrauli-
schen Dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den hydraulischen
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1.85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

3,00 -18"R
3,25 -18"R

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetétigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

¢ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
% des Bremszylinders 32 mm
¢ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2,080 m
0,750 m
1,060 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit Olluft-
stoBdampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OllufistoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1.85 x 18"
WM 3/2,15 x 18"

3005 18" 0 90/90S 18"
3,60 S 18" 0 100/90 S 18"

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

¢ der Scheibe 260 mm
? des Bremszylinders 32 mm
% des HBZs 12,7 mm

Scheibenbramse; fesie Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betétigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2120 m
0,750 m
1,100 m

11



— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(x 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehause

—Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V3sii V501

154 kg 158 kg

ca. 150 km/h ca. 170 km/h
351 4|

16 | Benzin Super
(97 No-RM min.)
(Reserve ca. 2 1)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASCO/R oder Molykote Typ “A”

0,070 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

16 | Benzin Super
(97 NO-RM min)
(Reserve ca. 2 1)

2 101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | OI Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 1, von dem 0,160 | Ol
Adip Rotra MO SAE B5W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,060 | o] Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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1.2 V 35 IMOLA - V 50 MONZA

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzanhl

— Zylinderanordung
— Bohrung

—Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Ventilspiel mit Steuerzeuten
— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Orfilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorzindung (stat)
— Automatische Vorziindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

V 35 IMOLA V 50 MONZA
Viertakt Viertakt

2 2

- gQe "y~ gge

66 mm 74 mm

50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
10,5 :1 104 :1

36 PS bei 8200 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

tffnet 18° vot O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor UT.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm =
0,20 mm*

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Zundverteiler Uber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
25° £ 2°

35740

0,35 - 0,45 mm

48 PS bei 7600 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

Offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieft 15° nach O.T.
1 mm

015 mm %
0,20 mm =

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehiuse

auf Instrumentenbrett
Patronen- und Netzfilter

Durch Zundverteiler Gber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
259 =22

359 +£2°

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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— Ziindkerzen

— Zindspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplu ng

— Priméririeb

— Getriebe

— Getriebeverhaknisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

— Sekundartrieb

— Verhaltnis

— Ubersetzungsverhéltnis
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
J. Gang
4. Gang
5. Gang

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

2 mit langem Gewinde

? 14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ VHB 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftkiihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14 V - 20 A)

Elekirischer AnlaBmator

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhélinis
(Z=13/24)1 : 1,846

5-Gang, Zahnrader in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

£ 2,727 = (Z = 11/30)
£ 1,733 = (Z = 15/26)
: 1,277 = (Z = 18/23)
- 1,045 = (Z = 22/23)
- 0.909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk, Kegel
und Tellerrad

1:3875=(Z=8/31)

ot b m— — —h

1 19,506
112,396
9,134
7,475
6,502

— o — —

2 mit langem Gewinde
914 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Del’Orto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS {(links)

Luftktthlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurberlwelle montiert
(14 V- 20 A)

Eleklrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhalinis
(Z=15/22)1 : 1,666

b-Gang, Zahnrédder in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

£ 2,727 = (Z = 11/30)
: 1,733 = (Z = 15/26)
- 1,277 = (Z = 18/23)
: 1,045 = (Z = 22/23)
£ 0,908 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk, Kegel
und Tellerrad

1:3,875 = (Z =8/31)

— ekt

- 15,499
. 9,850
7,261
5,941
5,166

— ek ok
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
— Vorne

— Hinten

RADER
—Vorne
— Hinten

REIFEN
— Vorne

— Hinten

BREMSEN
— Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastetes
Fahrzeug)

— Max, Lange

V 35 IMOLA

V 50 MONZA

Doppelschleifen-Rohrranmen

Teleskopgabel mit hydrauli-
schen Damplern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an der hydraulischen
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18”

3,25 - 518" oder
90/90 S 18"

3,50 - § 18" oder
100/90 S 18"

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetétigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
¢ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse: feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
¢ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
Mafe hat wie die rechte
Vaorderbremse mit Handbe-
taligung

1,420 m
2,080 m

Doppelschieifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit Olluft-
Dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GubBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 18”

3,25 5 18” oder
90/90 S 187

3,50 S 18” oder
100790 S 18"

Scheibenbremse: feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
¢ des Bremszylinders 32 mm
¢ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse: feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

¢ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
Mabe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,420 m
2,120 m

15



— Max. Breite
— Max Héhe
— Leergewicht

LEISTUNGEN

— Max, Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(far 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehiuse

— Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

(ohne Kraft- und Schmierstoff)

V 35 IMOLA V 50 MONZA
0,700 m 0,700 m
1,150 m 1,150 m

158 kg 160 kg

160 km/h 175 km/h
371 421

16 | Benzin Super
(97 No-BM min.)
(Reserve ca. 2 |)

2101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | O Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 1 Ol
Adip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,070 1 Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

16 | Benzin Super
(97 NO-RM min)
(Reserve ca. 2 |)

2 101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 1 Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 1 Ol
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | O Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,060 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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13 V35C-V50C

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

— Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Normales Ventilspiel:

— EinlaB
— Auslal

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Qffilter

ZUNDUNG

— Anfangs Vorziindung (stat.)
— Automatische Vorztindung

— Gesamt-Vorziindung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakien

— Venltilspiel mit Steuerzeuten

V35C V50C
Viertakt Viertakt

2 2

IIV!‘ _ go{) ‘IV}I - 900
66 mm 74 mm
50,6 mm 57 mm
346,22 cc. 490,29 cc.
1052 104 1

35 PS bei 8100 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vat O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

015 mm *
020 mm=

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett

Netz- und Patronenfilter

Durch Zindverteiler tber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

10°
25° £ 2°

35° L 2°

0,35 - 0,45 mm

47 PS bei 7500 U/min.

Ventile im Zylindekopt mit
StoBstangen und Kipphebeln

Offnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieit 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm #
0,20 mm

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehause

auf Instrumentenbrett
Nelz- und Patronenfilter

Durch Zundverteiler Gber
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorzindung durch Fliehkraft

10°
26727

36° £ 2°

0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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— Zundkerzen

— Zindspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Primarbrieb

— Geftriebe

— Getriebeverhaltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundértrieb

— Verhiltnis

— Ubersetzungsverhéltnisse
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

ViscC

Vvs0C

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elekirodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ VHE 26 FD
(rechts) und VHB 26 FS (links)

Luftkihlung

2 Rohre und 2 Schallddmpfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14 V - 20 A)

Elektrischer Anladmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrédder, Verhaltnis
(Z=13/24)1 : 1,846

5-:(3ang, Zahnréder in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

22,727 = [Z2=11/30)
: 1,733 = (Z = 15/26)
21,277 = (£ = 18/23)
: 1,045 = (Z = 22/23)
10,909 = (Z = 22/20)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3,876=[Z=8/31)

— e b —

: 19,506
1 12,396
9,134
7,475
6,502

S R t) N S
e owa oae

2 mit langem Gewinde
@14 x125

Marelli F8LCR

Bosch W 5 DC

Lodge 3 HLNY
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 DellOrto Typ PHBH 28 BD
(rechts) und PHBH BS (links)

Luftkihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14 V- 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder.
Betdtigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnrader, Verhélinis
(Z=14/23)1 :1,642

5-Gang, Zahnrader in stéan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

12,727 = (2= 11/30)
: 1,733 = (Z = 15/26)
11,277 = (2 = 18/23)
11,045 = (Z = 22/23)
10,908 = (£ = 22/20)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z=8/31)

[ e e e

: 17,369
111,034
8,134
6,655
5,787

b
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
—Vorne
— Hinten

REIFEN
—Vorne
— Hinten

BREMSEN
- Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastetes
Fahrzeug)

— Max. Lange
— Max. Breite

V35C

vsocC

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfadern
an der OlluftstoBdampfern
Dampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 3/2,15 x 18"
WM 372,15 x 16"

100/90 - 18"
130/80 - 16” 0 510 - V 16"

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betétigung durch

Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
# des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,460 m
2,200 m
0,960 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den Olluftstofdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 3/2,15 x 18
WM 3/2,5 x 16"

100/90 - 18"
130/90 - 16" 0 510 - V 16"

Scheibenbremse: feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch

Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems- |
einheit mit Doppelbremszy-
linder, Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse Ist durch
gemeinsame Hydraullkleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,460 m
2,200 m
0,960 m
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— Max. Hohe

— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max. Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffverbrauch
(Ftir 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehause

— Hinterradantriebgehiuse

— Teleskopgabel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V3sC VEB0C
1,175 m 1175 m
165 kg 165 kg
Uber 150 km/h 165 km/h
4.3 Liter 5 Liter

15 Liter Benzin Super
(97 No-RM min))
(Reserve ca. 2 Liter)

2101 Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 | Ol Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 I, von dem 0,160 | Ol
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 1 Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

15 Liter Benzin Super
(97 NO-RM min)
(Reserve ca. 2 Liter)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 1 O1 Agip Rotra MP SAE
80 W/90

0,170 |, von dem 0,160 1 Ol
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | O1I Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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14 V65-V65SP

MOTOR (Verfahren)

— Zylinderzahl

— Zylinderanordung
— Bohrung

— Hub

— Hubraum

— Verdichtung

— Max. Leistung

VENTILTRIEB
— EinlaB

— AuslaB

— Normales Ventilspiel:

— Einlai
— AuslaB

SCHMIERUNG

— Oldruckkontrolle
— Offilter

ZUNDUNG

— Antangs Vorziindung (stat)
— Automatische Vorzindung

— Gesamt-Vorzundung
(statisch + automatisch)

— Abstand zwischen den
Unterbrecherkontakten

— Ventilspiel mit Steuerzeuten

vV 65 V 65 SP
Viertakt Viertakt
2 2

M- g0° V" - 907
80 mm 80 mm
64 mm 84 mm
643,4 cc. 643,4 cc.
10 -1 10 : 1

52 PS bei 7050 U/min.

Ventile im Zylinderkopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

offnet 18° vot O.T.
schilieBt 50° nach U.T.

offnet 53° vor U.T.
schlieBt 15° nach O.T.
1 mm

0,15 mm %
0,20 mm *

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Ziundverteiler mit
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorziindung durch Fliehkraft

?E.l
26°

33°+ 3°

0,35 - 0,45 mm

53 PS bei 7050 U/min.

Ventile im Zylindekopf mit
StoBstangen und Kipphebeln

Bifnet 18° vor O.T.
schlieBt 50° nach U.T.

difnet 53° vor U.T.
schlieft 15° nach O.T.
1 mm

315 mm *
0,20 mm

Druckumlauf mit Nocken-
pumpe, Olwanne im Motor-
gehduse

auf Instrumentenbrett
Netz- und Patronenfilter

Durch Zindverteiler mit
Doppelunterbrecher und
automatisch verstellbare
Vorzindung durch Fliehkraft

70

26°
33¢+ 3°
0,35 - 0,45 mm

*Die vorherigen Herausgaben sind annulliert
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—ZundKerzen

— Zundspulen

KRAFTSTOFFVERSORGUNG
— Vergaser

KUHLUNG

AUSLABSYSTEMS

GENERATOR/ALTERNATOR

ANLABART

KRAFTUBERTRAGUNGEN
— Kupplung

— Primérbrieb

— Getriebe

— Getriebeverhaltnisse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

— Sekundértrieb

— Verhalinis

— Ubersetzungsverhiltnisse
(Motor/Rad)

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

V 65

V 65 SP

22

2 mit langem Gewinde

@ 14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Lodge 2 HL
Elektrodenabstand: 0.6 mm

2

2 Dell'Orto Typ VHB 30 BD
(rechts) und VHE 30 BS (links)

Luftktihlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

Auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
14V - 20 A)

Elekirischer AnlaBmotor

Trockense Einscheiben-
kupplung mit Feder,
Betétigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnréader, Verhaltnis
(£ =15/22) 1 : 1,466

5-Gang, Zahnrader in stin-
digem Einariff. Schaltpedal an
linker Fahrzeugseite

. 2,3636 = (Z = 11/26)
11,6428 = (Z = 14/23)
:1,2777 = (Z = 18/23)
- 1,0555 = (Z = 18/19)
- 0,9000 = (Z = 20/18)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:3875=(Z=8/31)

1:13,433
1. 9,336
11 7,262
1: 5998
1: 5,116

2 mit langem Gewinde
@14 x 1,25

Marelli F8 LCR

Lodge 2 HL
Elektrodenabstand: 0,6 mm

2

2 Dell'Grto Typ PHBH 30 BD
(rechts) und PHBH 30 BS (links)

Luftkthlung

2 Rohre und 2 Schalldampfer
miteinander verbunden

Auf der Vorderseite der
Kurbelwelle montiert
(14V - 20 A)

Elektrischer AnlaBmotor

Trockene Einscheiben-
kupplung mit Feder,
Betatigung durch Handhebel
am linken Lenkerende

Durch Zahnréder, Verhéltnis
(Z=15/22)1: 1,446

5-Gang, Zahnrider in stan-
digem Eingriff. Schaltpedal an
der Mitte des Fahrzeuges links

- 2,3636 = (Z = 11/26)
:1,6428 = (Z = 14/23)
- 1,2777 = (Z = 18/23)
- 1,0555 = (Z = 18/19)
: 0,9000 = (Z = 20/18)

Welle mit Kardangelenk und
Kegelradgetriebe

1:38756=(Z=8/31)
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RAHMEN

AUFHANGUNGEN
—Vorne

— Hinten

RADER
—Vorne
— Hinten

REIFEN
- Vorne
— Hinten

BREMSEN
—Vorne

— Hinten

ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

— Radstand (belastetes
Fahrzeug)

— Max. Lange
— Max. Breite

V 65

V 65 SP

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
damptern

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern
Dampfern.

Leichimetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,15 x 16"

100/90 - H 18"
110/90 - H 18" 0 510 - V 16"

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetétigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15875 mm

Die Hinterbremse ist durch
gemeinsame Hydraulikleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MaBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
tatigung

1,440 m
2120 m
0,730 m

Doppelschleifen-Rohrrahmen

Teleskopgabel mit OlluftstoB-
dampfern.

Schwinggabel mit gleichmittig
regulierbaren Schraubenfedern
an den OlluftstoBdampfern.

Leichtmetall-GuBrader
WM 2/1,85 x 18"
WM 3/2,5 x 16"

100/90 - H 18"
110/90 - H 16” 0 510 -V 16”

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Handbetatigung durch
Hebel an rechter Lenkerseite.

@ der Scheibe 260 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 12,7 mm

Scheibenbremse; feste Brems-
einheit mit Doppelbremszy-
linder. Betatigung durch
FuBpedal an rechter
Fahrzeugseite.

@ der Scheibe 235 mm
@ des Bremszylinders 32 mm
@ des HBZs 15,875 mm

Die Hinterbremse Ist durch
gemeinsame Hydraullkleitung
mit der linken Vorderbremse
verbunden, die dieselben
MabBe hat wie die rechte
Vorderbremse mit Handbe-
t&tigung

1,440 m
2,120 m
0,730 m
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— Max. H6he

— Leergewicht
(ohne Kraft- und Schmierstoff)

LEISTUNGEN

— Max, Geschwindigkeit
(nur mit Fahrer)

— Kraftstoffrerbrauch
{(fGr 100 km)

FULLMENGEN

— Kraftstofftank

— Olwanne

— Getriebegehéuse

' — Hinterradantricbgeh&use

—Teleskopgahel (je Holm)

— Bremsanlage, vorne und
hinten

V 65 V 65 SP
1,100 m 1255 m

165 kg 170 kg

185 km/h ca. 185 km/h ca.
55 Liter 5,5 Liter

16 Liter Benzin Super
(97 No-RM min)
(Reserve ca. 2 Liter)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 L Ol Agip Rotra MP SAE
85 W/140

0170 L, von dem 0,160 L Ol
Agip Rotra MP SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | Ol Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD

16 Liter Benzin Super
(97 NO-RM min)
(Reserve ca. 2 Liter)

210l Agip nuovo Sint 2000 SAE
10 W/40

0,900 L O1 Agip Rotra MP SAE
85 W/140

0,170 L, von dem 0,160 L Ol
Agip Rotra MO SAE 85W/140
und 0,010 | Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ “A”

0,090 | OI Agip ATF
Dexron

Ol Agip Brake Fluid SUPER HD
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E WARTUNGSAR BEITEN

Die Betriebsfahigkeit des Fahrzeuges hangt van
einer ordentlichen und in regelméBigen Zeitab-
standen durchgefihrten Wartung ab.

Die Kilometerangaben und Zeitabstande beziehen
sich auf einen normalen Gebrauch des Fahrzeu-
ges.

Wenn die Maschine allerdings unter nicht norma-
len Bedingungen benutzt wird, entweder auf be-
sonders schmutzigen StraBen oder bei l&angerer
Zeit unter max. Geschwindigkeiten, missen sol-
che Kontrollen éfter durchgefihrt werden.

Das Fahrzeug wird mit einem Bordwerkzeugsaiz
geliefert, der fur Notfélle bestimmt ist.

21 MOTORSCHMIERUNG (Abb. 1)

Olstandkontrolle

Alle 500 km prifen, od der C.‘.!Ist_and die max, Mar-
ke auf dem volleigeschraubten Olstab erreicht «A».
Wenn der Olstand sich unterhalb dieser Marke
befindet, Ol der vorgeschriebenen Qualitat hinzu-
fligen.

Diese Kontrolle muB, nachdem derMotor einige Mi-
nuten gelaufen hat, durchgefiihrt werden, dazu
muB der Olstab «A» voll eingeschraubt werdern.

Olwechsel

Nach den ersten 500 — 1500 km und danach alle
3000 km ist das Ol im Motorgehéause zu erneuern.
Der Olwechsel muB, wahrend der Motor warm ist,
stattfinden. Bevor das neue Ol eingefillt wird, ist
die Olwanne gut zu entleeren.

«i» Oleinflllschraube

«B» OlablaBschraube, vorne

«C» OlablaBschraube, hinten

Die bendétigte Fullmenge: 2 Liter Agip Sint 2000
SAE 10 W/50.

2.2 ERSETZUNG DER FILTERPATRONE
{Abb. 2)

Die Filterpatrone muB beim ersten Olwechsel —
nach den ersten 500 — 1500 km und danach alle
6000 km nach fogendem Verfahren ersetzt wer-
den.

m Aus der Olwanne «C» sind die Einfillschraube
«A» und die AblaBschraube «A» und «B» auszu-
schrauben (Abb. 1);

m das Ol gut aus der Wanne ablaufen lassen;

m die Schraube mit Unterlegscheibe zur Befesti-
gung der Patrone «D» lsen und dieselbe mit Dek-
kel «E», Dichtung «F», Feder «G» und Filter «-» aus
der Wanne herausziehen;

B den Patronenfilter <H» und eventuell die Dich-
tung auf den Deckel ersetzen. Die Montage erfolgt
in umgekehrter Weise. Bevor man die Oleinfll-
schraube befestigt, ist die vorgeschriebene Ol-
menge einzuflllen.

2.3 WASCHEN DES NETSFILTERS UND DER
OLWANNE (Abb. 64)

Nach den ersten 500 — 1500 km (erster Ol- und Fil-

terwechsel) und danach alle 15.000 km istzu emp-
fehlen, die Olwanne mit Netzfilter vom Motorge-
hduse abzunehmen und sie im Benzinbad zu wa-
schen. Dann sind Filter und die Nuten der Olwan-
ne mit PreBluft auszublasen. Bei der Wiedermota-
ge ist die Dichtung zwischen Olwanne und Motor-
gehiuse zu ersefzen.
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2.4 GETRIEBESCHMIERUNG (Abb. 3)

Olstandiiberpriifung i

Alle 3000 km priifen, ob sich das Ol wie in der Ab-
bildung befindet; falls unter diesem Stand, ist Ol
gleicher Qualitat hinzuzufligen.

Olwechsel )

Alle 9000 km ist das Ol im Getriebegehause zu er-
neuern. Diese Arbeit muB mit warmem Getriebe
stattfinden, damit das Ol leicht abl&uft.

Bevor das frische Ol eingefiillt wird, ist das Getrie-
begehéuse gut zu entleeren.

«A» Stand- und Einfullschraube

«B» Ablsefischraube .

Die bendtigte Filllmenge: 0,900 Liter Ol Agip Rotra
MP 80 W/90;

2.5 SCHMIERUNG DES HINTERRADAN.-
TRIEBGEHAUSES (Abb. 4)

Olstandiberpriifung )

Alle 3000 km prifen, ob das Ol die Bohrung der
Einfillschraube «A» be riihrt; falls es unter diesem
Stand bleibt, Ol der vorgeschriebenen Qualitat
nachfiillen.

Olwechsel

Alle 8000 km ist das Ol im Hinterantriebgehause
zu erneuern. Diese Arbeit muB mit warmem Antrieb
stattfinden, damit das Ol leicht ablauft. Bevor das
neue Ol eingefullt wird, ist das Hinterradantriebge-
hiduse gut zu enfleeren.

«A» Stand- und Einflillschraube;

«B» Olentlifter;

«C» OlauslaBschraube, )

Die benotigte Fullmenge: 0,160 Liter Ol Agip Rotra
MP SAE 85 W/140 und 0,010 Liter Ol Agip Rocol
ASO/R oder Molykote Typ A.

2.6 ANDERE SCHMIERARBEITEN

Zu regelmaBigen Abstandzeiten sind folgende Be-
standteile zu schmieren:

B Kappen und Steuerkugeln;

B Schwinggabellager;

B Betitigungsseilgelenke;

B Kippstandergelenke:

® Tachoantriebswelle.

2.7 EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSHE-
BELS (Abb. §)

Das Spiel zwischen Hebel und Haltekérper am
Lenker prufen, wenn es Uber oder unter 3— 4 mm
liegt, den Eintellring «A» betétigen, bis das vorge-
schriebene Spiel erreicht wird.

28 EINSTELLUNG DES VORDERRAD-
BREMSHEBELS RECHTS (Abb. 6)

Zur obenangefuhrien Einstellung gehtman vor wie
folgt:

B Eine Blatilehre «A» zwischen HBZ-Kolben und
Hebelende einflihren und sodann die Schraube
«B» betatigen.

B Vorgeschriebenes Spiel: 0,05 — 0,15 mm.



2.9 EINSTELLUNG DES BREMSPEDALS FUR
VORDERRAD LINKS UND HINTERRAD (Abb. 7)

Das Spiel zwischen Kolben zur HBZ-Betatigung
und Hebel «» ist folgendermaBen zu Uberprifen:
B Eine Blattlehre «A» zwischen HBZ-Kolben und
Hebelende einfihren;

E vorgeschiebens Spiel: 0,05 — 0,15 mm:

B im Falle von falschem Spiel ist erforderlich, den
Splint «C» abzunehmen und den Stift «D» heraus-
ziehen, dann die Kontermutter «E» zu Isen und die
Gabel «F» ein- oder ausschrauben, bis die ideale
Stellung des Bremspedals «B» erreicht wird, dann
den Stift «D» und den Splint «C» wieder einsetzen.
Nach dieser Einstellung die Kontermutter «G» 16-
sen und die Arrettierungsschraube (Anschlag-
schraube) «H» einstellen.

210 EINSTELLUNG DER LENKUNG (Abb. 8)

Zur Fahrtsicherheit muB die Lenkung so einge-
stellt werden, daB der Lenker eine freie Bewegung,
aber ohne zuviel Spiel hat.

Die Einstellung geschieht folgendermaBen:

m Die Schraube «A» zur Befestigung des Steuer-
kopfes losen;

B die Mutter «B» ausschrauben;

B den Einstellring «C» ein- oder ausschrauben,
bis regelméBiges Spiel erreicht wird.

Nach Einstellung, die Mutter «B» und die Schraube
«A» zur Befestigung des Steuerkopfes wieder fest-
ziehen
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BEFESTIGUNGSWERTE

COPFIE DI SERRAGGIO

DENOMINAZIONE Kim
Zylinderkopfe
Schrauben zur Befestigung der Zylinderkopfdeckel 1
Zindkerzen-Anzugsmoment 2—3
Motorgehduse und Deckel
Mutter zur Befestigung von Zylinderkopfdeckel (M 10) . 4:42
Mutter zur Befestigung von Zylinderkopfdeckel (M 8) 28—-3
Mutter zur Gehduseverbindung (M 8) 22-25
Mutter zur Gehauseverbindung (M 10) . 38—4

Schrauben zur Befestigung des Ventiltriebdeckels .
Schraube zur Befestigung der Olwanne

Pleueltrieb
Selbstsperrende Mutter zur Befestigung von Pleueldeckeln

Schrauben zur Befestigung des Schwungrades an Kurbelwelle
Schrauben zur Befestigung des Zahnkranzes

Ventiltrieb

Betfestigunggsstuck zwischen Nockenwelle und Motorgehause .
Schrauben zur Befestigung des Zahnrades auf der Nockenwelle

Elektrischer Anlasser
Schrauben zur Befestigung des AnlaBmotars

Kraftstoffversorgung
Schrauben zur Befestigung von Ansaugleitungen an Zylinderkopfen

Schmierung

Schrauben zur Befestigung der Olpumpe am Motorgehéuse
Schrauben zur Befestigung des Filterpatronendeckels

Ziindung
Schrauben zur Befestigung des Stators der Lichtmaschine .
Schraube zur Befestigung des Rotors der Lichtmaschine

Kupplung
Mutter zur Befestigung der Kupplungswelle

Wechselgetriebe
Mutter zur Befesligung der Hauptwelle .
Schrauben zur Befestigung des Getnebegehausedeckels

Schrauben zur Befestigung zwischen Getriebegehiuse und
Kupplungsgehausedecke! .

Motorverbindungen
Mutter fiir vordere Zugstange .

Mutter far lange und kurze Schrauben . :
Schrauben zur Befestigung des Kuppiungsgehﬁuses am Motor

22— 25V35-V50
3—-32V65

2,5

0,5
32—3,5

10

10

4,5
4,5
25—38
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DREHMOMENT

BESCHREIBUNG Kpm
Hinterradantrieb
Mutter zur Befestigung des Kegelrades am Gehéuse ) 10
Schrauben zur Befestigung des Kegelkranzes am gelochten Stlft > 4= 472
Schrauben zur Befestigung zwischen Deckel und Gehduse . 25
Schrauben zur Befestigung der Bremsscheibe am Mitnehmer 22—24
Rahmen
Schrauben zur Befestigung der Rahmenschleifen 8
Schrauben zur Befestigung des Hauptstanders . 3,5
Vordere Aufhangung
Schrauben zur Befestigung des Gabelkopfes 45
Schrauben zur Befestigung des GabelfuBes . 4.5
Schrauben zur Befestigung des StoBdampfer . 1,8
Schrauben zur Befestigung des Gabelholmes an Radachse s 4.5
Hintere Aufhangung
Schrauben zur Befestigung der hinteren Aufhdngungen, oben
und unten 3
Vorderrad und Bremsscheibe
Mutter zur Befestigung der Radachse : 9
Schrauben zur Befestigung zwischen Bremsschelbe und Radnabe 22— 24
Hinterrad
Mutter zur Befestigung der Radasche g
Schraube auf der Schwinggabel zur Befeatngung der F{adachse 3
Lenkung
Buchse zur Lenkerbefestigung 5-6
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BESONDERE WERKZEUGE
(Abb. 9)

16 13 '( 40

POS. NR. TEIL-NR. BESCHREIBUNG
1 19927300 Buchse zur Montage des Dichtringes auf die Antriebswelle
2 19927220 Buches zur Montage des Dichtringes in den Ventiltriebdeckel
(Kurbelwelle)
3 19907800 | Abzieher fur Kolbenbolzen
4 19926100 EinpreBwerkzeug fur den Dichtring des Kegelritzels
5 19928800 Werkzeug zur Vormontage des Kegeltriebs
6 19928700 EinpreBwerkzeug fur den Dichtring auf der AnlaBwelle
(Anlassen durch Pedal)
7 19902800 | Werkzeug zur Spannung des Kick-Startersektors
8 19929400 EinpreBwerkzeug far das Lager der Kupplungswelle auf dem Gehiuse
9 19926000 EnpreBwerkzeug fir den Dichtring des Hinterradantriebgehauses
10 19905900 EinpreBwerkzeug fir den Dichtring auf der Kupplungswelle
11 19927200 EnpreBwerkzeug zur Montage des Dichtringes auf dem Ventiltriebdeckel
und auf dem Getriebegehduse fir Abtricbswelle
12 19906500 Werkzeug zur Montage und Zentrierung der Kupplungsscheibe
13 19911800 | Werkzeug zum Festhalten des Schwungrades
14 19927202 Abstandstiick zur Montage des Ringes auf die Abtriebswelle
15 19907000 | Abzieher far inneren Ring auf gelochtem Stift
16 19907100 Werkzeug zum Festhalten von Kupplungswelle (V35-V50) und Kegelritzel
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POS. NR. TEIL-NR. BRESCHREIBUNG
17 | 19905400 V{Q,Igrskﬁ%u{% zur Befestigung der Mutter fir Kupplungs- und Hauptwelle
18 19927500 Abzieher fUr 4uBeren Ring des Lagers vom Hinterradantriebsgeh&use
20 19926200 EinpreBwerkzeug fiirs Lager auf dem Kegelritzel
21 19927700 Werkzeug zum Festhalten des Antriebszahnrades (Getriebe)
22 19926300 EinpreBwerkzeug flrs Hauptwellenlager auf dem Getriebegehause
23 19626400 EinpreBwerkzung flr duBeren Ring des Kegellagers auf dem
Kegelritzeltrager
24 19926500 EinpreBwerkzeug fir d&uBeren Ring des Lagers furs Hinterradantriebgehéuse
25 19926600 | EinpreBwerkzeug fir das Schwingarmhaltelager auf dem
Getriebegenhausedeckel
26 19927600 Abzieher fur Schwingarmhaltelager auf dem Getriebegehausedeckel
28 19927800 | Reduzierbuchse flirs Werkzeug zum Ventilausbau
(Werkzeug Nummer 1080 72 00)
29 19927900 EinpreBwerkzeug des Lagerinnenringes auf dem Mitnehmer
30 12912000 Werkzeug zur Montage des Dichtringes auf die Kurbelwelle
Schwungradseite
31 19927100 EinpreBwerkzeug zum Pressen des Dichtringes auf Flansch und
Kurbelwelle Schwungradseite
32 18912450 Motorhalteblock (es kann auch ein Holzklotz oder anderes Material
verwendet werden)
33 18926600 Werkzeug zur Montage der vorderen Dichtung auf Kolben im Hbz. fiir
rechte Vorderradbremse
34 18926500 | Werkzeug zur Montage der hinteren Dichtung auf Kolben im Hbz. fir rechte
Vorderradbremse
35 18926700 Werkzeug zur Montage des Blockierringes auf Hbz. [Ur rechte
Vorderradbremse
36 14926600 | Werkzeug zur Montage der vorderen Dichtung auf Kolben far linke
Vorderrad und Hinterradbremse
37 140926500 | Werkzeug zur Montage der hinteren Dichtung auf Kolben im Hbz. fir linke
Vorderrad und Hinterradbremse
38 149267 00 Werkzeug zur Montage des Blockierringes auf Kolben im Hbz, fur linke
Vorderrad und Hinterradbremse
39 14926400 | Werkzeug zum Ausbau des Kalbens auf Hbz. fiir vordere rechte Bremse
und vordere linke und Hinterradbremsen
40 14926900 Werkzeug zur Uberpriifung des Schwimmerstandes in den Vergasern
42 14906600 Stift zur Demontage des Generator/Alternator von Kurbelwelle
47/1 19902500 | Geftriebegehausehalterung
47/2 14927400 | Gradscheibe
47/3 17948260 Halterung flr InnenmeBgerét |
47/4 19926020 EinpreBwerkzeug zur Montage der Kappe auf Ventilfihrung
47/5 19927320 | Werkzeug zur Montage des Dichtringes auf Ventiltriebdeckel (Nockenwelle)
47/6 17949760 | Werkzeug zur Kontrolle des Oldruckregulierventils und Oldruckschalter
4717 19926460 Einschieber far duBere Lagerrille auf Abtriebswelle (V 65)
47/8 199054 60 Schliissel fiir Befestigungsmutter fir Antriebswelle (V 65)
47/9 19907160 Haltewerkzeug flr Antriebswelle (V 65)
— 19906400 Buchse fur Zentrierwerkzeug der Kupplungsscheibe (nur fir V 65)
- 26907800 | Abzieher fur Bolzen (nur fiir V 85)
SPEZIFISCHE PRODUKTE
48 00010000 Teflon (923.499.909) Gewindedichtband
49 00010200 Devcon “F” Klebemittel fiir Motorlagerung, Getriebegeh&usen und Deckeln
50 00010300 ER 847 3M Flussige Dichtung zwischen Motorlagerungen
51 00010400 | Loctite 601 (804.585.601) Zur Befestigung aller Verschraubungen
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ﬂ MOTOR

51 DEMONTAGE DES TRIEBWERKES AUS
DEM RAHMEN

Um den Ausbau auszufithren, geht man folgen-
dermalien vor:

m Durch daflirvorgesehenen Hebel den Sattel
aushacken und anheben;

B den seitlichen Batterieschutz abnehmen und
die Kabel von der Batterie trennen:

m die Hahne schlieBen, die Befesligungsschellen
1Bsen und die Leitungen vom Kraftstofftank abzie-
hen;

B die Gummischelle aushacken und den Kraft-
stofftank aus der vorderen Stiitze abnehmen;

m vom Generator-Alternator und der Zundvor-
tichtung werden die elektrischen Verbindungen
getrennt

m die Kabel vom Oldruckgeber, den Leerlaufan-
zeiger und das Kabel des Elekiromagnetschalters
vom AnlaBmotor losen;

® die Kabel der Kerzen l6sen und diese in ange-
brachter Art geben;

m die Ansaugleitungen von den Zylinderkdpfen
soviel trennen um das Hochheben des Rahmens
zu erleichtern; .

m die Schellen losen und die Olrlcklaufieitung
vom Olabscheider und die zwei Leitungen des Ol-

dampfentlifters von den Zylinderkapfdeckeln ab-
nehmen,;

m den Kupplungszug vom Kupplungshebel am
Getriebegehidusedeckel aushacken;

E das Drehzahlmesserkabel vom Vorgelege aus-
schrauben, dabei ist auf die Kegelbuchse zu ach-
ten;

m die hintere Bremszange mit Leitungen abneh-
men und sie in die Batterielagerung geben,;

® unter das Motorgehduse den entsprechende
Halteblock setzen und diesen leicht spannen;

m die Stange zur hinteren Bremspumpenbetati-
gung abnehmen, nachdem der Splintund der Ver-
bindungsstift herausgezogen wurde;

m die Schrauben ausschrauben und von den Stif-
ten am Gehéuse und von der Schwinggabel die
Hinterradfederungen herausziehen;

® die vier Schrauben (2 je Seile), die die vorderen
Rahmenarme an die Motorunterziige befestigen,
ausschrauben,

m die oberen 2 Schrauben (1 je Seile), die den
Rahmen am Gelriebegehausedeckel befestigen,
ganz abschrauben,

® den Bolzen, zur Befestigung zwischen Rahmen
und Getriebegehduse los schrauben und abzie-
hen;

B den Rahmen von der Hinterseite her aufheben
und nach vorne schieben.
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5.2 DEMONTAGE DES MOTORS AUS DEM
RAHMEN UND TRENNEN VON GETRIEBE

Zur Demontage Ist folgendermaBen vorzugehen:
® Die Muttern zur Befestigung von Auspuffrohren
an den Zylinderkopfen ausschrauben, die Flan-
sche und die Abstandstiicke herausziehen;

m die Schraube der FuBrasten und der Schall-
dampfer an den Rahmen ausschrauben und die
Schalldampfer mit Auspuffrohren abnehmen;

m die Verbindungsschrauben zwischen Motor
und Getricbe l6sen;

B die zwei unteren Schrauben, zur Befestigung
der Rahmenunterzige an das Getriebegehéuse
I6sen, durch Betatigen des Kupplungshebels den
Motor vom Getriebe selbst trennen; die Olrik-
klaufleitung vom Olabscheider losen, die Rahmen-
unterzuge ein wenig erweitern und den Motor
herausziehen.

5.3 DEMONTAGE DER ZYLINDERKOPFDEK-
KEL

m Die Schrauben I6sen und die Deckel mit den
entsprechenden Dichtringen von den Zylinder-
kdpfen abnehmen.

Kontrolle

m Uberprifen, daB die Planflache des Zylinder-
kopfes keine Rillen oder Beschédigungen zeigt,
sonst sind diese zu planen.

m Uberprifen, daB keine GuBblasen sichtbar
sind, sonst die mit Devcon «» abdichten.



Zusammenbau

B BeiMontage der Zylinderkopfdeckel zuerst die
Dichtungen ersetzen und die Schrauben Uber
Kreuz einschrauben dann durch Drehmoment-
schltissel mit 1 mkp fesiziehen.

5.4 DEMONTAGE DER VENTILTRIEBTEILE
(Abb. 13-14-195)

® Die Schrauben zur Befestigung des Stators am
Stirndeckel ausschrauben, und den Stator ab-
nehmen, dabei ist auf die Blrsten zu achten.

B Die Zentralschraube zur Befestigung des Ro-
tors an der Kurbelwelle l6sen; den Stift «B» einset-
zen und dann die Schraube anziehen, bis sich der
Rotor von der Kurbelwelle lost.

B Die Schrauben «C» zur Befestigung der Kon-
takitragerplatte I6sen und die Schraube «D» zur
Befestigung der Vorrichtung der automatischen
Vorziindung ausschrauben; die Platte mit Vorrich-
tung abnehmen, dabei auf den Zentrierstift der
Nockenwelle achten.

m Die Schrauben ausschrauben und den Deckel
«F» mit Dichtung entfernen.

B Den Kettenspanner «C» abnehmen.

B Die Schrauben «H» zur Befestigung des Steue-
runggetriebes von der Nockenwelle abschrauben.
® Die Mutter mit Unterlegscheibe «» zur Befesti-
gung des Olpumpenzahnrades abnehmen.

m Von den Wellen die Zahnrader «L» mit Kelte von
der Olpumpenwelle ausbauen.

Anmerkung: Sollte bej Ausbau der automatischen
Zlndvarrichtung der Nocken aus seinem Sitz aus-
treten, ist bei Wiedereinbau die Zahnung des
Schwungmassegelenkes in die enfsprechendem
Muten auf dem Nocken wieder einzusetzen, der
Nocken muf so montiert werden, daB die Stirmmar-
fierung sich genau in entgegengesetzer Stellung
des Pfeiles, der auf der Platte markiert ist, hefindet
(Abb. 17).

B Die Muttern «D» abschrauben, und die Kipphe-
belhalterung «B» sowie die Zwischenscheiben «C»
(Abb. 18) entfernen.

B Zuerstdie Seegerringe «A» und dann die Kipp-
hebel «£» ausbauen. Die StéBel «M» werden aus
dem Sitz nach Trennen der Kurbelgehiusehilften
abgenommen, nachdem die Nockenwelle abge-
zogen wurde (Abb. 18).

Folgendes liberpriifen

B Die Berthrungsflachen der StoBel mussen sehr
glatt ohne Rillen und Beschéadigungen sein, an-
dernfalls sind die zu ersetzen;

B die Nockenwellenhalterungen und die Nocken
der Welle miissen ohne Rillen und VerschleiBspu-
ren sein, andernfalls ist die Nockenwelle zu erset-
zen;

B die StoBelstangen missen gerade sein und die
Kontakiflachen der Stangenenden dirfen keine
FreBspuren zeigen, sonst sind auch diese zu er-
setzen.

Zur Kontrolle der StoBelstangen ist folgenderma-
Ben vorzugehen:
B Zur Kontrolle, ob die StoBelstangen gerade
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Coms i T

. Die Einzelkette ist bei Herstellung von Motor Nr.: 29135
(Mod. V 35); 31344 (Mod. V 50); 0001 (Mod. V 65) eingesetzt.

sind, sind diese auf eine Richtplatte zu legen und
zu drehen, durch Lichtspaltprifung ist ein verbo-
gene Stange leicht festzustellen und auszuson-
dern;

m zur Kontrolle der eingepreBten Kappen auf fe-
stem Sitz genugt eine Klangprufuna.

Die StoBelstangen von kleiner Héhe auf eine Reil-
platte fallen lassen; beim Fallen miissen sie eine
schrillen und metallischen Klang geben, dies zeigl
an, daB die Stahlkappen zu wenig Spiel Haben;



m der Kopf der Einstellschraube muB sehr glatt
sein;

m der Kipphebelzapfen muB richitg montiert sein
und zwar, daB die ausgerichtete Flache auf den
unteren Abstandsticken aufliegt; )

M die Langsfrasung muB gegen die Olleitmuffe
gedreht sein und die Rundkanéle der Olzufihrung
an die Kipphebeln verbinden;

m der Kipphehelzapfen darf keinen zu grofen
VerchleiB an der Kontaktfliche der Kippheblen

zelgen.

Wiedermontage

Dazu ist die Demontagereihenfolge umzukehren
auBer der folgenden Punkte:

1 Bei Einsetzung des Verbindungstiickes «O»
zur Blockierung der Nockenwelle am Gehéuse ist
zu achten, daB das Endstick der Verbindung ge-
nau in die Bohrung des Halbsektorensitzes «R»
eingesetzt wird, um eine unregelmapBice Drehung
der Nockenwelle zu vermeiden (Abb, 18).

2 Bei dem Wiedereinbau der Zahnradgruppe
mit Kette auf die entsprechenden Wellen, sind die
Markierungen, wie in Punkt 55 «Einstellung der
Steurzeiten» zu beachten

5.5 EINSTELLUNG DER STEUERZEITEN

Zuerst prifen, daB die Markierung auf dem Nok-
kenwellensteuerrad «A» mit der Markierung auf
dem Zahnrad der Kubelwelle «B» Gbereinstimmen;
der Zapfen «C» muB nach oben gedreht sein, wie in
Abb, 20 und 21 angegeben.

In diesem Zustand sind die Steuerzeiten einge-
stellt.

Falls man trotzdem die Steuerzeit Uberprifen will,
ist folgendermafen vorzugehen:

1 Das Ventilspiel auf 1 mm einstellen,

2 Den Kolben des Zylinders Nr. 1 (links) an O.T.
bringen, Explosionstakt.

3 Den Kontrollanzeiger («D» in Abb. 22) anbrin-
gen.

4 Auf die Kurbelwelle den Generatorenrotor und
die Gradscheibe Nr. 14 92 74 00 («E» in Abb. 22)
montieren, zu beachten ist die Markierung
«P.M.S », die gegen die Spitze des Kontrollanzei-
ger gedreht sein muB,

5 Eine MeBuhr ins Kerzenloch so einstrecken.
daB der Fihler mit dem Kolbenboden in Beriih-
rung kommt.

6 DieKurbelwelleim-oder gegendenUhrzei ger-
sinn drehen, bis die O.T.Stellung durch ablesen
der MeBuhr hestimmt wird; dann den MeBuhrzei-
ger eventuell so verschieben, daB er genau auf die
O T.Stellung «0° zeigt.

7 Die Kurbelwelle in Laufrichtung drehen (Uhr-
zeigersinn) und mit den Fingern prifen, wann die
StoBelstange zur Steuerung des AuslaBventils sich
nicht mehr drehen I4Bt, dies weist auf Offnungsbe-
ginn des Ventils hin. Jetzt ist zu priifen, daB die
vom Pfeil auf der Gradscheibe angezeigten Winkel
(sieche Abb. 22) mit den Steurerzeiten (siehe Abb.
23) Ubereinstimmen.

Den Steuerzeiten folgend kann man das Schlie-
Ren des AuslaBventils, sowie Offnen und Schlie-

Ben des EinlaBventils iiberpriifen.

8 Die MeBuhr abnehmen und die Kerze wieder
einschrauben, dann den Kontrollanzeiger und die
Gradscheibe und Rotor entfernen.

9 Das Spiel zwischen Ventilen und Kipphebeln
durch Betatigung der Schrauben einstellen.

Spielangaben:
m EinlaB 0,15 mm;
® AuslaB 0,30 mm
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Durchmesser der Nockenwellenhalterungen und Sitzen im oberen Kurbelgehause

@ der Nockenwellen- @ der Sitze im Montagespiel

halterung mm Kurbelgehause mm | mm
Ventiltriebseite 33960 = 33,975 34,025 + 34,050 0,050 + 0,100
Schwungradseite 20,987 - 30,000 30,020 + 30,041 0,020 + 0,054

Passangaben zwischen Stofieln und Sitzen im Kurbelgehause (Herstellung)
@ Sitze AD. Stokel @ Monlagspiel
mm @ mm mm
14,006 + 14,017 13,982 = 14,000 0,006 + 0,035

Passangaben zwischen Kipphebeln und Kipphebelzapfen {Herstellung)

1.D. Kipphebel i Kipphebelzapfan @ Montagespiel
@ mm mim mm
18,032 = 18,059 17,983 =+ 17,994 0,034 + 0,076
£ 17983:17.994 #18.032:18.053
| ' 1
TR R

1400614017

#33.975233.950

| £34.000:33984

|
i
|
=

i

e
t
i
{
i

229.7:2291
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ANHALTSPUNKTE DER PHASE ZUR MONTAGE
DES GETRIEBES AUF NOCKENWELLE

20

Steuerdaten (Abb. 23-24)

EinlaB:
m Offnet 187 vor O.T.
m schlieBt 50° nach U.T,

AuslaB:
m offnet 53° vor U.T,
m schlieBt 15° nach OT.

Ventilspiel zur Steuerzeitenkontrolle: 1 mm.
Ventilspiel zum normalen Betrieb:

® Einlab 0,15 mm;

m AuslaB 0,20 mm.

EinlaB
schlieBt
S\ nach U.T,

22
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56 AUSTAUSCH DER DICHTRINGE IM
STEUERGEHAUSEDECKEL, OHNE DEMONTA-
GE VOM MOTOR (Abb. 25-26)

Dieser Ersalz geschieht folgendermalBen:

Nach Ausbau des Generator-Alternator und Ent-
fernung des beschéadigten Dichtringes, in die Kur-
belwelle die Fuhrungsbuchse «A~» aufsetzen. Den
Dichtring aufstecken und durch speziellen Dorn
«B» einfuhren; mit einer Schraube von angebrach-
tem MaB den Dichtring durch leichtes Klopfen in
seinem Sitz einpressen und die Schraube selbst
ins Gewinde der Kurbelwelle einschrauben.

Von der Koniakttragerplatte und automatischen
Vorziindung die Befestigungsschrauben aus-
schrauben und den schadhaften Ring abnehmen.
Auf die Welle die Fuhrungsbuchse «C» ginsetzen,
den Dichtring und Dorn «D» aufstecken und mit
entsprechender Schraube den Ring in seinem
Sitz durch einschrauben der Schraube auf die
Nockenwelle einsetzen.

5.7 KUPPLUNG
Demontage (Abb. 27)

m das Werkzeug «13» zum Festhalten des
Schwungrades, auf das Motorgehiuse einsetzen;
B die Schrauben «A» zur Befestigung des AnlaB-
kranzes lbsen und den Kranz «B» abnehmen.

Uberpriifung

m die Scheibe auf RiBfreiheit und Verschlei kon-
trollieren.

® Eine neue Scheibe miBt8 mm Starke, wenndie-
se Starke auf 6,5 mm vermindert sein sollte, ist die
Scheibe zu ersetzen.

Wiedereinbau

Die Demontagereinenfolge umkehren, wobei fol-
gendes zuU beachten ist:

m Die Markierung «A» auf der Kurbelwelle muB mit
der Markierung «C» auf dem Schwungrad und mit
der Markierung «B» am O.T. auf dem AnlaBzahn-
kranz (Abb. 28} Gbereinstimmen;

m zum Zentrieren der Kupplungsgruppe istes er-
forderlich, das Werkzeug 12 und das Haltewerk-
zeug 13 (Abb, 29) zu verwenden,

5.8 DEMONTAGE DES SCHWUNGRADES

Die Schrauben zur Befestigung des Schwungra-
des an der Kurbelwelle abschrauben und dieses
herausziehen (Abb. 30). Bei Kupplung von Typ
AP., ist es nétig zuerst den Sperring und Schei-
bendruckteller abzunehmen.

Uberpriifung

m Uberpriifen, ob das Schwungrad keine Risse
zeigt, anderenfalls ist es zu ersetzen,

m fUr eine genaue Zentrierung, darf das Einflhr-
loch nicht verformt sein;

B die Kontaktflachen auf der Kurbelwelle aufVer-
formung prifen, anderenfalls ist das Schwungrad
Zu ersetzen.
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Wiedermoniage

Bei der Wiedermontage des Schwungrades auf
die Kurbelwelle ist zu beachten, daB die Markie-
rung «As auf der Kurhelwelle mit der Markierung
«B» aul dem Schwungrad Obereinstimml (siehe
Abb. 30).

Die Schrauben befestigen und diese in gekreuzter
Reihenfolge mittels Drehmomentschlissel von 4
Kpm festziehen.

Es ist ratsam alle Schrauben zur Befestigung
Schwungrad — Kurbelwelle zu erneuern.
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KUPPLUNG «PITTERI & VIOLINI»

@ 156 o0

!

Zeichen mit roter Farbe
zur ldenfifizierung “V35"

2 152 + 0.20

@ 152 =~ 0,20

ly A
12|~
V35
Schaltbelastung Ka, 130 + 10
Vv 50

Schaltbelastung Kg. 160 + 20

Kupplung «AP» - Kupplungs-Mechanismus

V35-V50

Schaltbelastung Kg. 150 =10 -
V 65

Schaltbelastung Kg. 170 & 5-10 -

Identifizierung: Punkt in griiner Farbe

Identifizierung: Punkt in weiBer Farbe

& 160

V35 -V 50
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KUPPLUNG «PITTERI & VIOLINI»

KUPPLUNG «AP»
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Montage des Dichtringes auf die Kurbelwelle
(Schwungradseite) bei montiertem Motor

Im Falle eines Austausches des Dichtringes, ist
das vorgesehene Werkzeug und Montagedorn zu
verwenden (30 und 31 in Abb. 35).

5.9 DEMONTAGE VON ZYLINDERKOPFEN

m Die Muttern zur Befesligung von Zylindern, Zy-
linderkdpfen und Kipphebelzapfen am Motorge-
hause Uber Kreuz ausschrauben;

m dann die oberen Abstandstiicke, die Zapfen mit
den Kipphebeln, die unteren Abstandstiicke, die
StoBstangen und die Zylinderkdpfe aus den Stift-
schrauben herausziehen.

Demontage der Ventile aus den Zylinderképfen.
Ventilspannvarrichtung Nr. 10 90 72 00 und die
Reduzierbuchse (28 in Abb. 36) auf die obere Plat-
te und den Ventilkopf ansetzen und durch leichten
Hammerschlag auf die Spanngabel der Vorrich-
tung und die zwei Halbkeile «A» von der oberen
Platte «B» des Ventils I6sen (seihe Abh. 37).
Nach dem Ldsen der beiden Keile «A» das Werk-
zeug wieder spannen, bis sich die Keile heraus-
ziehen lassen. Nun das Werkzeug abnehmen,
dann die obere Platte «B», die innere Feder «C», die
auBere Feder «D», die untere Platte «E» und even-
tuell die Unterlegscheiben, und das Ventil «F» vom
inneren Zylinderkopf herausnehmen.

Demontage der Ventilfithrungen

Die Ventilfuhrungen sind durch geeignetes Dorn
mittels Hammer auszuschlagen. Um diese Arbeit
zu erleichternist der Zylinderkopf auf 50 - 60 Grad
zu erwirmen,

Die Ventilfuhrungen sind zu ersetzen, wenn zuviel
Spiel zwischen Schaft des Ventiles und der Fiih-
rung festgestellt wird, d h. dieses Spiel nicht allein
durch Ersatz der Ventile beseitigen kann. (siehe
Angabentafel und Abb. 38-40).

Uberpriifung

m Den Zustand der Planfléchen zwischen Képfen
und Deckeln, sowie zwischen Kpfen und Zylin-
dern priifen, im Falle von Beschadigung sind sie
zu planen;

® die Dichtigkeit der Ventile in den Zylinderkopf-
sitzen tberprifen. Benzin in den jeweiligen Kanal
einfullen (mit eingebauten Ventilen) und prafen, ob
zwischen Ventil und Ventilsitz Kraftstoff durchsik-
kert. Wenn ja, so heiBt das, daB die Dichtigkeit feh-
lerhaft ist und man die Ventile bis zur einwand-
freien Dichtigkeit einschieifen muB. Falls trotzdem
kein guter Erfolg erreichl wird, ist es erforderlich,
die Ventilsitze mit entsprechenden Frasern zu fra-
sen, anschlieBend die Ventile wieder einschleifen,
eventuell die Ventile ersetzen.

B Die Gummikappen durfen nicht briichig sein,
ansonsien ersetzen.

m Der Neigungswinkel der Ventile betragt 90° -
90°30’ (siehe Abb. 40) und der der Ventilsitzen in
den Zylinderképfen 88°30' + 89° (sieche Abb.
41-42y;
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26 | &D
Model A B C D E F G
V35 80.1 225 26 30.6 254 225 276
V 50 80.1 30 29 34.6 27 26 30.6
V 65 80.1 30 29 34.6 27 26 30.6

®m Priifen, daB das Spiel zwischen Ventilschaft
und Ventilftihrung, die in der Tabelle und Zeich-
nung (Abb. 40) wie vorgeschreiben vorhanden ist.

Kontrolle der Ventilfedern

B Zur Kontrolle der Federspannung sind alle Be-
standteile wie Platten, Federn Ventile und Halbkei-
le auf den Kdpfen zu montieren. Ebenso miissen
die auBeren Federn auf 37 mm gespannt sein (sie-
he Zeichnung Abb. 39). Es ist zu berlicksichtigen,
daB die Ventile nach inrer max. Offnung noch1 mm
Ausschlag zeigen mlissen, bevor die innere Feder
voll gedrlckt ist, anderenfalls sind Unterlegschei-
ben zu ergdnzen oder abzunehmen, bis diese Be-
dingung erreicht wird.
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Spielangaben zwischen Ventilen und Ventilfithrungen

| ' Ersatztell; mm 11,072 + 11,085 Wk
| EINLABVENTIL AUSLABVENTIL
A e F i
g iy |
8l | g 5480+ i B e
o |
8 i
) B 5500 = 8
=9 5520 2
i
]\\ / Wit
@ 34600 -1 | N ! \
o0 }.. } /e e ﬂ_.._
o0 - 90730 —— “w_mgf/
@ Normale Herstellung: mm 11,048 + 11,055 _
% Ersatateil: mm 11,072 = 11,085 V 50 -V 65

EinlaB
AuslaB

@ 1.D. Ventilfihrung
mm

» Venlilstange
mm

Montagespiel
mm

5,500 = 5,520
5,500 = 5520

5480 = 5,465
5480 = 5,465

0,020 - 0,025
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Besondere Arbeit der Ventilsiize

— EinlaB
i b
il %_‘H“Qn
D / / A |
ey
s ¥
Z .
1 I 0 A
B g
1
Ap B (theoretisch) C (theoretisch) D
| vas 28,1 + 283 30 127 0.9
V50 32,0 + 3225 34 142 1
. Ves 320 = 32,95 34 142 1
Die Werte dieser Tabelle stellen die Arbeit der Herstellung dar.
— AuslaB
7 "‘“ﬁu____éw‘,’u
N  = i ;
\ )V/ T b
Warge . ' \
O~ J
I s
A B (theoretisch) ¢ C (theoretisch) D
V35 250 = 252 27 1.42 1
V50 27,72 + 27,97 30 1.6 114
V65 27,72 + 27,97 30 16 1,14
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Innere Feder (Abb. 43)

Freie Lange A =36 mm
Mit Last von 8 kg B = 31,5 mm
Mit Last von 20 kg C= 2445 mm

AuBere Feder (Abb. 43)

Frei Lange D = 40,5 mm
Mit Last von 18 kg E =36 mm
Lit Last von 43,5 kg F=28,95 mm

LLastabweichung: + 4%,

Zusammenbau

m Den Zylinderkopf auf ca. 60° anwarmen, die
Ventilfiihrung und ihre Bohrung auf Zylinderkopf
aufstecken, dann die Ventilfihrung mittels Dorn
und Hammer einpressen. Dazu von aufien nach
innan schlagen. Nach dem Einpressen ist es notig,
die VenlilfGhrungen mit einer Reibahle auszurei-
ben, um den inneren Durchmesser auf die in Ta-
belle und Zeichnung Abb. 40 gezeigte Abmessung
zu bringen; sodann die Gummikappe durch ent-
sprechendes Werkzeug Nr. 19 92 60 20 einsetzen.
Abmessung der Ventilfihrungsbohrung im Zylin-
derkopf: 11.00 - 11.018 mm.

AuBiere Abmessung der Ventilfthrung: 11.042 -
11.045 mm.

MontagetbermaB zwischen Zylinderkopfen und
Ventilfihrungen: 0,037 = 0,042 mm.

B Die Bestandteile: Ventil, Platten, Federn und Ke-
gelteile und eventuell Unterlegscheiben auf den
Zylinderkopf wieder einsetzen. Die Arbeiterfolgtin
umgekehrter Reihenfolge. Dazu ist das Werkzeug
Nr.10 80 72 00 und die Reduzierbuchse Nr.19 27
78 00 (28 in Abb. 36) zu verwenden, das frither zur
Demontage angewandt wurde.

B Um keineVerformung an denZylinderképfen zu
verursachen, sind die Muttern Uber Kreuz einzu-
schrauben und dann mit Drehmomentschltissel
auf 2,5 + 2,8 Kpm fir die Muttern von ™M & und 4
Kpm fir die Muttern von M 10 festzuziehen,

510 DEMONTAGE VON ZYLINDERN

m Die Zylinder aus Stiftschrauben herausziehen;
® den Ring OR zwischen Zylindern und Motorge-
hause herausnehmen;

B die Dichtung zwischen Zylindern und Motorge-
hause aus den Stiftschrauben abnehmen.

Uberpriifung

B Den ZylinderverschieiB prifen, d.h. den inneren
Durchmesser von Zylindern an drei verschiede-
nen Hoéhestellungen messen, wobei der Mikrome-
ter 90° zu drehen ist. Der Mikrometer muB zuvor
auf einer Ringlehre (Abb. 45 und Zeichnung Abb.
46) auf Null gestellt werden.

Falls ein Verschlei3 von 0,10 mm in der oberen
Laufflache oder Riefen oder Unrundheit festge-
stelltwerden, ist es erforderlich den Zylinder zu er-
setzen.



Zusammnebau (Abb. 44)

Die neue Dichtung «A» aufstecken und der Ring
«F» in den Sitz an Motorgehduse einsetzen. Die In-
nenwand des Zylinders, die Kolbenringe und die
Kolbenflache sind zu schmieren, um Riefen am
Kolbenmantel und Zylinderflache zu vermeiden,
gebraucht man einen dafiir vorgesehenen Ring-
klemmer, der im Handel auffindbar.

Zylinder Auswahl @

Klasse «Ax

Klasse «B» Klasse «C»

V35 66,008+56,014 66,014+66,020 66,020+66,026

V50 |74,008:74,014|74014-74,020 7402074026

V65 £0,000- 80,005 | 80,006+ 80,012 80012+ 80,018

Falls neue Gruppen montiert werden, sind Zylin-
dervon Klassen «<A-B-C» mit den entsprechenden
Kolben von Klassen «A-B-C» auszuwahlen.
Montagesplel zwischen Zylinder und Kolben:
0,012 -~ 0,024 mm.
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5.11 DEMONTAGE VON KOLBEN

Um den Kolben aus dem Pleuelkopi abzunehmen,
ist es ndtig, die Federsicherung zu entfernen und
den Kolbenholzen durch geeignetes Werkzeug
Nr.19 90 78 00 (3 in Abb. 47) herauszudriicken.
Bei der Uberholung sind der Kolbenboden und die
Kolbenringsédtze von Verbrennungsrickstanden
zu reinigen.

Uberpriifung

B DasSpielzwischen Zylindern und Kolben in be-
zug auf den Auswahldurchmesser prifen; es
missen 0,012 - 0,024 mm Spiel vorhanden sein;
m das Kolbengewicht kontrollieren; die zuldssige
Differenz zwischen den Kolben ist 1,5 Gramm;

m kontrollieren, daB die Auswahlmarkierung «A-
B-C» und die Schrift alto auf dem Kolben einge-
schlagen sind;

m die MeBzonen der Kolben, wie in Tabelle ange-
geben, sind 13 mm von KolbenfuB entfernt abzu-
nehmen (siehe Abb. 48 und Zeichnung Abb. 48)
auf der rechtwinkligen Ebene in bezug auf die Kol-
benbolzenachse.

Zusammnebau

Um den Kolben auf dem Pleuelkopf mitBolzen ein-
zubauen, ist es notig; den Kolben im Olbad auf ca,
60° zu erwarmen, dadurch erfolgt eine Kolbenbol-
zenaugenausdehnung, die das Einsetzen des Kol-
benbolzens erleichtert.

Fur die Modelle V35 - V50, wird die Montagestel-
lung durch die Schrift «alto» auf dem Kolbenboden
bestimmt.

Fur das Modell V65, die Montagestellung ist durch
Pfeil angegeben, der in Fahrtrichtung zu drehen
ist
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Kolben Auswahl ¢

Klasse "A" Klesse “B” Klagse “C¥
V36 65,982 - 65,988 65,088 - 65994 65,994 +— 66,000
VSO_ 73982 + 73,988 73,088 — 73994 73,994 + 74,000
“ V65 “ 79,982_—9 79,988 79,988 = 79,994 79,994 + 80,000

Passangaben zwischen Kolbenbolzen und Kolbenbolzenaugen

A.D. VON KOLBENBOLZEN D. VON KOLBENBOLZENAUGEN UBERMAB
mm ¢ MONTAGESPIEL
V35/V50 17,984+17,998 18,000--18,006 0,002 = 0,012

V65 19,994 +-19,998

20,000-+-20,006
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: Demontage der Kolbenringe und des Olab-

streifringes

Bei Demontage ist zu beachten, daB kein Ring ab-
gebrochen wird. Die Ringenden sind nur soweit zu
spreizen, wie fur die Demontage erforderlich ist.

Uberpriifung

E Das Spiel zwischen Ring und Nute am Kolben
messen, €s muB wie vorgeschrieben vorhanden
sein;

B das StoBspiel der Kolbenringe prifen. Dazu die
Ringe in den Zylinder einsetzen und mit einer
Blattlehre messen.

Montagespiel zwischen Ring und Sitz auf Kol-
ben (Abb. 51)

m Oberer Kompresslionsring
0,030 = 0,062 mm;

B Mittlerer Kompressionsring
0,030 - 0,062 mm;

m Olabstreifring

0,030 - 0,062 mm.

StoBspiel der Kolbenringe (Abb. 52)

® Obere und mitllere Kompressionsringe
0,25 = 0,45 mm;
m Olabstreifring 0,20 = 0,45 mm.

Zusammenbau

Hierbei ist zu beachten, daB die RingstoBe in ver-
schiedenen Stellungen zueinander eingesetzt
werden.

512 DEMONTAGE VON KURBELGEHAUSEN

m Nach Ablassen des Oles aus der Olwanne, die
Schrauben zur Befestigung des Olfilterpatrone
ausschrauben und den Deckel mit Patrone ab-
nehmen;



® die Schrauben zur Befestigung der Olwanne
abschrauben und diese abnehmen dabei ist auf
die Dichtung und ihre genaue Stellung zu achten:
gine nicht richtige Montage der Dichtung kénnte
einen unregelméassigen Olkreislauf zur Folge ha-
ben;

m die vier Stiftschrauben von innen des Gehéu-
ses und die sechs auBeren Muttern ausschrau-
ben;

B einenSchaftin den Sitzder Verbindungsstange
Motor — Rahmen einsetzen, mittels Plastikhammer
leicht auf diesen Schaft schlagen bis man das
Trennen der Gehausehalften erreicht;

® vom oberen Gehéuse die Olfiihrung der Nok-
kenwelle ausschrauben und dann die Nockenwel-
le selbst herausziehen;

B die Kurbelwelle mit Pleuel abnehmen;

m die vier St6Bel aus ihren Sitzen abnehmen,

Kontrolle

B Den Zustand der Verbindungflachen priifen,
die ohne Beschédigungen sein missen. Die Reste
der flissigen Dichtung durch Trielin entfernen;
m das Gewinde der Stiftschrauben priifen, im Fal-
le von Beschadigungen die Stiftschrauben erset-
zem;

B alle Schmiernuten — Bohrungen der zwei Ge-
hausehélften mit PreBluft ausblasen.

Zusammenhbau

B Beachten, daB die zwei Sektoren mit Spannring
auf der Nockenwelle liegen, dann die Nockenwelle
inihren Sitz auf dem oberen Gehduse einstecken.
Dabei ist zu beachten, daB der FGhrungsstift der
Olfuhrung «A» in die Bohrung mit Pfeil «B» (siehe
Abb. 55) gezeigt, eingefluhrt wird);

B die Halblager in ihre Sitze im oberen Gehiuse,
dann die Kurbelwelle mit Pleuel und die Halblager
ins untere Gehause esinsetzen;

B die Gehduseebenen mit flussiger Dichtung Nr.
00 01 02 00 einschmieren dann die untere Gehau-
sehalfte auf die Stiftschrauben der oberen Gehau-
sehélfte einstecken und die Muttern einschrau-
ben. Diese Muttern sind danach mit Drehmoment-
schitissel von 2,2 + 2,5 kpm, flr die duBeren Stift-
schrauben (M8) und 2,7 + 3,1 (V65 3,8+ 4) fir die
vier zentralen Stiftschrauben (M10) festzuziehen,
wobei die Befestigungsfolge zu beachten ist.

513 DEMONTAGE DER PLEUEL (Abb. 56-57)

B Nach Abnehmen der Kurbelwelle mit Pleuel
vom oberen Kurbelgehéuse, die selbstsichernden
Muttern «H» ausschrauben und die Pleuelkappen
«» entfernen;

90 10 &3 <3 o7
60 OF
80 40 7} 02 o10
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Pleuellagerstérke

NORMALE (Herstellung)

50° von Verbindungsehene entfernt

V35 / V50

V65

1.537 + 1.543
1.807 = 1.813

m die Schrauben «» zur Befestigung der Pleuel-
kappen aus dem Pleuel «G» abnehmen;

m die Halblager «M» von Pleuel und Pleuelkappen
ebenso abnehmen;

B bei eventuellem Austausch der Pleuelbuchse
(Pleuelkopf) durch Spezialdorn ausdricken;

m denZusiand der Buchsenim Pleuelkopf prifen,
falls tiefe Rillen oder Beschédigungen varhanden
sind, sind sie zu ersetzen;

m das Verkanten zwischen den Pleuelachsen
priifen; vor der Pleuelmontage istes notig, daf so-
wohl Pleuelképfe, wie auch PleuelfliBe gegenei-
nander keine Verkantung aufweisen.

Eventulle Verformungen kénnen durch Richten
der Pleuelstange beseitigt werden. Max. zuldssi-
ges Verkanten + 0,10 mm in 200 mm Abstand;
B das Gewicht der Pleuel mit Schrauben, Muttern
und obere Buchse aber ohne Halblagern ist von
310 + 4 gr. fur die Modelle V35 / V50 und 417 + 4
gr. fur das Modell VE5.

V35-V50

Durchmesser des Sitzes: 38,103 = 38,115 mm
Durchmesser der Welle: 34,987 = 34,999 mm

m Spiel zwischen Welle und Pleuellager 90° von
Verbindungsebene entfernt: min. 0,018 mm - max
0,054 mm.

V 65

Durchmesser des Lagersitzes: 43,657 + 43,670
mm

Durchmesser der Kurbelwelle: 32,995 -+ 40,011
mm

® Spiel zwischen Welle und Pleuellager 20° von
Verbindungsebene entfernt: min. 0,020 mm - max.
0,061 mm.

Zusammenbau

m Montagespiel zwischen den PaBscheiben fr
Pleuel und Kurbelwelle 0,265 + 0,515 mm (siehe
Abb. 58);

m die Muttern der Peuelkappenschrauben befe-
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Durchmesser von Kolbenbolzenbuchse und Kolbenbolzen

@ 1.0. der ing Pleuelauge i Kolbenbolzen Montagespiel zwischen

aingepreften Buchse mm mm Buehse und Bolzen mm
V35/v50 18,010 + 18,020 17,996 - 18,000 0010 = 0,024
V&S5 20,006 =+ 20,015 19,996 + 20,000 0,005 + 0,019

stigen, sodann die Bolzen mit Drehmomentschliis-
sel von 2,2 + 2,5 Kpm fur V35 - V50 und 3 = 3,2
Kpm fir V 65 (siehe Abb. 59).

5.14 AUSTAUSCH VON PLEUEL UND
PLEUELLAGER MIT EINGEBAUTEM MOTOR

Dieser Ersatz geschiehl nach folgender Relhen-
folge:

B Zylinder und Zylinderképfe rechts und links
entfernen;

m die Kolbenbolzensicherungen abnehmen und
mit Werkzeug Nr. 12907800 (3in Abb. 47) die Kol-
benbolzen aus den Pleueln herauspressen; da-
nach die Kolben von den Pleueln abnehmen;

m den Generatordeckel und Alternator/Generator
abnehmen;

E alle Kabel trennen;

B die KontaktirAgerplatte mit automatischer Vor-
zUndung entfernen;

m sodann Ventiltriebdeckel, Steuerzahnradgrup-
pe und Qipumpe mit Steuerkette abnehmen;

m den Oldruckgeber mit seiner Halterung aus-
schrauben;

m die Nockenwelle aus dem Kurbelgehduse her-
ausziehen; eine Hand in die Zylinderbohrung ein-
fuhren, zu vermeiden, daB die VentilsttBel ins In-
nengehéuse fallen kénnen;

m die Kurbelwelle so drehen, bis die zwel Pleuel-
muttern die Lage bekommen, daB sie durch ein
Zylinderloch abgeschraubt werden kdnnen; nun
die Kurbelwelle wieder weiterdrehen, bis die an-
deren beiden Pleuelmuttern in die gewiinschie La-
ge kommen, die ihr Ausschrauben durch die an-
dere Zylinderbohrung erlauben;

® nach dem Entfernen der Muttern, eine Hand in
eine Zylinderbohrung fithren und die beiden
Pleuel fassen, indem man die Pleuelkappen (eine
nach der anderen) mit der anderen Hand heraus-
zieht;

m die Pleuel oder die Pleuellager ersetzen und
diese wieder auf die Kurbelwelle montieren, die
Muttern durch Drehmomentschlissel von 2,2 =
2,5Kpmfirdie Modelle V35 -V50 und 3=32Kpm
fiir das Modell V65 anziehen;

m VentilstdBel und die Nockenwelle in ihre Sitze
einfithren. Die Montage geschieht in umgekehrter
Reihenfolge.
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515 DEMONTAGE DER KUREELWELLE

Nach dem Abnehmen der Pleuel von der Kurbel-
welle, den Oldruckstopfen ausschrauben und ei-
ne genaue Reinigung an den Kanélen und der Ol-
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leitung an die Pleuel und Hauptlagerzapfen vor-
nehmen.

Uberpriifung

Anmerkung: Da die Kubelwelle nitriert ist, ist sie
nicht schieifbar; sollten sich aber trotzdem tiefe Ril-
len oder Frefispuren zeigen, ist die Welle zu erset-
zen.

® Das Stopfengewinde vorher mit Loctite be-
schmieren und sodann den Stopfen voll egin-
schrauben,

Die statische Auswuchtung der Kurbelwelle er-
folgt durch Einselzen eines Gewichtes auf den
Hubzapfen:

V35 - 0,883 = 0,913 kg

V50 - 0,943 = 0,973 kg

V65 - 1,159 = 1,189 kg

m Prifen, ob auf dem Kurbelwellenzapfen
Schwungradseite eine Markierung in Uberein-
stimmung der Bohrung fir die Befestigungs-
schraube des Schwungrades, senkrecht in der
Mitte des Pleuelzapfens eingeschlagen ist.

Durchmesser von Hauptlagerzapfen, Steuerseite
(Abb. 60)

Normale Herstellung mm

34,995 + 35,012 V35 - V50
40,004 = 40,020 V65

Durchmesser des Hauptlagersitzes, Steuerseite

Normale Herstellung mm

38,103 =+ 38,119 V35 - V50
43,657 = 43,670 V&5

Gesamtstarke fur Hauptlager, Steuerseite

Nermale Herstellung mm

15637 - 1,543 V35 - V50
1809+ 1815 V65

Spiel zwischen Kurbelwelle und Hautlager,
Steuerseite (kalt)

Normale Herstellung mm

0005 + 0,050 V35 -V50
0007 = 0,048 V65

Durchmesser von Hauptlagerzapfen, Schwung-
radseite (Abb. 61)

Narmale Herstellung mm

40,008 -+ 39,988 V35 - V50
43,023 = 43,007 V65
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Durchmesser des Hauptlagersitzes, Schwung-
radseite

Nermale Herstellung mm

43,657 = 43670 V35 - V50
47130 + 47142 V65

Gesamtstarke fir Hauptlager, Schwungradseite

MNormale Herstellung mm

1,807 - 1,816 V35 - V50
2044 - 2050 V65

Spiel zwischen Kurbelwelle und Hauptlager,
Schwungradseite

Normale Herstellung mm

0017 = 0,068 V35 - V50
0,007 = 0,047 V65

Durchmesser von Kurbelzapfen (Abb. 62)

Marmale Herstellung mm

34,987 + 34,999 V35 - V50
39,995 = 40,011 V65

Stirke des Schulterringes auf Hauptlager,
Schwungradseite

Normale Herstellung mm

2,310 + 2,360

Seitenschulterspiel der Kurbelwelle im Gehause-
sitz

Normale Herstellung mm

035 = 0,40

m Max. Verkanten der zwei Kurbelwellenachsen
(Kurbelzapfen und Haupflagerzapfen, Schwung-
radseite — Steurseite) darf die 0,02 mm beim Ab-
stand von 40 mm nicht Gberschreiten.

Anmerkung: Die Abbildungen stelfen die Kubelwel-
le mit Steuerung durch Doppelkette dar; der An-
trieb durch eine Kette ist vom Motor Nr. 29135
(V35), 31344 (V50) und 00001 (V65) an montiert.
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ﬂ SCHMIERUNG

6.1 DEMONTAGE DER OLWANNE (Abb. 64)

m Das Ol aus der Olwanne ablaufen lassen:

m die Schraube «Q» abnehmen, den Stopfen «R»,
die Dichtung «S», die Feder «T» und die Filterpatro-
ne «U» enffernen; .
B die Schrauben «B» abschrauben und die Ol-
wanne mit Dichtung «H» vom Motorgeh&use ab-
nehmen; von der Olwanne die Schraube «E» und
Netzfilter «C» nach Umbiegen des Sicherungsble-
ches «D», auszubauen,

Uberpriifung

m Prufen, ob der Netzfilter sehr verschmutzt ist,

eventuell diesen im Benzinbad waschen und mit

PreBluft ausblasen;

B die Olleitungen missen frei sein,

m die Verbindungflache auf Beschadigung pri-
fen.

Wiedereinbau

m Die Demontagereihenfolge umkehren, aber die
Dichtung «H» zwischen Olwanne und-Motorgehau-
se muB immer ersetz werden. Eine falsche Monta-
ge der Dichtung verursacht Unregelméssigkeiten
im Olkreislauf.




Die Schrauben der Olwanne sind in gekreuzter
Reihenfolge mit Drehmomentschlissel von 1 Kpm
fr dei Olwanne und 2,5 Kpm fdr die Filterpatrone
festzuziehen.

Einsetzen der AblaBstopfen mit Dichtungen, 2 Liter
Ol «Agip Sint 2000 SAE 10W/50» einfiller und
dann die Einflllschraube wieder montieren («A» in

Abb. 1).

6.2 DEMONTAGE DER OLPUMPE

m Die Ventiliriebsteile wie in Punkt 5.4 beschrie-

ben ausbauen;

m Die Olpumpe vom Motorgehduse durch Lésen

der Schrauben ausbauen.

Zum Ausbau der Olpumpe ist folgendermaBen

vorzugehen (Abb. 65):

— die Welle des Pumpensteuerrades «A» heraus-
ziehen;

— die Lager «» vom Pumpenkorper «E»,

— den inneren Rotor «C» abziehen;

— den AuBeren Rotor «D» abnehmen.

Kontrolle

(far die Abmessungen siehe Zeichnung Abb. 66)
m Olpumpenkérper («E» in Abb. 65) )
Die Planflachen, sowie die inneren Sitze des Ol-
pumpenkorpers darfen keinerlei Rillen oder Be-
schadigungen zeigen.
Abmessungen:
— ¢ des Sitzes fiir &uBeren Rotor
40,650 = 40,675 mm;
— ¢ der Bohrung der Olpumpensteuerwelle
12,016 + 12,043 mm;
— ¢ des Sitzes fur Rollenlager

21993:21872 12.015+12.043

440,540 :40.510
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21,972 - 21993 mm;
— Stérke des Sitzes flir AuBeren Rotor
15,030 = 15,070 mm.

® AuBerer Rotor («D» in Abb. 65)

Die inneren und &uBeren Laufflachen, sowie die
Beriihrungspunkte des Rotors dirfen keine Rillen
oder Beschadigungen aufweisen, anderenfalls
sind beide Rotors auszutauschen.
Abmessungen des duBeren Rotors.

— auBerer ¢ 40,540 + 40,570 mm;

— innerer ¢ 24,205 = 24 230 mm;

— Starke 14,960 + 14,990 mm.

E Innerer Rotor («C» in Abb. 65)
Die inneren and &uBeren Laufflachen, sowie die
Ebenen diirfen keinerlei Rillen oder Beschadigun-
gen zeigen, anderenfalls sind beide Rotoren zu er-
~ setzen.
~~ Abmessungen des inneren Rotors:
— &uBerer ¢
29,745 -+ 29,770 mm;
— ¢ des Sitzes flir Olpumpensteuerwelle
12,000 = 12,018 mm;
— Starke
14,960 + 14,990 mm.

® Rollenlager («F» in Abb. 65)
Prufen, daB die Rollen keine Beschadigungen auf-
welsen, anderenfalls sind die Lager zu ersetzen.

m Olpumpensteuerwelle («As in Abb. 65)
Gewinde, Keilnul, Berthrungsflaichen im Rotor
mussen in einwandfreier Verfassung sein, gege-
benenfalls die gesamte Welle ersetzen.
Abmessungen der Welle:
— ¢ fiir Sitz des Pumpenkorpers

11,282 = 12,000 mm;
— ¢ fur Rollenlager

9,991 = 10,000 mm.

m Montagespiel:

— Zwischen Olpumpenkdrper und duBerem Rotor
0,080 = 0,135 mm (siehe Abb. 67)

— zwischen Bohrung auf innerem Rotor und OlI-
pumpensteuerwelle 0,016 = 0,061 mm;

— zwischen Bohrung in Olpumpenkdrper und OI-
pumpensteuerwelle 0,016 = 0,061 mm.

Wiedereinbau (Abb. 68)

Nach dem Zusammenbau der Olpumpe, ist diese
ins Kurbelgehiuse einzubauen; zu beachten sind
die zwei Zentrierstifte. Zum Festzichen einen
Drehmomentschlissel verwenden.
Anzugsmoment 1 Kpm. Vor und beim Anziehen ist
auf Leichtgéngigkeit der Pumpe zu achten.

6.3 DEMONTAGE DES OLUBERDRUCKVEN-
TILS

Das Oliiberdruckventil «C» in die Gewindeboh-
rung (Abb. 68) des Kurbelgehauses mitiels pas-
sendem Schllssel ausschrauben.

Das Ventil wird dann folgendermaBen zerlegt
(Abb. 69):

m Den Stopfen «A» ausschrauben:

®m die Dichtung «B» vom Stopfen abnehmen;

B die Bodenscheibe «C» herausziehen;
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B die Feder «D» abziehen;
B das Kélbchen «E» herausnehmen;
B dann bleibt der Ventilkérper «F»,

Uberpriifung

m Prifen, daB das Kélbchen «E» im Ventilkérper
glatt und nicht gesperrt ist, ansonsten dieses er-
setzen;

B das Gewinde des Ventilkorpers und Stopfens
auf Schadenfreiheit prifen;

B die Feder «D» muB mit einer Last von 4,675 —
4,825 kg eine Lange von 19,5 mm haben. Die freie

Lange ist 29,650+ 29,350 mm ; ¢ 7 mm ; wirkende .

Federwindungen 15.

Um den Beflriebsdruck zu kontrollieren, dazu wird
das Werkzeug Nr. 17 94 97 60 mit angebrachten
Manomenter verwendet. Dann ist durch den Ma-
nometer festzustellen, daB der Druck innerhalb
der vorgeschriebenen Grenzweite bleibt.

Wenn der Druck héher oder niedriger ist, sind eine
oder mehrere Bodenscheiben «C» oder Beilag-
scheiben «B» einzusetzen oder abzunehmen.
Das Ventil ist so justiert, daB3 ein Betriebsdruck von
3,8 + 4,2 atti fir die Modelle V 35 - V 50 erreicht
wird. Fiir das Modell V 65 wird ein anderer Stopfen
«A» montiert; der Betriebsdruck muB von 2,6 = 2,9
atll sein.

Zur Kontrolle des Belriebdruckes siehe Abb. 70,

6.4 OLDRUCKGEBER (<> in Abb. 68 und 71)

Der Oldruckgeber ist auf dem Kutbelgehause an-
gebracht undistdurch Kabel miteiner Warnleuch-
te (rot) auf dem Instrumentenbrett verbunden.
Wenn der Oldruck niedrig ist, leuchtet diese
Leuchte auf und weist darauf hin, daB der Motor
Stérungen hat. In diesem Falle ist der Motor sofort
abzustellen und die Ursache zu ermitteln. Falls der
Oldruck in Ordnung ist, muB die Warnleuchte bei
hoherer Motorumdrehung erndschen. Der Druck-
geber offnet den elektrischen Kreislauf bei einem
Wert von ca. 0,15 = 055 kg/cmaq.

69
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG

71 VERGASER

V35HIl-V35Imola-V35C
Nr. 2 Vergaser, Typ Dell'Orto VHB 26 FD (rechts)
und VHB 26 FS (links).

V501l -V50 Monza-V50C
Nr. 2 Vergaser, Typ DellOrto PHBH 28 BD {rechts)
und PHBH 28 BS (links).

V.65 - V 65 SP
Nr. 2Vergaser, Typ DEI'Orto PHBH 30 BD (rechts)
und PHBH 30 BS (links).

TYP /HBy

by wrrrrae s,

i




Vergasereinsteliung

TYP «PHBH-

V3s V30 V65
Diffusor @26 mm @ 28 mm @ 30 mm
Gasschieber 40 50 40 R
Nadsldise 260 AH . 266 T 268 1
Hauptdisea - _IOB | 118 105—
Leerlaufdise 40 50 : 40 :
Starterdlise 60 60 F
Nadel E 27 (2. Einschnity X 6 (3. EInschnitt) K 8 (2. Einschnit))
Schwimmer 14 gr. 11 gr. 11 gr. o
Offung der Leerlaufe?ﬁtellschraube Tu /2 u. 1w 172 1u. 172U,

Kontrolle

Prlfen, daB die Sitze und die konische Nadel nicht
verbraucht sind, daB der Gasschieber keine Be-
schadigung zeigt, daB der Schwimmer kein Loch
hat, und daf die Ringe und Dichtung in bestem Zu-
stand sind, anderenfalls sie ersetzen. Was die Lé-
cher der Dlsen anbelangt, um diese zu reinigen,
ratet man, nur Stahldraht zu verwenden, anson-
sten kdnnte die Vergasung verfalscht werden. Zur
oben angegebenen Arbeit wird geraten Nylonfa-

den oder Messingdraht zu verwenden.
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Wiedereinbau

Dazu ist die Demontagereihenfolge umzukehren,
es wird aber notig sein, die Dichtungen in PreBpa-
pier und eventuell die Ringe und Dichtungen zu er-
setzen.

Schwimmereinstellen

Priifen, ob der Schwimmer das vorgeschricbene
Gewicht hat, wie es auf demselben gezeigt wird
und ob er keine Verformung zeigt und einwandfrei
auf seiner Spindel dreht. Den Vergaserin der Wei-
se halten, daB der Schwimmerbigel die Nadel des
Schwimmerventils leicht berihri.

Unter diesen Voraussetzungen prifen, ob die Un-
terkannte der Schwimmer der vorgeschriebenen
Abmessung zur Trennfuge des Schwimmerge-
hauses entspricht 23,5 = 24,5 mm (Abb. 74). Dazu
das Werkzeug Nr. 14 92 69 00 in Abb. 9 verwen-
den.

7.2 VERGASER- UND LEERLAUFDREHZAHL-
EINSTELLUNG (Abb. 75-76)
(Falls man Uber keinen «Vakuum Meter» verfigt)

Diese Einstellung geschieht folgendermaBen:

1 Mit geschlossenem Gasdrehgriff priifen, ob
ein Spiel von 1 +1,5 mm zwischen den Seilzughl-
len und den Einstellschrauben «F» beider Verga-
ser vorhanden ist. Das richtige Spiel wird durch
Loésen der Mutter «G» durch ein- cder ausschrau-
ben der Schrauben «F» eingestelit.
AnschlieBend die Muttern «G» wieder festziehen.
Priifen, ob die Leerbewegung von 3 mm fir die
beiden Seilzughtllen zur Starthilfsbetatigung an
der Verbindung mit den Einstellschrauben «E» mit
Starthilfehebel in Fahrstellung «B» vorhanden ist
Den Motor warmlaufen lassen {normale Betriebs-
temperatur).

2 Die Einstellschrauben «C» véllig einschrau-
ben, anschlieBend um 1 1/2 Umdrehungen wieder
einschrauben.

3 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck an den Schalldampfern gleichma-
Big ist. Falls ein Druckunterschied festgestellt wird,
die Schrauben «D» eines Vergasers betatigen, bis
die Auspufidricke gleichmaBig erfolgen. Da die
Leerlaufdrehzahl bei 10001200 U./min. gehalten
werden muB, wird es ndtig sein, die Schraube des
Vergasers des Zylinders mit niedrigerem Druck
anzuziehen oder die Schraube des Vergasers des
Zylinders mit dem hoheren Druck zu 18sen.

4 Durch die Schraube «C» die beste Gemi-
schaufbereitung festslellen (d.h. wenn die Dreh-
zah! héher wird), dann die Leerlaufdrehzahl wie-
der nachregeln, wie dies in Punkt «3» vorgeschrie-
ben wird.

5 Je eine Kerzenleitung entfernen und prifen,
ob der Motor in beiden Féllen nach derselben
Hubanzahl ausgeht. Anderenfalls entweder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit weniger Hub einschrauben, oder die
Schraube «D» des Vergasers entsprechend dem
Zylinder mit der héheren Hubanzahl ausschrau-
ben.



6 die Synchronstellung der Gasschieber&ffung
wie folgt prifen: den Gasdrehgriff aliméhlich dre-
hen und durch einen Mitarbeiter priifen (mit bei-
den Handen), ob die Auspuffdruckerhéhung an
den Schalldampfern gleichzeitig erfolgt. Falls die
Druckerhdhung eines Zylinders friiher eintritt, ist
die Kontermutter «G» zu Idsen und die Einstell-
schraube «F» des intsprechenden Vergasers all-
mahlich einzuschrauben, bis die Synchronitat er-
reicht wird.

7.3 EINSTELLUNG DER VERGASER DURCH
«VAKUUM-METER» (Abb. 76)

Diese Einstellung erfolgt folgendermaBen:

1 DasFahrzeug auf dem Hauptstander stellen,

2 Die Stopfen mit Dichtung fiir die Ansaugréhr-
chen «H» (Abb. 75) entfenen.

3 In die Bohrungen der Ansaugrohre sind die
Leitungen «A» des Vakuum-Meters zu verbinden.
4 Die Einstellschtauben «G» (Abb. 75) vollig ein-
schrauben, dann sie um 1 und 1/2 U fir beide Ver-
gaser ausschrauben; danach mu3 man sich versi-
chern, daB die beiden Gasziige eine Leerbewe-
gung von 1 - 1,5 mm an der Verbindung der Ein-
stellschrauben «F» (Abb. 75) haben. Prifen, ob ei-
ne Leerbewegung von 3 mm fir die beiden Seil-
zughullen zur Starthilfsbetédtigung an der Verbin-
dung mit den Einstellschrauben «E» (Abb. 75) mit
Starthilishebel in Fahrtstellung «B» (Abb. 75) vor-
handen ist

5 Bei Leerlaufdrehzahl des Motors und Be-
triebstemperatur sind die Schtauben «D» (Abb. 75)
zu betatigen, bis die beiden Quecksilbersdulen
«B» auf dem Testgerat «C» die gleiche Hohe errei-
chen.

6 Die Stellung der Einstellschrauben «C» (Abb.
75) erneut verandern, bis die nachste Leerlauf-
drehzahl erreicht ist, dann die Stellung der beiden
Quecksilbersaulen «B» auf Testgerat «C» kontrol-
lieren und eventuell die Einstellung (Punkt 5) wie-
derholen. i

7 Nach Einstellung des Leerlaufs (1000 <+ 1200
U/min.) die Synchronstellung der Vergaser nach
folgender Weise einstellen:

B den Motor anlassen und allm&hlich veschleuni-
gen, wobei zu beachten ist, daB die zwei Quecksil-
bersaulen «B» fluchten, ansonsten sind die Kon-
termuttern «G» (Abb. 75) und die Einstellschrau-
ben «F» (Abb. 75) zu betatigen, bis diese Fluchtung
erreicht wird. Danach muB man sich versichern,
dafB die beiden GaszlUge immer eine bestimmte
Leerbewegung an der Verbindung der Einstell-
schrauben «F» (Abb. 75) haben.

Nach dieser Kontrolle, die Vakuum-Meter Leitun--

gen «A» von den Bohrungen der Ansaugrohre ab-
nehmen und die Stopfen mit Unterlegscheiben
wieder einsetzen.

7.4 LUFTFILTER UND OLABSCHEIDER MIT
LEITUNGEN (Abb. 77-77/A)
Uberpriifung

Falls der Filter stark verschmutzt sein sollte, ist die-
ser durch einen Originaleinsatz zu ersetzen. An-
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dernfalls mit PreBluft aber niedrigem Druck
durchzublasen Normalerweise istder Lufifilter ca.
alle 10.000 km zu wechseln, auch ofters in Gegen-
den mit hohem Staubanteil.

Ebenso muB die Olabscheidereinheit von Verun-
reinigungen frei sein, anderenfalls sehen, daB
auch die Olabscheidergruppe rein ist. Alle Teile im
Benzinbad waschen und mit PreBluft aushlasen.
Den Zustand der Leitungen von Zylinderkopf zum
Olabscheider und vom Olabscheider zum Motor
uberprifen,im Falle von Beschadigungen missen
die schadhaften Teile ersetzt werden. Auch ist die
Kugel im vorderen Olabscheiderteil zu kontrollie-
ren (V 35 - V 50), sie muB frei laufen und die ver-
schiedenen Oldampfdurchgéinge dirfen nicht
verstopft oder verformt sein.

7.5 DEMONTAGE DES PATRONENFILTERS
VOM FAHRZEUG (V 35 - V 50) (Abb. 78)

Die Sitzbank hochheben und den Kraftstoffbehal-
ter abnehmen.

Die Fliigelmutter zur Befestigung der Filtergruppe
ausschrauben, die Beilagescheibe abnehmen, die
Platte der Gehausestlitze ausklinken und diese
leicht auf der Rahmenverbindungsschraube dre-
hen, aus dem Raum zwischen Zylinder und Rah-
men das Gehause und den Patronenfilter heraus-
ziechen.

Vas - V50
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Anmerkung: Um den Wiedereinbau zu erfeichtern,
sind folgende Referenz markierungen aui die Be-
standteile zu bringen: Referenz des Loches «O» aulf
Wuffe «H», und Referenz der Ansenkung «N» auf
der Filterhalterung «R». Damit kann das Rohrchen
M» auf die Muffe «E» leicht eingefthrt werden
Abb. 79).




Reinigung

Alle10.000 Km ca. oder falls unzureichender Kraft-
stoff-FluB an den Vergasern feslgestellt wird, ist
es erfoderlich, den Kraftstotftank, die Kraftstoff-
hahne, die Filter der Hahne, die Vergaser und die
Leitungen genauestens zu reinigen,
NachWaschen im Benzinbad aller Teile, diese mit
PreBluft ausblasen.

7.6 ERSATZ DER LUFTFILTERPATRONE
(V 65 - V 65 SP) (Abb. 80)

Zum Wechsel der Luftfilterpatrone ist folgender-
mabBen vorzugehen:

m Den Kraftstofftank abnehmen;

m von den Verbindungen der Zylinderkopfdek-
keln — Zylindern beide Olrucklaufleitungen tren-
nen,

m die Drehzahlmesserilbertragung «A» lésen und
diese in angebrachter Weise stellen;

m die Fligelmutter «B» zur Befestigung des unte-
ren Filtergehduses an der Stitze ausschrauben;
die Stiitze «C» so drehen, um das Erniedrigen des
Gehduses selbst erleichtert wird, nach Lésen der
Befestigungsschraube am Kurbelgehéuse;

m die drei Gummiringe «D» zur Befestigung des
Patrcnenschutzdeckels «E» vom Filtergehduse
abnehmen; dieses herabdriicken und den Deckel
mit Patrone «F» abziehen,

m die Wiedermontage des Deckels wird durch
dasvorherige Einsetzen der Patrone in den Deckel
selbst erleichtert, nur ist auf die Metalleiste der Pa-
tronenstiitze im Gehduse zu achten;

® die Montage wird in umgekehrter Demontage-
reihenfolge durchgefihrt,

Anmerkung: Fiir das Modell SP ist es nitig, die Sei-
tenbekleidung links abzunehmen.
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n GETRIEBE

81 DEMONTAGE DES GETRIEBEGEHAUSES
VOM RAHMEN UND VOM SCHWINGARM
(Abb. 81)

Die Schrauben der Befestigungsschelle der
Staubschutzmuffe I6sen und den Rand der Muffe
soviel aufbiegen, um das Herausziehen des
Schwingarmes mit Rad «N» und Kardangelenk «L»
zu erleichtern.

Die beiden Muttern «B» von den Bolzen «C» des
Schwingarmes |6sen; die Bolzen selbst aus-
schrauben und den Schwingarm mitRad und Kar-
dangelenk von der Getriebegehédusegruppe her-
ausziehen, zu beachten ist die Ausgleichscheibe
auf dem rechten Bolzen.

Die Befestigungsschraube des Gangschalthebels
«l» ausschrauben und den Hebel mit Zugstange
abnehmen. die Schrauben «A» zur Befestigung
des Getriebegehduses «D» am Rahmen «E» 16sen,
und die Getriebegruppe selbst aus den
Schwingarmen herausziehen.

Weiterhin sind abzunehmen; der Hauptstander

«F», der Seitenstander «G» und die Fu3rasten «M». .

Den vorderen linken Bremshebel und den hinte-
ren FuBbremshebel «H» mitZugstange abnehmen,

Uberpriifung

Prafen, daB der Hauptstander «» keine Verfor-
mung zeigt, daB die Lécher der Bolzen auf Unrun-
dung kontrollieren und die Rickzugfedern keine
Verformung oder keinen Lastverlust zeigen.

Die auf 10 mm verléngerte Feder muB eine Zuglast
von 3,0 kg + 5% haben;

m prifen, dal der Seitenstander «G» keine Verfor-
mung zeigt und daB die Rickzugfeder keinen
Lastverlust zeigt. Die auf 10 mm verldngerte Feder
muB eine Zuglast von kg 4,2 + 5% haben;

m FuBrasten und Bedienungshebel auf Verfor-
mung kontrollieren;

m den Zustand des Gewindes der Bolzen zur Be-
festigung der Schwinggabel am Getriebegehéuse
Uberprifen. Im Falle von Beschéadigungen sind die
Bolzen zu ersetzen;

®m auch sind die Nylonbuchsen zur Stiitze der
Gangschalt- und Bremshebel auf Verformung zu
kontrollieren, anderenfalls sie ersetzen.
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8.2 KUPPLUNGSGEHAUSE
Demontage (Abb. 82-83)

Nach dem Abnehmen des Getriebes vom Rahmen
erfolgt die Demontage des Kupplungsgehduses
folgendermaBen:

m Das Ol aus dem Getriebegehause ablaufen las-
sen:;

m die Schrauben «F» in Abb. 83 zur Befestigung
des Kupplungsgehauses am Getriebegehiuse 16-
sen;

m durch leichtes Schlagen mit Plastikhammer um
den Kupplungsgehauserand, ist dieses mit der
Antriebswelle vom Getriebegehause zu entfernen,
B das Werkzeug Nr. 19 90 71 00 (16 in Abb. 82)
zum Festhalten der Mutter einsetzen und die Mut-
ter durch Drehen der Welle mittels Werkzeug Nr.
19 90 54 00 (17 in Abb. 82) ausschrauben.

Fur das Modell V 85 wird das Werkzeug Nr. 19 90
71 60 zum Festhalten der Antriebswelle und
Schltssel Nr. 19 90 54 60 zum Festhalter der Mut-
ter auf der Welle gebraucht.

m die Antriebswelle «l» aus dem Lager «D» im Kup-
plungsgehéuse «H» abnehmen;

B den Dichtring «» von der Welle abnehmen;
m die drei Schrauben «A» mit Unterlegscheiben
«B» l6sen, dann die Platte «C» zur Halterung des
Lagers «D» ausschrauben;

® durch geeignetem Demontagedorn von innen
nach auBen schlagen, um das Lager «D» aus sei-
nem Sitz ausdriicken;

dann mittels Demontagehilse den Dichtring «E»
von auBen nach innen ausschlagen.




Uberpriifung

®m st dasLager nichtineinwandfreier Verfassung,
muB man es ersetzen;

m den Zustand von Zahnen und Nuten des Kup-
plungszahnrades kontrollieren, im Falle von Be-
schédigung das Zahnrad ersetzen;

m den Zustand der Dichtringe auf Kupplungsge-
hause und Vorgelegewelle priifen.

Wiederginbau

m Die duBere Flache des Lager miteinwenig Locti-
te beschmieren, dann dieses mit dem Werkzeug
Nr.19 92 94 00 (8 in Abb. 84) in ¢en Sitz einpres-
sen,

m die Platte zum Festhalten des Lagers mit Unter-
legscheiben einsetzen, dann die Schrauben fesi-
zlehen;

® den Dichtring durch Werkzeug Nr. 12 90 59 00
(10 in Abb. 85) auf die Antriebswelle wieder aufzie-
hen;

® den genuteten Schaft der Antriebswelle aufs
Lager, das vorher ins Gehé&use montiert wurde,
einstecken und durch leichtes Schlagen einset-
zen,

m den Dichtring durch geeignetem Dom Nr. 19 92
67 00 (27 in Abb. 86) und durch geeignete Buchse
Nr. 1992 73 00 (1 in Abb. 86) einsetzen, den OR-
Ring und das Abstandstiick einsetzen, die Schaft-
mutter einsetzen und mittels HaltewerkzeugNr. 19
90 71 00 (16 in Abb. 82) und Blockierwerkzeug fir
Mutter auf Antriebswelle Nr. 19 90 54 00 (17 in Abb.
82) festziehen, dann den Schaft der Mutter ver-
stemmen.

8.3 KUPPLUNGSBETATIGUNG
Demontage (Abb. 87)

B Die Hebelriickzugsfeder «F» aus lhrem Sitz ab-
nehmen;

m den Splint «G» abnehmen und den Stift «H» so-
wie den Betatigungshebel auf Getriebegehause-
deckel «l» mit Einstellschraube «L» und Kontermut-
ter «M» herausziehen;

Die Kupplungsdruckstange andrlicken und fol-
tend angefuhrte Bestandteile vom Deckel heraus-
nehmen:

m Den AuBenkorper «A» und daraus den Dichtring
«Bn:

m das Drucklager «C»;

m deninnenkorper «D» und dann die Betatigungs-
stange «E».

Uberpriifung

m Prifen, daB der AuBenkdrper, der in der Auflage
auf dem Deckel l4uft, kelne Risse oder Beschadi-
gungen zeigt, sonst ist er zu ersetzen,

m prifen,daBdasDrucklager nichtdasJnnere der
Auflage im Deckel beschadigt hat, ansonsten ist
der Deckel zu ersetzen;

W den Zustand des Dichiringes kontrollieren; je-
denfalls ist es besser, diesen zu ersetzen;

@ priifen, daB das Drucklager und die Lagerrollen
keine Beschadigung zeigen, andernfalls ist das
Lager zu ersetzen;
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m kontrollieren, daf das Ende des Innenkdrpers
nicht zuviel Spiel zeigt, sonst sind beide Koérper
(innen und auBen) zu ersetzen;,

B Uberprifen, daB die Betatigungsstange gerade
ist. Dazu die Stange auf eine Anreilplatte legen
und drehen. Dabei beachten, daB diese vollstan-
dig aufliegt, anderenfalls ist sie zu ersetzen;

m die Hebelrickzugsfeder auf Verformung und
Lastverlust prifen, im Falle von Beschédigung ist
sie zu ersetzen;

m die Einstellschraube auf dem Betdtigungshebel
kontrollieren, wenn die Schraube zu flach, oder
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das Schraubgewinde beschadigt ist, die Schrau-
be ersetzen.

Wiedereinbau (Abb. 87)

Die Demontage-Reihenfolge umkehren, Dabei ist
folgendes zu beachte: Am Ende der Montagear-
beit ist die Feder «F» in ihren Sitz auf dem Deckel
einzustecken und den Hebel «» am Entliftungs-
stopfen durch Gummiband zu befestigen.

8.4 GETRIEBEGEHAUSE
Demontage

m DasWerkzeug Nr. 1990 25 00 (47/1 in Abb. 88)
in Schraubstock spannen, dann das Getriebege-
hause am Werkzeug befestigen;

m die Antriebswelle («A» in Abb. 89) auf das Ge-
triebegehduse in solcher Weise montieren, daf
deren Zahnrad in das Zahnrad der Hauptwelle
(«B» in Abb. 89) eingreift;

m das Festhaltewerkzeug Nr. 19 90 54 00 (17 in
Abb. 89) auf die Nuten der Antriebswelle, fur die
Modelle V 35 -V 50 und Nr. 19 90 71 60 mit Schils-
sel Nr. 19 90 54 60 fir das Modell V 65;

m die Befestigungsmutter des Vorgelegegetrie-
bes ausschrauben, dann die Zwischenlegschei-
be, die Buchse und Zahnrad herausziehen,

m den Olabscheiderstopfen mit Dichtung «A» aus-
schrauben, sodann die Feder «B» und die Klinke
«C» (Abb. 90) vom Gehause abnehmen;

B die Schrauben «D» (Abb. 90) zur Verbindung
zwischen Deckel und Gehiuse ausldsen, das Ge-
héuse vom Deckel mit Zahnradern und Getriebe-
welle, die im Deckel montiert bleiben, herauszie-
hen (Abb. 90/1).

Uberpriifung

m Prifen, daB die Verbindungsebenen zwischen
Gehéduse und Deckel keine Beschadigungen zei-
gen;

m den Zustand des Lagers prifen, im Falle von
Beschadigung ist es zu ersetzen.

Wiedereinbau

m Das Lager fir Antriebswelle mitWerkzeugNr.19
92 94 00 (8 in Abb. 91) wieder montieren;



B das Lager fur Hauptwelle durch Werkzeug Nr.
14 92 92 00 (22 in Abb. 92) wieder einsetzen, nur ,
flir das Modell VV 65;

m die AuBenrielle des Lagers fir Abtriebswelle mit
Werkzeug Nr. 19 92 64 60 (Abb. 82/1) einsetzen,
nur fur das Modell V 65,

Fir die anderen Bestandteile ist die Demontage-
reihenfolge umzukehren.

8.5 GETRIEBEGEHAUSEDECKEL
Demontage

B Den Leerlaufanzeiger «B» (Abb. 93) ausschrau-
ben;

m die Schrauben «E» zur Befestigung der Lager-
halteplatte und die Keilwelle auf dem Deckel aus-
schrauben, folgend die Gruppe mit Zahnradern,
Wellen und Schaltgabeln abnehmen;

m die Kontermutter «F» lésen und die Exzenter-
schraube «G» (Abb. 90) zur Richtfixierung des Vor-
wéhlers abnehmen;

m aus dem Sitz den Vorwéhler herausziehen;

m die Lager der Hinterradschwingenzapfen durch
geeignetes Werkzeug Nr. 19 92 76 00 (26 in Abb.
93) wenn notig, aus dem Deckel herausziehen.

Uberpriifung

® Den Zustand der Dichtringe prifen;

m die Feder «A» in Abb. 96 auf dem Vorwahler auf
Verformung oder Lastverlust kontrollieren, ande-
renfalls die ersetzen,

m die Lager auf Beschadigung prifen, gegebe-
nenfalls sie wechsel;

m prufen, daB die Verbindungsebene mit dem Ge-
hause keine Risse oder Beschadigungen zeigt;
m den Schalter far Getriebeleerlauf auf Wirkung
kontrollieren, ansonsten ist er zu ersetzen.

Wiedermontage

®m Durch geeignetes Werkzeug Nr. 14 92 72 00 (11
in Abb. 94) den Dichtring fur Abiriebswelle einset-
zen;
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m den Dichtring fUr Vorwahlerwelle auf dem Dek-
kel einsetzen;

m die Exzenterschraube und die Kontermutter im
Deckel wieder montieren;

m auf den Vorwahler die Buchse «B» (abb. 96), die
Feder «A»mitder betonten Biegung nach unter ge-
dreht, dann die zwei Federschéfte paralle auf den
Zapfen einsetzen, dabei ist auf die Distanz zuei-
nander zu achten, sie muB auf dem Zapfen, wie zu
den Schaftenden gleich sein.

m den Vorwihler in den Deckel einsetzen, dabei
ist zu beachten, daB die zwei Federschéfte in die
Vertiefung der Einstellschraube einklinken;
darauf achten, daB zwischen den Federschiéften,
den Zapfen und der Einstellschraube nicht zuviel
Spiel vorhanden ist. Zuviel Spiel kann durch auf-
oder zubiegen einen der zwei Federschéfte beho-
ben werden.

m die Lager fur Schwingenzapfen durch geeigne-
tes Montagedorn Nr. 19 92 66 00 (25 in Abb. 95) in
den Deckel wieder einsetzen.
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8.6 ZAHNRADER UND GETRIEBEWELLEN
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Demontage (siehe Abb. 96)

m Die Federstifte «D» abnehmen und die Bolzen
«E» aus den Gabeln herausziehen,;

m den Dichtring «» mit Unterlegscheibe «» ab-
nehmen, dann die Schaltgabeln «G» und die Stifte
«H», wo die Vorwéahlerklinke «C» eingreift, aus der
Schaltwalzwelle (Keilwelle) «F» herausziehen;

m die Teile, wie in der Zeichnung angegeben von
der Hauptwelle «M» und von der Abtriebswelle «N»
abnehmen.

Uberpriifung

m Die Verzahnung und die Nuten der auf den Wel-
len laufenden Zahnrader prifen, im Falle von Be-
schédigung, das infrage kommende Teil ersetzen,
B die Verzahnung und die Nuten fir das Zahnrad
auf der Hauptwelle prifen, bei Verschleil? ist die
Hauptwelle zu erseizen;

m die Verzahnung und di Nuten auf der Abtriebs-
welle kontrollieren, im Falle von Beschadigung, ist
die Abtiebswelle auszutauschen,

m die Seegerringe uberprifen und eventeull sie
ersetzen;

m die Anlaufscheiben mit Nuten tberprifen, bei
Beschidigung die ersetzen;

m Kontrolle der Buchse des 1. Gangzahnrades auf
der Abtriebswelle, bei VerschleiB ist sie auszutau-
schen. Die folgenden Abmessungen beachten:
— innen @ der Buchse auf das 1.Gangzahnrad
eingepreBt 17,045 = 17.064 mm;

— Montagespiel zwischen Abtriebswelle und
Buchse auf 1. Gangzahnrad 0,016 = 0,043 mm;
m weiterhin prifen, ob die Nuten in der Schalt-
walzwelle, wo die Gangarretierungsklinke und die
Gangschaltgabelstifte eingreifen, in einwand-
freiem Zustand sind, anderenfalls ist die Welle zu
ersetzen. Auch den Zustand der Stifte, auf die die

Vorwéahlernasen wirken, Uberprifen und im Falle
von Beschadingung ersetzen.

Wiedereinbau
Die Demontagereihenfolge umkehren.

8.7 SCHALTBETATIGUNG
Demontage (Abb. 98)

m Den Splint «A» aus dem Stift «C» herausziehen;
m zuerst den Stift «C» von der Zugstange mit Ga-
bel «B» und von dem Hebel «N», dann die Unterleg-
scheibe «E» und die schwingungsdampfende Un-
terlegscheibe «F» ausbauen;

m die Schraube mit Unterlegscheibe «» zur Befe-
stigung des Betitigungshebels «H» [Gsen, dann
den Hebel «G» abnehmen;

m die Schraube «L» mit Beilagscheibe «M» aus-
schrauben und den Hebel «N» und die Unterleg-
scheibe «O» aus dem Gangbetatigungspedal «P»
abziehen,

Uberpriifung

B Den Zustand von Nuten und Gewinden auf He-
beln und Stiften prifen, im Falle von Beschéadi-
gung sind sie zu ersetzen;

m den Zustand der Schraubengewinde kontrol-
lieren, gegebenenfalls sind sie zu wechselin;

B ebenso ist der Zustand der Unterlegscheiben
zu prifen, auch den Kugelstift auf Verschlei im
Sitz prifen.

Wiedereinbau

Die Demontagereihenfolge umkehren, wobei die
Splinte immer zu ersetzen sind.
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KICKSTARTER
(auf Wunsch V 35 - V 50)

Demontage (Abb, 99)

m Die Befestigungsschraube «B» auf der Kickstar-

tersegmentwelle «C» dann das Kickstarterpedal

«M» abnehmen;

B vom Gefriebegehause ist das Kupplungsge-

hause und die Gruppe zur Arretierung des Kick-

startersegments incl. ROckflihrung abzunehmen.

Diese Arretierungsgruppe besteht aus: Schraube

«D», Platte «E» und die Platte mit Gummi «F»;

m zuerst die Feder «L» von der Klinke «V» auf dem

Getriebegehiuse aushdngen, dann den Kickstar-

tersegmentstift «C» mittels Hammer ausschlagen.

Aus der Kickstartersegmentwelle «C» sind

folgende Teile auszubauen:

— Die Distanzscheibe «Go»,

— den Seegerring «H» (durch entsprechende
Zange);

— Unterlegscheibe «» fir Feder;

— die Feder «L» zur Rickiihrung des Segmentes.

E Die Mutter «M» mit Unterlegscheibe «N» losen,

dann durch geeignetes Haltewerkzeug Nr. 19 80

54 00 (17 in Abb. 82) folgende Teile von der Haupt-

welle abnehmen:

— Die Feder «Ow;

— das Zahnrad «P»;

— die Buchse «Q»;

— das Zahnrad «Rs.

Uberpriifung

®m Prifen, daB der Dichtring «S» nicht angebro-
chen oder an Elastizital verloren hat,

m den Zustand des Seegerrings «H» kontrollieren,
bei Verschlei muB er ersetzt werden,;

B den Zustand der Feder «L» prifen, im Falle von
Beschédigung die Feder austauschen;

m priifen, daf die Nuten auf der Welle und das
Zahnrad «C» des Kickstartersegmentes in ein-
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wandfreiem Zustand sind, sonst das Segment mit
Welle ersetzen,

m prufen, daB das Gummistick «F» auf dem Kup-
plungsgehiuse keine Beschadigung oder Ver-
schleiB aufweist, andernfalls ist es zu ersetzen;
® denZustand der Feder «O» zurVerbindung zwi-
schen den Zahnradem «P» und «R» kontrollieren,
im Falle von Beschadigung, diese Feder ersetzen.
Vor dem Ersatz ist die Last der Feder zu Gberpru-
fen. Die auf 9,5 gedriickie Feder muB eine Lastvon
kg 0,95 + 5% aufweisen.

B Ebenso uberprifen, dal die vordere und &duBe-
re Verzahnung der Rader «P» und «R» in einwand-
freiem Zustand sind.

Wiedereinbau

Die Demontagereihenfolge umkehren. Bei der
Montage des Getriebegehauses auf das Kup-
plungsgehéause ist es erforderlich, das Werkzeug
Nr.19 90 28 00 (7 in Abb. 100) in die OlablaBboh-
rung einzusetzen. Dieses Werkzeug dient zum
Spannen der Kickstarterfeder.

Nach der Montage des Gelriebegehauses auf das
Kupplungsgehéuse, das obige Werkzeug abneh-
men und die OlablaBschraube mit Dichtung wie-
der einsetzen.

Der Dichtring ist durch Werkzeug Nr. 18 92 87 00
(6 in Abb. 101) einzusetzen.
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10 HINTERRADSCHWINGE MIT
HINTERRADANTRIEBSGEHAUSE

Demontage (Abb. 102)

m Das Kardangelenk «C» aus dem Arm der Hinter-
radschwinge «D» herausziehen;

m die Schraube «» aus dem Halteband aus-
schrauben und den Balg «G» abnehmen;

m die Muttern «A» und die Bolzen «B» zur Befesti-
gung der Hinterradschwinge am Getriebegehau-
se ausschrauben;,

m auf der rechten Seite die Abstandscheibe «S»,
m die vier Muttern mit Unterlegscheiben «» aus-
schrauben und das Hinterradantriebsgehause
«E» aus der Schwinge «D» abziehen;

m vom Triebling die Muffe «L», die Feder «M», den
Seegerring «N», die Bodenplatte «O» und den Mit-
nehmer «P» abnehmen.

Uberpriifung

Zustandsprifung des Kardan-Kreuzgelenkes der
Mitnehmerverzahnung und der Muffe «L» durch-
fuhren, Gegebenenfalls die beschadigten Teile er-
setzen,

m den Gummibalg prifen und im Falle von Be-
schadigung erneuern;

B prifen, daB die Gewinde der Bolzen und Mut-
tern zur Befestigung der Hinterradschwinge in ein-
wandfreiem sind, sonst Stifte und Muttern erset-

zen,




W den Zustand der Muffennuten tberprufen und
im Falle von Beschédigung die Muffe ersetzen;
® die Feder auf Verformung oder Lastverlust pril-
fen. Die auf 9 mm gedrlickte Feder «M» muB eine
Last von 3,8 + 4 Kg aufweisen;

m den Seegerring kontrollieren und eventuell er-
setzen;

m den Zustand der Verzahnung des Mitnehmers
«P» (iberprilfen. Falls die Verzahnung oder die in-
neren Nuten nicht in einwandfreiem Zustand sind,
den Mitnehmer erseizen

Wiedereinbau

®m Den Dichtring «N» im Inneren der Muffe «L» ein-
setzen; auf den Triebling des Hinterradantriebs-
gehauses folgende Teile einsetzen: Den Mitneh-
mer «P», die Muffe «L» und die Bodenplatte «O»;
dann die Bolzen «R» des Antriebgehiuses in die
Bohrungen «Q» der Hinterradschwinge «D» ein-
stecken. Nun die Muttern mit Unterlegscheiben
einschrauben, ohne sie festzuziehen.

Das Distanzstiick und die Radaschse einsetzen
und die Muttern in gekreuzter Anornung, wie in
Abb. 103 gezeigt, fesiziehen.

Auf der vorderen Seite der Schwinge den Balg «G»
mit Spreizring «H» und die Schelle «F» einsetzen.
Die Feder «M» durch ein wenig Schmierfett in die
Bohrung des Kardangelenkes «C» einsetzen, so-
dann das Kardangelenk mit Feder in die Schwinge
durch den Balg einbauen; dabei ist zu beachten,
daB beim Einselzen des Kardangelenkes in die
Muffe «L» die Feder nicht abfallt.

Bel Einbau der Schwinggabel ist folgendermafen
vorzugehen:

H Den Bolzen «B» auf der rechten Seite ein-
schrauben, das er von der Schwinggabel soviel
varsteht um die Anschlagscheibe «S» zu halten;

m die Schwinge auf den Getriebegehdusedeckel
einsetzen, sodann den Bolzen «B» auf der linken
Seite einschrauben bis die Anschlagscheibe «S»
rechtsseitig auf dem Lager aufliegt, das auf dem
Deckel des Getriehegehduses montiert ist:

B den Bolzen «B» auf der rechten Seite einschrau-
ben, ohne blockieren;

®m prifen, daf die Schwinge kein Seitenspiel hat
aber leicht lauft;

m aufdie Bolzen «B» die Kontermuttern «A» einset-
zen und festziehen.

101 HINTERRADANTRIEBSGEHAUSE
Demontage des Rilzelgehduses

Nach Abnahme des Gehause von der Schwingga-
bel, ist folgendermaflen vorzugehen:

@ Das Ritzelgehause «B» in Abb. 104 aus Kardan-
gehause herausziehen;

B das Werkzeug Nr. 19 90 71 00 (16 in Abb. 104)
zum Festhalten des Trieblings im Schraubstock
befestigen;

B den genuteten Schaft des Trieblings in das
Werkzeug einsetzen, dann die Multter «A» durch
geeignetem Schllssel ausschrauben und folgen-
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de Telle, wie in Abb. 105 angegeben, abnehmen:
A = Mutter
B = Distanzstuck

C = Ritzel

D = Unterlegscheibe
E = Ring OR

F = Olschutzring

G = Kegellager

H = Unterlegscheibe
| = Distanzstick

L = Gehause

M = Ring OR
Uberpriifung

®m Den Zustand der Trieblings- oder Kegelradver-
zahnung priifen, im Falle von Beschéadigung oder
Verschleil, den Kegelradsatz ersetzen;

m priifen, daB die beiden Kegellager, sowie die
Rollen in einwandireiem Zustand sind, andernfalls
diese ersetzen,

m prifen, daB die Einstellscheiben keine Verfar-
mung zeigen, andernfalls ebenso erseizen;

® den Zustand der Dichtringe Uberprfen, im Fal-
le von Beschéadigung sind sie zu ersetzen.

Wiedereinbau

Falls der Triebling der Ritzel ersetzt werden muB,
muB auch das Tellerrad ersetzt werden. Kegel-
und Tellerrad miissen die gleiche Nummer tragen
(«A» in Abb 106).

Die Montage der anderen Bestandteile geschieht
in umgekehrter Demontage — Reihenfolge, wobei
folgendes zu beachten ist:

m Zur Montage des KegellagerauBenringes aufs
Ritzelgehause, braucht man den geeigneten Dorn
Nr. 19 92 64 00 (23 in Abb. 107),

m zur Montage des Lagers auf dem Triebling ge-
braucht man den geeigneten Dorn Nr. 1892 62 00
(20 in Abb. 108);

m zur Montage des Dichtringes wird man das
Werkzeug Nr. 19 92 61 00 ( 4 in Abb. 109) bendti-
gen.

Demontage des Gehauses (Abb. 110)

® Die Schrauben «A» mit Unterlegscheiben «B»
ausschrauben und die Bremsscheibe «C» vom
Mitnehmer abnehmen;

B die Schrauben «E» mit Untarlegscheiben «F»
ausschrauben und den Deckel «G», die Dichtun-
gen «H» und die PaB-Scheibe «» herausnehmen;



109

108

Ll

85



112

113

86

m zuerst die Drahtsicherung «L» aus der Nut des

Mitnehmers «D» abnehmen, dann folgende Teile

aus dem Deckel «G» herausnehmen:

— Das Rollenlager «N=»;

— den Innenring «M=, dieses Lagers, durch Abzie-
her Nr. 12 90 70 00 (15 in Abb. 111);

— die Unterlegscheibe «O»;

— die Unterlegscheibe «P»;

— die Schrauben «R» l6sen und mit den entspre-
chenden Sicherheitsblechen abnehmen;

— das Tellerrad «Q»;

m durch leichtes Schlagen mit Kunststoffhammer

ist der Mitnehmer «D» aus dem Lager «UJ» auf dem

Deckel «G» herauszupressen, dann den Dichtring

«S» entfernen; _

m das Lager «U» durch geeignetes Werkzeug von

Deckel «G» abziehen;

m den RollenlagerauBenring «V» durch Werkzeug

Nr. 19 92 75 00 (18 in Abb. 112) vom Geh&use ab-

bauen, dann den Dichtring «<A-B» und die Unter-

legscheibe «A-C» entfernen.

Uberpriifung

m DaB die Mitnehmerfliigel, wo die elastische
Kupplung wirkt, keine starke Beschadigung zei-
gen:

— Priifen, daB die Ebenen, wo folgende Bestand-
teile wirken;

— den chhtrlng c:S»:

— das Lager «J» auf Deckel «Go»;

— den LagerauBenring «\/» auf Gehduse;

— Ringnut auf Mitnehmer «L», keine starke Be-
schadigung zeigen, sonst sind diese Teile zu er-
selzen;

m den Zustand des Dichtringes auf dem Gehause

«A-B» Uiberprifen, im Falle von Beschadigung den

Ring ersetzen;

m prifen, ob die Planflichen zwischen Gehdusen

und Deckeln keine starken Risse oder Beschadi-

gungen zeigen; alle anderen Bestandteile auf

Schadenfreiheit kontrollieren.




10.2 ZAHNEINGRIFF VON KEGEL- UND TEL-
LERRAD (Kegelradsatz)

Zur Kontrolle des Zahneingriffes des Kegelradsat-
zes ist folgend vorzugehen:

B Das Trieblingsgehéduse komplett mit Kegelrad
durch zwei Muttern «A» mit Unterlegscheiben vor-
laufig am Gehiuse befestigen (Abb. 113);

B das vorgesehene Werkzeug Nr. 19 92 88 00 (5
in Abb. 113) auf den Tellerradkranz einsetzen;

m das obige Werkzeugin den Kafig des Lagersim
Gehéuse einfuhren;

B Die Fluchtung zwischen Kegel, Ritzel- und Tel-
lerradzahnen Uberprifen («A»in Abb. 114 und Pfeil
«B» in Abb. 113):

Im Falle von unregelméBiger Fluchtung, ist die
Starke des Ringes zwischen Kegelrad und Kegel-
lager in entsprechender Weise zu andern.
DenKontakt zwischen Kegelrad undTellerradzah-
nen prifen. Dies ist nach folgender Anleitung
durchzufthren:

1 DieKegelradzdhne mit geeigneten Handelstu-
schierfarbe einreiben;

2 die Gruppe Tellerrad- Mitnehmer-Deckel und
entsprechenden Distanzsticken mit Unterleg-
scheiben aufs Gehduse einsetzen und die
Schrauben vorldufig einschrauben;

3 einen Abzieher «Universab in den Mitnehmer
montieren. Dieses Werkzeug soll durch geeigne-
ten Mitteldistanzstiicken, das Tellerrad gegen die
Bremsscheibenseite driicken (Abb. 115);

4 das Kegelrad in Drehsinn mit der Hand abge-
bremstem Tellerrad durchdrehen, womit eine Si-
mulierung des Lastverhaltens projeziert wird, um
letztlich einen Abdruck der Kegelradzdhne auf
dem Tellerrad zu erreichen:

— Wenn der Kontakt einwandfrei ist, wird die Spur
auf den Zahnen, wie am Punkt «1» in Abb. 116, en-
folgen (Kegelrad von der Mitnehmerseite gese-
hen);

— wenn der Kontokt wie bei Punkt «2» in Abb. 116
ersichtlich wird, ist das Tellerrad zu nah am Trie-
bling; in diesem Falle ist die Tellerradgruppe zu
entfetnen, dazu die Stirke des Distanzstiickes «»
in Abb. 110 zu erhthen;

— wenn der Kontakt wie am Punkt «3» in Abb. 116
erfolat, ist der Triebling der Drehachse des Teller-
rades zu nah; in diesem Falle ist das Kegelrad
auszubauen, dazu die Stirke des Distanzstiickes
«D» in Abb. 105 zu vermindern (Triebling);

— wenn der Kontakt wie am Punkt «4» in Abb. 116
ersichtlich wird, ist das Kegelrad von der Achse
des Tellerrades zu weit weg; in diesem Falle ist der
Kegelradabstand zu reduzieren, dazu die Starke
des Distanzstiickes «D» in Abb. 105 erhthen;

— wenn der Kontakt wie bei Punkt «<5» in Abb. 116
ersichtlich ist, muf die Tellerradgruppe dem Ke-
gelrad gendhert werden (Abstand reduzieren), da-
Zu die Starke des Distanzstlckes «» in Abb. 11

vermindern (Tellerrad);

— beirichtiger Fluchtung muB das Spiel zwischen
Kegel- und Tellerradzahnen 0,10+ 0,15 mm betra-
gen.
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Wiedereinbau

Die Demontagereihenfolge umkehren, wobei noch

zu beachten ist:

® Die Montage des Dichtninges in das Gehause

erfolgt mittels geeignetem Dorn Nr. 12 92 60 00 (8

in Abb. 117);

B die Montage der RollenlagerauBenringes ins

Gehause erfolgt durch Werkzeug Nr. 19 92 65 00

(24 in Abb. 118);

m die Montage des Rollenlagerinnenringes auf

den Mitnehmer erfolgt mit Werkzeug Nr. 19 92 79

00 (29 in Abb. 119},

B zur Montage der Bremsscheibe auf denMitneh-

mer ist erforderlich:

— DieBefestigungsschrauben der Scheibe mittels
Drehmomentschliissel auf 2,2 = 2,4 Kpm fest-
zuziehen;

— den Seitenschlag der Bremsschelbe mit MeB-
uhr prifen; max. zulassiger Wert 0,2 mm;

B bei der Wiedermontage der Kegelradgruppe in

das Kardangehause ist zu beachten, daB die Ol-

ablaufnuten mit Bohrungen «A» vertikal montiert

werden miissen (die eine muB nach oben, die an-

dere nach dem Bodem zeigen) Abb. 107.



10.3 HINTERRADSCHWINGE

Demontage (Abb. 102) _

® Das Hinterrad ausbauen,

m die Muttern mit Unterlegscheiben «» abschrau-
ben und das Kardangelenk aus dem rechten
Schwingarm «D» herausziehen, dann das Hinter-
radantriebsgehause «E» abnehmen;

m die Muttern «A» abschrauben und die Bolzen
«B» Isen, bis sich die Hinterradschwinge aus dem
Getriebegehause herausziehen laBt;

® die Zwischenlegscheiben «S» zwischen rech-
tem Schwingarm und Getriebegehéuse abneh-
men.

Kontrolle

Esistzu kontrollieren, daB die Schwinge nicht ver-
zogen ist, auch daB die Arme der Hinterrad-
schwinge keine Beschadigung oder Achsverset-
zung zeigen. Bei Vermessen der Schwinge ist die
Zeichnung Abb. 120 zugrunde zu legen.

Wiedereinbau

Die Demontagereihenfolge umkehren.

Zur Einstellung der Hinterradschwinge ist der An-
weisung auf Seite 82 (Abb. 102 Punkt 10) Folge zu
leisten.
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Die Zeichnung zeigt die Schwinggabel fiir die Modelle. o
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V351 -V 35 IMOLA - vV 50 POLIZIA
Die Zeichnung zeigt ausfuhrlich die Gabel fir die Modelle V 35 Il und ¥ 50 Pelizei; in Dimension auch fir die
Modelle ¥V 50 Il und ¥V 50 Monza gliltig,
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V351l - V35 IMOLA
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121 ZERLEGUNG DER GABEL (Abb. 127)

m Die unteren Schrauben der Gabelholme aus-
schrauben und das Ol ablassen.

B Die unteren Schrauben «A» zur Befestigung der
StoBdampfer an Gabelholmen lésen und die Hol-
me herausziehen, dabei ist auf die Dichtringe zu
achten.

B Die untere Schale abnehmen, falls sie im Gabel-
holm geblieben.

B Fur den Abbau der Hydraulikdampfern von den
Standrohren, die Stiftschrauben «B» l6sen und
den Dampfer «C» abnehmen; der Gabelstopfen
«D» kann vom Standrohr abgenommen werden.
B Zum Ausbau der OlluftstoBdampfern «E», den
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oberen Stopfen, der mit dem Dampfer eine Einheit
bildet, ausschrauben.

m Die Feder leicht dricken, den Spannring «F» zur
unteren Befestigung I6sen, sodann die Schale «Gs»
und die Feder «H» herausziehen. Das Gleitrohr «l»
abnehmen.

Uberpriifung

m Priifen, daB die Kugelkappen in den Sitzen am
Rahmen kein Spiel haben, daB die Laufflachen der
Kugeln keine Beschidigung zeigen;

m die Kugeln auf Schadenfreiheit prifen;

m nach Schiden durch Unfélle, muB die Gabel
nach Abmessungen in Zeichnung Abb. 122 oder
123 instandgesetzt werden.

Gleitrohr in LeichiguBlegierung

® Die innere Seite, wo das Standrohr wirkt, auf
RiBfreiheit und Unebenheiten prifen.

Innerer Durchmesser muB von 31,750 = 31,790
mm flr die Modelle V 3511 -V 35 Imola -V 50 Il -
V 50 Monza sein;

Innen Durchmesser fiir die ModelleV35C -V 50C
-V 85 -V 65 SP muB von 34,750 + 34,790 mm sein.
m Den Dichtring auf dem Standrohr, wie im Sitz
der Holme auf gute Haltung Gberpriten;

m im Falle eines Austausches des Dichtringes, ist
ratsam den neuen Ring durch geeignetes Ein-
setzwerkzeug einzuschieben.

StoBdampfer

m Die StoBdampfer beider Holme missen aufvol-
lig identische Zug- und Drucklast kontrolliert wer-
den. Lassen sich ein oder beide Dadmpfer nicht
mehr véllig eindricken, sind die Teile immer zu er-
setzen.

Gleitrohr

Prifen, daB es gerade ist, der Sitz des Seegerrin-
ges und die Gewinde auf Schadenfreiheit kontrol-
lieren,

Federuberprifungsangaben

m FirdieModelleV 3511-V 35Imola-V 501l -V 50
Monza, die freie Feder hat eine Lange von 362 —
365 mm; die Last der auf 357 mm gedrlickten Fe-
der ist kg 4,8 + 3%; die Last der auf 232 mm ge-
driickten Feder ist ist 97,5 + 3%;

m flr die ModelleV 35C-V50C -V 65-V 65SP
sind zwei Federn vorgesehen; eine untereund eine
obere. Von der oberen Feder gibt es zwei Ausfih-
rungen: Die erste Ausfihrung mit Federdraht ¢
4,5, die freie Ldnge mm 336 + 1,5. Last der auf
327.,5 mm gedriickten Federist kg 8 + 3%, die Last
der auf 239 mm gedrickten Feder ist von kg 90,7
+ 3%; die zweite Ausfliihrung mit Federdraht ¢ 4,2,
die freie Ldnge ist mm 336 + 1,5, die Last der auf
327.,5 gedrickten Feder ist kg 6,7 + 3%, die Last
der auf 239 mm gedrickten Feder ist von kg 76,53
+ 3%.

Die untere Feder, die freie Ladnge istmm 95+ 15—
die Last der auf 91,5 mm gedricklen Feder ist von
kg 9,3 + 3%, die Last der auf 60,9 mm gedriickten



Feder ist von kg 90,7 + 3%.
m Falls die Federmessungen von den obigen An-
gaben abweichen, ist die Feder zu ersetzen.

Standrohr

m Prifen, daB der Teil des Standrchres, der im
Heolminneren wirkt keine Risse oder Verformun-
gen zeigt;

B daBdas Rohrganz geradeist, und das Gewinde
keine Beschédigung hat, anderenfalls ist das
Standrohr zu ersetzen;

B das Rohr muB einen & von:

34,690 34,715 mm f0r die ModelleV 35C -V 50C
-V 65 -V 65 SP haben.

Wiedereinbau (Abb. 131-132)

Die Demontagereihenfolge umkehren, wobei fol-
gendes zu beachten ist:

B Bei der Montage der Dampferfedergruppe «O»
in das Gleitrohr ist zu beachten, daB die Ausspa-
rung des Rohrendes in den Sitz in der unteren
Schale, und das die Aussparung (auBen) der un-
teren Schale in den Sitz in Boden des Gleitrohres
eingefuhrt wird;

m flr die Gabeln der Modelle V 35 |l - V 35 Imola -
V 50 Polizei, die unteren Teile miissen montiert
werden, wie in Abb. 132 angegeben;

B bei der Montage de Gruppe ist zu beachten,
daB der Rand des Dichtringes nicht beschadigt
wird;

B die Befestigungsschrauben mit entsprechen-
den Aluminiumring und Stltzring vollig einschrau-
ben;

m inden HydraulikstoBdampferholm sind 0,70 cc.
Ol «Agip F.1 ATF Dexron» einzufillen;

® in den OlluftstoBdampferholm sind 0,60 cc. OI
einflllen;

m in die Holme mit OlluftstoBdampfern der Model-
leV35C-V50C-V65unV 65SP sind 0,90 cc. Ol
einzufillen.

12.2 SCHMIEREN DER GABELARME
{mit HydraulikstoBdampfern) Abb. 133.

Zum Olwechsel der Gabelholme, geht man vor wie
folgt:

® Den AblaBstopfen mit Dichtung «A» von den Ga-
belholmen ausschrauben:

B das Instrumentenbrett abnehmen und die Stift-
schrauben «B» l6sen:

m bevor frisches Ol eingefullt wird, sind die Gabel-
holme gut auslaufen zu lassen.

«A» AblaBschraube mit Dichtung;

«B» Einflllschraube.

Erforderliche Menge: 0,070 Liter je Holm von «Agip
F.1 ATF Dexrons,

12.3 SCHMIEREN DER VORDERRADGABEL
(mit OlluftstoBdampfern) Abb. 134.

Zum Wechsel der Flilssigkeit in den Vorderradga-
belholmen, ist wie folgt vorzugehen:;

a Die AblaBschraube «A» abnehmen. Mitdem auf
Zentralstander aufgebocktem Fahrzeug. Die seitli-
che Schraube «C» zur Befestigung des Lenker-
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134

Lauf mm 148,5

kopfes an den Gabelarm losen und die obere Ver-
schraubung mit Sechskantkopf, auf der das Ventil
zur Druckkontrolle angebracht ist, ganz aus-
schrauben,

b DenVorderteil des Fahrzeuges leicht nach un-
ten dricken. so hat man das Austreten dieser Ver-
schraubung «B», die mit dem Dampferkorper ver-
bunden ist.

¢ Die AblaBschraube «A» wiedermontieren und
die erforderliche Filimenge (0,080 Liter «Agip F.1
ATF Dexron») fur die Modelle V 50 Il und V 50 Mon-
za; 0,090 Liter «Agip F.1 ATF Dexron» fiir die Mo-
delleV 35GC-V50C-V65-V 65 Sp,durchdie Off-
nung, die sich zwischen den Innendurchmesser
des Gabelarmes und dem StoBdampferkérper er-
gibt, einflllen.

d Die Verschraubung «B» wieder einschrauben,
nachdem der Vorderteil des Fahrzeuges angeho-
ben wurde. Die Seitenschraube festziehen. Die
gleiche Arbeit auch an der anderen Seite vorneh-
men.

Anmerkung: Bei den Fahrzeugen mit Druckausglei-
cher, ist die Leitung zu trennen.

124 OLLUFTSTOBDAMPFER

Der Betriebs- und Belastungsdruck der StoB-
dampfer ist wie folgt:

m StoBdampfer vorne 3 + 1 Kg/cm?,

m StoBdampfer hinten 4 + 1 kg/cm".

Die angegebenen Drucktoleranzen sind nur fir
das Paar der StoBdampfer jeder Gruppe gultig;
und zwar beide vorderen Dampfer kdmmen einen
Druck von 2 bis 4 Kg/ecm® haben. Auf jedem Fall
mufB der rechlte vordere Dampfer den gleichen
Druck wie der linke Vordere haben. Dies ist auch
fur die hinteren Dampfer guitig, auBerdem ist dies
nur fur StoRdampfer ohne Ausgleicher glltig.
Fiir die Modelle V 65 - V 65 SP, die Belastungs-
driicke sind folgende: Vorne1Kg/cm? und hinten 2
Kg/em?.
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m HINTERE AUFHANGUNGEN

Demontage vom Fahrzeug

® Die Schrauben zur Befestigung der Authangun-
gen am Rahmen, Hinterradschwinge und Hinter-
radantriebsgehause ausschrauben.

Uberpriifung (Abb. 136-137)

m Den Zustand der Feder «A» und der Stod&mp-
fer «B» prifen. (Diese missen paarweise Uberprift
werden, um zu sichern, daB sie dieselbe Last ha-
ben und ungleiche Belastung der Hinterrad-
schwinge zu vermeiden). Wenn notig, entweder
die Federn, die Dampfer oder die kompletten Fe-
derbeine ersetzen.

m Ebenso ist zu prifen, daB die Buchsen der Fe-
derbeine keine Beschadigungen aufweisen, an-
dernfalls sind die zu ersetzen.

Wenn eine unregelméBige Wirkung der StoB-
dampfer festgestellt wird, ist es erforderlich die
Dampfer zu ersetzen.

Anmerkung: Zur guten fFahrzeugstabilitat missen
beide Federn der Federbeine in geicher Lage ein-
gestellt werden, d.h. identische Verspannung ha-
ben.

Wiedereinbau
Die Demontagereinenfolge umkehren.
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Modell

Lauf in mm B

Achsabstand in mm A

—

V50 Monza - V50 Il
V35C-Vs0C

V65 - V65 SP

65 + 5 Endanschlag

75 + 5 Endanschlag

70 + 5 Endanschlag

3108

3303

320%3
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139

‘8 RADER

141 VORDERRAD

Demontage des Vorderrades aus der Gabel
(Abb. 138)

Diese Demontage geschieht folgendermalen:

m Das Fahrzeug auf Hauptsténder aufbocken,
dann den Halteblock Nr. 32 in Abb. 9 unter die OI-
wanne stellen, leicht spannen um das Rad vom
Boden frei zuhalten;

® die Schrauben «A» zur Befestigung der Brems-
einheiten an den Gabelholmen losen und die
Bremseinheiten selbst mit Leitungen von den
Bremsscheiben herausziehen;

m die Mutter «B» mit Unterlegscheibe zur Ra-
dachsbefestigung ausschrauben;

m die Schrauben «C» zur Befestigung der Gabel-
holme an der Radachse lbsen;

m die Radachse «D» herausziehen; dabei die rich-
tige Lage der Distanzstlicke «F» und «E» und even-
tuelle Beilagescheibe des Km-Zahlervorgeleges
beachten.

Demontage der Vorderradnabe (Abb. 139)

Nach dem Ausbau des Vorderrades aus der Ga-
bel, wird die Demontage der Nabe folgenderma-
Ben vorgenommen:

m Die sechs Muttern «A» ausschrauben und die
entsprecheden Schrauben «B» abnehmen, dann
die Bremsscheiben «C» entfernen;

m die beiden Lager «D» mit entsprechendem Di-
stanzstlick «E» mittels Dorn austreiben.

Wichtige Anmerkung: Nach Abnehmen des Rades
aus der Gabel empfiehit man, den Handbremshe-
bel am Lenker nicht zu betétigen. Dadurch wiirden
die Hydraulikkolben herausgedriickt werden Solite
dies geschehen, missen die Kolben in ihre Sitze
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wieder eingeselzt werden und die Hydraulik miiBte
neu gefiillt und entliiftet werden.

Parallzlitat Parall el
Zur Kontrolle der Axialspiele und Abweichungen ist i Tl i
die Zeichnung Abb. 140 zugrunde zu legen. ﬁ?!ggr‘!t'z?‘ﬁ}....l r?'

14.2 HINTERRAD

Demontage des Hinterrades von Hinterrad-
schwingarm und Hinterradantriebgehduse

(Abb 141} Abwaichnung:

Die Demontage geschieht folgendermaBen: i

m Das Fahrzeug auf Hauptstiander aufbocken; Kanzantrizitat Konzantrizitit
m die Mutter «A» mit Unterlegscheiben «B» auf der co03 /4 |7o.o_a"'
Radachse (Hinterradantriebgehéuseseite) aus- , .
schrauben; Enith *

®m die Klemmschraube «C» zur Befestigung der
Achse «D» auf dem Hinterradschwingarm losen;
® die Radachse «D» aus dem Gehéuse, von der
Nabe und dem Schwingarm herausziehen;

m die Distanzscheibe «E» herausnehmen;

m das Fahrzeug zur rechten Seite neigen, daB
sichdas Rad aus der Schwinge und dem Hinterra-
dantriebsgeh&use herausziehen laBt.

Die Montage geschieht in umgekehrter Reihenfol-
ge.

Demontage der Hinterradnabe (Abb. 142)

Diese Demontage erfolgt folgendermaBen:

m Die elastischen Kupplungsteile «A» von der
Radnabe abziehen:

m durch entsprechenden Dorn sind die beiden
Lager «B» und das Abstandstiick «C» abzuneh-
men,

Der Wiedereinbau geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge.

Zur Kontrolle der Axialspiele und Abweichungen
ist die Zeichnung Abb. 143 zugrunde zu legen.
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A {en mm)

V351 - V35 Imola
V50 Il - V50 Monza 110

v35C-Vvs0C
V65 - V65 SP 125

14.3 REIFEN

Die Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die
regelméBig geprift werden missen. Davon kén-
nen Fahrzeugstahilitdt, Reisekomfort und sogar
die Sicherheit des Fahres abhangen,

Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit einer
Profiltiefe niedriger als 2 mm zu benitzen, d.h. es
ist untersagt.

Der falsche Reifendruck kann auch Stabilitats
mangel un groBeren Reifenverschlei verursa-
chen.

Vorderrad
Mit oder ohne Beifahrer: 2 kg/qcm.

Hinterrad
Ohne Beifahrer: 2,2 kg/qcm.
Mit Beifahrer: 2,4 kg/gcm.

Die gegebenen Werte sind nur fiir normales
Fahren zu verstehen; bei hoher Geschwindig-
keit (Autobahnfahren) ist der Reifendruck um
0,2 kg/gem zu erhdhen.
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SCHWANK

104

UNG 013

SCHAMNRLING 0.

144 RADAUSWUCHTEN

Um die Slabilitat der Fahrzeuge zu verbessem
und um Schwingungen bei hohen Geschwindig-
keiten zu vermeiden, missen beide Rader ausge-
wuchtet werden.

Falls eine entsprechende Auswuchtungsmaschine
nicht zur Verfligung steht, kann man wie folgt ver-
fahren:

m Das Rad vom Fahrzeug ausbauen und auf eine
Gabel stellen;

® das Rad mehrmals langsam drehen lassen und
sehen, ob es immer in verschiedenen Stellungen
zum Stillstand kommt, dies weist auf ein richtiges
Auswuchten hin;

B wenn das Rad immer an einem Punkt zum Still-
stand kommt, ist so ein Gegengewicht gegenlber
diesem Punkt einzusetzen;

m diese Behandlung ist zu wiederholen, bis das
Rad gut ausgewuchtet ist.

14.5 DEMONTAGE UND WIEDERENBAU VON
REIFEN AUF RADER

Das Fahrzeug istmitRademin LeichtguBlegierung
ausgeriistet, die eine hohe mechanische Stabilitat
bieten, aber durch Benutzung von Werkzeugen
bei Demontage- und Wiedereinbauarbeiten be-
schéadigt werden kénnen.

Daher empfeheln wir die Benutzung von Werkzeu-
gen, die keine Rippen oder Kanten auf der Felge
zugekehrten Seite aufweisen,

Die Beriihrungsoberflache mufi breit, glatt und mit
abgerundeten Kanten versehen sein. Die Benul-
zung eines entsprechenden Handelschmiermit-
tels erleichtert das Gieiten und das Einsetzen des
Reifens auf die Felge und vermeiden somit hohe
Hebelbelastung der Werkzeuge. Es ist auch wich-
tig, daB die ReifenwIste inden mittleren Kanal der
Felge eingesetzt werden, um beim Montieren der
Relfen keine Verspannung der Felge herbeizuflh-
ren. Die Reifen, die eventuell einen Pfeil aut der
Seite haben, missen wie folgt montiert werden:
® Hinterrad: der Pfeil in Drehrichtung des Rades;
m Vorderrad: der Pfeil muB3 gegen die Drehrich-
tung zeigen.

14.6 ANWEISUNGEN FUR KONTROLLE UND
UBERHOLUNG DER HYDRAULISCHEN
BREMSANLAGEN

Allgemeine Wartung

Zur guten Bremswirksamkeit sind folgende An-
weisungen streng zu befolgen:

m Den Oistand oft berprifen, er darf nie unter
dem Minimalstand, wie am Behdlter angezeigt,
sinken;

m alle 3000 Km das Anfullen im Hbz. oder Vorrats-
behélter durchfithren; nur Bremsdl von Original-
dosen benutzen, die nur beim Flllen gebdfinet wer-
den durfen;

B alle 15,000 Km oder wenigstens jedes Jahr ein-
mal das Bremsdl vollstandig wechseln. Damit die
Bremsanlage einwandfrei arbeitet, miissen die
Leitungen immer voll mit Ol und chne Luftblasen
sein; eine lange und elastische Bewegung des Be-



tatigungshebels zeigt, ob Luftblasen vorhanden
sind. Beim Reinigen der Bremsanlage nur frische
Flussigkeit verwenden; Alkohol zum Waschen und
PreBluft zum Trocknen sind absolut zu vermeiden.
Zu verwenden ist Bremsol «Agip F.1 Brake Fluid
(SAE J 1703)»,

Entliiftung der Bremsanlage

Die Entiiiftung der Bremsanlage ist nur erforder-
lich, wenn Luftblasen im Bremskreis sind, d.h. der
Hebel- oder Pedalhub lang und elastisch ist.
Zur Entliftung der Bremsanlagen, ist folgender-
maBen vorzugehen:

Vordere rechte Bremsanlage (Abb. 145)

m Das Fahrzeug auf Zentralstéinder aufbocken;
B die Bremsfliissigkeit wenn nétig nachfiillen,
Beim Entliflungsvorgang darf der Flussigkeit-
stand nie unter den Minimalstand sinken;

® die Entliftung wird an der Bremseinheit «D» vor-
genommen,

a nach Entfernen der Gummikappe, eine durch-
sichtige Leitung «E» auf den Entliftungsstopfen
«C» anbringen, wobei das andere Leitungsende in
einem schon teilweise mit Bremsdl getfiliten Be-
halter «F» getaucht wird;

b den Entliftungsstopfen «C» l6sen;

¢ mehrmals den Bremshebel am Lenker ganz
durchziehen, danach den Hebel wieder loslassen
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und einige Sekunden warten, erst dann erneut zie-
hen. Dieses Ziehen wiederholen, bis blasenfreies
Ol aus der in den durchsichtigen Behdlter «F» ge-
tauchten Leitung «E» auslauft;

d denBetitigungshebel voll gezogen halten und
den Entliftungsstopfen «C» festziehen; die Leitung
«E» abnehmen und die Gummikappe auf den Ent-
liftungsstopfen wieder aufsetzen.

Wenn die Entltftung gut durchgefiihrt worden ist,
muB man sofort, nach der Anfangleerbewegung
desHebels am Lenker, einen unmittelbaren Druck-
aufbau ohne Elastizitat feststellen. Andernfalls ist
die Entliftung zu wiederholen,

Anmerkung: Diese Entliiftung entnimmt die ganze
vorhandene Luftmenge nicht die kleinen entste-
henden Luftblasen werden dann automatisch im
Laufe des Betriebes entnommen, wobei dann eine
kurzere und weniger elastische Hebelbewegung
auffait.

Vorderrad links und Hinterradbremsanlage
(Abb. 146)

® \Wie beim Abschnitt «Wordere rechte Bremsan-

lage» auBer der Punkte «C» und «D»;

- Punkt «C»: das Betatigungspedal voll betatigen,
LSW.;

— Punkt «D»: das Belatigungspedal voll gezogen
halten, usw.

Olstandkontrolle und Bremsélerneuerung

Fur eine gute Leistungsfiahigkeit der Bremsen,
sind folgende Regeln zu beachten:

B Den Olstand im Behéfter oft (iberpriifen «A» in
Abb. 145-146, dieser Stand darf nie unter den Mi-
nimalstand sinken;

m periodisch, oder wenn notig, die Flussigkeit im
Vorratsbehalter nachfullen.

Fliissigheit unbedingt aus einer Originaldose ver-
wenden, die nur im Moment der Verwendung auf-
gemacht wird

Allgemeine Anweisungen zur Demontage von
Teile aus den Bremsgruppen

Vor der Demontage der Bremsanlage, das AuBere
der Bestandteile gut reinigen; die Leitungsenden
verstopfen, um das Eindringen von Fremdstoffen
Zu vermeiden,

Nach der Demontage der Bestandteile, die Metall-
teile mit Trichloraethylene und die Gummiteile mit
dem vorgeschriebenen Bremsél reinigen und ent-
fetten, Trichloraethylene darf die Gummidichtun-
gen nicht berlihren.

Die Prézisionsteile miissen sorgfiltig behandelt
werden, um Beschadigungen zu vermeiden.
Nach dem Reinigen alle Teile mit Lappen trocknen
und die Wande von Bremskolben und Zylindern
mit Bremsol zur Vermeidung von VerschleiB
schmieren.

14.7 HAUPTBREMSZYLINDER (Hbz) VOR-
DERRADBREMSE RECHTS

Dieser befindet sich auf der rechten Lenkerseite.



Prafen, ob ein Spiel von 0,05 + 0,15 mm zwischen
dem Kolben im Hbz. und dem Hebelende auf dem
Hbz. vorhanden ist.

Den Abstreifring und die Kolbenstange periodisch
mit der vorgeschriebenen Fllssigkeit schmieren.

149264 00

Uberholung und Ersatz der Bestandteile und
Werkzeuge zu benutzen (Abb. 147 und 148)

Im Falle einer nicht einwandfreien Funktionierung
wo der Hebelwirkt, oder zu geringe Bremswirkung
ist es erforderlich, die Dichtungen zu ersetzen. — |
1 Die Bremsdlleitung vom Hbz. trennen. ]ﬂ—] —l & \%

2 Den VerschluB mit Membrane abnehmen. UHT | ot 4:#
3 Das Bremsdl aus dem Behélter ablaufen las- .
sen. 18926500

4 Den Gasdrehgriff und AnlaBschalter abziehen
den Hbz. abnehmen.
5 Die Mutter «17» mit Unterlegscheibe «16» und

T

«14» und die Schraube «15» ausschrauben, dann (AT
den Betatigungshebel vom Hbz. «2» abmontieren.
6 Das Werkzeug Nr. 14 9264 00 ins Bremsélab-
laufloch stecken und dann durch leichtes Schla-
gen mit Plastikhammer den Kolben «4» nach au-
Ben driicken. Dabei ist zu beachten daB kKeine
Kratzer und keine Rillen an der Bohrungswand,
sowie an der duBeren Oberflache des Kolbens
verursacht werden,
7 Aus dem Kolben den Abstreifring «7», die Un- i A (e
terlegscheibe «6» und den Lippendichiring «5» ab- s I
nehmen. I 189267 00
8 Aus dem Hbz. ist die Feder «3» zu entnehmen.
9 Kolben und Hbz. sorgféltig reinigen und auf 147
Beschidigungen prifen. Es ist zweckméBig, da-
beiden innern Durchmesser des Hbz. und den au-
Beren Durchmesser des Kolbens zu kontrollieren:
— Max. zulassiger Durchmesser fiir Kolbenboh-
rung Hbz.: 12,843 mm
— Min. zulassiger Durchmesser fir Kolben: 12,667
mim.
2 Pumpenkorper
3 Riuckzugsteder fiir Bremskolben
4  Bremskolben
5 Dichtung
6 Bremskolbenhallerungsring
7 Abstreifring
8 Blockierring
9 Membrane
12 Verschlu kompiett
13 Einstelischraube fur Hebel
14 Federring
15 Hebelschraube
16 Unterlegscheibe
17 Selbstsichernde Mutter
18

Befestigungsschraube fir Hbz,

148

107



Pumpenkpdrper

Bremskolben

Dichtung
Bremskolbenhalterungsring
Abstreitbefestigungsring
Buchse

10 Merbindung

11 Stift

12  Sperring

13  Federfuhrungsschale

14  Lippendicntring
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Ruckzugsfeder flr Bremskolben 3

10 Die neuen Dichtungen «5», durch Werkzeuge
Nr.18 92 65 00 und 18 92 66 00 wiedereinbauen.
Die richtige Montagelagerung der Dichtung «5»
beachten.

11 Auf den Kolben sind die Unterlegscheibe «6»,
der Abstreifring «7» und der Haltering «8» einzuset-
zen und dann die Feder «3» einzustecken.

12 Den kompletten Kolben in die Hbz.-Bohrung
einsetzen und den Ring «8» wieder in den Sitz ein-
setzen. Dazu muB man mittels Hammer auf das
Werkzeug Nr. 18 92 67 00 leicht schlagen, bis man
feststellt, daB die Unterlegscheibe «6» ihren End-
anschlag erreicht hat.

13 Den Betéitigungshebel auf den Hbz. «2» durch
Schrauben «15», Unterlegscheiben «14» und «16»
und die Mutter «17» wieder montieren.

14 Den kompletten Hbz. auf der rechten Seite
des Lenkers, den Gasdrehgriff und den AnlaB-
schalter wieder einbauen.

15 Die Leitung vom Behéalter Hbz. zur Bremsein-
heit verbinden.

16 Das Spiel zwischen Kolben und Hebelende
wieder kontrollieren.

17 Den Behalter mit Bremsol bis zum richtigen
Stand einflllen, dann die Bremsanlage entiiiften.
18 Die Membrane «9» einstecken und den Ver-
schluB «12» einschrauben.

Anmerkung: Vor der Montage sind die Gummi-und
Metallteile mit Bremsol anzufeuchten. Kein Mine-
raldf oder Mineralfett dazu benutzen,

14.8 HAUPTBREMSZYLINDER (Hbz) FUR
HINTERRAD UND VORDERRADBREMSE (Abb.
149)

Dieser befindet sich in der Mitte des Fahrzeuges,
auf der rechten Seite und ist durch Entfernen des



rechten Seitendeckels erreichbar.

Priifen, ob ein Spiel von 0,05+ 0,15 mm zwischen
dem Kolben im Hbz. und dem Hebelende auf dem
Hbz. vorhanden ist, ansonsten ist es einzustellen.

Uberholung und Ersatz der Bestandteile und
Werkzeuge zu benutzen (Abb. 149 und 150)

Falls der Hauptbremszylinder nicht einwandfrei
funktioniert, (Olverlust wo der Hebel wirkt, oder zu
geringe Bremswirkung) ist es erforderlich, die
Dichtungen zu ersetzen.

Dieser Ersatz erfolgt folgendermaBen:

1 Die Zugstange zur Verbindung des Haupt-
bremszylinders an das Pedal trennen.

2 Die Bremsolleitung vom Behalter zu Hbz. tren-
nen.

3 Die Leitung vom Hbz. trennen.

4 Die Leitungen verstopfen.

5 Den Hbz. vom Rahmen abnehmen.

6 Den Sperring «12» abnehmen und den Stift «11»
herauszichen, dann den Betatigungshebel vom
Hbz. «2» ausbauen.

7 Das Werkzeug Nr.14 92 64 00 ins Bremsolab-
laufloch stecken und dann durch leichtes Schla-
gen mit Plastikhammer den Kolben «4» nach au-
Ben driicken. Dabei ist zu beachten, daB keine
Kratzer und keine Rillen an der Bohrungswand,
sowie an der duBeren Obetrflache des Kolbens an-
gebracht werden.

8 AusdemKolbensind derHaltering «8», der Ab-
streifring «7», die Unterlegscheibe «&», die Lippen-
dichtung «5» und die Dichtung «14» zu entnehmen.
9 Aus dem Hbz. sind die Feder «3» und die Fe-
derfihrungsschale «13» zu entnehmen.

10 Wenn nétig, die Verbindung «10» und die
Buchse «» wegnehmen.

11 Den Kolben und Hbz. sorgfaltig reinigen und
auf Beschiadigungen kontrollieren.

Es ist zweckméBig, dabei den inneren Durchmes-

ser des Hbz. und den auBeren Durchmesser des

Kolbens zu Uberprafen:

— Max. zulassiger Durchmesser fur Kolbenboh-
rung Hbz.: 15,218 mm

— Min. zulassiger Durchmesser fiir Kolben: 15,832
mm.

12 Auf den Kolben sind die Dichtung «5» durch

Werkzeug Nr. 14 92 65 00 und die Dichtung «14»

durch Werkzeug Nr. 14 892 66 00 wieder einsetzen.

Die richtige Montagelagerung der Dichtungen «5»

beachten.

13 Aufden Kolben sind die Unterlegscheibe «6»,

der Abstreifring «7» und der Haltering «8» einzuset-

zen und dann die Feder «3» einzustecken.

14 Den kompletten Kolben in die Hbz-Bohrung

einsetzen und den Ring «8» wieder in den Sitz ein-

setzen. Dazu muB man mittels Hammer auf das
Werkzeug Nr. 14 92 67 00 leicht schlagen, bis man

feststellt, daB die Unterlegscheibe «6» ihren End-
anschlag erreicht hat.

14.9 BREMSEINHEITEN (Abb. 151)

Die Bremseinheit besteht aus zwei Halften «2» und
«3» in Leichtmetallegierung, die durch zwei
Schrauben «8» miteinander verbunden sind.

In jeder Hélfte ist eine zylindrische Bohrung ange-
bracht, die zur Fihrung des Bremskolbens «5»
dient.

Die Dichtigkeit zwischen zylindrischer Bohrung
und Bremskolben, ist durch eine Dichtung «4» ge-
wahrleistet, die in dem Sitzim Inneren der Bohrung
liegt.

Das Spiel wird in automatischer Weise wieder ein-
gestellt, weil die Bremskolben gemaB dem Vver-
schlei der Bremsbeldge aus der zylindrischen
Bohrung herauskommen.

Eine Schutzkappe «6» vermeidet das Eintreten ven
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Feuchtigkeit und Fremdstoffen. Der innere Teil
dieser Kappe ist auf dem Bremskolben und der
auBere Teil an der zylindrischen Bohrung befe-
stigt.

Die beiden Bremskolben betatigen unmittelbar die
Bremsklotze, wodurch die Bremsscheibe lauft. Die
Bremskldtze werden durch Stift «12x» festgehalten;
zweiKegelstifie «10» von der Feder gepreft, wirken
auf den oberen Plattenteil, um ein Schleudern zu
vermeiden und das automatische entfernen der
Platte von der Scheibe nach der Bremsung zu er-
leichtern.

Die Kappe «13», die oben auf der Bremseinheil in
elastischer Art montiert ist, vermeidet, daB Wasser
und Schmuiz die Bremsbeldge beeintrachtigen.
Die hydraulische Versorgung erfolgt durch das
Loch in der Halbzange mit Ohr und die hydrauli-
sche Verbindung zwischen den zwei Halften er-
folgt Uber zwei inneren Bohrungen.

Die Dichtigkeit zwischen den beiden Halften ist
durch die Dichtung «7» gewéhrleistet.

Jede Halbbremseinheit ist mit einer Schraube «14»
zur kempletten Entlaftung versehen.

Uberholung (Abb. 152)

Alle 3000 km ist es zweckmaBig, den Zustand der
Bremsbelage zu prifen. Das Verfahren ist folgend
beschrieben:

m Die Kappe «A» abnehmen;

® den Kegelstift «B» mit entsprechender Feder
«D», mit den Siiften «C» abnehmen;

m die Bremsbeldge «E» herausziehen;
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m die Belagstdrke der Bremsen mufB wie folgt
sein;

— Neuer Belag: 7 mm;

— bei VerschileiBgrenze: 3,5 mm.

Falls die Stérke unter der VerschleiBgrenze liegt,
istes nétig, die Bremsbeldge zu ersetzen. Das Rei-
bungsmaterial der Bremsbeldge muB das Metall-
teil voll abdecken, damit wirde andernfalls eine
starke Beschadigung der Bremsscheibe entste-
hen. AuBerdem wirde die Warmeisolierung zwi-
schen Bremsbelagen und Bremsol negativ beein-
fluBen.

Der Ersalz der Belage erfolgt folgendermaBen:
B Den Bremskolben nach dem Inneren der Halb-
zangen schieben. Beschadigung an der Schutz-
kappe vermeiden;

B die neuen Bremsbeldge «E» in die hydraulische
Bremseinheit einsetzen:;

m die Stifte «C» mit Feder «D» und den Kegelstift
«B» wieder einsetzen.

Bei diesem Austausch ist es nicht nétig, danach
die Bremsanlage zu entlUften; den Betatigungshe-
bel nur mehrmals betatigen, bis die Bremskolben
in die normale Stellung kommen.

Wichtig: Fur ungefahr 100 km die neue Bremsbelé-
ge sorfaltig betatigen, damit sich das Reibungsma-
terial in entsprechender Weise eingefahren hat
Anmerkung: Es ist zweckmaBig, ein wenig Bremsé/
aus dem Behdller zu entnehmen, weil das Ol auf-
grund des Bremskolbenriicklaufes aus dem Behéi-
ter austreten kénnte.

Uberholung und Ersatz der Bestandteile

Der Ersatz der Dichtungen ist notwendig, wenn
man Bremsélverluste durch die Zylinderaushdh-
lungen feststellt. Bremsolspuren werden auf
Bremscheiben und Bremseinheiten zu sehen sein
und der Bremsolstand im Behalter wird rasch ab-
sinken.

Bremsolverluste verursachen eine Verminderung
der Bremswirkung und der elastischen Bewegun-
gen des Betitigungshebel- oder Pedals.

Die Dichtungen werden folgendermaBen ersetzt:
m Olleitung trennen und verstopfen;

m die Bremseiheit wegnehmen;

m die Bremsbeldgekappe abnehmen;

B Kegelstift, Feder, Haltestifte und Bremsbelage
entfrenen;

m die Bremseinheit in den Halften trennen;

m die Staubschutzkappe von der Halbzange, in
der der Olverlust festgestellt wird, abnehmen;

m den Bremskolben durch PreBluft herausdrilk-
ken. Beschédigungen oder Kratzer an der Kolben-
oberflache sind zu vermeiden:

®E die beschadigte Dichtung mit einer Nadel aus
dem Sitz herausnehmen.

Beschadigungen an der Zylinderwand sind zu
vermeiden.

®m Bremskolben und zylindrische Bohrung sorg-
féltig reinigen und auf Beschadigung priifen. Es ist
auch zweckmaBig, den inneren Durchmesser der
zylindrischen Bohrung, und den auBeren Durch-
messer des Bremskolbens zu kontrollieren:



— Max. Durchmesser fir zylindrische Bohrung:
32,071 mm;

— Min. Durchmesser fir Bremskolben: 31,930
mm;

B eine neue Dichtung in die zylindrische Bohrung

einstecken;

m den Kolben nur durch Fingerdruck einsetzen:

m die Staubkappe wieder montieren, vorher pri-

fen, daB sie keine Beschadigung zeigt. (beachten,

daB die Kappe sowohl amBremskolben als an der

Bremseinheithalfte gut befestigt wird);

B die zwei Bremseinheitshalften verbinden, auf

den richtigen Sitz der Verbindungsdichtung ach-

ten. Die Schrauben missen durch dynamometri-

schen Schlissel, Befestigungswert von 2,56 - 2,9

kam befestigt werden;

B die Bremseinheit auf das Gabelbein wieder ein-

setzen. Auch hier mussen die Schrauben mit Be-

festigungswert von 2,2 = 2,4 kgm befestigt wer-

den;

m Bremsbelage, Haltestifte, sowie Kegelstift und

Feder wieder einsetzen;

m die Leitung mit der Bremseinheit verbinden;

® die Entilfiung der Bremsanlage vornehmen.

Anmerkung: Vor der Montage, die Gummi- und
Metallteile mit Bremsol anfeuchten. Keinn Mineralol
oder Mineralfett verwenden.

Leitungen

Der Zustand der Leitungen muf sorgféltig gepruft
werden.
Die beschadigten Leitungen mussen sofort ersetzt
werden.

14,10 BREMSSCHEIBEN

Die Bremsscheibe ist der rotierende Komponent
der Anlage, auf dem die Bremswirkung ausgetbl
wird. lhre Beschaffenheit kann also die Wirkung
der Bremse wesentlich beeinflussen.Im Neuzu-
stand sind diese Scheiben, um diese vor Korro-
sion zu schitzen, besonders vorbehandell. Baim
Fahren wird diese Schicht abgebremst, was dann
erst eine einwandfreie Bremswirkung ergibt.

Uberpriifung und Kontrolle

Die Bremsscheibe muf absolut fettfrei und sauber
sein, ebenso dirfen keine Rieten sichtbar sein.
Stark beschadigte Scheiben sind zu ersetzen.

Bremsscheibendurchmesser

VORNE ¢ HINTEN ¢

260 mm 235 mm

Starke der neuen Bremsscheiben vorne und hin-
ten: 5,85 = 6,00 mm.

Beim Ersatz oder Uberholung der Bremsscheiben,
diese auf Schlag Uberprifen; dieser Test erfolgt
durch entsprechendes MeBgerat, das nicht menhr
als 0,2 mm Abweichung anzeigen darf.

Falls die Schwingung héiher ist, sind Scheibenein-

bau auf Radnaben und das Lagerspiel des Rades
sorgféltig zu priifen.
Der Schraubenbefestigungswert ist 2,2 = 2,4 kgm.

1411 BESONDERE ANWEISUNGEN

Die Bestandteile aus Gummi fiir Hbz.: Dichtungen,
Abstreifring, Membrane; fur Bremszange: Dich-
tung, Halbzangenverbindungdichtung, Staubkap-
pe, bestehen aus einem Material, das Bremsdlbe-
standigist Dagegen ist ein solches Material fiir Mi-
neraldle, Losungsmittel und andere Produkte, die
manchmal zum Motorwaschen verwendet wer-
den, nicht bestandig. Die Berlhrung solcher Mate-
rialien mit diesen Gummiteilen muBl deswegen ver-
mieden werden.

Es kann z.B. daB sich der Abstreifrig teilweise auf-
st und daher eine Kolbenbewegung blockiert.

Die Dichtungen der Bremseinheit konnen auf
dem Bremskolben festkieben

Dieses Festkleben kann sich innerhalb einer ge-

wissen Zeil ergeben (2= 4 Monaten) und wird von

mehreren Faktoren beeinfluBt, (z.B.: Arbeitstole-
ranz, Gummigemischioleranz, Umweltbedingun-
gen, usw.) sei es wahrend der Einlagerung der

Bremseinheiten selbst, oder wahrend des Abstel-

len des Motorrades Uber gréberen Zeitraum.

Sollte dieses Kleben festgestellt werden, soist fol-

gendermalen vorzugehen:

a Den Hebel des vorderen Hbz. oder das Pedal

des hinteren Hbz. mehrmals betatigen, bis sich

der regelmaBige Abstand zwischen Bremsbela-
gen und Bremsscheiben wieder eingestelit hat;

b falls die Arbeit unter Punkt a) keinen Erfolg hat,

geht man vor wie folgt:

— Die Plastikkappe der Bremseinheit (Zange) ab-
nehmen;

— einenBremsbelag entfernen und dann den Hbz
betéatigen, bis der Bremskolben 4 = 6 mm aus
seinem Sitz hervorragt,

— den Bremskolben wieder einsetzen, dabeiist zu
beachten, daB keinerlei Beschadigung am Kol-
ben, Gummiteilen und Scheibe entstent;

— die Bremsbelége wieder einsetzen;

— das gleiche Verfahren mit den anderen Beldgen
ausfihren;

— die Arbeit unter Punkt a) durchfihren.

Anmerkung: Weiterhin beachten, daf die Stellung
der Beldge nicht umgekehrt wird.

111



Storungen der Scheibenbremsanlage

URSACHEN

ABHILFE

Die Bremse quietscht

1. Unbefestige Bremseinheit {lose Zange)
2. Beschédigte oder fehlende Feder

3. Beldgeverschleif Ober die
VerschleiBgrenze

4. Schmutzige Beldge (O o. Fett)
5. Unpassende Belage montiert

1. Befestigungsschraube anziehen
2. Neue Feder einsetzen

3. Neue Belage einsetzen, zuvor den Scheibenzustand
priffen

4. Bremsbeldge erneuern
5. Belage erneuern

1. Blockierte Bremskolben und
Bremsbelage

2. Bremshebel ohne Spiel

Die Bremsscheibe wird beim normalen Fahren zu warm

1. Bremskolbenzustand prufen, Sitze von
Bremsbelagen reinigen

2. Hebelspiel einstellen

Ungeniigende Bremsleistung

1. Schmutzige Bremsscheibe (Ol u.a.)
2. Verschlissene Bremsbelidge

3. Verschmutzte Beldge (Ol o. Feth)

4. Blockierte Bremskolben

. Bremsscheibe reinigen

. Belage ersetzen, Scheibenzustand priifen
- Bremsheldge ersetzen

. Bremskolben gleitbar machen

B0 N =

Die Bremse blockiert

1. Bremsbelage mit zu hohem
Koeffizienten

2. Stark oxydierte Bremsscheibe

1. Vorgeschriebene Originalteile einsetzen
2. Bremsscheibe schleifen

Starker VerschleiB der Bremsbelage
1. Im Sitz blockierte Bremsbelage

2. Blockierie Bremskaolben
3. Bremsscheibe zeigt tiefe Rillen

1. Den Sitz der Belage in der Bremseinheit reinigen und
das Spiel mit Belagfihrungen priifen

2. Bremskolben gleitbar machen
3. Bremsscheibe erseizen

1. Schmutzige Sitze der Beldge
2. Bremskolben wenig gleitbar

3. Fehlerhafte Feder

4. Bremseinheit falsch montiert

UnregelméfBiger Verbrauch der Bremsbeldge

1. Belagsitze reinigen

2. Bremskolben gleitbar machen

3. Feder ersetzen

4, Uberprofen und Fehler beseitigen

1. Hohere Bremsscheibenschwingung als
0,2 mm

2. Die hydraulische Anlage enthalt Luft
3. Bremsscheibe zeigt tiefe Rillen

Zu lange Bewegung des Bremsbetatigungshebels

1. Bremsscheibenmontage prifen oder Scheibe
ersetzen

2. Bremsanlage entliften
3. Die Bremsscheibe ersetzen
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URSACHEN

ABHILFE

Der Kolben im Hbz. kehrt nicht zuriick

1. Schrauben zu stark angezogen

2. Zu stark befestigte Hebelschraube
(nicht QOriginalschraube)

3. Hebel mit UbermaBstarke in bezug
zum bz.-Sitz.

4. Beschadigter Abslreifring von zu
starker Fllssigkeit

5. Schmuiziges Bremso

6. Beschadigte Kolbenrtcklauffeder

. Schrauben ein wenig 16sen
. Schraube ein wenig lésen
. Hebel ersetzen

. Abstreifring ersetzen
. Die Hbz -Teile ausbauen und reinigen sodann prifen

(Rillen nicht erlaubt) das Bremsdl ersetzen

. Rucklauffeder ersetzen

Bremsolverlust aus dem Behélter

1. Falsch eingesetzte Membrane

2. Beschéadigte Membrane
3. Besché&digter Behélterrand

N

gut befestigen

. Die Membrano ersetzen
. Ausgleichen oder die Pumpe ersetzen

. Membrane richtig einsetzen, den VerschluBstopften
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ﬂ ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Das elektrische Sysiem besteht aus folgenden
Bauteilen:

Batterie:

AnlaBmotor;

Unterbrechertrégerplatte;

Kondensatoren;

automatische Vorziindungsvorrichtung;
Zundspulen;

Gleichrichter,;

Regler:

Sicherungskasten (Nr. 4 Sicherung. von 16 A);
Blinkerrelais:

AnlaBrelais;

Scheinwerfer;

Rucklicht:

Richtungsanzeigerleuchte;

Zindschalter;

Lichtschalter;

m Schalter fir: Richtungsanzeiger, Hupe und
Lichthupe;

® Schalter zum Starten und Abstellen des Motors;
H Hupe;

m Warnleuchten auf dem Instrumentenbrett fur;
Getriebeleerlauf (oranges Licht; eingeschaltetes
Parklicht (grines Licht); Oldruckkontrolle (rotes
Licht); Fernlicht (blaues Licht); Generator (rotes
Licht) Ladekontrolle.

15.1 SICHERUNGSLEISTE (Abb. 153)

Der Sicherungskasten befindet sich in der Mitte
des Fahrzeuges; um daran zu kommen, ist die
Sitzbank anzuheben und den Deckel auf der rech-
te Seite abzunehmen.

Da sind 4 Sicherungen von «16 A» montiert.

Vor dem eventuellen Ersatz der Sichernugen istes
erforderlich, die infrage kommende Storung zu
beheben.

15.2 BATTERIE (Abb. 154)

Die Batterie dieses Fahrzeuges hat 12 V und eine
Kapazitat von 20 Ah, und wird vom Generator auf-
geladen.

Um die Batterie zu entfernen, ist:

B Die Sitzbank durch entsprechenden Hebel auf-
zuheben;

® der Gummiriemen «A» auszuhangen, dann die
Muttern von den Batterieklemmen abzuschrau-
ben und die Kabel «B» und «C» zu trennen:

m die Batterie aus ihrer Halterung herausziehen.

Aufladung einer neuen Batterie

1 Die Batteriestopfen entfernen und jede Zelle
mit Batteriesaure mit spezifischem Gewicht 1,26 =
30° Bé, bel Temperatur nicht unter 15°C nachfiil-
len, bist der Stand 5 =10 mm Uber den Zelle er-
reicht ist.

2 Die Batterie zwel Stunden stehenlassen.

3 Die Batterie aufladen. Der Laderstromwert
wird in einem Zentel (1/10) der Ah Kapazitit der
Batterie berechnet. Die Aufladung dauert, bis die



Sauredichte 1,27 = 31° Be betrigt und dieser Wert
wahrend wenigstens 3 Stunden Aufladung gleich
bleibt. Normalerweise sind 6 + 8 Stunden genug.
4 AmEnde der Aufladung, den Saurestand aus-
richten, so den Akku durch Stopfen schlieBen und
sorgféltig reinigen.

Wartung der Batterie im Betrieb

Sduredichte

Klima bei Einfillung

Sauredichte
nach Aufladung

Max. Temperatur
wahrend der Aufladung

Normales Klima

(gewchnlich unter 32°) 1260

Tropisches Klima

{gewdhnlich tber 329 1630

1270 = 1280

1220 = 1230

507

60°

1 Der Elektrolytstand muB immer die Verteiler-
platten bedecken. Die eventueile Nachfillung wird
zweckmaBig durch distilliertes Wasser ausge-
fihrt. Keine Saure verwenden.

2 Falls die Nachflllung mit distilliertem YWasser
zu groB3 waren ist zu empfehlen, das elektrische
System des Fahrzeuges prifen zu lassen andern-
falls wirde sonst die Batterie eventuell tiberlastet
und gegebenenfalls beschadigt werden.

3 Die Uberprifung des elektrischen Systems ist
ebenfalls nétig, wenn die Batterie zu oft enfladen
ware. }

4 Im Falle von Uberwinterung einer Batterie, ob
neu oder gebraucht, sollte die ausgebaut und in
einem gleichméaBig temperierten Raum gelagert
werden. Der Akku ist monatlich jeweils einmal
schwach aufzuladen,

5 Die Batterieklemmen gereinigt halten und sie
mit Vaseline einschmieren.

6 Den oberen Batterieteil trocken halten und
den Aus- oder Uberlauf von Saure vermeiden,
sonst wiirde dielsolierung vermindert und die Hal-
terung beschadigt werden.

Anmerkung: Flir Batterien, die in tropischen Gebie-
ten im Betrieb sein werden. (Durchschnittstempe-
ratur ber 33°C) empfiehlt man, die Sauredichte
auf 1,230 zu vermindern.

Abmessung von Dichte- und Elektrolyttempe-
ratur (Abb. 155)

Diese Abmessung muB in jeder Zelle, nach der
Uberprifung des Elektrolytstandes periodisch
durchgefihrt werden.

Diese Abmessung der Dichte erfolgt durch ent-
sprechenden Saureheber mit Dichteskala.

Die Abmessung der Temperatur erfolgt durch ein
Thermometer, dessen Kugel im Elektrolyt der in-
frage kommenden Zelle voll eingetaucht werden
muB.

Falsche
. Ablesung
4

)

1100

1150

1250 1200}

Richtige
Abilesu ng

W [

155
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Verbesserung des Dichteablesens in bezug
auf die Temperatur

Diese Kantrolle ist bei 25°C genau durchzuflhren.
Je Abweichung von 10°C werden 7 g/l weniger
oder mehr bendtigt, um das Ablesen auf den Tem-
peraturwert von 25°C zu bringen.

2B.:

B Ablesen mit 15°C = 1290 g/i;

— die entsprechende Dichte auf 25°C ist: 1290 —7
= 1283 g/l (G/l = Gramm pro Liter);

m Ablesen mit 35°C = 1275 d/l;

— die entsprechende Dichte auf 25°C ist: 1275+ 7
= 1282 go/l.

Die in dieser Weise verbesserte Dichte muB3 inner-

halb der Werte von 1270 =+ 1280 liegen.

15.3 ALTERNATOR/GENERATOR (Abb. 156)

Wir nennen hierunter einige VorsichtsmaBregeln,

die dazu zu befolgen sind:

— Die Dichte wird am Schwimmerstand des Sau-
rehebers abgelesen. Der Heber muBl dabei in
senkrechter Lage gehalten werden, wobei zu
beachten ist, daB der Schwimmer frei auf der
Saure schwimmt (Abb. 155),

— nach dem Ablesen, die Fliissigkeit wieder in die
Zelle einfullen;

— zur Vermeidung von Korrosion und Stromver-
lust, sind Tropfen zu vermeiden, die eventuellen
feuchten Punkte sind mit einem Wollappen zu
trocknen.

In Tabelle auf Seite 115, sind die Werte entspre-

chend der Sauredichte in bezug auf das Klima ge-

zeigt.

Allgemeine Daten

Max. zulassige Drehzahl

Drehsinn (von Kollektorseite gesehen)
Max. zulassige Exzentrizitat
Feldwicklungswidersland

Drei-Phasen Wickiungswiderstand
(Stator-Wechselstrom)

Bosch G1 (R) 14 V 21 Nr. 0120340002

Max. Leistung 280 W -14 vV
Max. Kapazitat 20 Amp.
Ladebedgirin 1000 U/min.

10.000 U/min.
Uhrzeigersinn
0,06 mm

3,4 Ohm + 10%
0,38 Ohm + 10%

Alternatortest auf Priifstand

Leislungstest Last Max. Geschwindigkeit
4 A 1250 U/min.
Leistungswerte (mil Regler) 13A 2100 U/min.
20 A 6750 U/min.
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Aufladeanlage
Uberpriifung auf dem Fahrzeug

Wenn die Warnleuchte Anomalien der Aufladean-
lage oder sonstige UnregelmaBigkeiten anzeigt, ist
es notwendig, eine Uberprifung vorzunehmen.
Eine erste Kontrolle ist méglich, ohne den Alterna-
tor vom Fahrzeug auszubauen, Bei kaltem Motor
oder gentgend kalt, um an den Altenator zu kom-
inen und ohne sich zu verbrennen. Mit Vorsicht
vorgehen, das Kabel «B +» trennen {rotes Kabel,
Gleichrichterplatte positiv), ein Amperemeter und
Vollmeter, je nach Schema Abb. 157 einselzen.
Den Motor anlassen.

Man versucht es z.B. mit dem Einschalten des
Scheinwerfers und kontrolliert die Last und die
entsprechende Spannung. Ergibt sich eine Last
von 10 = 15 Amp. mit Spannung zwischen 12 und
13Volt, kann das Funktionieren des Alternators als
regelméBig betrachtet werden.

Daher ist es nétig den Schaden anderseits zu su-
chen.

Die Verbindungen sind genauestens zu kontrollie-
ren, besonders den Stromkreis entsprechend der
Warnleuchte und die Kabel zum Regler und Gleich-
richter.

Ist der Schaden nicht gefunden, und hat man sich
durch Umleitungen geholfen, geht man auf weitere
Kontrollen Uber.

Probe einer positive Diode durch
«OHMMETER»

Bertuhrt man mit dem positiven Tastbolzen des
Ohmmeters die Anode der Diode und mit dem an-
deren Tastbolzen die Kathode, die Anode «leitet»
und so muB sich der Zeiger des Qhmmetlers mit
Sicherheit gegen das erste Drittel am Ohmmeter-
quadrant verstellen.

Die Ohmmetertastbolzen auf den Kontakten
wechseln, so merkt man, daB die Diode «blockierts
und der Zeiger des Ohmmeters unverdndert ste-
hen bleibt. Fir die Ohmwerte, siehe Abbildung
189.

Probe einer negativen Diode durch
«OHMMETER«

Berthrt man mit dem positiven Tastbolzen des
Ohmmeters die Anode der Diode Lnd mit dem an-
deren Tastbolzen die Kathode merkt man, daB die
Anode «leitet», daher muB sich der Zeiger des
Ohmmeters mit Sicherheit gegen das erste Drittel
am Ohmmeterquadrant verstellen.

Wechselt man die Polung auf der Diode, diese
«blockiert» und der Zeiger des Ohmmeters bleibt
unverdndert stehen. Fiir die Ohmwerte, siehe Ab-
bildung 160.

Prabe einer Erregerdiode durch
«OHMMETER»

Dieses verhélit sich wie eine positive Diode, daher:
Durch Berihrung mit dem positiven Tastbolzen
des Ohmmeters die Anode der Diode und mit dem
anderen Tastbolzen die Kathode, hat man daB die
Anode deitet», und der Anzeiger des Ohmmeters

s Bre
PLATTE [o[ 1 To] pLATTE
+ o l a a
0 T ey
_D_Jﬁ_
157
DIODE + DIODE =
ANODE KATHODE
STUTZE (RATHODE) STUTZE (ANODE)
158
V= o000 & /v
Ve anno @M. oo
159
V= ponan s fv
V~_ anm.el
160
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15.4 REGLER

verstellt sich rasch gegen das erste Drittel auf der
Ohmmeterskala.

Werden die Tastbolzen auf den Kontakten ge-
wechselt geschieht, daB die Diode «blockiert> und
der Zeiger bleibt stehen.

Was die Ohmwerte angelangt, siehe Abbildungen
159 und 160.

Falls eine Diode Fehlerhaft sein sollite, isl die ganze
Diodenplatte zu ersetzen,

Widerstandsprobe der Wicklung des festsit-
zenden Statorenteiles (Abb. 161)

Die Kabel des Alternators «D» und «DF» und die
Steckverbindungen «UJ-V-W» trennen.

Die Probe kann durch ein Ohmmeter oder durch
ein Prufgerat fiir Alternatoren durchgefiihrt wer-
den.

Abmessung des Widerstandes der Statorenwik-
klung zwischen den Phasenausgangen «U-V» —
A=W — AW,

Die drei Werte mlssen gleich sein.

Der Widerstand der dreiphasen Wicklung des
Stators (Wechselstrom) ist 0,38 Ohm + 10%.

Wicklung des rotierenden Rotorenteiles

Mit Ohmmeter den Widerstand der Erregerwick-
lung des Rotores durch Klauenpolung abmessen.
Es muB sich 3,4 Ohm + 10% ergeben (siehe Abb.
162).

Nach einer Uberholung auf der Drehbank, die
Konzentrizitit der Kollektorenringe (iberpriifen
(siehe Abb. 163).

Max. zuléssige Exzentrizitat 0,06 mm.

Behebung von Defekten in den Anlagen mit Al-
ternator

Im Falle von Schaden in den Stromherstellungs-
anlagen, ist zu beachten, daB der Schaden nicht
immer Im Altenator oder Regler zu suchenist, son-
dern auch in der Batterie, den Elekirizititsleitern
oder in anderen Teilen.

Fir eventuell vorkommenden Schaden, sind fol-
gend die wahrscheinlichen Ursachen und die Ab-
hilfen angegeben.

Arbeitweise des Relais (Abb. 165-166)

Das Relais dient hauptsédchlich zur Beriihrung
zwei verschiedener Stromstarken. Der Strom ei-

Allgemeine Daten
Testgeschwindigkeit
Testlast

Reglerspannung

BOSCH AD 1/14 Nr, 0190601009 |
4500 U/min.

13 Amp.

13,9 - 148

15.5 GLEICHRICHTER

Allgemeine Daten

BOSCH 14 V - 22A - Nr. 0197002003

118



UnregelmaBigkeiten der Aufladeanlage

URSACHE ABHILFE

Die Batterie wird nicht oder ungeniigend aufladen

1. Unterbrechung oder Widerstand des 1. DurchfluBunterbrechung oder Widerstand
DurchfluBes im Aufladestromkreis beheben

2. Die Batterie ist fehlerhaft 2. Die Batterie ersetzen

3. Fehlerhafter Alternator 3. Alternator in spezialisierter Werkstatt

reparieren lassen
4, Fehlerhafter Regler 4. Regler ersetzen

Die Aufladekontrolleuchte leuchtet bei stillstehendem Motor und eingeschaltetem Gang
nicht auf

1. Verbrannte Kontrolleuchte 1. Neue Kontrolleuchte einsetzen
2. Die Batterie ist entladen 2. Durch auBere Stromquelle die Batterie aufladen
J. Defekie Batterie 3. Die Batterie erseizen |
4. Lockere oder beschadigte Kabel 4. Kabel ersetzen, Verbidungen ersetzen
5. Defekler Regler 5. Regler erselzen
6. KurzschluB einer paositiven Diode im 6. Alternator in spezialisierter Werkstatt
Anternator reparieren lassen
7. Kohlenbdrsten verbraucht 7. Kohlenblrsten erneuern

8. Oxydschichte auf Kontaktringen, 8. Alternator reparieren lassen
Unterbrechung der Rotorenwickiung

Die Aufladekontrolleuchte schaltet bei hohen Umdrehungen nicht ab

1. Der D +/61 Leiter hat Kontakt gegen Masse 1. Den Leiter ersetzen oder Masseschliul

beheben
2. Der Regler ist fehlerhaft 2. Den Regler auswechseln
3. Defekter Gleichrichter, Kontaktringe 3. Alternator in spezialisierter Werkstatt
schmuizig, KursschluB im DF Leiter oder reparieren lassen

Rotorenwicklung

Bei stehendem Motor die Aufladekontrolleuchte ist beleuchiet, bei laufendem Motor die
Beleuchtung wird dunkel und funkeind

1. Kontaktwiderstand im Ladekreis oder im 1. Kontaktwiderstand beheben
Kabel zur Kontrolleuchte

2. Defekter Regler 2. Regler auswechseln

3. Alternator ist fehlerhaft 3. Alternator reparieren lassen

Die Aufladekontrolleuchte flackert

1. Bei Kontaktregler liegt falsche Eichung 1. Den Regler auswechseln
vor oder Reglerwiderstand verbrannt
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15.6 ANLABMOTOR (Nr. 0001157016) (“B” in Abb. 164)

Allgemeine Daten
Spannung
Leistung

Ritzel
Ritzeldrehrichtung
Burstendruck

Min. Biurstenlange

BOSCH DF 12 V 0.7 KW
12V

0.7 KW

Z=8 mod. 2,5

gegen Uhrzeigersinn
800 = 900 ar.

11,5 mm

Elektrischer Test

Arbeitsart

Ohne Last

KurzschluB

Spannung
\

Strom Drehzahl
A U/ min.

Drehmoment
Kpm?

11,5

320 + 400 —
280 = 360 —

20 + 40 6500 = 8500

0,82
0,82

164

Druckfeder auf
dan Kontakten

Konlakte

Verbindungsstift

Magnetkern Nt E

k Blgel

rem— So—
it | _;i
me i
ek f i Kommutations-
Wicklung —Biiss N achse
e | | {abgeteilt)
i )
T i
Laufer S Riickzugsfeder

165
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nes AnlaBmotores kann viele Hundert Ampere
sein, fur die groien Typen Uber Tausend Ampere.,
Flir AnlaBanlagen werden daher normalerweise
Relais verwendet.

Um einen Schwachstrom (Steuerstrom) einzu-
schalten, genugt ein mechanischer Schalter (Be-
triebsschalter, Zindschalter, Gangschalter).

Die Konstruktion des Relais', im Beispiel das Ein-
schaltrelais ist in Abb. 165 angegeben. der Ma-
gnetkern, der mit der Karkasse solidarisch ist,
stent auf einer Seite gegen das Innere der Wik-
klung vor, wahrend die bewegliche Seite des
Relaislaufers auf der anderen Seite vorsteht. Die
Distanz zwischen Magnetkern und Relaisldufer,
stellt den Lauf des Laufers dar.

Karkasse, Magnetkern und Laufer bilden zusam-
men einen Magnetkreis.

Die Relaiswicklungist,in vielen Ausfiihrungen, von
zwei Wicklungsgruppen geformt: Eine Einrickwik-
klung und eine Haltewicklung. Diese MaBnahme
ist notig, betreffs der Warmebelastung. Wahrend
der Schaltung entwickelt sich eine groBe Magnet-
kraft.

Wenn der AnlaBkreis geschlossen ist, in der Ein-
ruckwicklung liegt KurzschiuB vor, und nur die
Haltewicklung ist wirksam, dessen Magnetkraft
genigt um das Relais an zu halten, bis der AnlaB-
kontakl wieder hergestelit wird,

Unter Wirkung der Magnetkraft, nach Einschal-
tung erzeugt, der Laufer wird von derWicklung an-
gezogen und der Bugel wird durch die Feder, die
sich zwischen L&ufer und Bligel befindet, gegen
die Kontakie gestoBen. Die Kontrastfeder wirkt auf
die Offnung in solcher Weise, daB die Kontakte be-
stimmt offnen.

In den AnlaBmotoren, auBer Relais, die nur die
Kommutierung ausfuhren, werden auch Schaitre-
lais verwendet. Fur diese wird die Lauferbewe-
agung weiterhin zur Axialverstellung des Ritzels



ausgenutzt. Das Schaltmagnet, auch es wird in
den AnlasBmotoren verwendet, und arbeitet in
ahnlicher Weise, das aber keine Kommutierung
ausfihrt,

AnlaBmotor mit Ubertragung und Ritzelver-
schraubung

Die Konstruktion und der Innenkreis dieser AnlaB-
motoren, sind in Abbildungen 167-168 gezeigt.
AnlaBmotore dieses Types werden durch das zu-
gehdrige Schaltrelais betitigt.

Der Laufer des Schaltrelais zeigt am vorstehenden
Ende eine Nut, in die der Bolzen des Einschalthe-
bels mit gewissem Spiel eingreift; dieses Spiel
wird auch Freilauf genannt.

Der Zweck dieses Freilaufes ist, daB bei der Ab-
schaltung des Anlassers, die Rickzugsfeder den
Relaislaufer soviel gegen die Anfangsstellung
schiebt, daB Freilauf vorliegt und garantiert so die
Trennung des Kontaktbiigels. Dies ist notwendig,
falls das Ritzel nicht aus dem Zahnkranz austreten
sollte. {In vorhergehenden Ausfihrungen war der
Schalthebel mit dem Relaisléufer fest verbunden
und in der Schaltvorrichtung war eine Offnungsfe-
der).

Die Lauferwelle ist auf der Ritzelseite mit einer He-
likoidalnut versehen (Abb. 167-168-169), in dieser
befindet sich ein Mitnehmer, der durch ein Rollen-
freirad mit dem Ritzel verbunden ist. Der Sinn die-
ser Helikoidalnut ist derartig,daB das Ritzel festge-
halten und mit dem rotierenden Laufer in den
Zahnkranz verstellt wird,

Auf dem Mitnehmer befinden sich zwei FUhrungs-
ringe oder Scheiben, die gleiten.In diese greift das
Gabelendstiick des Hebels ein. Zwischen Fiih-
rungsring und Mitnehmer befindet sich die soge-
nannte Schaltfeder, als elastischer Teil, sa daB der
Schalthebel sich immer bis zum Endanschlag be-
wegt (nur dei Endanschlag des Hebels sind Bligel
und Kontakt geschlossen, und daB der AnlaB-
strom immer eingeschaltet wird, auch wenn der
Ritzelzahn gegen einen Zahn des Kranzes
schiagt). Der Schalthebel schiebt also den Mit-
nehmer mit Ritzel nach vorne. AuBlerdem wird das
Ritzel, auf Grund, derAnlaBwirkung auf die Helikoi-
dalnut, bis zum Anschlag geschoben. Die Helikoi-
dalnut wirkt so, daB ein Drehmoment an den Motor
zum Anlassen Ubertragen wird, nur nach totaler
Schaltung des Ritzels. Das Freiradgelenk, nach
Einschaltung, erwirkl die Kraftverbindung zwi-
schen Laufer des AnlaBmotores und Motor-
schwungrad, diese Kraftverbindung 16st sich auf,
sobald die Nummer der Motorumdrehungen ho-
her ist, als die des AnlaBmotores.

Schaltung

Der Schaltvorgang besteht aus zwei Folgen, die
Ubertragung und die Verschraubung. Diese zu-
sammen, Ubertragung und Verschraubung des
Ritzels, haben den Namen dem Ubertragungsmo-
tor und der Ritzelverschraubung gegeben. Die
Einschaltung des Anlalmotores erfolgt trotzdem
nur in einem Stadium.

Serienwlckiung
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Schnitibild des AnlaBmeotors mit Ubertragung und RitzelanlaB mit AuBenriiienireirad

Nach Einschaltung des AnlaBkontakles hat man
zuerst die Bewegung des Schalthebels gegen die
Feder, ohne daB die Erregerwicklungen und der
Laufer vollstandig eingeschaltet sind.

Der Laufer in dieser Phase dreht nicht. Der Schalt-
hebel schiebt, mittels Flihrungsring (Ritzelseite)
und Schaltfeder, den Mitnehmer und das Ritzel
gegen denKranz. Wihrend diesem Vorgang diese
Teile, auf Grund der Helikoidalwirkung, drehen.

Wenn, in dieser Art, das Ritzel zwischen den Zah-
nendes Kranzes Platz findet (Abb.170), so schaltet
es sofort ein, soviel der Schalthebel es erlaubt,
dies bis der Blgel auf die Relaiskontakte driickt.
Das Ritzel hat so den Ubertragungslauf durchge-
flihrt.

StoBt das Ritzel, in der ersten Strecke der Ubertra-
gung, gegen einen Zahn (Abb. 171) dann drickt
der Schalthebel, mittels Ftthrungsring (Ritzelseite),
die Schaltfeder bis zum Kontaktstillstand des Bii-
gels, zusammen; der AnlaBmotor fangt an zu dre-
hen. Das Ritzel streift den Kopf des Kranzzahnes
und greift, unter Wirkung der vorgeladenen
Schraubenfeder und hauptséchlich durch den
Druck der durch die Verschraubungswirkung ent-
steht, im Raum zwischen den folgenden Z&hnen
ein. Am Ende der Ubertragung, ein wenig vor dem
Ende der Gesamtlibertragung, die Schaltrelais-
kontakte schlieBen in jedem Fall und der AnlaB-
strom schaltel ein. Der Laufer, der jetzt im Drehen
ist, schiebt durch Wirkung der Helikoidalnut das
Rilzel, das jetzt nicht drehen kann, nochmehr in
den Zahnkranz bis zum Anschlag auf der Laufer-
welle. Hat das Ritzel den Anschlag erreicht, eine
weitere Vorwartsverstellung kann nicht erfolgen.
Das Ritzel ist von Kraft, durch Freirad und Mitnei-



mer, an die Lauferwelle gekoppelt. SodaB der An-
laBmotor den Motor zum Drehen bringen kann
(Abb. 172).

Ausschaltung

Der anlaufende Motor dreht viel schneller als der
AnlaBmotor. Die Kraftverbindung zwischen Ritzel
und Lauferwelle wird so vom Freirad weggenom-
men, das in dieser Weise den Laufer von der zu
hohen Umdrehungsnummer schitzi. Das Ritzel
bleibt im Eingriff, solange der Schalthebel in
Schaltstellung bleibt. Nur wenn der AnlaBschalter
abgeschaltet wird, der Schalthebel, der Mithneh-
mer und das Ritzel kehren in Ruhestellung durch
Wirkung der AbreiBfeder. Diese Feder haltet das
Ritzel in seiner Stellung, trotz der Vibrationen des
laufenden Motors, bie zum nachsten AnlaBverfah-
ren fest.

Rollenfreirad

Die AnlaBmotore mit Ubertragung und Verschrau-
bung sind, fir eigene Sicherheit, mit einem Freirad
versehen (Abb. 173). Das Freirad verbindet das
Ritzel mit dem Mitnehmer derartig, daB wenn die
Lauferwelle dreht, das Ritzel wird mitgezogen und
die Verbindung wird unterbrochen. Um dies zu er-
reichen, erlaubt man den Rollen auf einer geboge-
nen Rille sich zu bewegen. Dieser Vorgang ist so,
daB bei AnlaB, sie den Ring des Freirades mit der
zylinderischen Seite des Ritzels in den Raum
sperren, hingegen, bei laufendem Motor sind sie
vom Ritzel geschoben, das jetzt schneller lauft als
der L&aufer, bezwingen hierdurch die Federkraft
und die Rollen versetzen sich in weite Zone des
obengenannten Raumes, hier berthren sie leicht
den Ring des Freirades und das Ritzel. Die Federn
schieben die Rollen, direkt oder durch Buchsen
oder Flhrungsstifte, in Ruhesiellung der engen
Zone des Zwischenraumes, um so bei neuem An-
laB, das Ritzel mit Sicherheit an den Ring des Frei-
rades gekoppelt werden kann. In diesem soge-
nannten Freirad mit AuBenkeilen, die gebogenen
Laufrillen (die “Keile") sind am Ring des Freirades
gearbeitet, das frei dreht und das am Laufer durch
Mitnehmer verbunden isl.

Diese Anordnung hat den Vorteil, die Ritzelmasse
und auch den Uberholungsmoment niedrigzu hal-
ten, auch wenn der Motor eine gewisse Drehzahl
Ubersteigt. Von diesem Vorteil kommen die Dauer-
haftigkeit dieser Teile und auch der Lager des An-
laBmotores selbst.

Lauferbremse

Damit der AnlaBmotor, nach Unterbrechnung des
AnlaBkontaktes, schnell wieder zum Stehen
kommt, wenn notwendig fur einen neuen AnlaBi-
versuch wird in den AnlaBmotor selbst eine L&u-
ferbremse (Abb. 174) montiert. Diese besteht mei-
stens aus einer mechanischen Bremse (Schei-
benbremse),

Schalthebel am Endlaut ¢ Einrdockwickiung ohpe Strom
Der Haugtstrom flieft, Ritzel ganz eingeschattet /

Mitnehmer dureh die Drehung des Laufers beweal
(Verschraubung)
Der Molor wird in Drehung gebrachi

Knpglu ng Leaufrille
\

Schraubenfeder

i

e fRalle

Fraelmaring

THitzelnabe:

Frelrad mit AuBenkeilzn

Schalhebsl in Ruhestallung:
Bremsacchsioe Suhalthebe! gebremeat

==
HE

Schaibenbremss

(i

Rallenfreirad

Sehaltfeder LauferneLs
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Behebung von Stoérungen

Im Falle von Stirungen, ist zu bedenken, daB Ur-
sache nicht unbedingt vom AnlaBmotor ader nur
vor der Batterie, den Schaltern, den Leitungen und
von den nicht perfekten Vebindungen in den Mas-

Anomalien in AnlaBsystem

URSACHE

seteilen des Fahrzeuges abhéngt, sondern auch
von der Ziindanlage oder dem Kraftstoffversor-
gungssystem.

Die folgenden Anweisungen zur Behebung von
Storungen beschranken sich nur auf die AnlaBan-
lage.

-

. Entladene Batterie
2. Fehlerhafte Batterie

3. Lose Batterieklemmen, oxydiert, schlechte
Masseverbindung

4. MotoranlaBklemmen oder Birsten haben
Massekontakt

5. MotoranlaBbursten liegen auf dem Kollektor
nicht auf, in den Fihrungen blockiert, sind

6. AnlaBchalter oder Relais beschadigt (lose
oder verbrannte Teile sodaB der
AnlaBmotor nicht einschaltet)

7. AnlaBmotorrelais beschadigt

8. Spannungsabfall in den Leitungen zu
stark, Leitungen beschéidigt, lose
Leitungsverbindungen, oxydierte Klemmen

9. AnlaBanlage funktioniert nicht

verbraucht, beschadigt, schmutzig, verschmiert

Die MotorranlaBwelle bei Einschaltung dreht nicht oder nur langsam

—

-

. Batterie aufladen
. Batterie prifen lassen

. Klemmmen festziehen, Klemmen und Pole

. Massekontakt beheben

. Bursten prufen, reinigen oder ersetzen auch die

. Relais oder AnlaBischalter ersetzen

. AnlaBmotor reparieren lassen
. AnlaBleitungen und ihre Verbindungen

. Prufen, ob die Warmeschalter eingeschaltet sind

ABHILFE

reinigen, einschmieran mit Fett, das von Siure
schutzt

Fahrungen reinigen

kontrollieren lassen

1. Ritzelstitze verschmutzt

2. Ritzel und Kranz durch StoB verformt,
Grathildung

Der Laufer dreht aber das Ritzel greift nicht ein

Al
2.

Stutze reinigen und Leicht schmieren

Gratbildung abfeilen, wenn notig, Ritzel und
Kranz ersetzen

1. Batterie ungentigend geladen
2. Ungenlgender Burstendruck

3. AnlaBirelais oder duBere Relais des
AnlaBmotores beschadigt

4. Zu hoher Spannungsabfall in den Leitungen
5. Kupplung des Freirades gleitet

Bei AnlaBversuch der Laufer dreht, das Ritzel greift ein, aber der Motor I1duft nicht
1,

2.
3.

4,
5. Kupplung rearieren oder ersetzen

Batterie aufladen
Bursten reinigen oder ersetzen
In spezialisierter Werkstatt reparieren lassen

Leiter mit Verbindungen kontrollieren

1. AnlaBschalter 6ffnet nicht, oder das Innen-
oder AuBenrelais des AnlaBmotores sind
fehlerhaft

Der AnlaBmotor dreht weiter auch nach Auslas

sen des AnlaBschalters
1. Motor sofort abstellen, Schalter und Relais

prifen, wenn notig ersetzen

1. Die Ruckzugfeder ist locker oder gebrochen

Das Ritzel nach MotoranlaBB kuppelt nicht aus

1. AnlaBmotor reparieren lassen
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m ZUNDUNG

161 ZUNDUNGSDATEN

Durch Zundverteller, mit Doppel-Unterbrecher
und automatischer Vorziindung durch Fliehkraft.
V35-V50

Anfangsvorzindung (statisch) 10°

Automatische Vorzindung 25 + 2¢

Gesamt-Vorziundung

(statisch + automatisch) 35+ 2¢

V 65

Anfangsvorziindung (statisch) ¥

Automatische Vorziindung 26

Gesamt-Vorzandung (sta. + autom,) 33 +3°

Distanz zwischen den Unterbrecherkontakten:
0,35 + 045 mm.

16.2 WARTUNG, KONTROLLE UND EINSTEL-
LUNG DES DOPPEL-VERTEILERS

Wartung (Abb. 176)

Alle 3000 Km:

m Die Offnung der Kontakte der Unterbrecher
prifen.

m Mit ein paar Tropfen Motorol den Filz “A”, der
sich auf der Unterbrechertragerplatte befindet,
befeuchten.

Kontrolle (Abb. 176)

E Die Befestigungsschrauben ausschrauben und
den vorderen Deckel abnehmen;

m falls die Kontakte schmutzig oder schmierig
sind, sie mit einem in Benzin getrdnkien Lappen
sédubern. Sind die Kontakte verbrannt oder ver-
schliBen sie unbedingt erneuren;

m den Abstand zwischen den Kontakten der Un-
terbrecher prifen; der zwischen 0,35 = 0,45 mm
sein muB.

Einstellung der Kontakte (Abb. 177)

Unterbrecher «1»: linker Zylinder.

Unterbrecher «2»; rechter Zylinder.

m DenNocken «B» zum héchsten Hub bringen, die
Schraube «C» |6sen und die Platte «D» verschie-
ben, indem man der Raster betétigl. Ist der vorge-
schriebene Abstand erreicht, die Schraube «GC»
wieder festziehen.

Den gleichen Vorgang auch am anderen Unter-
brecher ausfihren.

Nach der Kontakteinstellung der Unterbrecher, ist
auch die Kontrolle der Ziindphasenstellung vorzu-
nehmen.

16.3 KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER
ZUNDUNG (STATISCHE VORZUNDUNG)

Ist die Distanz der Unterbrecherkontakte auf 0,40
mm eingestellt und die Raste «O» auf der Unter-
brecherplatte mit der Markierung auf dem Gehéu-
se (ibereinstimmend, ist der Motor in Phase; trotz-
dem ist es angebracht, folgende Uberprifungen
wie folgt durchzufihren:

175

176

177
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179
Mark indicating TD.C.
10°
Mark Indicating Mark indicating
fix advance fix advance of
of V35 - V50 engines V65 engine
180
181
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m Zur Kontrolle des Offnungbeginnes der Unter-
brecherkontakte, raten wir die Verwendung eines
Teslers oder Pruflampe, die zwischen der Spei-
sungsklemme des zu priffenden Unterbrechers
und der Masse anzuschlieBen ist.

®m Den Gummistopfen von der Koentrollbohrung
auf der rechten Seite des Getriebegehiuses, dem
Schwungrad entsprechen, entfernen.

B Das Schwungrad in Drehrichtung des Motors
(Gegenuhrzeigersinn) drehen, bis der Kolben des
linken Zylinders in oberer Totpunkstellung (O.T)
(geschlossene Ventile) ist.

In diesem Zustand muB die Markierung «S» am
Schwungrad mit der Markierung am Rand der
Kentrollbohrung ibereinstimmen.

m Zuerstdas Schwungrad leichtim Uhrzeigersinn
drehenund nachherimGegenuhrzeigersinn bisdie
Markierung «3» mit der Markierung am Rand der
Kontrollbohrung iibereinstimmt; in diesem Zu-
stand (Anfangs-Vorzindung) muB sich der Off-
nungsbeginn des Unterbrechers Nr. 1 ergeben.
m Sollte dies nicht der Fall sein, sind die Befesti-
gungsschrauben «E» der Unterberchertragerplat-
te zu 16sen und die Platte selbst zu drehen, zu
beachten ist, daB die Drehung im Pfeilrichtung «F»
die ZUndung verfriiht und die Drehung in Pfeilrich-
tung «G» sie verspétet.

® Die Schrauben «E» wieder festziehen und den
Beginn der Kontaktoffnung des rechten Zylinders
(Unterbrecher Nr. 2) prifen, und den gleichen Vor-
gang wie fur den linken Zvlinder durchfithren. Zu
beachten ist, daB die Markierungen «D» und «2»
aut dem Schwungrad die Stellung des O.T.P. und
die statische Vorziindung des rechten Zylinders
anzeigen.

Sollte die Kontakttffnung des Unterbrechers Nr. 2
in der statischen Vorziindung (auf dem Schwung-
rad markiert) nicht erfolgen, ist der Abstand der
Offnung dieses Unterbrechers oder beider, immer




im Bereich der angegebenen Toleranz von 0,35 +~
0,45 mm, zu verdndern. i

Zu bemerken ist: Wirddie Distanz der Offnung des
Unterbrechers Nr. 1 (linker Zylinder verandert, ist
die Phasenstellung zu ernsuern).

16.4 KONTROLLE VORZUNDUNG

DURCH STROBOSKOP

Durch Gebrauch mit Stroboskop kann man (bei
laufendemMotor) die max. Vorziindungswerte(sta-
fisch + automatisch} sowie die Progressionregel-
méBbigkeit der automatischen Vorzindung Gber-
prifen. Dazu geht man folgendermaBen vor:

®m Das Abslandstick des vorderen Deckels so
blockieren, daB es auf die drehende Gradscheibe
nicht storend wirkt;

m auf der Vorderseite der Kurbelwelle die Grad-
scheibe Nr. 14 92 74 00 und auf dem vorderen Ge-
héusedeckel den entsprechenden Anzeiger an-
bringen,

m die Gradscheibe auf Null stellen (linker Zylinder
in O.T. Stellung der Zeiger der Gradscheibe muB
Q" anzeigen) und die Markierungen, wie in Abbil-
dung angegeben, anbringen.

Fur die Feststellung der O.T. Stellung haltet man
sich an die Ubereinstimmungen der Markierung auf
dem Schwungrad, am Rand der Kontrollbohrung
oder, um genauer zu sein, gebraucht man ein In-
nenmeflgerdt, daB genau die Stellung des Kol-
bens angibt (das MeBgerat wird in das Kerzenloch
eingesetzt und dazu gebraucht man die enspre-
chende Stlitze Nz. 179482 60).

Den Motor anlassen und mittels Prezisionsdreh-
zahlmesser prifen, ob die automatische Vorzin-

DER

125° £ 2°

@i =
linker Zylinder,

Max. Vorziindung

linker Zylinder Max. Varzinaung

rechier Zylinder

ML

Schema zur Anbringung der Markierungen auf der Grad-
scheibe zurKortrolle der max. Vorzindungdurch Stroboskop.

dung bei verschiedenen Umdrehungen den Wer- A Vas - ¥sQ 357 +2°
ten, die im Diagramm angegeben sind, entspricht. V65 33° 4+ 3°
30°, AUTOMATISCHE VORZUNDUNG
25 L t + 2¢
209
f
159 y 4
J
109
y A
firf I
g8 7
A
0 1000 2000 3000 4000 5000 6Uoo 7000 U/MOTOR

127

182

183

184



185

128

Zu bemerken ist, daB die absoluten Werte, die
durch Stroboskop auf der Gradscheibe abgele-
sen werden, auch die statischen Vorzindungs-
werte enthalten. Wahrend das gezeigte Diagramm
nur die automatischen Vorziindungswerte enthalt

Schmierung des Nockens

Den Nocken ofters schmieren, dazu verwendet
man daflir vorgesehenes Fett Bosch Nr.
5700003025 oder ein gleichwertiges Produkt:
um diese Arbeit auszufiihren ist es nétig, die
Schalterhalterungsplatte abzunehmen und den
Nocken herausziehen.

BeiWiedereinbau die Zahne des Schwungmasse-
gelenks in die entsprechenden Nuten auf dem
Nocken wieder einsetzen; der Nocken muB so
montiert werden, daB die Stirnmarkierung sich ge-
nau in entgegengesetzter Stellung des Pfeiles, der
auf der Platte markiert ist, befindet.




SCHALTPLANBEZEICHNUNGEN
(Abb.186)

Tachometer (Birne 3 W)

Blinker vorne links (Birne 21 W) -
Schalter zum Starl und Gefahrenschalten

4-weqg Yerdinder

15-weqg Verbinder

12-weg Verdinder

Schalter flr: Blinker, Hupe, Lichthupe und Beleuchtung

1
2 Drehzahlmesser (Birne 3 W)
3 Warnleuchte, Blinkervarne und hinten rechis (Birne 1,2W =|I O e (mte|
- grin) T it
4 Warr;!euchte,B!inkervorne und hinten links (Bime1,2W - N j i e
grin
5 Warnleuchte, Leerlaufanzeiger (Birne 1,2 W - gran)
6 Warnleuchte, Oldruckkontrolle (Birne 1,2 W - rot) ﬁfi'l
7 Wamnleuchte, Generator (Birne 1,2 W - rof) ﬂ
8 Warnleuchte, Fernlich {Birne 1,2 W - blau) -
9 Warnleuchte, Parklicht (Birne 1,2 W - griin) B £n 2 k)
10 rz'%rkllicht V('J]rne (()B‘j‘;ne 4 Wy i
11 blendlicht “40 W" .
12 Fernlicht “45" Birre 40/45:W) wial T
13 Blinker vorne rechis (Bime 21 W) i)
14
15
16
17
18
18

20 Licht-und Starterschalter (3 Stellungen)

21 Oldruckschalter |
22 Leerlautschalter

23 Hupe |
24 Lichthuperrelais [
28 Blinkerrelais |

29 Unterbrecher ] ]

31 Zurdspulen .0

32 Vorderradbremsschalter m. |
33 Hinterradbremsschalter I )

34 Gleichrichter s -
35 Alternator S ,
36 Regler " [
37 Baterie e I m—c—
38 Sicherungsklemmigiste (Sicherungen 16A) EEl u
39 AnlaBrelais W

40 AnlaBmotor Z3] ' :
41 Blinker hinten links (Birne 21 W) — 4t

42 Blinker hinten rechts (Birne 21 W) e I

43 Rucklichtgruppe e i

44 Bremslicht hinten Birne 21 + 21 W) = -

45 MNummernschild und Parklicht hinten (Birne 5 + 5 W) ’:ﬁ |

46 G-weg Verbinder Molex rﬂ. 1
Sicherung Nr. 1: =
Blinker, Hupe Al | ==z
Sicherung Nr. 2: = |= -
Lichthupenrelais, AnlaBrelais, Bremslichischalter hinten [i]
Sicherung Nr. 3: _ !
Warnleuchten (Generator, Oldruck, Leeriauf, Fernlichi) —
Sicherung Nr. 4: " i ng
Parklicht, Instrumentenbeleuchtung, Lichtwarnleuchte s z I
T
£ { -!flll-'ill'l
() WA Gei i
| L=
B = glau =3
A = Orange T < T - O N P
Bl = Weid g G il e
G = Gelb
M = Braun = i
R = Ho‘t ol
Y = Grin -
AZ = Hellblau A —
GR = Grau =
RO = Rosa —|
VI = Violett
AZ-R = Hellblau-Rat —
AZ-N = Hellblau-Schwarz ok
B-N = Blau-Schwarz
Bi-N = WeiB-Schwarz
G-N = Gelb-Schwarz
G-R = Gelb-Rot
GR-R = Grau-Schwarz
R-N = Rot-Schwarz
V-N = Gran-Schwarz
186 Y-GR = Gran-Grau
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