FAHRERHANDBUCH MIT
BEDIENUNGSANLEITUNG



Geehrter Kunde,

Vor allem danke wir lhnen fir Ihre Bevorzugung unserem Produkte.

Damit eine lange Lebensdauer ohne Storungen dieses Fahrzeuges ge-
wahrleistet werden kann, empfehien wir lhnen sich an die in diesem Bech-
lein angegebenen Richtlinien und Anweisungen zu halten.

Vor der Fahren, lesen Sie ditte diese Ausgabe sorglaltigst, damit Sie uber
die technischen Eigenschaften des Fahrzeuges bewusst sind.

Fur Kontrolle und Ueberholarbeiten ist es zweckmadssig sich an unsere ge-
schulten Vertreter zu weden, die einen genauen und schnellen Dienst ge-
wahrleisten kénnen. Nicht von unserem Kundendienst ausgefihrte und
nichtsachgemésse Instandhaltungen oder Einstellungen wahrend der Ga-
rantie-zeit konnen den Verlust des Garantieanpruches zur Folge haben.



MOTO GQUZZI



Durch Anwendung des 4-Ventile-Modells wird der thermodynamische Wir-
kungsgrad des Motors verbessert: hohere Leistung und Drehmoment, bei
sehr vermindertemn Verbrauch.

Dies wird durch eine bessere Einfullung und Ausleerung der Zylinder, mit
Ausnutzung der Bewegungsenergie der Gase in den Leitungen mit bes-
chrankten Druckverlust erreicht.

Eine besondere Studie wurde der Bemassung und der Form der Leitun-
gen gewidmet: die wahrend des Laufbelriebes erzeugten Verdichtungs-
stosse werden zur Fullung wahrend des Ansaugtaktes und zur wirksamen
Entfernung der Verbrennungsgase wahrend des Auspufftaktes ausgenutzt.
Die zwei Ansaugleitungen erzeugen im Verbrennungsraum eine hohere
Wirbelung, welche eine einwandfreie Mischung der Ladung erlaubt: zum
vollen Vorteil des Wirkungsgrades hat man auf diese Weise eine totale
Verbrennung.

Die zentral im Kopf eingebaute Zundkerze gestattet einen schnellen und
gleichmassigen Vorschub der Flammenfront: wahrend des Einlasstaktes
wird sie von Gasen bei niedrigen Temperaturen zweckmassig gekuhit.
Dies wird durch die einfache Bauart erreicht, die keine Wartungs- und Zu-
verlassigkeitsproblem bereitet.
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1 ALLGEMEINE DATEN

MOTOR

Ventiltrieb

Zyklus

Zylinderanzabhl
Zylinderanordnung
Bohrung (mm)

Hub (mm)

Gesamthub (cc’)
Verdichtungsverhaltnis
Max. Leistung (PS)
Steuer (Nenn-) leistung

Ventiltnebdaten:
Ansaugung

Auspuff
Ventilspiel fur Kontrolle

der Ventiltriebeinstellung
Betriebsspiel zwischen

Kipphebeln und Ventilen:

— Ansaugung
— Auspuff

= ]
V35 IMOLA 11| V50 MONZA 11| V65 LARIO

Viertakt
2
«\V» di 90°
66 | 74 | 80
50.6 | 57 64
346,22 | 490,29 643
10.5:1 10,4:1 10,31
40 be: 8800 U'min|50 bei 7800 U min |60 be: 7800 U min
6 | 8 10

4 Ventile im Zylinderkopf, durch Stoss-
tangen und Kipphebeln betatigt

oftnet 18° vor dem O.T
schliesst 50° nach dem U.T
oftnet 53° vordem U T
schliesst 15° nach dem O.T

1 mm

0,10 mm
0,13 mm

|
|




Schmierung

Zindung

kraftstotfversorgung
Auspuft
Drehstrom-Generator

Anlassystem

Anfangs-Frahzundung (statisch)
Selbst-Fruhzundung
Gesamt-Frihzundung (statisch u.
automatisch)

Abstand zwischen den
Unterbrescher-Kontakten
Zundkerzen

Abstand zwischen den Elektroden

2 Vergaser DellOrto Typ

V35 IMOLA 11{V50 MONZA 1l V65 LARIO

Zwangssystem durch Zahnradpumpe An-
zeiger fur ungenligenden Druck auf den
Instrumentenbrett

Qelfilter: Netzfilter in der Motorolwanne
Patronefiter vom aussen auswechselbar

Durch Zundverteiler uber Doppelunterbrecher
und automatisch verstellbare Fruhzundung
durch Fliehkraft

100 10° 10°
20° 25° 25°
30° 35° | 35°

0,35 mm-=0,45 mm
Champion Z6; NGK C9 H
0,6 mm

PHBH28 | PHBH30 | PHBH30
2 Rohre und zwei verbundene Dampter
vorne, auf der Kurbelwelle
montiert (14V-20A)

elektrnischer Anlassmotor (12V-0,7Kw) mit

magnetgesteurter Kupplung ausgerustel




6 KRAFTUEBERTRAGUNG

Kupplung

Primarantrieb:

Getriebe

Sekundar

durch Zahnrader Verhaltnis

Getriebeverhallnisse:
1.Gang
2.Gang
3.Gang
4. Gang
5.Gang

Verhaltnis:

Gesamtverhaltnisse (Motor-Rad):
1.Gang
2 Gang
3 Gang
4.Gang
5.Gang

V35 IMOLA ||'1vso MONZA 11| V65 LARIO

Eincheibe-Trockenkupplung mit Diaphrag-
mafeder; durch Handhebel aul der linken
Seite des Lenkers betatigt

7-(13723) 11,7692 Z=(15722) 1:1,4666 1 2=(1621) 1 1.3125

5-Gang, Zahnrader im standigen Eingritf
Vorderseitige Kupplung. Handhebel aut der
linken Seite im Zentrum des Motorrades.

1:2,3636 (Z=11/26)
1:1,6428 (Z=14/23)
11,2777 (Z=18/23)
1:1,0555 (Z=18/19)
1:0,9000 (Z-20/18)

Welle mit Kardangelenk und Kegelradem
1:3,875 (Z=8/31)

1.16,2045 | 1:13,4333 | 1:12,0213
1:11,2630 1:9,3369 | 1:8,35555
18,7601 1:7,2650 1:6,4987
1:7,2366 1:5,9990 1:5,3685
1:6,1702 1:5,1150 1:4,5773




FAHRGESTELL

Aufhangungen

Rader

Reiten

Bremsen

Vorne

Hinten

Vorne
Hinten

Vorne
Hinten

Vorne

O Scheibe

O Bremszylinder
O Pumpe
Hinten

O Scheibe
O Bremszylinder
O Pumpe

V35 IMOLA Il V50 MONZA 11[V6S LARIO

In Wiegeform, zerlegbarer Rohrrahmen

Teleskopgabel mit Oellultstossdampfern
Schwunggabel mit gleichmitting regulier-
baren Federn an den Oellufistossdamptern

Leichtmetallgussrader mit Felgen
Abmessungen
MT H2 - 215 x 16"
MT H2 - 2,50 x 16°

100/90 V16 oder 10090 H16
120/90 V16 oder 120/90 H16

Scheibenbremse mit fester Bremseinheit
und Doppelbremszylinder. Handbetatigung
durch Hebel an der reohten Lenkerseite

270 mm

32 mm

12,7 mm
Scheibenbremse, mit fester Bremseinheit
und Doppelbremszylinder. Fusspedalbetati-
gung an rechter Fahrzeugseite

235 mm

32 mm

15,875 mm




Masse und Gewichte

Leistungen

Achsenabstand (belastetes
Fahrzeug) (m)

Max. Lange (m)
Max. Breile (m)
Max. Hohe (m)
Leergewicht (kg)

Max. Geschwindigkeit nur mit
Fahrer (km/std)

Kraftstoffverbrauch (Liter 100 Km)

V35 IMOLA 11]V50 MONZA Il V65 LARIO

Die hintere Bremse ist durch Hydraulikle:-
tung mit der linken Vorderbremse verbun-
den. die sieselben Masse hat wie die Vor-
derbremse (rechte) mit-Hand-betatigung

1,455

2,070
0,660
1,180
168 | 170 172

Uber 170 | uber 185 uber 195
48 ’ 5.2 5.6




FUELLMENGEN

Versorgungsstellen Liter Benzin - u. Oeltypen
Kraftstoffbehalter 18 Benzin Super (97 NO-RM min.)
(Reserve ca. 2 1)
Oelwanne 2 Qel “Agip Sint 2000 SAE 10 W/50"
Getriebegehause 0,800 Oel "Agip Rotra MP SAE 85 W/140"
Hinterradantriebsgehause 0,170

wovon:

0,160 Oel "Agip Rotra MP SAE 85 W/140”

0,010 Ocl "Agip Rocol ASO/R”

oder Molykote Typ “A”

Teleskopgabel (je Holm) 0,100 Flussigkeit “Agip F.1 ATF Dexron”

Bremsanlagen, vorne und hinten

Flussigked "Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B




10 KENNZEICHNUNGEN

(Abb. 3) Ersatzteile

Jedes Fahrzeug ist mit einer Identifizierungsnum- Falls eines Austausches von Ersatzteilen verlan-
mer aul dem Fahrgestell und auf der Motorlage- gen und nachprifen Sie, dass ausschllesslich
rung versehen. “Original Moto Guzzi Ersatzteile” verwendet
Diese Nummer am Rahmen ist im Fahrseugbrie! werden.

eingetragen und dient gemass Gesetz zur Identi- Falls nicht originelle Ersatztelle verwendet
fizierung des Motorrades. worden sind, wird man der Garantie verlustig.

3




Garantie

Mit Beschrinkung elner 10.000 km-Strecke Ist
die Garantle vom Tage der Lieferung an 6 Mo-
nate lang glltig.

Sie erlischt wenn irgendeine Verénderung
oder Wettbewerbe vorgenommen werden, so-
wie auch wenn nicht Originaltelle, oder Origi-
nalteile aber nicht wie von SEMM-Moto Guzzi
vorgeschrieben, verwendet werden. Keine Ga-
rantie wird fir die Reifen oder andere Zusat-
ztelle, dle nicht im Werk SEIMM-Moto Guzzi
hergestellt werden, |edentalls gewahrieistet.
Jedes neues Fahrzeug wird mit einem Kunden-
dienstkarlen-Blchlein versehen, das mit dem
Fahrzeug immer bleiben und sorgfaltigst mit den
anderen Verkehrs-papieren aufbewahrt werden
muss.

Dies ist das einzige gultige Dokument um die Ga-
rantieleistung unter den Generalverkautsbedin-
gungen bei SEIMM-Moto Guzzi Vertretern bean-
spruchen zu konnen.



12 KONTROLLGERAETE UND ANTRIEBE

-

Instrumentenbrett (abb. 4)

1 Schlusselschalter zur Einschaltung der Ver-

braucher.

“OFF" in Linie mit der Markierung “C™: Motor ab-

gestellt
Schlussel abzichbar (kein Kontakt)
“A” in Linie mit der Markierung “C" (Uhrzeiger-
shan drehen):
das Fahrzeug ist startbereil. Alle Verbrau-
cher sind eingeschaltet. Schiissel nicht ab-
ziehbar.

“B” in Linie mit der Marhierung “C" (Schiussel
Uhrzeigersinn drehen): Motor abgestellt. Mit
Schalter “A” in Abb. 5 in Stellung *PARK" ist
Parklicht eingescaltet. Schlussel abziehbar.

Voltmeter.

Drehzahlmesser.

Tachometer - Km-Zahler.

Nulisteller fur Km-Zahler

Kontrolleuchte (grun) fur linken Blinker.

Kontrolleuchte (grun) tur rechten Blinker

Kontrolleuchte (blau) Fernlictanzeiger.

Kontrolleuchte (grin) Standlichtazeiger.

Kontrolleuchte (grin “Neutral”) Leerlaufanzei-

oW o~NOWLm e WN

ger. Sie leuctet bei Leerlauf aut.
11 Kontrolleuchte (rot) Stromlieferung aus Ge-
nerator. Sie muss abschalten sobald der Motor
eine gewisse Drehzahl erreicht hat.
12 Oeldruckanzeiger (rot). die Kontrolleuchte er-
lischt wenn genugend Drukvorhanden ist, um die
Motor-schmierung zu sicher. Wenndie Leuchte
nicht abscaltet entspricht der Druckdem vorges-
chricbenen Wert nicht; in diesemFalle muss der
Motor sofort abgestellt und die erforderliche Ue-
berprufung durchgefihrt werden.
13 Kontrolleuchte zur Verfigung des Kunden.

6
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Schalter fur Beleuchtung und
Druckknopffir Hupe (abb. 5)

Schalter “A"

Stellung “PARK” Parklicht.

Stellung "ON” Zwelilichtlampe eingeschaltet.
Stellung “OFF~ Licht aus.

Schalter “B”

Mit Schalter “A” in Stellung “ON":

Stellung “LO” Abblendelicht.

Stellung “HI" Fernlicht.

Stellung “Flash” Blinklicht.

Druckknopt “C”
Hupe.

Druckschalter zum Anlassen und 13

Schalter zum Abstellen des Motors
und Richtungsanzeigerbetéatigung
(Abb. 6)

Sie sind auf der rechten Seite des Lenkers mon-
tiert

Mid dem Zeichen “A” auf dem SchiGssel in Linie
mit dem Zeichen “C" (siehe Abb. 4) das Fahr-
zeug ist zum Starten bereit. Zum Anlassen des
Motors geht man wie folgt vor:

— prifen, ob der Schalter “B” in Zentralstellung
151,




14 - den Kupplungshebel ganz durchziehen:

— bei kalten Motor den Starthilfshebel in Anlas-
stellung “A” (siehe Abb. 30) bringen;

— den Anlassdruckknopf “A” (start) drucken.

Um den Motor abzustellen, ist der Zundschalter
auf dem Instrumentenbrett zu betatigen.

Um den Motor in Notfall abzustellen muss man.

_ den Schalter ‘B~ nach oben oder nach unter
verschieben.

Steht der Molor, ist der Zundschlussel wie in
Abb. 4 im Gegenuhrzeigersinn zu drehen, bis
sich die Markierung “OFF" mit der Markierung “C”
Ubereinstimmt, sodann denn Schlissel abziehen.

Schalter “E”
Stellung = Richtungsanzeiger rechts.
Stellung «@= Richtungsanzeiger links.

Gasdrehgriff (-G in Abb. 6)

Der Gasdrehgrift befindet sich auf der rechten
Seite des Lenkers; durch Drehen gegen den Fah-
rer 6finet sich der Gasschieber; in entgegen ge-
setzer Richtung schliesst er sich.

Um den Gasdrehgriff einzustellen wird die
Schraube “D" auf-oder zugeschraubt.

Um den Ricklaut des Griffes zu verharten, beta-
tigt man die Schraube “C".

Kupplungshebel (‘0" in Abb. 5)

Er befindet sich linksseitig des Lenkers und wird
nur bei Anfahrt und wahrend des Gangschlates
gebraucht.

Vorderradbremshebel
rechts (“F" in Abb. 6)

Er befindet siche auf der rechten Seite des Len-
kers und betatigt den HBZ fur die rechte Vorder-
radbremse.

Starhilfshebel (Abb. 30)

Der Hebel zum Starten bei kaltem Motor (Starte)
pefindet sich auf der linken Seite des Fahrzeu-
ges.

— “A” Anlasstellung.

- “B” Fahrtstellung.

Bremspedal fir linke Vorder
und Hinterbremse (-«B" in Abb. 19)

Es befindet sich rechtsseitig des Fahrzeuges und
ist durch Zugstange mit dem Hauptbremszylinder
verbunden, es betatigt gleichzeitig die linke Vor-
der- und Hinterbremse.



Gang Schaltpedal (avb. 7)

Es befindet sich zentral auf der linken Seite des
Motorrades.

Gang-Stellung:

- 1.Gang. Hebel nach unten;

- 2., 3., 4., 5.Gang: Hebel nach oben;

- Leerlaut, zwischen den 1. und 2.Gang.

Vor Betatigung des Gangwahlhebels, den Kup-
plungshebel ganz ziehen.

Kraftstoffoehalterverschluss (abb. g)

Um an den Krafistoffbehalter “B” zu kommen, ist
der Schlussel "A” im Uhrzeigersinn zu drehen so-
dann der Deckel “C" autzuheben.

Anmerkung: wahrend des Auftankes ist ein
eventuelles Ueberfliessen des Kraftstoffes zu ver-
meiden, oder sofort zu reinigen, um dauerhaften
Schaden am Lack des Behalters zu verhindern

15



16 Pumpenflussigkeitsbehalter

(Hydraulikbremse, vorne links
und hinten) (abb. 9)

Um an den Flussigkeitsbehalter zu kommen, sind
der Sattel und der Krafistoffbehalter zu entfernen.
Die mind. und max. Flussigkeits-Fullstande wer-
den aufl dem durchsichtigen Korper des Behalters
‘A" angegeben

Zur Nachfullung sind Stopten “B” und die Gummi-
membrane zu entfernen

Kraftstoffhahne (abb. 10)
Sie sind unter dem Kraftstoffbehalter aut der Hin-

terseite montien

Die Hebel der Hanne (FUEL) hahen 3 Stellun-
gen

“ON"  geoftnet: Pfeil des Hebels nach oben
“‘RES”™ Reserve: Hebel nach unten

‘OFF" geschlossen: Pleil des Hebels ist waage-
recht




olcherungsieiste (Abb. 11)

Die Sicherungsleiste ist auf der rechten Seite des
Fahrzeuges montiert. Um an sie zu kommen,
muss man den Seitendeckel rechts abnehmen.
Auf der Leiste sind 4 Sicherungen von 16 A mon-
tiert,

Bevor eine oder mehrere Sicherungen auszu-
wechseln, muss man die Verschmelzungsursache
ausfinden und beheben (siehe Schaltplan-Legen-
de).

Sicherungsvorrichtung zur
blockierung des lenkers (abb. 12)

Blockieren:

- den Lenker ganz nach rechts einschlagen

— den Schlussel ins Schloss stecken uns im Ge-
genuhrzeigersinn drehen und voll durchdriicken,
dann loslassen und aud dem Schloss herauszie-
hen.

Lésen:

- den Schlussel ins Schioss stecken, in Gege-
nuhrzeigersinn drehen und aus dem Schloss he-
rausziehen

17



18 Vorrichtung zur Blockierung des

Sattels (abb. 13)

Der Sattel wird durch ein dazubestmmites
Schloss “A” blockien, das links auf der Hintersei-
te des Motorrades montient ist.

BLOCHIEREN

13

14

Zum Losen ist der Schlissel um 1/4 Drehung im
Gegenuhrzeigersinn zu drehen.

Gleichzeitig auf den Sattel drucken. Der Sattel
kann dann aufgehoben und auch abgenommen
werden

Zum Blockieren, den Sattel in seinen Sitz auf
cicrr) Rahmen einfuhren und darauf drucken
Seitenstander des

Motorrades (‘A" in Abb. 14)

Das Motorrad ist mit einem Seitenstander ausge-
rustet, der fur kurzes Parken dient.

Der Seitenstander wird automatisch eingezogen.
Es ist ratsam, um dem Fahrzeug fur langeren Au-
tenthalt bessere Stabilitat zu bieten, es immer auf
dem Zentralstander aufzubocken.

\ Q




GEBRAUCHSANLEITUNG DES
MOTORRADES

Kontrolle vor dem
Motoranlassen

Prifen ob: )

B genug Kraftstoff im Tang vorhanden ist;

m das Oel der Oelwanne im Motorgehduse auf
richtigem Stand ist;

® der Zundeschlussel in Stellung zum Anlassen
ist (siehe Abb. 4);

® die folgenden Kontrolleuchten aufscheinen:

— rot: ungenlgender Oeldruck, ungentgende
Stromverteilung der Lichtmaschine;

— grin: Leerlaufanzeiger “NEUTRAL™;

B der Betatigungshebel “Starter” bel kaltemn Mo-
tor in Anlasstellung ist (“A” in Abb. 30).

Anlassen bei kaltem Motor

Nach den oben angefiihrten Kontrollen, den
Gasdgrehgriff um 1/4 der Oeffnung gegen den
Fahrer drehen, den Kupplungshebel ganz ziehen
und den Druckschalter “START" (“A” in Abb. 6)
dricken.

Lauft der Motor, bevor man den Betatigungshebel

“Starter” in Gangstellung “B” (s. Abb. 30) bringt,
den Motor fiir einige Zeit je mach den Tempera-
turs-verhditnisse leerfaufen.

Sollte wihrend der Fahrt, der Betitigungshe-
bel “Starter” in Anlasstellung (“A” in Abb. 30)
bleiben, wirde man Vergaserfehler und eine
betrachtliche Erhdhung des Kraftsotffverbrau-
ches begegnen, im sclimmsten Fall kann sich
ein Festfressen wegen Zyinderwaschung
durch Kraftstoffiibertfluss ergeben.

Achtung - Falls die driine Kontrolleuchte “NUE-
TRAL" am Instrumentenbrett nicht aufleuchtet,
wenn der Zunschlissel mit Zeichen “A” mit dem
Zeichen “C" Ubereinstimmt (siehe Abb. 4), bedeu-
tet dies, dass ein Gang noch eingeschaltet ist. In
solcher Lage kann das Motoranlassen geféhrlich
sein. Es ist daher ratsam, vor dem Anlassen sich
zu vergewissern, dass Leerlauf vorliegt.

Anlassen bei warnen Motor

Wie bei kaltern Motor, nur braucht man nicht den
Betatigungshebel “Starter” in Stellung “A”" (siehe
Abb. 30) zu bringen, sonst wiirde eine Ueberfet-
tung treten.

19



20 Wahrend der Fahrt

Um den Gang zu wechseln, Gas schliessen, den
Kupplungshebel ganz durchziehen und den fol-
genden Gang einschalten; langsam den Kup-
plungshebel loslassen und gleichzeitig Gas ge-
ben.

Gangschaltpedal (Abb. 7) mit dem Fuss betatigen
und begleiten.

Wenn man auf kleinere Gange Ubergeht, die
Bremse und die Schliessung des Gasdrehgriffes
allmahlich benutzen, um den Motor wahrend des
Nachlassens des Kupplungshebels nicht auf Ue-
berdrehzahl zu bringen.

Anhalten

Gas schliessen, Bremshebel betatigen und wenn
man fast steht, den Kupplungshebel ganz ziehen.
Dies wird mit duter Anordnung ausgeflrt, um die
Kontrolle (ber das Fahrzeug nicht zu verlieren.
Um eine normale Verminderung der Geschwin-
digkeit bei Gebrauch des Getriebes zu gewahren,
benutzt man am besten den Motor zur Bremsung,
wobei darauf zu achten ist, dass der Motor nicht
auf Ueberdrehzahl gebracht wird.

Auf nassen und schliipfrigen Strassen sind die
Bremsen und besonders die rechte Vorderbrem-

se vorsichtig zubetatigen.

Um den Motor anzuhalten, muss man das Zei-
chen “OFF" auf dem Ziindschliissel mit dem Zei-
chen "C” (siehe Abb. 4) Ubereinbringen.

Nicht vergessen: bel stehendem Motor die
Kraftstoffhdhne imme schliessen!

Parken

Bei Aufenthalt in nicht gut beleuchteten Straus-
sen ist es nétig, die parklichter eingeschaltet zu
lassen.

Dazu dreht man den Zindschllssel bis das Zei-
chen “B” (auf dem Schlissel) mit dem Zeichen
“C" auf dem Instrumentenbrett (siehe Abb. 4)
iibereinstimmt und der Lichtschalter (siehe Abb.
5) in Stellung “PARK” ist; dann den Schllessel
abziehen und die Lenkuing blockieren (siehe
Abschnitt “Vorrichtung zur Blockierung des Sat-
tels und Abb. 12).



EINFAHREN

Wahrend der Einfahrzeit sind folgende Normen
zu beachten:

1 Vor der Abfahrt den Motor einige Zeit, je nach
der Jahrestemperatur, leerlaufen lassen, um ihn
gut anzuwarmen.

2 Wahrend der Einfahrzeit darf die Geschiwin-
digkeit wie in der Tafel vorgeschrieben, nicht
uberschritten werden.

Dabei ist aber das Verhaltnis zwischen Gesch-
windigkeits-begrenzung und gefahrenen Kilome-
tern zu beachten. Eine gute Regel ist, nicht im-
mer die gleiche Geschwindigkeit zu fahren, son-
dern &fters die Geschwindigkeit zu wechseln,

3 Vor dem Anhalten allmahlich verlangsamen,
um die Elemente an zu schenellen Temperatu-
runterschied nicht auszusetzen.

4 Bei Terminfalligkeit alle vorgeschriebenen Ar-

EINFAHRGESCHWINDIGKEIT

beiten, wie in den Kungendienstkarten vorgese-
hen ausfuhren.

5 Anmerkung: eine perfekte Leistung der einzel-
nen Organe, die es erlaubt, das Motorrad voll
auszunutzen, hat man erst nach einigen Tausend
Kilometern.

Nach den ersten 500 - 1500 km

® das Motorol wechseln.

Sollte der Oelstand auf dem min. Stand schon
vor den ersten 500 + 1500 km sein, ist das Mo-
torél gleich zu wechseln und nicht nur nachzu-
fillen.

Vorgeschriebenes Oel: “Agip Sint 2000 SAE
10W/50".

B Samtliche Scharauben und Muttern des Fahr-
zeuges auf festen Sitz prifen.

® das Ventilspiel prifen und wenn nétig einstellen.

8 die Kontaktéffnung des Doppelunterbrechers
nachprufen.
® den Reifendruck nachprifen.

erlaubte max.Geschwindigkeit km/h

Km-Strecke

. 1.Gang 2.Gang 3.Gang 4.Gang 5.Gang
Von 0 bis 1000 35 55 75 95 115
Von 1000 bis 2000 50 75 100 115 130

Von 2000 bis 4000

Die Geschwindigkeit allmahlich erhéhen, wie oben angegeben, bis
die max. erlaubte Geschwindigkeit erreicht ist.

21



22 ANWEISUNGEN ZU!I REINIGUNG DER WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzescheibe darf durch Anwendung
der zu den anderen Kunststoften oder zum Glas
bestimmten Seifen, Waschmittel, Wachse, “Poli-
shes™ gereinigt werden.

Jedentalls, sind folgende Vorsichtsmassnahmen
zu treffen:

dle Windschutzschelbe weder waschen
noch relnigen, wenn dle Lufttemperatur zu
hoch Ist oder bei einer zustarken Sonnen-
belichtung.

aus irgendeinem Grund dart man Losemitiel,
Laugen, o.ae. anwenden.

keine Flussigkeiten, die Schleifmittel enthalten,
keine Bursten, Sandpapier, Schabeisen sind
zulassig.

“Polishes”™ dart man erst nach einer sorgfalti-
gen Waschung zur Entlernung des Staubs
oder des Schmutzes anwenden.

Eventuelle, oberflachige Kralzer werden mit
weichem “Polish™ abgeholfen

Frische Farbe oder Dichtungsmassen werden
vor dem Trocknen oder durch Abreiben mit LO-
senaphta, Isopropylalkohol Butyl-Cellosolve
leicht entfernt. Keinen Methylalkohol anwen-
den.!

® Man darf nur weiche Tlcher, Schwamme,

Rehlederlappen oder Verbandwatte auf zarte-
ste Weise anweden. Keine Papier- noch
Kunstfaserticher anwenden, die die Wind-
schutzscheibe verkratzen konnten.

Tiete Verkratzungen oder Abriebe werden durch
kraftige Verreiben oder Losemittel nicht abgehol-
fen



WARTUNG UND EINSTELLUNGEN

Einstellung des Kupplungshebels
(Abb. 15)

Wenn das Spiel zwischen Hebel und Anschlag
am Lenker hoher oder niedriger als 3-4 mm. ist
geht man wie folgt vor: die Gummimufie zuruck-
schieben und die Einstellschraube “A”betatigen,
bis die vorgaschriebene Werte erreicht sind.

Einstellung des Hebels der
rechten Vorderbremse (Avb. 16)

Zwischen Bremskolben Hbz. und Endstick des
Betatigungshebels ist ein gewisses Spiel vorge-
sehen. Dieses Spiel kann durch die Nummer ver-
schiedener Beilagscheiben “B” eingestellt werden,
diese befinden sich aut dem STOP-Schalter “A”
unter dem durchsichtigen Bremspumpenkorper
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24 Kontrolle auf Verschleiss der

Bremsbelage:

Alle 3000 km die Starke der Belage prifen sie
soll wie folgt sein:

- bei neuem Belag 7 mm;

- bei Verschleissgrenze des Belages ca. 3,5 mm
Liegt die Starke der Belage unter dieser Grenze,
ist es erforderlich, sie auszutauschen.

Nach durchgefihrtem Austausch, ist es nicht no-
tig, die Entliftung der Bremsanlage durchzufuh-
ren, es reicht die Betatigungshebel mehrmals zu
betatigen, bis die Kolben der Bremszangen in
normaler Stellung sind.

Beim Austausch der Belage muss der Zustand
der Schlauche Uberpruft werden. Wenn sie be-
schadigt sind, muss man sie sofort auswechseln.

ACHTUNG! Bein Austausch der Belige muss
man wahrend der ersten 100 km die neuen
Beldge mit Vorsicht zu behandeln, um elne
korrekte und vollstindige Lagerung des Rei-
bungsmaterials zu erlauben.

Kontrolle der Bremsscheiben

(‘I in Abb. 17 u. 18)

Die Bremsscheiben sind aus Material mit hohem
Reibungskoeffizient hergestellt, und zur Paarung
der spezifischen Bremsbelagen studiert.

Die Gultigkeit dieser Paarung wurde durch eine
Serie von Proben und Versuchen bestatigt.

Wahrend der Gebrauchsphase bilden sich Rillen
auf der Scheibe, die zu einer weiteren Erhohung
der Bremsfahigkeit beitragen.

Dies ist leicht bemerkbar durch eine niedrigere
Belastungsanforderung  der  Bremshebelbetati-
gung, bein gleicher Bedingung der Geschwindig-
keits-abnahme.

Im Falle eines Austausches wegen erreichter
Verschleissgrenze der Bremsbelage, ist es rat-
sam, die Bremsen wahrend der ersten 100 km
mit Sorgfalt zu betatigen, um so einen korrekten
Verband der Bremsbelage beziiglich der Schei-
ben zu erlauben. Auf den neuen Belagen mus-
sten sich praktisch die gleichen Rillen bilden, zu
einer perfekten Vereinigung zum Profil der
Bremsscheibe.

Die Bremsscheiben muissen vollkommen sauber
sein, ohne Fett, Oel oder anderen Schmutz.

Im Falle eines Austausches oder Uederholung
der Scheiben, muss das ‘Flattern” dieser Uber-
pruft werden. Die Kontrolle wird mittels Messuhr
ausgeflhrt, der max. Went dart 0,2 mm nicht
uberschreiten.

Wenn das “Flattern” grésser als der angegebene
Went ist, mussen der Zusammenbau der Schei-
ben aut den Naben und das Spiel der Lager auf
den genannten Naben kontrolliert werden.

Der Anzugsmoment der Belestigungsschrauben
der Scheiben auf den Naben ist 2,8 + 3. Kgm.



Kontrolle des Flussigkeitsstandes
und Austausch der Flussigkeit in
den Vorratsbehaltern der Pumpen
(Abb. 17 u 18)

Zur guten Leistungsfahigkeit der Bremsen, sind
tolgenden Regeln zu Beachten:

Bremsanlage vorne rechts (Abb. 17)

1 den Flussigkeitsstand ofters prufen, der sich
innerhalb der durchsichtigenseite “C” des Pum-
pen-behalters “A” befinden muss. Der Flussig-
keitsstand dart nie unter die durchsichtige Seite
sinken.

2 Behalter “A” von Zeit zu Zeit oder wenn erfor-
derlich mit FlUssigkeit nachfullen, nachdem man
die Schrauben “D” des Verschlusses “E” ausges-
chraubt und die Membrane entfernt hat.
Flissigkeit unbedingt aus einer Originaldose
verwenden, die nur im Moment der Verwen-
dung geoffnet wird.

3 Alle 15.000 km ca. oder einmal jahrlich den
kompletten Wechsel der Flussigkeit in den Brem-
sanlagen vornehmen.

Zur guten Funktionierung der Bremsanlagen ist
es erforderlich, dass die Leitungen immer voll
Flussigkeit aber ohne Lufiblaschen sind

Ein langer und elastischer Laut des Betatigung-
shebels “B” zeigt Luft in den Leitungen an Im
Falle einer Reinigung der Brems-leitungen ist ftri-
sche Flussigkeit ausschliesslich zu verwenden

17
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26 Es is unbedingt verboten, Alkohol oder Druck-

luft tir das nach-tragliche Trocken zuverwen-
den: fir die Metaliteile ist die Verwendung
von “Trielina” ratsam.

Fur enentuelle Beschmierung darf man keine Mi-
neralfette oder-oele verwenden. Falls keine geei-
gnete Schmiermittel vorhanden sind, wird es
empfohlen, die gummi - un Metallteile mit der
Flussigkeil der Anlagen anzufeuchten.
Emplohlene Flussigkeit: “Agip F.1 Brake Fluid -
SAE J 1703".

Bremsanlage, hinten und vorne links (Abb. 18)
Wie Bremsanlage vorne rechts, ausser den Punk-
ten 1 und 2:

1 der Flussigkeitsstand wird durch Behalter "A’
nachgepruf.

Diese Prifung ofters vornehmen: der Flussig-
keitsstand soll zwischen den max. und min. Be-
zugslinien am durchsichtigen Behalterskorper lie-
gen.

2 Den Behalter von Zeit zu Zeit oder wenn er-
forderlich mit der Flussigkeit nachfullen, nach-
demder Verschluss “B" ausgeschraubt und die
Membrane entfernt worden sind.

EntlUftung der
Bremsanlagen (Abb. 17 u 18)

Die Entluftung der Bremsanlagen wird erfordelich,
wenn der Hub der Hebel am Lenker oder des Pe-

dals an der rechien Fahrzeugsseite wegen der
Luftblasen in den Kreisen zu lang und federnd
1st.

Die Entluftung fuhrt man fclgendermassen durch:

Rechte vordere Bremsanlage (Abb. 17)

1 Das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufboc-
ken;

2 den Lenker so drehen, dass der Vorratsbehal-
ter “A” welcher mit der Bremspumpe eine Einheil
bildet, in waagrechter Stellung steht;

3 den Behalter A" sofern erforderlich mit
Bremsflussigkeit nachfullen (beachlen dass wah-
rend des Entluftens die Flissigkeit nicht unter
den min. Stand sinkt);

4 die Entluftung durch Bremszange “F" vorneh-
men,

5 auf den Entliftungsstopten “L" (nach Entfer-
nung der Gummikappe) einen durchsichtigen
Schlauch “G" stecken, dessen Ende in einem
durchsichtigen Behalter “H", der teilweise bereits
mit Flissigkeit gleichen Typs angefllit worden ist,
eingetaucht wird;

6 den Entlufiungsstopfen “L™ losen;

7 den Betatigungshebel “B" ganz ziehen, dann
loslassen und einige Sekunde warten, bevor man
diese Arbei twiederholen kann. Diesen Vorgang
solange wiederholen bis aus dem Schlauch "G’
Flussigkeit ohne Luftblasen ausfliesst (durchsich-
tigen Behaiter “H” ansehen).
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28 8 den Bremshebel “B" gezogen behalten und

die Entlftungsschraube “L" festziehen. Danach
den Plastikschlauch “G” entfernen und die Staub-
kappe auf die Entliftungsschaube setzen.

Wenn die Entliftung richtig durchgefuhrt worden
ist, muss man sofort nach dem ersten Leerhub
des Bremshebels “B” eine festen Widerstand (di-
rekte Wirkung ohne elastizital) beim Betatigen

spuren.
Solite dies nicht vorkommen muss man die oben
beschriebene Arbeit wiederholen.

Linke vordere und hintere Bremsanlage (Abb.
18).

Wie Bremsanlage vorne rechts, ausser den Punk-
ten “2°, “7" und “B":

7 das Betatigungspedal “B” voll betatigen usw;
8 das Bremspedal “B” voll angezogen halten
usw.

Einstellung des Fussbremspedals
der

linken Vorder- und

Hinterbremse (aob. 19)

Das Spiel zwischen Bremskolben im Pumpenbe-
tatigungszylinder und Antriebshebel “I" wie folgt
prufen:

= zwischen Bremszylinderkolben und Hebelend-

stilick eine Fihllehre “A” betatigen;

® Vorgesehenes Spiel 0,05 - 0,15;

s Sollte das vorgeschriebene Spiel nicht vorlie-

gen, muss man:

- Gegenmutter “G” ldsen und Schraube “H” ein-
oder ausschrauben, bis das ideale Spiel vor-
liegt.

Falls die Stellung des Betatigungspedals “B™ ve-



randert werden soll geht man wie folgt vor:

8 den Splint “C” entfernen, den Zapfen “D" he-
rauszichen, die Gegenmutter “E™ l6sen und die
Zugstange “F" ein- oder ausschrauben, bis die
gewlnschte Stellung des Betatigungspedal er-
reicht wird:

® den Zapten “D” mit dem entsprechenden
Splint “C” wieder einsetzen

® die Schraube "H" bis zur Erreichung des ver-
geschriebenen Spiels zwischen Hebel “I° und
dem Bremspumpenkolben einstellen.

Einstellung der hinteren
Federung (abb. 20)

Die Federn der hinteren Aufhangungen konnen in

5 verschiedenen Stellungen durch den geeigne- 29

ten Schllssel “A” eingestellt werden.
Solite eine Unregelmassigkeit der Bremsfunktion
in dem Dampfern auftreten, sind sie unbedingt
von unseren Handlern zu Gberpriten.

Nicht vergessern, dass fur eine gute Stabilitat
des Fahrzeuges, beide Aufhangungen mdssen in
dieselbe Position eingestellt waerden.

Einstellung der Lenkung (abb. 21)

Fur eine gute Fahrsicherheit muss die Lenkung
so eingestellt sein, um dem Lenker ohne Spiel
Bewegungsfreiheit zu bieten.
Dazu geht man wie folfg vor:




30 & die Befestigungsschraube des Lenkerkopfes

“A” losen;

® dic Befestigungsmutter des Lekerkoptes "B’
ausschrauben;

® die Einstellmutter “C” aut- oder zuschrauben
bis das Spiel richtig ist.

Nach erfolgter Einstellung, die Mutter “B” und die
Befestigungsschraube ‘A" des Lenkerkopfes fest-
ziehen.
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Oelluftstossdampfer
(Abb. 22)

Der Botriebs- und Belastungsdruck der Stos-
sdampfer sind folgende:

- Stossdampfer vorne: 1 kg/cm?;

- Stossdampfer hinten: 4+ 1 Kg/cm?.

Zur Druckkontrolle ist es ratsam ein genaues Ma-
nometer zu verwenden, wenn moglich mit kurzem
Schlaluch, noch besser ohne, weil die Innenkapa-
zitat des Schlauches den wirklich vorliegenden
Innendruckwert im Stossdampfer beeinflussen
konnte.

Damit man sich uberzeugen kann, um wieviel
das Manometer den Innenwert des Damptfers bei
leder Abmessung reduzierl, sind ausreichend
zwel Abmessungen durchzufuhren. Die Differenz
rwischen den zwei Ablesungen zeigt, mit genu-
gender Annahrung, die Reduzierung des Druckes
die jede Abmessung gibt.

Die Abmessung muss bei aufgebocktem Fahr-
zeug und kalten Stossdampfern durchgefuhn
werden. Zur Belastung der Dampler wird feuch-
tigkeitstreie Luft gebraucht.

VERMERK: Unsere Héandler haben ein zur Kon-
trolle des Damplerdruckes geeigneles Manome-
ter



AUSBAU DER RAEDER VOM FAHRZEUG 31

Vorderrad (abb. 23)

Um das Vorderrad aus dem Fahrzeug ausbauen
zu konnen, geht man wie folgt vor;

® das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufboc-
ken, eine Stutze unter das Motorgehause geben,
um das Rad vom Boden zu heben;

® die Schrauben “A°, die die Bremszange an
die rechte Gabelhilse befestigen, lésen, von der
Gabelhilse selbst die Bremszange it der montier-
ten Leitung abnehmen (Zangen “B”);

® die Mutter mit Unterlegscheibe “C” zur Befe-
stigung der Achse abschrauben;

® die Schrauben “E” zur Gabelhllsenbefesti-
gung an die Radachse losen;

® die Achse “F" herausziehen und die Montage
des Abstandstuckes “D” beachten;

® das Vorderrad aus den Gabelarmen auszie-
hen;

® Bei der Wiedermontage in umgekehrter Rei-
henfolge vorgehen indem man aut eine korrekte
Stellung des Distanzstickes acht geben muss.
Die Bremshebel ofters betatigen, um so die Kolb-
chen der Bremszangen wieder in normale Stel-
lung zu bringen.

ACHTUNG! je nach dem Reifentyp, kann es notig
sein, das Rad zu entleeren bevor es abnehmen
zu konnen.
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32 Hinterrad (Abb. 24)

Um das Rad aus der Schwinge und dem Hinte-
rachsantriebsgehause ausbauen zu konnen, geht
man wie folgt vor:

® das Fahrzeug aul dem Zentralstander aufboc-
ken;

s die Mutter “A” mit Beilagscheibe von der Ach-
se an der Gehauseseite losschrauben;

® dic Schraube zur Befestigung der Achse "B’
am Schwingarm ausschrauben;

® dic Achse “B” aus dem Gehause, von der
Nabe und dem Schwingarm herausziehen;

24

® die Dichtungsscheibe “C” herausziehen

® das Fahrzeug sofar auf die rechte Seite kip-
pen, dass man das Rad von Schwingarm und
dem Antricbsgehause herauszuehen kann.

Zum Wiederanbau des Rades, ist die Demonta-
gereihenfolge umzukehren.

Radauswuchten

Um die Stabilitat des Fahrzeuges zu verbessern
und die Schwingungen bei hohen Geschwindig-
keiten zu vermeiden, mussen beide Rader gut
ausgewuchtet sein.

Das Auswuchten nimmi man folgendermassen
vor:

s das Rad von Fahrzeug ausbauen und es au
eine Gabel stellen;

s das Rad mehrmals und langsam drehen und
prufen, ob es immer in verschiedenen Stellungen
zum Stillstand kommt: dies weist auf ein richtiges
Auswuchten hin;

® wenn das Rad immer an einem Punkt zum
Stillstand kommt, ist so ein Gegengewich! gege-
nuber diesem Punkt anzubringen;

® diese Behandlung ist zu wiederholen, bis das
Rad gut ausgewuchtet ist.



Reifen

Reifen gehoren zu den wichtigsten Teilen, die re-
gelmassig gepruft werden mussen

Davon konnen Fahrzeugstabilitat, Reisekomfort
und sogar die Sicherheil des Fahrers abhangen.
Daher ist es nicht empfehlenswert, Reifen mit ei-
ner Profiliefe niednger als 2 mm zu benutzen.
Auch ein falscher Reifendruck kann Stabilitatsfeh-
ler und grosseren Reifenverschleiss verursachen
Der vorgeschriebene Reitendruck ist:

Vorderrad:

mit einer oder zwei Personen: 2 Kgicm®
Hinterrad:

mit einer Person: 2,2 Kgiem?”

mit zwei Personen: 2,5 Kg cm®

Die angegebenen Werte sind nur fir normales
Fahren (Touring) 2zu verstehen; bei hoher
Geschwindigkeit (Autobahnfahren) ist der Rei-
tendruck um 0,2 Kg/cm? zu erhohen.

Auf- und Abbau von
Reifen auf Rader

Das Fahrzeug ist mit Radern in Leichigusslegie-
rung ausgerustet, die eine hohe mechanische
Stabilitat bieten, aber durch Benutzung von Werk-
zeugen dei Aut-und Abbauarbeiten beschadigt
werden konnen

Daher empfehlen wir die Benutzung von Werk-
zeugen, die keine Rippen oder Kanten auf der
der Felge zugekehrien Seite aufweisen

Die Beruhrungsflache muss breit, glatt und mi
verrundeten Kanten versehen sein. Die Benut-
zung eines entsprechenden Handelsschmiermit-
tels erleichtent das Gleiten und das Einsetzen des
Reifens auf dic Felge und vermeidet somit hohe
Hebelbelastung der Werkzeuge. Es ist auch wich-
g, dass die Reitenwuste in den mitlleren Kanal
der Felge eingesetzt werden.

Wahrend der Montage der Bereitung ist folgen-
des zu beachten:

sollten die Reilen eine Pfeilmarkierung seitlich
aufweisen, so sind sie wie folgt zu montieren

® mit der Pleil in entgegengesetzier Fahrrich-
tung fur das Vorderrad,

® mil dem Pfeil in Fahririchtung gekehrt fur das
Hinterrad



34 TABELLE DER WARTUNGSARBEITEN

DURCHFUHRUNG GEFAHRENE 1500 km 3000 km 6000 km 9000 km
- STRECKE "’
Motorol R R R R
Olfilterpatrone R —i R
Olnetzfilter €
| Luftfier S C R
Zundphasenstellung A A A A
Zundkerzen A A A R
Ventilspiel A A A A
Vergasung A A A A
Verschraubungen T A
[ Benzintank, Filter un Leitungen C
Wechselgetriebegehauseol A A A R
Hinterradachsantriebgehauseol A A A R
i Lager der Rader und Lenkung o D
Vorderradgabelol
Anlasser und Generator
Bremsflussigkeil ) A A A A
Bremsbelage A A A A
A - Hontroten [nstelungen everd Austausch Sorvis ¢ € - Rengung * R - Austauscn
Den d In der B ofters Uberpruten Die A geienke und die bleg Kabe! on. Alle 500 Km den Stand Oes Motoroles

kontrolliersn. Auf jedem Fall einmal [ahriich muf das O vellstandig erneuen werden
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SCHMIERARBEITEN
Motorschmierung (abb. 25)

Prufung des Oelstandes

Alle 500 km den Qelstand im Motorgehause
uberprufen: das Oel soll den Einschnitt fur das
Maximum aut der Stange streifen, welche an den
Stopfen "A" gelotet ist. Wenn das Oel unter dem
vorgeschriebenen Stand steht, ist das Oel der
gleichen Qualitat und Viskositat nachzutullen.

Die Kontrolle muss ausgefihrt werden, nach-
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36 WARTUNGS- UND SCHMIERARBEITEN

dem der Motor elnige Minuten gelaufen Ist;
der Stopten “A" mit Stange fir dle Oelstand-
kontrolle muss danach wieder gut anges-
chraubt werden.

Oelwechsel

Nach den ersten 5001500 km und alle folgen-
den 3000 km. ca. wird das Oel gewechselt. Der
Oelwechsel muss bei warmem Motor durchge-
fihrt werden.

Zu beachten, dass die Oelwanne gut ausgelaulen
ist bevor man frisches Oel nachfullt,

“A”  Eintull - und Fullstandstopfen

“‘B” Ablasstopten vorne.

“C” Ablasstopfen hinten.

Erorderliche Menge: 2 liter Oel “Agip Sint 2000
SAE 10W/50".

Austausch der Filterpatrone
(Abb. 26)

Nach den ersten 5001500 km (erster Oelwech-
sel) und danach alle 6000 km ca. ist die Filterpa-
{rone zu emeuemn.

Dazu geht man wie foigt vor:

® die Ablasstopten “A” und “B” aus der Oelwan-
ne “C" und den Einlassiopten “A" in Abb. 25
ausschrauben;



8 QOel aus der Wanne “C” vollstandig ausflies-
sen lassen,

s die Patrone-Belestiqungsschraube "D auss-
chrauben und die Gesamteinheit komplett mit
Deckel “E”, Dichtung “F", Feder “G" und Filterpa-
trone “H" aus der Wanne abnehmen;
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® die Filterpatrone “H" und eventuell den Dich- 37

tungsring “F~ austauschen.

Nach Ende dieser Arbeit alle Teile in der umge-
kehrten Reihenfolge wieder einbauen und die
vorgeschriebene Oelmenge einfullen; danach den
Stopfen auf die Einlassoffnung voll festschrau-
ben.

Diese Arbeiten lasst man ambesten durch unsere
Handler ausfuhren.

Waschung des Netzfilters und der Motorge-
hause-Oelwanne

Es vird emplohlen, nach den ersten 500- 1500
km (erster Wechsel des Oels und der Filterpatro-
ne) und danach alle 15.000 km, die Oelwanne
vom Motorgehause und den Netzfilter abzuneh-
men und in einem Benzinbad zu waschen. Da-
nach den Filter und die Kanale mit Druckluft aus-
blasen

Bei der Wiedrmontage darf man nie vergessen,
die Dichtung zwischen Motorgehause und Oel-
wanne zuwechseln.

Diese Arbeiten lasst man am bestern durch unse-
re Handler ausfahren.



38 Schmierung des Getriebes (abb. 27)

Oelstandkontrolle

Alle 3000 km den Oelstand laut Abbildung kon-
trollieren: wenn das Oel unter dem vorgeschrie-
benen Stand sinkt, muss Oel der vorgeschriebe-
nen Qualitat und Viskositat nachgefullt werden.

Oelwechsel

Alle 9000 km ca. das QOel in Getriebegehause
wechseln.

Der Oelwechsel muss bei warmem Getriebe er-
folgen, weil das Oel in diesem Fall flussig und
daher einfach abzulassen ist.

Daraut achten, dass das Oel aus dem getriebe-
gehause gutl abgelaufen ist, bevor Irisches Oel
nachgefullt wird.

“A” Einfullstopfen.

“B” Oelstandstopfen.

Erorderliche Menge: 0,900 liter Oel “Agip Rotra
MP SAE 85 W/140°

Schmierung des
Hinterachsantriebsgehauses (Abb. 2g)
Oelstandkontrolle

Alle 3000 km muss man prufen, ob das Oel die
Bohrung des Stopfens “A” (Einfull- und Fullstand-




stopfens) streift; wenn das Oel unter dem vorges-
chriebenen Stand liegt, muss Oel der gleichen
Qualitat und Viskositat nachgefullt werden.

Oelwechsel

Alle 8000 km ca. soll der Oelwechsel bei war-
mem Hinterachsantrieb durchgefuhrt werden, weil
das Oel in diesem Fall flussig und einfach abzu-
lassen ist.

Nicht vergessen, dass, bevor frisches Qel nach-
gefullt wird, das Antriebsgehause gut ausgelaufen
sein muss.

A" Einfull- und Fullstandstopfen.

‘B Entluftungsdeckel

C" Ablasstopfen.

Erorderliche Menge: 0,160 liter Oel “Agip Rotra
MP SAE 85 W/140" und 0,010 liter Oe! “Agip Ro-
tra ASO/R”™ oder “Molykote typ A"

Schmierung der Gabelholme
(Abb. 29)

Zum Oelwechsel der Gabelholme, geht man wie
folgt vor

® das Fahrzeug auf dem Zentralstander aufboc-
ken, die seitliche Schraube "C” zur Befestigung
des Lenkerkoptes am Gabelarm losen. Das Aus-
gleichrohr trennen und gleichzeitig die obere
Schraube mit Sechskantkop! “B" ausschrauben;
sodann die Ablasschraube "A” entfernen
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40 s den Vorderteil des Fahrzeuges leicht nach
unten dricken, so hat man das Austreten der
Schraube “B", die, die mit dem Dampferkorper
solidarisch ist.
® Die Sdraube "A” wieder aufschrauben und die
vorgeschriebene Oelmenge 100 cc “Agip F.1 ATF
Dexron” durch den Raum, der sich zwischen den
Innendurchmesser des Gabelarmes und Damp-
ferkorper ergibt, einfullen;

s den Vorderteil des Fahrzeuges hochheben,
die Schraube “B" einschrauben, sowie auch die
seitliche Schraube anziehen. Den gleichen Vor-
gang auch an der anderen Seite ausfuhren,

® das Ausgleichrohr wieder verbinden und den
Druck der Dampfer herstellen, indem man sich
an die vorgeschriebenen Werte halt.

Verschiedene Schmierungen

Fur die folgenden Schmierarbeiten muss man
Fett von Typ “Agip F.1 Grease 30" anwenden:

s Lenkershauben und -kugeln;

Lager der Schwinggabel,

Gelenke der Antriebe;
Kilometerzahler-Vorgelege,

Gelenke der Lagerbocke



KRAFTSTOFFVERSORGUNG

Vergaser (Abb. 30)

2 Vergaser Dell'Orto Typ:

V35 IMOLA I
PHBH 28 BD (rechts)
PHBH 28 BS (links)

V50 MONZA II
PHBH 30 BD (rechts)
PHBH 30 BS (links)

V&5 LARIO
PHBH 30 BD (rechts)
PHBH 30 BS (links)

Einstelidaten:
Diffusor
Gasschieber
Zerstauber
Hauptduse (max)
Leerlaufduse (min)
Starterduse

Nadel

Schwimmer (gr)
Einstellschraube des
Minimalgemisches: QOeftnung

V35 IMOLA 1I|V50 MONZA Il V65 LARIO
28 30 30
50 40 40
268 T 268 T 268 T
115 105 110
45 40 40
60 60 60
X6 (2.Einschnitt) | X8 (1.Einschnitt) X8 (2.Einschnitt)
1.3 11,3 11
112U 112U 112U,

3



42 vergaserantriebe:

®  Gasedrehgritf aul der rechten Lenkersseite;

® Starthebel zum Anlassen bei kaltem Motor
(Starte) auf der linken Seite des Motorrades.
Stellungen des Starthebels

‘A" Anlassen bei kaltem Motor.

“B"  Fahrstellung

ACHTUNG: kontrollieren, dass bei Starthebel in
Fahrtstellung “B" zwischen den Kabelschuhen der
Antriebe und den Drahtspannschrauben "E” ein
ca. 3 mm Spiel besteht.

2R

Vergaser- und

Leerlaufdrehzahleinstellung (abb. 30)
(wenn kein Vakuummeter verfigbar Ist)

Um diese Einstellungen einzufihren, geht
man wie folgt vor:

1 pruten, dass es, mit Hebel in der Raststellung
zwischen den Seilzughdllen und den Draht-
spannschrauben “F" beider Vergaser ein Spiel
von 1-1.5 mm vorhanden ist. Sonst, Mutter “G"
losen und Drahtspannschrauben “F~ abschrauben
oder testziehen.

Dann Mutter “G" festziehen

2 den Motor warmlaufen lassen

3 Einstellschrauben “C" volling einschrauben,
anschliessend um 1/2 Umdrehungen wieder
ausschrauben

4 Mit beiden Handen gleichzeitig prifen, ob der
Auspuffdruck gleichmassig ist. Falls ein Druckun-
terschied festgestellt wird, die Schraube “D” eines
Vergasers betatigen, bis die Ausputtdrucke
gleichmassig erfolgen.

Da die Leerlaufdrehzahl bei 1200=1300 U'min
gehalten werden muss, wird es nolig sein, die
Schraube des Vergaseers mit niedrigerem Druck
zuzuschrauben oder die Schraube der Vergaser
mit hoherem Druck auszuschrauben

S5 durck die Schraube “C” die beste gemischaul-
beroimtunn factetollon fd B cwme e i gt SRR g



her wird), dann die Leerlautdrehzahl wieder na-
chregeln, wie dies im Punkt 4 vorgeschrieben
wird.

6 Je eine Kerzenleitung entternen und prufen,
ob der Molor in beiden Fallen nach derselben
Hubanzahl halt. Ist dies nicht der Fall, dann muss
man entweder die Schraube D" des Vergasers
entsprechend dem Zylinder mit héherer Huban-
zahl ausschrauben, oder die Schraube "D des
Vergasers entsprechend dem Zylinder mit weni-
ger Hubanzahl einschrauben.

7 Die Leerlaufdrehzahl mit 12001300 U/min.
einstellen. Dazu missen beide Schrauben "D”
gleichmassing ein- oder ausgeschraubt werden.

8 Die Synchronstellung der Gasschieberofinung
wie folgt prifen: den Gasdrehgriff drehen und
durch einen Mitarbeiter prifen (mit beiden Han-
den), ob die Auspuffdruckerhchung gleichzeitig
erlolgt. Falls man bemerkt, dass die Druckerho-
hung eines Zylinders friiher (als jene des ande-
ren) eintritt, muss man auf den Hauptantrieb des
entsprechenden Zylinders intervenieren, indem
man die Gegenmutter "G” lost und danach die
Seilzughulle "F” allmahlich einschraubt, bis zur
Erreichung einer perfekten Synchronisierung der
Driicke von beiden Auspuftrohren.

Einstellung des Vergasers durch "VAKUUM- 43

METER"

Um eine genaue Vergasereinstellung zu erhalten,
emptehlen wir, sich zu einem unserer Handler zu
begeben, der durch "VAKUUMMETER" solche
Arbeiten ausfuhrt.

Reinigung von: Kraftstoffbehalter,
Hahne, Filter und Leitungen

Alle 8000 km ca., oder beim Feststellen, dass der
Kraftstoft unregelmassig zum Vergaser zugefihrt
wird, mussen der Behalter, die Hahne, die filter
an den Hahnen und an den Vergasern, sowie die
Leitungen, gereinigl werden.

Nach Waschung mit Benzin, soll Druckluft in die
Filter, Leitungen und Hahnekanale eingeblasen
werden.

{Auswechselung der Patrone-Luftfil-
er

(Abb. 31-32)

Es wird empfohlen, alle 9000 Km ca, oder haufi-
ger, wenn man in staubigeren Zonen fahr, den
Patrone-Filter auszuwechseln.

Der Filter ist zusammen mit dem Qelentlifter in
einem Gehause auf dem Aggregat montiert.

Zum Patronenwechsel wenden Sie sich an unse-
re Vertreter
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Gdltig fur die Modelle V50 MONZA |l - V65 LARIO
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46 VENTILTRIEB

Venti|Spie|k0ntro|I (Abb. 33) — Druckverlust:

Nach den ersten 5001500 km und alle folgen- ~ Ueberhitzurg des Motors;
den 3000 km oder wenn das ventilspielubermas- — Verbrennen der Ventile usw
sige Gerausche verursacht das Spiel zwischen

den Kipphebeln und Ventilen prufen.

Die Einstellung erfolg! bei kaltem Motor und der
Kolben befindet sichaut dem oberen Pubkt (O.T )
mit geschlossenen Ventilen wahrend der Druckp-
hase.

Nachdem man den Ventldeckel abgenommen
hat, geht man wie folgt vor

1 die Mutter “B” losen

2 die Schraube "A” ein- oder ausschrauben, bis
man folgendes

Spiel erreicht:

- Einlassventile 0,10 mm;

— Auslassventile 0,13 mm

Fur das Messen gebraucht man eine Fuhllehre
-c-

Anmerkung: ein ubermassiges Spiel verursachl
Gerausche.

Wenn das Spiel Null ist, bleiben die Ventile etwas
offen und dadurch werden Beschadigungen wie
tolgt hervorgerufen:




ZUENDUNG
Zundungsmerkmale:

Zundvenrteiler mit Doppelunterbrecher und auto-
matischer Fliehkraft-Voreilung.

Anfangsvoreilung (statisch)

Automatische Voreilung

Gesamtvoreilung (statische + automatische)
Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten

V35 IMOLA II | V50 MONZA Il | V6S LARIO
10° 10° 10°
20° 25¢ 25¢
30 35¢ 35°
mm 0,35+0,45

47



48 WARTUNG, KONTROLLE UND

EINSTELLUNG DES DOPPELUN-

TERBRECHERS

Wartung

Alle 3000 km:

® kontrollieren die Oetinung der Unterbrecher-
kontakte.

@ mit ein Paar Tropfen Oel den Filz "A" (Abb.
35) auf der Unterbrecherplatte anfeuchten.
Kontrdlle

s Den Deckel des Doppelverteilers entfernen,
nachdem die Befestigungsschrauben ausgescha-
raubt wurden.

® Falls die Kontakle oel- oder fettschmuizig
sind, sind sie mit einem benzingefeuchteten Lap-
pen zu reinigen. Falls beschadigt, ersetzen.

® Den Abstand zwischen den Kontakien der
Unterbrecher Oberprufen: er muB zwischen 0,35-
0,45 mm liegen.

Einstellung der Kontakte (Abb. 36)
Unterbrecher “S": linker Zylinder

Unterbrecher “D": rechter Zylinder.

® den Nocken B zum hochsten Hub bringen,
die Schraube C losen und die Platte D verschie-
ben, indem man den dazubestimmten Raster be-
tatigt.

Hat man den vorgeschriebenen Abstand erreicht.




die Schraube C wieder festziehen

Denselben Vorgang auch fur den anderen Unter-
brecher wiederholen

Nach der Kontakteinstellung des Vertellers, muf3
die Ueberprutung durch Kontrolle der Zundphase-
neinstellung vervollstandigt werden.

kontrolle und Nachstellung der
Zuendphase “statische Voreilung”

Als der eingestellte Unterebrecherabstand 0,40
mm ist und die durch "O" auf der Unterbrecher-
platte bezeichnete Kerbe mit dem Bezugszeichen
mit dem Motorblock geradlinig steht, denn ist der
Motor eingetaktet.

Jedenfalls, wird die folgende Ueberprifung emp-
lohlen:

Falls dies nicht vorkommt, die zwei Belesti-
gungsschrauben “E” an der Untrbrecherplatie lo-
sen und die Platte drehen:die Drehung in der “F°
Pfeilrichtung bringt die Voreillung der Zundung
hervor, in der “G” Pfeilrichtung wird dagegen die
Zundung verspatel.

® Die Schrauben “E" vieder festziehen und den
Oeftnungsbeginn der Unterbrecherkontakte am
linken Zylinder (Untrbrecher “S7) nachprufen. der-
selbe Vorgang wie fUr den rechten Zylinder.

Nicht vergessern, dass die Markierungen “S” und

‘3" aut dem Schwungrad die OT-Stellung und die 49
statischevoreillung des linken Zylinders anzeigen




50 Falls die Oeffnung der Kontakte am Unterbrecher

“§" sich nicht in der Stellung der statischen Vorei-
lung, die auf dem Schwungrad gestempelt ist,
sind die Schrauben “H’ zu betatigen, die Platte
“L” zu bewegen und der richtige Abstand (0,35 =
0.45 mm) zwischen den Unterbrecherkontakien
wiederzuherstellen.

Fur eine sorgfaltigere Kontrolle der Zundungspha-
se muss die max. Voreilung der beiden Zylindern
mit einer Zindlichtpistole nachgepruft werden.

Vermerk:

Zur Nachstellung und Kontrolle der Zindpha-
se und der Vorellung empfehlen wir, sich zu
einem unserer Handler zu begeben.




Zundkerzen

Wir empfehlen die folgenden Zundkerzentypen:

— Champion 26, NGK C 9 H

Abstand zwischen den Elektroden: 0,6.mm

Beim Wiedereinbau der Zundkerzen ist es zu
beacthten, dass sie in den entsprechenden Sit-
zen leicht eingeschraubt werden.

(@
: L)

51

Deshalb ist es ratsam, sie fur einige Umdrehun-
gen von Hand auszuschrauben und bei kaltem
Motor festzuzichen.

Alle 9000 km sind die Zundkerzen jedenfalls aus-
zutauschen, auch wenn sie in gutem Zustand
ausscheinen



52 ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

Die elektrische Ausrustung ist aus folgenden Be-
standteilen zusammengesetzt:

Batterie.

Anlasser.
Drehstrom-Generator.
Zandventeiler
Zundspulen.
Gleichrichter

Regler.
Sicherungskasten (4 Sicherungen von « 16 A»)
Arbeitsrelais fur Blinker
Anlassrelais.

Vorderer Scheinwerter.
Hintere Ruckleuchte.

Fahrtrichtungsanzeiger.

Wahlschalter {Ur die Verwender.

Lichtschalter.

Schalter fur Richtungsanzeiger, Horn und
Lichtupe.

Schalter zum Anlassen und Abstellen des
Motors.

Horn.

Instrumentenbrett-Anzeiger: Getriebé-Leerlaut
(grunes Licht) - “Stadi’-Parleuchte leuchtet
aut (grones Licht) - Oeldruckkontrolle (rotes
Licht) - Abblendelichtiampe (blaues Licht) -
ungenlgende Stromverteilung der Lichtma-
schine (rotes Licht)

Batterie (Abb. 40)

Die Batterie hat eine Spannung von 12 V und

eine Kapazitat von 20 Ah (auf Verlangen 12 V -

32 Ah) und wird durchden Generator autgeladen.

Um an die Batterie zu kommen, geht man wie

tolgt vor:

- den Sattel abnehmen;

— die seitlichen Akkumulatorschitze entfernen.

— die Gummischelle “A” losen und die Elektroka-
bel “B” und “C” in Abb. 40 von der Batterie ent-
fernen:

- die Batlerie aus ihren Halter ausziehen.

40



Anweisungen zur Inbetricbnahme der Batterie bei
Trockenladung

Wenn die¢ Battenen mit Trockenladgung in einem troc-
kenen Raum bei 200 - 30 C mt gut gesclossenen
Stopfen aufbewahrt werden, ist ihre Ladung von langer
Dauer.

Im moment ihrer Inbetiebnahme geht man wie foigt
vor:

1 jede Zelle mit Batteriesaure mit Dichtigkett von 1,27
bei 25" C bis der Stand 5 mm (ber den Zellen erreicht
ist oder bis zur Fullstandlinie, nachfiien;

2 de Batterie eine Stunde ca. stehenlassen und dann
dic Nachflllung wiederholen.

In diesemn Zustand ist die Battenie

Es wird empfohlen, die Sauredichtigkeit yeder Zele
nachzupruten.

Sclte eine Ablesung unter 126 vorfiegen ist eine
schwache Aufladung mit Spannung gleich 1/10 der Ka-
paztat notwendig. Es sind dafur 5 Stunden nomaler-
weise ratsam und ausreichend.

Die Temperatur darf nicht 45° C Ubersteigen: solite dies
vorkornmen missen die Intensiat vemingert und die
Aufladezeit verlangert werden. Unterbrechen wenn die
Dichtigkeit 1,27-1,28 bei 25° C wieder emeicht hat und
fur drei Ablesungen im Abstand einer halben Stunde
gleich bigibt.

1 wenn notg, destiliertes Wasser (nie Saure) nach- 53

fulen; der Saurestand muss bei Stilstand die Zellen
um 5 mm (bersteigen.

2 die Batteneklemmen gereinigt haften und mit Vase-
line einschmieren.

3 den oberen Batterieteil trocken und den Aus- oder
Ueberlaut der Saure vermeiden, sonst wirde de Isobio-
rung vermindert und Rahmen und Behalter beschadigt
werden.

4 beachten, dass die Bordaufladungsaniage nicht
ubermassig oder zu wenig aufladet und die Sauredich-
tigkeit zwischen 1,24-1.27 bleibt.

Solite dies nicht vorkommen, ist die Isolerung und die
Leistungsfahigket der Ladungs- und Anlassanlagen zu
5 die aut Lager nicht en Batterien mit Sau-
reladung sollen jedenfalls von Zeit zu Zeit aulgeladen
werden: die Intensitat muss gleich 1/10 der Kapazitat
betragen; der Stand oder die Dichtigkeit von 1,27 bei
25 C missen beibehatten werden.

6 dszanenenmu&sengmgegendaeHaltaungsw
fichtung aut dem Fahrzeug abgescossen sein, aber

mit aktiver Schwingungsverminder-ungseinnichtung.

Anmerkung: fur Battenen, die in tropischen Gebieten
im Betnieb sein werden (Durchschnittstemperatur Uber
33° C) empfiehtt man die Sauredichtigkedt auf 1,23 zu
vermindem.



54 Austausch der Lampen

Vorderscheinwerfer (Abb. 41 u. 43)

Um die Birme des Scheinwerfers auszuwechseln
ist es notig, die elektrischen Anschlusse hinten
herzutrennen die Gummikappe “G” entfernen und
die Birne “D” durch Drehen der Feder "E™ auss-
chrauben.

Nach durchgefuhrter Montage prufen. ob keine
anderen eletrischen Anschlisse (besonders die
des Standlichtes) unfreiwillig getrennt wurden.
Die Lampenhalterung mit Lampe far das Stand-
licht “F" ist unter Druck eingesetzt.

Rucklicht (Abb. 42)

Die Schrauben “A", die den Rickstrahler an das
Rucklicht befestigen, l6sen, die Birnen aus dem
Lampensockel ausziehen nachdem sie nach in-
nen gedruckt und gleichzeitig herausgedreht wor-
den sind.

Richtumngsanzeiger, vorne (Abb. 41)

Die Schrauben “A”, die die Kappe an die Vorder-
haube befestigen, losen.

Nach Entfernung der Kappen kann man die Bir-
nen leicht austauschen, nachdem sie aus der
Lampenfassung ausgezogen worden sind.




Richtungsanzeiger, hinten (Abb. 42)

Um die Kappen der Richtungsanzeiger abzuneh-
men, ist es notig, durch einen Schraubenzieher in
den durch Pteil angezeigten Einschnitten anzuhe-
ben.

Danach kann man die Birnen leicht austauschen.

Instrumentenbrett, Tachometer und Drehzahl-
messer

Die Lampenfassung aus dem Tachometer, dem
Drehzahimesser und dem Instrumentenbrett aus-
ziehen, dann die Birnen austauschen.

Lampen

Scheinwerfer, vorne:

- Fern- und Abblendelicht 45/40 W
- Stadt oder Parklicht a4 W

Rickleuchte:
— Nummernschildleuchte, Stand-und Stopplicht
521 W

Richtungsanzeiger 21 W
Leuchte fir Tachometer und Drehzahlmes-
ser 3w

Leuchte auf Instrumentbrett 1.2 W



56 Einstellung des Vorderscheinwer-
fers (Abb. 43)

Der Vorderscheinwerfer muss aus Sicherheits-
grunden immer auf die richtige Lichtstrahlhohe ju-
stiet werden, damit die entgegenkommenden
Fahrzeuge nicht geblendet werden.

Zur waagrechten Orintierung muss man die
Schraube “A” betatigen; fur die senkrechte ist da-
gegen die Schraube “C” zu betatigen, bis die vor-
gescriebene Hohe erreicht wird.

Bei einem Abstand von 3 m darf die Mitte des
Fernlichtstrahls 0,865 m-Hohe nicht bersteigern,
wenn das Motorrad nicht auf dem Stander: aufge-
bockt ist und der Pilot auf dem Sattel sitzt.

Burch Betatigung des Hebels “B” kann man die
senkrechte Einstellung auf den Belastungszu-
stand (mit einer oder zwei Personen auf dem
Sattel) schnell anpassen.

43
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Kilometerzalter (3W Birne)

Drehzahlmesser (3W Birne)

Warnleuchte, Blinker vorne und hinten
rechts (Birnen 1,2 W - Grun)

Warnleuchte, Blinker vorne und hinten links
(Birnen 1,2 W - Grun)

Warnleuchte, Leerlaufgang “Neutral™ (Bime
1,2 W - Grun)

Warnleuchte “QOeldruck™ (Birne 1,2 W - Rot)
Warnleuchte “Generator” (Birne 1,2 W - Rot)
Warnleuchte “Fernlicht” (Birne 1,2 W - Blau)
Warnleuchte “Standlicht” (Birne 1,2 W - Grun)
Standlicht vorne (Birne 4 W)
Abblendelicht «40 W=
Abblendelicht «45 W= (Bime 40/45W)
Vorderblinker, rechts (Birne 21 W)
Vorderblinker, links (Birne 21 W)

Schalter zum Starten und Abstellen des Motors
und Blinker

9-Weg Verbinder

15-Weg Verbinder

9-Weg Verbinder

Schalter fur Hupe und Lichthupe

Wabhlschalter fur Lichte und Motorzundung (3
Stellungen)

QOeldruck-Schalter

Leerlaufschalter

Hupe

Voitmeter (Birne 3W)

Blinker-Lichthupe

Unterbrecher

31 Zundspulen

32 Schalter tur Vorderbremse

33 Schalter fur Hinterbremse

34 Gleichrichter

35 Alternator

36 Regler

37 Banerie

38 Sicherungsklemmleiste (Sicherungen 16A)
39 Anlassfernschalter

40 Anlassmotor

41 Blinker, hinten links (Birne 21W)

42 Blinker, hinten rechts (Birne 21W)

43 Ruckleuchte

44 Hinteres Stopplicht (Birnen 21+21W)
45 Nummernschild und Standlicht

46 6-Weg Verbinder Molex

Sicherung Nr.1:
Blinker - Hupe

Sicherung Nr.2:
Fernschalter fur Lichthupe - Fernschalter fur
Motoranlassen - Stoppschalter, hinten

Sicherung Nr.3:
Warnleuchte (Generator - Oeldruck - Leerlauf-
gang “Neutral” - Femlicht)

Sicherung Nr.4:
Standlicht - Instrumentenlichter - Anzeiger fur
Lichter
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Grigio = Grau
Azzurro = Hellblau
Bleu = Blau
Bianco = Weib o
Rosso = Rot
Marrone = Braun .
Verde = Grin [1a]
Rosa = Rosa ."
Nero = Schwarz
Giallo = Gelb
Viola = Violett
Arancione = Orange +
Bianco-Nero = WeiB-Schwarz
Rosso-Nero = Rot-Schwarz
Rosso-Giallo = Rot-Gelb ﬂ
Rosso-Verde = Rot-Grin
Verde-Grigio = Grin-Grau
Rosso-Bleu = Rot-Blau
Verde-Nero = Grin-Schwarz
Bleu-Nero = Blau-Schwarz




