


SPECIFICATIONS DE LA HONDA AMIGO

Nom : HONDA

Type : PF 50
Appelation :

MOPED
HONDA AMIGO

' DIMENSIONS

POIDS

PERF. '

MOTEUR

Longueur hors-tout .
Largeur hors-tout
Hauteur
Empaitement

Garde au sol .

Machine a vide . .
Répartition du poids

Moteur

| Vitesse maximum .
' Pente franchissable .

Carburant

Type
Cylindre .
Soupapes

Cylindrée .
Alésage + course .

AV : 195 kg
AR: 25 kg

essence
(capacité réservoir :

I

4 temps
refroid par air
monocylindre

800

en téte
. 49 cc
‘| 42 x 35,6 mm

MOTEUR

Taux de compression .
Taux de compression .

Puissance (DIN) . .
Couple max (DIN) .
Démarrage . .
Allumage
Carburateur

Systéme de lubrification

Capacité carter huile .

Embrayage .

Dimensions des pneus
Pression des pneus

Suspension .
Cadre

Freins

Feu AV .
Feu AR .
Feu STOP

Avertisseur .

85:1
12 kg/cm*
(& 1.000 i/m)
1,8PK / 5700 t/m

0,29 mkg / 3.500 t/m

Pedales
volant magnétique
Type : C7HS
Marque : KEIHIN

barbotagz
075 |
monodisque
dans bain d'huile
avtomatique
systéme centrifuge

2.00/17
(2 plis) AV et AR
AV = 18 kg
AR = 20 kg
télescopique AV
tubulaire
& tambour
(AV et AR}
6V /6 W
6V [/ 18W
6V /6 W

sonnette
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Ensemble du guidon
Démontage du phare . . . .

Démontage du boitier du phare
Démontage du compteur kilométrique

Démontage du céble kilométrique .
Démontage du claxon

Démontage du porte-bagage
Démontage du guidon .

Démontage du pose-pied ,
Démontage du levier du frein arriere

Démontage du cdble du frein arriere
Reglage du cable du frein arriere

Démontage du levier leve-soupape
Démontage du cdble léve-soupape
Reglage du céble léve-soupape
Démontage de la poignée gauche .
Démontage de l'interrupteur du claxon .

Démontage de la poignée de frein avant .

Démontage du céble du frein avant .
Reglage du céble du frein avant

Démontage de la poignée des gaz

Démontage du cdble des gaz
Reglage du céble des gaz

Démontage de la poignée droite .
Démontage de la serrure de direction
Démontage du garde-boue avant .
Démontage de la roue avant

Vue éclatée du moyeu avant

Vue éclatée de la fourche avant
Démontage du filtre & air P
Démontage de la bobine haute tension
Démontage de |'échappement
Démontage de la béquille

Démontage du garde-chaine .
Démontage de la chaine .

Dépose du moteur i w3
Démontage de la roue arriére .

Vue éclatée du moyeu arriere
Démontage du feu arriere

Démontage de la plaque de fixation du feu arriere

Démontage du garde-boue arriére
Démontage du réservoir & essence
Démontage du robinet & essence

Démontage de la selle . .
Schéma de l'installation électrique

—
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Fig. 1. — Ensemble du gvidon.

Guidon.

Levier du frein arriere.
Levier léve-soupape.

Bride de fixation du guidon.
Poignée.

Levier du frein avant.
Poignée des gaz.
Interrupteur d'éclairage.
Compteur kilométrigue.

10. Sonnette ou claxon.

11. Ecrous de la direction.

12. Boulons de la fourche avant.

i €
; / Fig. 2. — Démontage du verre de phare.
i

— Vis de fixation.

VRN AW~

Fig. 2. — DEMONTAGE DU VERRE DE PHARE.

Fig. 3. — Démontage du hoitier du phare.

Verre du boitier de phare.
Dévisser les deux boulons,
Déconnecter les fils élelctriques.
Défaire le cable kilométrique.

P 0y

— Démontage du compteur kilométrique.

1. Dévisser le cable du compteur kilo-
métrique.
2. Enlever le compteur kilométrique.

Fig. 4. — Démontage du cédble du compteur
kilométrique.

1. Dévisser le cable au boitier du
phare et au moyeu avant.

| .I .I \\g\ *)‘\m«r
Fig. 4. — DEMONTAGE DU CABLE DU COMPTEUR KILO-
METRIQUE.



Fig. 5. — Démontage du claxon.

1. Déconnecter les fils électriques dans

le boitier du phare.

2. Dévisser les deux boulons de fixa-

tion.

Fig. 6. — Démoniage du porte-bagage,

1. Dévisser les deux boulons inférieurs.
2. Dévisser les deux boulons inférieurs.

— Démontage du guidon.

1. Porte-bagage.
2. Qualre écrous supérieurs.
3. Enlever les deux étriers.

Fig. 7. — Démontage du pose-pied.

1. Boulon supérieur,
2. Deux écrous, coté inférieur du pose-
pied.

3. Enlever le pose-pied.

Fig. 8. — Démontage du levier de commande du
frein arriére,

Défaire le boulon.

Enlever le cable de frein.
Enlever la poignée.

Course & vide : environ 10 mm.

S0 BN

S

Fig. 5. — DEMONTAGE DU CLAXON.

Fig. 8. — DEMONTAGE DU LEVIER DE COMMANDE DU
FREIN ARRIERE.
5



Fig. 9. — Démontage du céble de frein arriére.

1. Enlever le cahle du levier.

2. Dévisser I'écrou de réglage au frein
arrigre et déconnecter le cdble.

3. Enlever le pose-pied.

4. Défaire la fixation du cable de frein,

5. Déconnecter le céble électrique du
feu arriére.

6. Enlever le céble.

— Réglage du cable du frein arriére.

Fixer |'écrou de réglage de facon & ce
que la course & vide soitde 10 a 15 mm.

Fig. 10. — Démontage du léve-soupape.
1. Enlever le céble léve-soupape.

2. Dévisser la vis.
3. Enlever la poignée du léve-soupape.

Fig. 11. — Démontage du cdble léve-soupapaz.
1. Enlever le céable au levier.
2. Défaire I'écrou de réglage.
3. Retirer le céble.
— Réglage du cable léve-soupape.

Régler I'écrou de facon & ce que la
course & vide soit de 1 & 2 mm.

Fig. 11. — DEMONTAGE DU CABLE LEVE-SOUPAPE.



Fig. 12. — Démontage de la poignée gauche.

1. Enlever le cable du frein & main
et le céble du léve-soupape.

2. Dévisser la vis de fixation.

Poignée en caoutchouc.

4. Etrier de fixation du céble du frein
& main et du léve-soupape.

w

— Démontage de linterruptevr du claxon.

Déconnecter les fils dans le boitier du
phare. / .
Fig. 12. — DEMONTAGE DE LA POIGNEE GAUCHE.

Fig. 13.— Démontage du levier du frein avant.

1. Défaire la vis de réglage et retirer
le cable.

2. Dévisser le boulon.

3. Enlever le levier.

Fig. 14. — Démontage du céble du frein avant. b b

1. Dévisser la vis de réglage au levier
de commande et décrocher le cable.

2. Déconnecter le cable du frein.

3. Retirer le céble.

— Réglage du céble du frein avant.

Régler I'écrou de réglage de facon
4 ce que la course & vide soit de
10& 12 mm.

Fig.15.— Démontage de la poignée des gaz.

Dévisser l'écrou inférieur.
Repousser la plaquette,
Retirer la poignée du guidon.
Décrocher le cable des gaz.

£ Ry

Fig. 15. — DEMONTAGE DE LA FOIGNEE DES GAZ.



Fig. 16. — Démontage du céble des gaz,

Démonter la poignée.

Retirer le pose-pied.

Démonter le boisseau du carburateur,
Décrocher le céble des gaz.

P B

— Réglage du cable des gaz.

Au moyen de I'écrou de réglage, régler
de facon & ce que la course & vide
soif de 1 & 2 mm.

Fig. 17.— Démontage de la poignée droite.

1. Démonter le céble des gaz.

2. Décrocher le céble du frein & main.

3. Dévisser la vis inférieure de la
poignée.

Fig. 18. — Démontage de la serrure de direction.

1. Dévisser les deux vis & téte en croix,
2. Retirer la serrure,

Fig. 19. — Démontage du garde-boue avant.

1. Dévisser les deux boulons de cha-
que cote.
2. Retirer le garde-houe.

@ . L
Fig. 19. — DEMONTAGE DU GARDE-BOUE AVANT.



Fig. 20. — Démontage de la rove avant.

1. Déconnecter le céble du compteur
kilométrique et le cable du frein
avant.

2. Dévisser les deux écrous de chaque
coté.

3. Retirer la roue avant.

A e -t
Fig. 20. — DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT.

Fig. 21. — Vue éclatée du moyeu avant.
1. Moyeu.
2. Axe.
3. Jante.
4. Bande de protection de
la jante.
5. Chambre ¢ air.
6. Pneu.
7. Rayon.
8. Plaque de réaction.
9. Machoires.
10. Ressorts de machoire,
11. Biellette.
12. Came.
13. Vis de fixation came.
14. Rondelle.
15. Ecrou.

16. Boite d'entrainement du
compteur kilométrigue.

17. Ecrou de fixation.
18. Ecrou de fixation,
19. Rondelle.

20. Ecrou de fixation.
21. Ecrou de fixation.
22. Billes.

23. Goupille.

24. Rondelle.

25. Nipple de rayon.




Fig. 22, — Vue éclatée de la fourche
avant.

Fourche avant compléte,
Fourreau de fourche.
Bouchon de fourche.
Fourreau droit complét.
. Fourreau gauche.
Tendeur ressort (fileté).

No oo o

Tendeur ressort (non
fileté).
Ressort de suspension.

©

9. Amortisseur en caout-
chouc.

10. Fourreau droit.

11. Fourreau gauche.
12. Goupille.

13. Soufflet,

14. Collier de serrage.
15. Boulon de serrage.
16. Boulen de serrage.
17. Rondelle.

18. Rondelle.

1

Fig. 22. — VUE ECLATEE DE LA FOURCHE AVANT.

Fig. 23. — Démontage du filire & air.

1. Enlever le pose-pied.
2. Enlever le boulon.
3. Retirer I'élément filtrant.

Fig. 23. — DEMONTAGE DU FILTRE A AIR.
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Fig. 24. — Démontage de la bobine haute tension.

Enlever le pose pied.

Enlever le filire a air,

Dévisser l'écrou dans le chdssis.
Retirer la bobine.

03 Ry

Fig. 25. — Démontage du tuyou d’échappement.
1. Boulon hexagonal.

2. Boulon hexagonal de fixation au
chéssis.

Fig. 26 A

— Démontage de la béquille,

Fig. 26 B

1. Enlever circlips.
2. Détendre le ressort.
3. Retirer l'axe.

Fig. 24. — DEMONTAGE DE LA BOBINE HAUTE TENSION.

Fig. 26a. — DEMONTAGE DE LA BEQUILLE.

Fig. 26b. — DEMONTAGE DE LA BEQUILLE.

11



Fig. 27. — Démontage du garde-chaine.

1. Dévisser les deux boulons.
2. Au montage, ne pas omettre de
placer les épaisseurs.

Fig. 27a. — DEMONTAGE DU GARDE-CHAINE.

Fig. 28. — Démontage de la chaine.

1. Enlever le garde-chaine.
2. Détendre la chaine.
3. Retirer la fausse maille.

Fig. 29. — Dépose du moteur.

Enlever le pose-pied.

Retirer la chaine.

Démonter le filtre & air.

Fermer le robinet d'essence.
Démonter le céble des gaz au
boisseau.

Enlever le cable léve-soupape.
Déconnecter les céables électriques.
8. Dévisser les deux boulons de fixa-
tion.

e R 8 9. Descendre le moteur.
Fig. 29. — DEFOSE DU MOTEUR.

th e N

N o

B
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Fig. 30. — Démontage de la roue arriére,

1. Démonter le garde-chaine.
2. Détendre la chaine.

3.
4

. Retirer la roue.

Retirer la fausse maille.

Fig. 31. — Vue éclatée du moyeu

arriére,

1. Moyeu arriére.

2. Axe de roue.

3. Jante.

4. Bande de protection de
la jante.

5. Chambre & air.

6. Pneu.

7. Rayon.

8. Pignon.

9. Flange.

10. Machoires.

11. Ressorts de machoire.

12. Biellette.

13. Came.

14. Boulon de serrage.

15. Rondelle.

16. Ecrou de serrage.

17. Ecrou.

18. Buselure de distance.

19. Rondelle.

20. Rondelle.

21. Ecrou.

22. Billes.

23. Boulon de fixation.

24. Nipple.

25. Goupille.

Fig. 30. — DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE.

Fig. 31. — VUE ECLATEE DU MOYEU ARRIERE.
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Fig. 33. — DEMONTAGE DE LA PLAQUE DE FIXATION
DU TEU ARRIERE.

Fig. 24. — DEMONTAGE DU GARDE-BOUE ARRIERE.

Qo CIWS%

Fig. 35. — DEMONTAGE DU ROBINET D'ESSENCE.
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Fig. 32. — Démontage du feu arriére.

1. Dévisser la vis inférieure.

2. Retirer le verre.

3. Dévisser la vis entre les deux am-
poules.

4. Déconnecter les deux cdables élec-
friques.

5. Retirer le feu arriére.

Fig. 33. — Démontage de la plaque de fixation
du feu arriére.

1. Dévisser la vis de fixation.

2. Dévisser les deux boulons rattachant
la plaque au réservoir.

3. Déconnecter les fils électriques.

4. Retirer la plague.

Fig. 34. — Démontage du garde-boue arriére.

1. Retirer la roue.

2. Dévisser le boulon inférieur de la
plaque de fixation du feu arriére.

3. Dévisser boulon & [lintérieur du
garde-boue.

— Démontage du réservoir & essence,

1. Enlever roue et garde-boue arriére.

2. Dévisser les deux boulons supérieurs
de la plaque de fixation du feu
arriére.

3. Dévisser le boulon du réservoir.

4. Retirer le réservoir.

Fig. 35. — Démontage du robinet d'essence.

1. Enlever roue et garde-boue arriére,
2. Dévisser le robinet.



Fig. 26, — Démontage de la selle.

1. Dévisser le boulon et I'écrou.
2. Retirer la selle.

Fig. 36. — DEMONTAGE DE LA SELLE.

Fig. 37.— Schéma de [linstallation électrique.

WIRING DIAGRAM PFso
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Inspection et réglage concernent
fellement essentiel pour maintenir |

Cette partie du manuel spécifie les

pement élecirique.

INSPECTION

Inspection réguliére par I'utilisateur.

I'entretien périodique imposé & titre préventif qui est
'AMIGO dans une bonne condition de marche.

inspections et les réglages du moteur et de I'équi-

Les vérifications énumérées ci-dessous doivent étre faites par l'usager pour étre certain
de pouvoir rouler en toute sécurité. Cela doit devenir une habitude.

L'Inspection périodique par le Dealer HONDA.

L'inspection au courant du premier mois et les inspections
effectuées régulierement assureront le service parfait de la

son bon état de marche.

INSPECTIONS PERIODIQUES

tous les 6 mois aprés et
machine et prolongeront

A VERIFIER VERIFICATION 150 500 2000 4000 000
km km lkm lem km

Contréle du jeu de soupape. Jeu & froid de 0.05mm pour

soupape d'admission et sou-

pape d'échappement. ° ° ® °
Contréle du réglage du  Allumage & 28 BTDC, écar-
point d'allumage. tement des contacts 0.3-0.4 mm ° ® ° °
Réglage du carburateur Marche & vide. ° ® °
Entretien du filtre d'air. °
Vérification des bougies. Sales, écartement des contacts

0.6-0.7 mm. ° ® ®
Vérifiez la sécurité des élé-
ments importants. Serrer ° ° ° °
Lubrifiez et graissez toutes
les surfaces exposées & la
friction. Voir page 24. ° ® %
Réglez les freins avant et Vérifiez d'abord les jeux des
arriére. deux leviers de frein avant. ° ° ° °
Réglez la chaine d'entraine-  10-20mm, relachement de la
ment. partie inférieure de la chaine. o ° ® °
Réglez levier de décompres- Jeu normal du levier est de

5-10 mm. ° °

sion,

Vidange huile moteur.

Capacité d'huile 075 |.
(voir page 23)

e tous les 3 mois ou 1000 km
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3. VERIFICATION ET REGLAGE DU MOTEUR.

A. Réglage des soupapes.

Le jeu de soupape a une grande influence sur la
commande de soupapes. Si le jeu n'est pas assez
grand, il se pourrait que la soupape ne ferme
pas entierement, d'ol une fuite de pression &
travers la soupape. D'un auire coté, si le jeu est
trop grand, il y aura un bruit de soupape et
le moteur tournera en faisant du bruit. Le jeu de
soupapes dura un effet d'importance variable sur
le développement de puissance par le moteur,
sur la marche du moteur & petite vitesse et sur
le bruit du moteur.

Méthode de réglage.

1. Enlevez le couvercle des poussoirs de soupape
et le couvercle du velant.

2. Tournez le volant contre le sens de la montre
‘jusqu'é ce que le repére «T» soit aligné sur
I'index de réglage se trouvant sur le carter
gauche. (Fig. 38).

3. Dans cette position le piston se trouve soit
au temps de compression soit au femps
d'échappement. Le réglage doit se faire lors-
que le piston se trouve & la fin du temps de
compression, les soupapes d'admission et de
sortie étant fermées. Cette position peut éire
déterminée en vérifiant les poussoirs a travers
le trou de réglage des poussoirs. (Fig. 39).
Si les poussoirs sont libres, cela indique que
les soupapes sont fermées et que le piston se
trouve au temps de compression. Si les pous-
soirs ne sont pas libres et les soupapes se
trouvent en position d'ouverture, tournez la
rove volant & 360° et realignez le repére «T»
sur l'index de réglage. Vérifiez le jeu de la
soupcpe d'admission et de la soupcpe de
sortie en passant la jauge de 0.05mm (0.0027)
entre la vis de réglage et la tige de soupape.

Remarque : 1. Le réglage doit se faire sur le
moteur froid, et le jeu doit étre
mesuré avec la jauge d'épaisseur.

2. En serrant ['écrou de bloquage
tenez la vis de réglage pour
qu'elle ne tourne pas.

B. Vérification de [linterrupteur des poinis du

contact pour corrosion et usure. (Fig. 40).

— Des points de contact sales sont la cause
d'une mauvaise éfincelle d'allumage, donc
les points de contact deivent toujours étre
dans un état parfait de propreté.

— Des points de contact corrodés ou brolés
doivent éire enlevés et ajusté pour que les
surfaces des points donnent des contacts
paralléles.

— Aprés avoir ajusté les points de contact
il y a lieu de les laver dans de la gazoline
pour enlever toutes fraces dhuile.

Fig. 38. — REGLAGE REPERE « T ».

Fig. 39. — REGIAGE DES POUSSOIRS REGLAGE ET LA
TIGE DE SOUPAPE.

Fig. 40. — ETAT DE L'INTERRUPTEUR DES POINTS DE
CONTACT.

A. NORMAL.

B. ENDOMMAGE.

C. PAS PARALLELE.

D. SALE OU CORRODE.
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Fig. 41. — REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.

Fig. 42. — REPERE «F» DE LA ROUE VOLANT.

Fig. 43, — METHODE DU REGLAGE DU POINT D'ALLU-
MAGE.

20

C. Réglage du point d'allumage.

Un point d'allumage trop avancé sera lg cause
de cognements du moteur et d'un échauffement
possible. D'un autre cofé un point d'allumage
trop refardé sera la raison d'un nombre de
rotations insuffisantes par minute, le moteur qura
donc une mauvaise accélération.

Le point d'allumage doit donc &tre réglé de sorte
que lors du passage du repére «F» sur la roue
volant sur l'index de réglage se trouvant sur le
carter l'interrupteur des points de contact com-
mence ¢ s'ouvrir.

1. Défaites le céble de l'interrupteur des points
de contact, connectez un fil de l'appareil de
controle de réglage & l'interrupteur des points
de contact et l'autre fil de I'appareil de con-
tréle au moteur comme terre.

2. Tournez la rouve volani conire le sens de la
monire et alignez le repére «F» sur l'index
se trouvant sur le carier. Si la lampe témoin
de réglage s'allume, le réglage de I'allumage
est correctement ajusté & 28° avant le point
mort haut. (Fig. 42).

3. Si un réglage est nécessaire, défaites lu vis
de linterrupteur des points de contact, intro-
duisez un tournevis dans la fenie de | platine
de linterrupteur de contact et procédez au
réglage de sorte que la lampe témoin de
réglage s'allume tout juste,

4. Lorsque le réglage est terming, reserrez la vis
de linterrupteur des points de contact et
revérifiez pour vous assurez que le point
d'allumage est correct.

D. Réglage du carburateur en marche & vide.

Ce réglage doit se faire lorsque le moteur «
chauffé convenablement.

1. Tournez la vis de limitation pour marche &
vide contre le sens de la montre jusqu'au
point, ou la marche & vide est lente tout en
gerdant son allure souple. (Fig. 43).

2. Tournez la vis de déclenchement dans les deux
sens jusquau point ol le moteur tourne le
plus vite,



3. Réajustez la vis de limitation pour marche &
vide @ la marche & vide normale de 1.500
rotations par minuvte. (Fig. 44).

Remarque : L'emploi d'un compte-tours est recom-
mandé, toutefois, si on veut se fier
& son jugement, on peut fixer la
marche & vide sur le point oU la roue
arrigre soulevée du sol se met tout
juste & tourner et le mofeur marche
doucement.

E. Réglage du niveau du flotteur dans le car-
burateur.

Un niveau du flotteur trop élevé sera la cause
de débordement et d'une consommation de car-
burant excessive. D'un autre cété un niveau trop
bas résultera dans une mauvaise accélération et
dans I'échauffement du moteur.

Réglez comme l'indique la fig. 45 en mettant le
carburateur & bout et en mesurant la position (H)
du bras du flotteur avec la jauge de niveau
lorsque le bras se trouve dans une telle position
qu'il touche tout juste la soupape du flotteur ou
avec un jeu de 0,1 mm.

Si un réglage est nécessaire, repliez le bras du
flotteur avec prudence.

F. Réglage du levier de décompression.

le levier sert & décomprimer le cylindre pour

faciliter la mise en marche du moteur. Il sert
également pour arréter le moteur. Si ce levier
n'est pas convenablement réglé, il réduira la com-

pression dans le cylindre ou rendra la décom-
pression du cylindre impossible.

Contrélez le jeu du levier de décompression. S'il
y a plus de jeu que 5 a 10 mm (0.20-0.40"),
réglez le en ajustant le céble du cété du moteur
suivant fig. 47.

it

Fig. 46. — JEU DU LEVIER DE DECOMFRESSION.

Fig. 47. — REGLAGE DU LEVIER DE DECOMPRESSION.




Fig. 48. — REGLAGE DE LA MANETTE D'ETRANGLEMENT.

Fig. 49. — REGLAGE DU CABLE D'ETRANGLEMENT.
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G. Réglage de la manelts de gaz et du cdble.

1. Si on irouve que le jeu libre de la manette
d'étranglement dans le sens de la poignée est
trop grand, repoussez le caoufchouc de la
manette de gaz et vérifiez la vis. Reserrez la
vis, si elle n'est pas serrée.

2. Si on frouve que le jeu dans le sens rotatif
est trop grand, ajustez les cdbles de gaz.
Pour ajuster les cables de goz repoussez la
coiffe sur le carburateur suivant fig. 49.

H. Vérification des bougies.

Une bougie sale ou défeciveuse, ou des électro-
des érodées ne produiront pas une bonne et
forte étincelle; il y a liev donc de vérifier pério-
diquement les bougies, de les netfoyer et de les
ajuster. Des bougies avec des électrodes encras-
sées et mouillées, ou des électrodes recouvertes
d'un dépot laisseront passer le courant & haute
tension par |'espace intermédiaire sans la forma-
tion d’une étincelle.

1. L'utilisation d'un nettoyesur de bougies est re-
commandée pour le neitoyage des bougies,
toutefois un nettoyage satisfaisant peut étre
obtenu avec une aiguille ou un fil dur pour
enlever les dépdts; ensuite il y a lieu de
laver les bougies & l'cssence et de les essuyer
avec une loque.

2. Ajustez l'espace intermédiaire aprés nefioyage.
Réglez l'espace intermédiaire & 0.6-07 mm
(0.024-0.028") en pliant I'électrode de masse.
La bougie standard est la C-7HS.

N'essayez pas d'enlever les dépdis
en les brolant.

Remarque : 1.

2. En mettant les bougies, nettoyez
le culot métallique pour qu'il ne
reste ni hvile, ni corps étrangers.
Serrez la bougie d'abord & la
main avant de vous servir d'une
clef.

3. Les bougies doivent étre vérifiées
périodiquement. Si une bougie &
servi longtemps, I'électrode se
consomme ef sa capacité de créer
des étincelles diminue.






I. Entretien du filtre d'air.

Un filtre d’'air obstrué par de la poussiere em-
péche I'air d'entrer librement, d'ol perte de puis-
sance et perte d'occélération; par conséquent,
pour s'assurer que le moteur marche convenable-
ment, le filtre d'air doit étre nettoyé périodigue-
menf.

1. Enlevez le couvercle du filtre d'air.

9. Enlevez la plaque d'ossise du filtre et sortez
le filtre.

3. Frappez doucement sur le filtre pour faire
partir la poussiére, faites ensuite passer de
I'air comprimé par lintérieur.

Remarque: S'il y a de l'huile sur le filtre d'air,
s'il est déchiré ou abimé, remplacez
I'¢lément flitrant.

J. Vidonge de l'huile moteur.

Le but de la lubrification est d'éviter que les
éléments mobiles se frotient surface contie sur-
face, en prévoyant un film d'huile entre ces
surfaces et dans les environs, ce qui réduit la
friction et empéche l'usure. Ce film d'huile refroi-
dit aussi les éléments et enléve la chaleur qui
se produit par la friction.

En plus l'huile pénéire entre le piston et le
cylindre pour former un film dhuile qui agit
comme un bouchon pour maintenir la pression
dans le cylindre.

1. Enlevez le capuchon de ['huile et vidangez le
moteur complétement en faisant couler toute
I'huile; & cet effet il y a lieu de dévisser le
bouchon de vidange en-dessous du moteur.

La vidange de I'huile doit se faire pendant
que le moteur est encore chaud.

2. Revissez le bouchon de vidange et remplissez
d'huile fraiche.

Aprés remise en état du moteur mettez 0.751.
d'huile dans le carter, toutefois lors des chan-
gements d'huile remplissez suivant la jouge de
niveau.

Fig. 50a. — VERIFICATION DE L'HUILE MOTEUR.

Fig. 50b. — CHANGEMENT D'HUILE.

Fig. 50c. — JAUGE DE NIVEAU D'HUILE.
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ENTRETIEN DU CHASSIS ET DE SES ELEMENTS.

A. Réglage des freins.

La vie de l'usager dépend des freins; n'oubliez
donc pas de les vérifier périodiquement et jour-
nellement.

a) Réglage du frein avant,

Le jeu mort du levier de frein, c'est-a-dire la
distance entre la position normale et celle
qui enclenche l'action du frein doit étre de
10-20 mm (0.40-0.79").

Le réglage se fait par I'écrou de réglage.
b

Réglage du frein arriére.

Le jeu mort de la pédale du frein, c'est-a-dire
la distance entre la position normale et celle
qui enclenche l'action du frein doit étre de
10-20 mm {0.40-0.79").

Tournez & droite pour diminuver le jeuv de la
pédale.

Tournez & gauche pour augmenter le jeu de
la pédale.

Remarque : Si le réglage ne peut se faire au
moyen de l'écrou de réglage, vérifiez
la garniture du frein pour voir si elle
est usée. (Voir chapitre ENTRETIEN).

Si inutilisable, réglez le frein avant
et le frein arriére en renversant la
denture du bras.

B. Lubrification.
a) Graissage.
Mettez de la graisse dans tous les graisseurs

en utilisant une seringue & graisse jusqu'd ce
que la graisse ressort du graisseur.

Remarque : Les points de lubrification énumé-
rés ci-dessous n'ont pas besoin
d'étre graissés périodiguement,
mais doivent étre graissés & cha-
que démontage :

— Manette de gaz.

— Bague @ billes supérieure et
inférieure de la direction.

— Support principal.

— Roulements de roue avant et
arriére.

b) Huilage.
Doivent étre huilés périodiquement avec de
I'huile pour machines :

— Chaine d'entrainement.
— Céble de frein.
— Pose pied de la machine.

C. Réglage de la chaine d'entrainement.

Si la chaine d'entrainement est trop détendue, la
chaine flottera, tandis qu'une chaine trop tendue
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produira une résistance, qui diminuve la trans-
mission de la force d'entrainement sur la roue
arriere. La chaine doit toujours &tre tendue cor-
rectement.

1. Le jeu de la chaine en sens vertical se situe
entre 10 et 20 mm (0.40 et 0.79").

Enlevez la goupille et desserrez I'écrou de
l'axe et l'écrou de réglage de la chaine,
ensuite réglez avec le boulon de réglage. )

Remarque : Les boulons de réglage doivent se
trouver au méme repére de régla-
ge pour le coté droit et le coté
gauche.

Le réglage terminé et l'écrou de l'axe serré,
serrez bien fort le boulon de réglage.

2. Périodiquement la chaine doit étre nettoyée
et lubrifiée. Un manque d'huile peut faire que
les maillons de la chaine collent les uns aux
autres, ce qui peut avoir un effet nuisible sur
la roue dentée,

D. Sécurité des éléments de sireté,

Les boulons et les écrous se desserrent aprés une
longue période d'usage par suite de la vibration
et de la perte de tension aux points d'attache.
Pour éviter des inconvénients de ce genre il y a
lieu de refixer les éléments principaux.

Boulon de fixation du guidon.
Boulon du pivot du bras avant.
Rayons de la roue avant.
Segment de montage suspension
arriere.

Rayons de la roue arrigre.

Ecrou axe arriére.

Goupille de serrage de la manivelle.
Ecrou du boulon de la direction.
Ecrou axe avant.

Boulon sous suspension avant,

F Gohg

O DN

1

(“1) La goupille de serrage de la manivelle
est un boulon conique qui ressemble a
ceux des bicyclettes, il ne demande que
le serrage de |'écrou.

(*2) Rouler avec des rayons, qui ont du jeu,
fera que la charge sur la jante et sur les
autres rayons n'est pas uniforme, il y a
lieu donc de vérifier les rayons a de
courts intervalles et de les fixer s'ils ont
du jeu.

Dégagez la rove du sol et vérifiez chaque
rayon pour voir s'il est bien fixé. Chaque
rayon qui visiblement o du jeu doit étre
fixé pour avoir la méme fension que les
autres rayons. Servez vous de l'outil spé-
cial pour écrous de rayon et de la clef
a torsion.



3. PANNES ET INCIDENTS.

CULASSE DU CYLINDRE, CYLINDRE, PISTON, SEGMENT DE PISTON.

Signe.

Cause probable.

Reméde.

Peu ou pas de
compression.

i

Mangue de jeu dans le levier
de décompression.

1.

Réglez le levier en |ui donnant
un jeu de 5-10mm.

2. Soupapes sans jeu. 2. Réglez le jeu des soupapes &
0.05 mm.
3. Perte de pression au joint de 3. Resserrez les 4 boulons de la
la culasse. culasse du cylindre de maniere
uniforme.
4. Piston et segments fortement 4. A remplacer.
détériorés par l'usure
5. Mauvais siége de soupape. 5. Réparez le siége de soupape
ou remplacer.
6. Arbre & came 6. Réglez l'arbre & came.
déréglée.
7. Soupape brilée. 7. Remplacez la soupape.
Trop de fumée 1. Piston, cylindre, segments de A remplacer.
4 grande vitesse. piston trés usés ou abimés.
2. Guide-soupape usé.
3. Element filtrant sale.
Echauffement 1. Niveau d'huile trop bas ou 1. Ajoutez de ['huile.
du moteur. mauvaise qualité de l'huile.
2. Bougie sale ou encrassée ou 2. Nettoyez ou remplacez la
emploi d'une bougie avec une bougie.
valeur thermique erronée,
3. Ecartement des points de con- 3. Nettoyez les points ou rem-
tact mal réglé, sale ou brolé. placez.
4. Point d'allumage déréglé. 4. Réglez & 28+ 1° BTDC.
5. Le frein frotte. 5. Réglez le frein.
6. Pauvre mélange de carburant. 6. Réglez le carburateur.
7. Accumulafion excessive de car- 7. Enlevez la culasse et nettoyez.
bone dans la chambre de com-
bustion.
8. Piston et cylindre trop usé. 8. Remplacez.

Levier de décompression
ne fonctionne puas.

Le cable est devenu trop long
et a trop de jeu.

DEMONTAGE ET MONTAGE DU MOTEUR

A. Culasse de cylindre.

a) Démontage.

1. Enlevez le couvercle de la culasse.
2. Desserrez les 4 boulons de la culasse.

3. Enlever la culasse du cylindre.

Réglez le céble ou remplucez-
le.

Fig. 51. — DEMONTAGE DE LA CULASSE DE CYLINDRE.
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4, Enlevez le contre-écrou et I'écrou de ré-
glage du culbuteur et enlevez-le.

Le démontage des culbuteurs peut se faire
également avant le démontage da la culas-
se de cylindre.

5. Poussez la cuvette & ressort de soupape et
tournez la pour dégager le bout de la
soupape afin de pouvoir la demonter.

G

Fig. 53. — DEMONTAGE DE LA SOUPAFE.

b) Vérification et réparation.

1. Lo culasse du cylindre est exposéz & une
haute pression et @ une haute iempérature
dégagées par la combustion du mélange
de carburant. En plus, si la culasse n'est
pas uniformément serrée, des fissures ou
du gauchissement peuvent se produire qui
peuvent étre la cause d'une mauvaise étan-
chéité entre la culasse et le cylindre, d'ob
perte de gaz, aspiration d'air et chute de
compression.

Fig. 54. — CULASSE DE CYLINDRE.

2. le gauchissement de la culasse de cylindre
ne se développe pas d'un seul coup et
peut rester inapercu; il y a donc lieu de
faire attention lors du montage, car le
serrage inégal de la culasse de cylindre
est une faute souvent commise.

Pour vérifier le gauchissement de la culusse
de cylindre, appliquez une légére couche
de bleu ou de minium sur la plagque &
dresser et posez la contre-surface de la
culasse de cylindre sur la plague & dresser.

) . ibissn Le gauchissement peut &tre détecté par le
Fig. 55. — VERIFICATION DU GAUCHISSEMENT DE LA .
CULASSE DE CYLINDRE. passage du bleu sur la culasse de cylindre.
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3. Pour remédier au gauchissement de la

culasse de cylindre, passez la sur la plaque
& dresser au papier de verre N° 200, puis
procédez au finissage en utilisant du papier
de verre N° £00 et reverrifiez avec du blev.

Chambre de combustion de la culasse de
cylindre, hauteur : 4.9 mm.

Fixez les soupapes dans la culasse de
cylindre en donnant aux soupapes un siége
solide et remplissez d'huile la chambre de
combustion de la culasse de cylindre; in-
jectez ensuite de l'air par l'orifice d'admis-
sion et par l'orifice d'échappement. Si des
bulles devaient se former, cela est une
indication que les siéges ne sont pas com-
plétement étanches.

Appliquez une légére couche de bleu ou
de minium uniformément sur toute la sur-
face d'obfuration, pressez la soupape con-
ire le siége de la soupape en la faisant
tourner. Regardez si le siege de la soupape
montre une largeur égale et continue de
bleu. Valeur normale : 0.7 -1 mm.

Le sitge de la soupape est fraisé avec trois
types de fraises : 607, 45° et 30°.

La position et la largeur de la surface de
contact du siége de soupape sont travail-
lées & la fraise de 60° et celle de 30,
tandis que la fraise de 45¢ sert a fraiser
plane la surface de contect.

Mesurez les soupopes au moven d'une
jauge & disque avec bloc V.

Valeur standard Limite utilisable
5.5 mm max. 5.4 mm
47  mm max, 46.1 mm
0.5 mm max. 0.2 mm

%

Fig. 57. — VERIFICATION DE LA SURFACE DU SIEGE DE
SOUPAPE.

Fig. 58. — REPARATION DU SIEGE DE SOUPAPE.

Fig. 59. — MESURAGE DE SOUPAPE.



7. Ressort extérieur de soupape.

Valeur A Limite
nominale d’utilisation
___j Longueur libre 24.5 mm 23 mm max.

=" B Pression de ressort :

P 6.0
I -—> C=8+0.3kg 10

Fig. 60. — RESSORT DE SOUPAPE.

I+

0.3 kg/18.5 mm
0.5 kg/14.5 mm

i

Inclinaison longitudinale :

Te 30
2° maximum.

c) Remontage.

. = 1. Montez les soupapes.
Fig. 61. — VERIFICATION AVANT LE REMONTAGE DE
LA CULASSE.

2. Montez le culbuteur.

3. Montez la culusse et ajustez les soupapes.

Remarque : S'assurer que le joint de la culosse
et que les deux buselures de cin-
trage du carter se trouvent a leur
place.

4. Serrez les boulons entre 09 & 1,2 kg/em>.

Remarque : Serrez dans le sens diagonal,

5. Montez le couvercle de la culasse.

Fig. 62. — OPERATION DE SERRAGE DES BOULONS DE
LA CULASSE.

B. Cylindre et Piston.

a) Démontage.

1. Enlevez la culasse.

e 2. Desserrez les boulons de fixation du cylin-
Fig. 63. — DEMONTAGE DU CYLINDRE. dre (boulons de 6 mm).




3. Enlevez la bague de retenue de l'axe de
piston, sortez |'uxe de piston et démontez
le piston de la bielle.

a) Vérification.

1. Alésage du cylindre.

— 0.01 mm Fig. 64. — DEMONTAGE DE LA BAGUE DE RETENUE DE
L'AXE DE PISTON.

Valeur nominale : 42 + 0.02 mm

Limite d'utilisation : 42.1,

2. Enlevez la calamine adhérant sur la téte
du piston ou dans la gorge de segment en Wi
prencnt soin de ne pas abimer ou rayer
le piston.

3. Diametre du piston

Valeur nominale : 41.98 — 42.0 mm

Fig. 65. — MESURE DU DIAMETRE DU CYLINDRE.

:) Remontage.

1. Montez le piston.

Remarque : — lLorsque de nouveaux segments
de piston doivent &tre montés,
assurez-vous, que la marque
du fabricant frappée sur le
segment soit dirigée vers le
haut. .

Assurez-vous également que les Fig. 66. — MESURE DU DIAMETRE EXTERIEUR DU PISTON.
segments se ‘montent librement
dans les gorges.

— Le piston doit étre monté avec
la fleche & la téfe de piston
dirigée vers le bas.

2. Montez lau bague de retenue de l'axe de
piston.

Remarque : Ne pas placer la fente de la
bague en face de la découpe

effectuée dans la gorge. Fig. 67. — MONTAGE DU PISTON.

=
i
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3. Montage du cylindre. -

Remarque : — Assurez-vous que le joint et les
deux buselures de cintrage du
carter se trouvent bien & leur
place.

— Les coupes de chacun des seg-
ments doivent étre disposées &
120" les unes par rapport aux
aufres.

4. Mettez de I'huile sur les parois du cylindre

Fig. 68. — VERIFICATION AVANT MONTAGE et montez-le.
DU CYLINDRE,

4. EMBRAYAGE ET ARBRE A CAMES.

Symptéme Cause probable Ce qu'il faut faire.
Le moteur ne démarre 1. La surface du disque d'entrai- 1. Réparer oou remplacer.
pas. nement et celle du disque en-

frainé ne s'engrenent pas,

2. Disque enirainé usé. 2. Remplacer le disque entrainé.
3. Surface du roulement & billes 3. Remploacer le disque entrainé
uséc, extérieur de |'embroyage ou
la cage de roulement & billes.
4. Faiblesse des ressorts d'em-
brayage.
L'embrayage s'engage 1. Faiblesse des ressorts du patin 1. Remplacer.
seulement & grande d'embrayage.
vitesse du moteur 2. Revéiement usé ou brilé. 2. Remplacer.
lembrayage retardé). 3. La surface du disque entrainé 3. Remplacer.
extérieure est usée.
4. Pivot patin tordu. 4. Remplacer.
L'embrayage s'engage 1. Marche & vide trop forte (pas 1. Régler & 1500 tours/minute,
& bas régime. assez forte).
L'embrayage s’engage 2. Faiblesse des ressorts patins 2. Remplacer.
trop tot. d'embrayage.
3. Carburateur fonctionne mal. 3. Régler ou remplacer.

a) Démontage.
1. Enlevez le couvercle de carter droit.

2. Dévissez le contre-écrou de 14mm (055"
et enlevez |'embrayage.

3. Enlevez lu roue dentée entrainée.

A, gt
Fig. 69. — DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE.
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4. Enlevez le ressort de pression.

5. Enlevez l'arbre & cames avec le pignen

d'arbres & cames.

b) Vérification et réparation.

1.

Contrélez les ressorts des patins d'em-
brayage.

Controlez les billes.

Vérification arbre @ cames.
Paliers d'arbre & cames

Admission . . . . . . . 21.66 mm
Echoppement . . . . . . 21.4 mm

c) Remontage.

Montez l'arbre & cames.

Tournez l'arbre de manivelle pour placer
le piston au point mort et alignez ensuiie
le repere «O» du pignon de l'arbre de
cames sur le repére de centrage du pignon
de distribution.

Remarque : Faites atfention pour ne pas
faire tomber le culbuteur de

soupapes.

Placez la douille d'écartement du pignen
d'écartement.

Montez la roue dentée entrainé en direct.
Montez I'embrayage.

Remarque : Assurez-vous que les frois billes
sont mis & leur place.

Montez le couvercle de carter droit.

. Fig. 71. — VERIFICATION BILLE EN ACIER.

Fig. 73. — MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES.
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5. TRANSMISSION, AXE DE PEDALE, MANIVELLE.

Symptéme.

Cause probable. Ce qu'il faut faire.

Levier d'embrayage en
position « embrayage »
ne provoque pas [‘en-
trainement de la roue
arriére.

1. Faiblesse du ressort du cliquet

de débrayage. Remplacer.
2. Cliquet & percer cassé. Remplacer.
3. Faiblesse du ressort du cliquet Remplacer.
a percer.

Levier d'embrayage en

1. Levier de transmission usé ou

position « débrayage » cassé, Remplacer.
ne provoque pas la sé-
paration du moteur de
la roue arriére.
L'huile émulsionne. 1. Il 'y a mélange d'huile et d'eau. Remplacer.
2. Conduite d'évacuation encras- Nettoyer.
sée.

Fig. 75. — DEMONTAGE DES CARTERS.

e

a) Démontage.

1. Enlevez la culasse.

2. Enlevez le cylindre.

3. Enlevez I'embrayage.

4. Deévissez la vis de montage du carter droit,

enlevez le carter droit, la transmission et
la manivelle.

— Démontage de l'axe de pédale.

Enlevez la rondelle de 20mm (0.787"), le
circlip de 20mm (0.787") et, aprés avoir
enlevé le pignon de commande du starter,
le cliquet & percer et le ressort & cliquet
peuvent éfre enlevés ensembles. (Fig. 76).

Fig. 76. — DEMONTAGE DE L'AXE DE PEDALE.



— Démontage de I'axe sélecteur.

En enlevant le circlip intérieur de 10 mm
(0.394") le poussoir et le ressort du cliquet
de débrayage peuvent étre enlevés. (Fig.77).

b) Vérification et réparation.

1. Vérifiez I'état d'usure du cliquet & percer.

2. Vérifiez la tension du ressort de commande

du cliquet & percer.

3. Veérifiez I'état de I'entaille du cliquet de
I'axe de pédale.

4. Dimensions nominales de l'‘axe de pédale.
Longueur 250 mm
Diamétre 20 mm

5. Vérification de I'alignement de la manivelle.
Placez la manivelle sur des blocs en V
par les paliers et contrélez la déviation
aux deux bouts de la manivelle avec un
comparateur. (Fig. 79).

Valeur Limite
nominale d'utilisation

Cété droit et gauche 0.02 mm 0.05 mm
6. Jeu de la téte de bielle.
Valeur Limite
nominale d'utilisation
Jeu radial 001 mm  Remplacer au dessus
de 0.05 mm
Jeu latéral 0104 035mm Remplacer au dessus

de 0.8 mm
7. Vérification de la déviation.

0.07 mm 1.2 mm

Si la déviation est trop grande, la manivelle
se déplacera dans la direction axicle et fera
du bruit, elle sera la cause d'une usure
excessive du cylindre et du piston.

Y
.
1

i

Fig. 78. — VERIFICATION DE L'ALIGNEMENT DE LA
MANIVELLE.

Fig. 80. — DEMONTAGE DE L'AXE DE PEDALE.
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¢) Remontage.

1. Montez le cliquet & percer et le ressort du
cliquet & percer et fixez les sur la mani-
velle av moyen du circlip.

il : ! L
Fig. 81. — MONTAGE DES POUSSOIRS.

2. Montez les poussairs.
3. Montez le pignon de commande du starter,
I'arbre secondaire et la chaine et montez

le tout dans le carter.

4. Montez l'axe principal.

5. Montez la manivelle.
6. Montez le carter droit.

7. Montez le pignon de distribution et I'em-
brayage.

8. Montez le cylindre et la culasse.

Fig. 83. — MONTAGE DU CARTER.



6. CARBURATEUR.

Symptdme. Cause probable. Ce qu'il faut faire.
Le moteur & tendance de 1. L'orifice d'alimentation est bou- 1. Déboucher.
s'arréter (ne tourne pas ché.
en marche & vide au 2. De l'air s'infiltre par le ijuyau 2. Réparer ou remplacer.
ralenti.) de conduite.
3. Le filtre d'air est bouché. 3. Nettoyer.
4, Le niveau du flotteur est déré- 4. Régler le niveau du flotteur.
glé,
5. La transmission reste embrayée. 5. Régler I'embrayage.
6. Jeu des soupapes déréglés, 6. Régler le jeu.
Mauvaise marche au 1. Vis de réglage du mélange 1. Régler la vis.
ralenti. d'air déréglée.
(Symptémes apparentés :
mauvais rendement & vi- 2. Vis de la butée du ralenti 2. Régler la vis.
tesse réduite, déréglée.
marche saccadée au
ralenti, 3. Gicleur secondaireou gicleur 3. Nettoyer ou réparer.
mauvaise réaction au le- de ralenti bouché.
vier des gaz,
arrét du moteur,
arrét du moteur lors du
freinage.)
Le moteur s'arréte en 1. Réservoir est vide. 1. Contréler l'alimentation  de
marche. carburant en enlevant la fuyau-
terie d'essence.
2. Robinet de carburant bouché. 2. Nettoyer.
3. Bougie sale (dépdt de calamine 3. Nettoyer,
ou humide).
4. Des corps étrangers se sonf
mis sur les points de contact
de ['interrupteur.
Gaz d'échappement trop 1. Gicleur principal déréglé, jet 1. Serrer ou remplacer.
foncé pendant les vites- trop fort.
ses intermédiaires ou & 2. Aiguille d'injection usée. 2. Remplacer aiguille d'injection
grande vitesse. et essayer.
3. Aiguille d'injection fombée. 3. Réparer.
Guaz d'échappement 1. Papillon d'étranglement  pri- 1. Régler.
fonce. maire partiellement fermé.
Détonation au pot 2. Utilisation d'une bougie avec 2. Remplacer ou nettoyer.
" d'échappement. une valeur thermique non
Consommation excessive adaptée & lo chaleur ou bou-
de carburant. gie encrassée.
3. Mauvaise qualité de carburant 3. Choisir la qualité appropriée
ou mélange essence et huile, de carburant.
4. Vis de réglage du mélange 4. Régler.
d'air mal réglée.
5. Aiguille d'injection usée. 5. Régler ou remplacer.
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Sympidmes.

Cause probable.

Ce qu'il faut faire.

Détonation & ['échappe- 1. Vis de réglage du mélange 1. Régler.
ment. d'air mal réglée.
Mauvaise accélération. 2. Passage d'air princ’pal bloqué. 2. Nettoyer.

3. Papillon d'étranglement  pri- 3. Serrer.

maire défait.
Mauvais démarrage. 1. Emploi trop grand du volel 1. Quvrir le papillon d'étrangle-
d'air. ment pour le démarrage.
2. Carburateur noyé. 2. Remplacer tout le papillon
d'étranglement.

3. Ressort du clapet cassé.
Carburateur noyé. 1. Soupape & flotteur bouchée. 1. Nettoyer le siege de soupape.
(Symptémes apparentés :
mauvaise marche au 2. Soupape ou siége de soupape 2. Remplacer.
ralenti, rayé ou abimé.
mavuvaise performance
& toutes vitesses. 3. Fuite dans le flotteur. 3. Remplacer.
Consommation excessive
de carburant.
Démarrage difficile.
Mavuvaise accélération.)
Mauvaise marche & 1. Aiguille d'injection mal réglée. 1. Normalement placée au nu-
vitesse de croisiére, méro 3 elle change d'un nu-
(Symptémes apparentés). méro pour I'hiver et pour I'été.
Mauvaise accélération. 2. Gicleur de ralenti ou gicleur 2. Nettoyer ou réparer.
Marche @ faible vitesse secondaire bouché.
impossible.
Consommation excessive 3. Tube d'évacuation bouché. 3. Tube du trop-plein sert égale-

de carburant.
Marche saccadée.

tube d'évacuation.
infléchi ou bouché.

ment de
Vérifier si

TABLEAU DE REGLAGE DU CARBURATEUR.

Diamétre 10.0 mm Papillon d'accélérateur . CA 25
Gicleur principal 62 Orifice de dérivation . Passage : 1.0x 0.2
Gicleur d'air 100 Gicleur de ralenti 0.8 x50P
Gicleur d'air ABT 0.5 mm x 2 Gicleur d'air 35
AB2 0.4 mm x 2 VSC 11/2 = 1.1/8
AB3 0.5 mm x 2
Prise d'air 2. Tmm x 28P Niveau d'essence diamétre 0.8 mm
: R OD 42
Gicleur supérieur 3.5 dépassant Niveau flotteur 5.0 mm
Calibreur d'air 530" 5 positions Repére F5A
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