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Le motociclette di serie per i velocisti

I modello G.T. C. Guzzi

Il Trofeo dei Gruppi Fascisti ha
dato luogo ad una serie di rivela-
zioni sulle macchine di serie. Gio-
vani pilot1, e sconosciuti che non
avevano mal preso parte a compe-
tizioni, hanno saputo tener testa a
camploni di gran fama, il che signi-
fica che le macchine costruite dai
nostri industriali per le competizio-

1 delle motociclette di serie pos-
seggono tutte le doti necessarie pet-
ché qualsiasi guidatore possa da esse
spremere tutta la potenza e tutta la
velocita fornita dal possente motore.

E’ certo che la stabilita delle mac-
chine attuali & in gran parte dovuta
all’adozione della sospensione elasti-
ca posteriore, che migliorando l'a-
derenza della ruota motrice riduce,
per non dire addirittura che elimi-
na, l'eventualita d'imbarcate confe-
rendo al pilota la massima disinvol-
tura anche alle pili elevate veloci-
ta, ed e d'altra parte certo che la
sospensione elastica migliorando il
confort di guida permette una mag-
gior padronanza del mezzo mecca-
nico eliminando quella stanchezza
che alla distanza si & sempre rive-
lata fra le cause pii frequenti d'in-
cidenti. Inoltre, come ognuno sa, le
macchine moderne e quelle per le
competizioni sono, naturalmente, le
modernissime, hanno comandi d’im-
mediata azione collocati nelle posi-
zioni pill razionali ed intuitive, sia-
no essi quelli del freno, come quel-
li della frizione, del cambio di ve-
locita e del gas. Tali disposizioni
dei comandi facilitando grandemen-
te le manovre, pongono i guidatori
nelle migliori condizioni per sfrut-
tare a fondo le possibilita delle loro
macchine, senza forzarle piu del ne-
cessario in modo da ottenerne 1 pill
brillanti risultati.

Il posto d’onore, volendo compie-
re una rassegna di queste macchi-
ne, compete senza tema di smenti-

ta. alla Guzzi modello C la macchi-
na che uscita dalle grandi officine
di Mandello lo scorso anno ha sa-
puto imporsi immediatamente nella
Milano-Taranto vincendo la sua ca-
tegoria col sempre giovane Prini al-
la media oraria di 96.514 sui 1283
chilometri del severissimo percorso.
Derivata dal modello W a telaio ela-
stico, che gia aveva saputo crearsi
fama di macchina velocissima e sta-
bile oltre ogni esigenza, la nuova

La linea snella e leggera della Guzzi 560
modello G.T.C., macchina di serie per Ie
competizioni di velocita.

creatura di Mandello non poteva
compiere un collaudo pili severo e
pit dimostrativo di quello compiu-
to alla nostra colossale gara di fon-
do.

Anche domenica a Monza sulla-
pista, non certamente in perfette
condizioni, dell’Autodromo, le Guz-
Z C hanno dimostrato di possede-
re al piu alto grado le qualita carat-
teristiche dei prodotti della classica
marca. Giovani giudatori alle prime
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L’imponenza della nuova sala prova motori con 31 banchi.

armi, fidando nelle qualita della lo-
ro macchina hanno saputo tener te-
sta al campioni coprendo distanze
notevoli a medie assai elevate, Gam-
bigliani, ad esempio, ha saputo co-
prire 140 Km. alla media oraria di
135,966 e si trattava d'un licenzia-
to di terza categoria, mentre che
Pagani rispettivamente sul giro piu
veloce e sul percorso totale di 154
Km. ha toccato le velocita massime
di 142,970 e 141,325.

La tesi da noi sostenuta, che ciog
le motociclette di serie mettono i
giovani in grado di competere so-
pra un piede assai pr0551mo alla pa-
rita con gli assi s’® dunque confer-
mata anche domenica, dato che, nes-

suno pud negarlo, Pagam ¢ da an-
noverarsi fra 1 nostri piu bravi spe-
cialisti della pista monzese.

Come abbiamo 'detto la Moto
Guzzi modello C, anzi GTC perche
si vende esclusivamente con la so-
spensione elastica integrale caratte-
rizzata nei modelli di 5co cmc. dal-
la sigla GT, & frutto di ulterior1 mo-
dificazioni al precedente modello W,
caratterizzato da un diagramma di
distribuzione spinto e da un rappor-

to di compressione piu elevato del

modelli normali a valvole in testa,
1 diffusissimi V ben noti alla clien-
tela turistica della. grande marca di
Mandello.

[l modello C beneficiando, come
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tutti 1 modelli Guzzi d’un rapporto
corsa-alesaggio inferiore all'unitd, ha
potuto realizzpre con facilitd una
elevata velocitd angolare del moto-
re senza che la resistenza degli or-
gani venga menomamente compro-
messa. Per la stessa ragione anche
il riempimento della cilindrata & fa-
vernito, giacche le valvole possono
avere dei diametri maggiori a tutto
vantaggio della potenza agli eleva-
ti regimi. Con un rapporto di com-
pressione adatto all'uso dei super-

carburanti  del commercio, questo
mod llo pud raggiungere una velo-
cti superiore al 150 orarl, senza
che, in virtu del perfetto raffred-
damento della testa si verifichino
dannosi fenomeni di autoaccensione.

La caratteristica del perfetto raf-
freddamento ¢ una delle qualita ba-
silari della produzione Guzzi, dovu-
ta in gran parte alla disposizione
orizzontale del motore che permet-
te una piena esposizione della testa-
ta, con tutti gli organi annessi, dal-
la candela alle valvole, alla corren-
te d'aria prodotta dal moto d'avan-
zamento. Ma il segreto della feno-
menale tenuta e durata di tutti 1
motori Guzzi & soprattutto costitui-
to dalla minore velocita lineare del
pistone dovuta al gia citato rappor-
to corsa-alesaggio inferiore all’unita,
saplentemente integrato da una lu-
brificazione che pone in circolazione
una quantit enorme di olio, al qua-
le, viene affidato il compito di sot-
trarre calore alle parti del motore.
Infatti, dato il renso di rotazione

Il modello G.T.C.

500 della Guzzi visto dal late del volane.
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del motore, contrario alla direzione,
di marcia, l'olio posto in circolazio-
ne dalla pompa di mandata viene
proiettato nella parte superiore del
cilindro e quindi tutto il cilindro e
gli organi a moto alterno vengono
lubrificati da una continua pioggia
di olio che adempie nel modo mi-
gliore alla sua funzione di sottrar-
re calore, dopo di che il lubrificante
stesso viene dalla pompa di ricu-
pero rimandato al serbatoio apposi-
to, anch’esso sistemato nella parte
anteriore dove beneficia della cor-
rente d'aria fornita dalla traslazione
per raffreddarsi rapidamente nelle
migliori condizioni.

Tali sono le ragioni di quella
tenuta che ogni motociclista rico-
nosce alla Guzzi come qualitd es-
senziale. Ad essa si deve aggilunge-

G.T.C. 500 della Guzzi visto dal lato della distribuzione.

re la perfezione della trasmissione
primaria ottenuta a mezzo del si-
stema .motore-cambio in blocco uni-
co, che, data la assoluta precisione
delle lavorazioni non pud dar luogo
ad inconvenienti d'alcun genere.

Com’¢ noto nel cistema di tra-
smissione primaria e inserita la fri-
zione a dischi metallici, quanto di
pit duraturo e perfetto possa esse-
re realizzato in questo campo, inol-
tre il sistema totale di trasmissione
porta una unica catena, riducendo
al minimo le caute d'inconvenienti
di tale sistema.

Un’altra causa di inconvenienti @
tolta nella Guzzi coll’adozione di
due sorgenti distinte di energia elet-
trica: 1l magnete per l'accensione e
la dinamo per l'illuminazione, ap-
parecchi entrambi comandati a mez-

zo di ingranaggi e quindi di fun-
zionamento assolutamente sicuro e
privo d'ogni possibilita di sregistra-
zioni,

Queste caratteristiche tecniche so-
no comuni a tutti 1 modelli della
produzione Guzzi ed infatti la C
non si stacca dallo schema fonda-
nientale. Se non fossero 1 caratte-
ristici tubi di scarico rialzati termi-
nanti con doppie marmitte, allo sco-
po di permettere una silenziosa eva-
cuazione dei gas di scarico senza
contropressiont dannoce all’elevato
rendimento del motore, e rialzat
per permettere le pit forti inclina-
zioni nelle curve prese a grandissi-
ma velocity, la Guzzi modello C
non si distinguerebbe esteriormen-
te dalle altre macchine di 500 a val-
vole in testa, costruite a Mandello.

1! carburatore, i condotti ed i fil'ri della ben-
zina, gli organi dell'impiante elettrico sono
sempre a portata di mane n:lla Guzzi C.

Il imotore della Guzzi C con gli organi di
comando della distribuzione completamente
racchiusi.

L’alettatura della testa e la posizione della

candela danno assoluta certezza di rafired-

damento.



Dovunque sorgonc nuovi capannoni:
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eccone uno a due piani, conguistato, si pué dire,

alla montagna.

Perd l'osservatore attento trovereb-
be che 1l serbatoio del carburante
ha una capacita di 17 litri, superio-
re quindi di 5 litri al normale ed
il serbatoio dell’olio con 1 suoi 3
Iitr1 & di mezzo litro superiore al
normale. Inoltre le gomme in con-
formita all'impiego specificamente
velocistico del modello hanno le se-
guenti misure: 320 alla ruota an-
teriore e 3.50x19 a quella poste-
riore, mentre gli altri modelli han-
no gomme di 19 sezione 3,50 die-
tro e 3,25 davanti.

La sospensione elastica posterio-
re. quella che permette di sfruttare

fondo la potenza del motore su
qualunque terreno ed a qualsiasi ve-
locitd & in tutto e per tutto uguale
agli altr1 modelli Guzzi. Pioniera
della sospensione elastica integrale,
la marca di Mandello ha da anni
raggiunto la perfezione in questo
campo ed il suo sistema rimane im-
mutato anche nei dettagli tant’¢ la
dolcezza di marcia consentita dal-

l'originale soluziope e la magnifica
tenuta di strada anche sui terreni
piu infidi. Ne sono testimonianza pal-
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mare 1 successi riportati in tutti 1
generi di manifestazioni sportive,
dalia prodlglon ed estremamente 1m-
pegnativa Milano-Taranto, ai brevi
circuiti di velocita su percorsi stra-
cittadini, dalla odierna riunione sul-
l'autodromo di Monza alle gare di
regolarita; altra autorevole testimo-
nianza, l'adozione dei modelli ela-
stici nell’ equipaggiamento dei nostri
corpi armati, il cui impiego ha cul-
minato nella grande impresa che ha
dato all'ltalia fascista il suo Impero.

Questo modello C, tanto ricerca-
to dai giovani sportivi che rimpiaz-
zano con esso, e vantaggiosamente,
le un tempo famose motociclette
d’importazione, ha un sicuro avve-
nire. Soltanto con tali tipi di mac-
chine si potra alimentare la passio-
ne dei nostri velocisti fornendo a
loro il mezzo di combattere belle
gare a tutto vantaggio della propa-
ganda motociclistica. Anche sotto
questo aspetto, i dirigenti della Mo-
to Guzg, sempre all’ avanguardla
della tecnica, si sono resi beneme-
riti del motociclismo italiano

La sala prova motori ¢ all’estremita sud dello stabilimento a ridosso della montagna
e l'inevitabile frastuono non molesta pin nessuno.
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