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3 ves au
queiques beaux résulta

(o]
ouvert a tous les challenges et mscrlt méme une
Guz' en championnat de France Supermotard. ||
s'agit d'une 650 TT équipée d'un moteur de
750 cm3, pilotée par un certain,.. Bernard Rigoni
{l'actuel responsable du service compétition chez
Honda France). La encore, le sérieux de I'etablisse-
ment se montre payant car il décroche en 1987 le
titre de vice champion national de la catégorie. La
fin de la décennie est marquée par I'avenement des
fameuses Husky a refroidissement liquide et incite
Jacques a changer d'horizon. Il s'entiche alors de la
Bataille desTwins, formule en plein devenir au sein
de laquelle il va de nouveau faire briller les couleurs
italiennes : multiples victoires en course et
deuxiéme marche du podium final de I'édition 89.
Mais I'heure de la récession economique sonne et
les années noires du marché moto en France auront
raison de son implication en compeétition.

Sur tous les fronts

Il faut attendre fin 97 pour retrouver Jacques sur un
paddock. Il étrenne alors un tout nouveau prototype
sur base de Daytona RS destiné a evoluer en
Challenge Protwin (ex-Bataille des Twins). Aprés
quelques apparitions épisodiques vouées a la vali-
dation du concept sportif de sa machine, le team

- Moto Bel’ se lance pour une saison compléte deés

I'année suivante avec de sérieuses pretentions. Etil

. a raison d'y creire puisqu’une troisieme place au

scratch vient réecompenser ses efforts: On touche au
but supréme. Mais gu‘elle est longue, la route au
titre | Pour caresser ce fol espoir, Jacques n'a guere
laissé de ehance au hasard et sa Daytona "spéciale”

en est [a preuve méeanique. De la. machine qui a
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Deux ans de travall
pour booster une
Daytona, mais le
résultat est 1a !

méla, I’amplcn de pl sfcms
forgés, de bielles tit
. il

-
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L et puissante. Pour faire le pendant
& ce déballage belliqueux, c'est
désormais monsieur White
Power qui se charge de diriger le
train avant (fourche inversée
modéle racing, s'il vous plait)
tandis que son confrére Ohlins

s'occupe de ‘arriere. Sorti de la
méme promotion, le gars
Termignoni s’est vu attribuer
quant & lui la responsabilité de

I'écoulement des gaz d'échappe-

- ment. Terminons done I'énonceé de
\cet impressionnant dispositif
| qualitatif par le systeme de frei-

nage. l‘avant, les

deux disques Brembo
taille XXL sont pinces par des
etriers racing a quatre pistons
issus de la méme crémerie. Voila,
Vous saisissez mieux pourquoi le
proto Moto Bel” et Christophe Charles-

Artigues {son pilote] peuvent se per-
* mettre de viser [e titre en toute luci-

dité. En face d'eux, la Suzuki TL
" 1 000R de Robert et I’Aprilia RSV
1 000 d’Amalric ne sont pas du
genre a lachet le morceau
facilement mais notre
couple italo-aquitain
oppose a ses adversaires
d'impressionnantes gua-

lités athlétiques (tenue

de route irréprochable,
motricité et couple
moteur décisifs sur
certains tracés), Qui

- plus est, le developpe-

ment de ce prototype

n’a toujours pas atteint

sa phase terminale.
Jacques attend de pied

ferme la boite de
vitesses a six rapports

de la maison de
Mandello del Lario, inau-

gurée avec succes sur la
toute nouvelle V11 Sport.

La greffe de cette piéce tant
désirée permettrait en effet a
lamachine de course de rivali-
ser également avec ses concur-

4 rentes sur le terrain de la vitesse




