Modéle : Iére mise en
circulation : novembre 1980
1000 SP c'est sir, “Le Mans', ¢a
c'est moins sr. On m'a raconté deux
versions sur 'origine de I'appellation
commerciale de ma moto.

- Soit Moto Guzzi a créé une série
spéciale de la 1000 SP, qui aurait été
vitaminée par une paire de culasses
se 850 Le Mans munies de leurs car-
bus de 36 mm.

- Soit ma moto a été modifiée par son
ancien propriétaire qui I'a lui méme
baptisée 1000 SP Le Mans.

Pour ma part, je penche plutdt pour
la seconde solution, car je posséde
pas mal de documentation sur les
Guzzi et jamais je n'ai vu d'essai por-
tant sur ce modéle, de plus, l'excel-
lent ouvrage de C. Guislain, "I'histoire
de Moto Guzzi", ne fait pas état de ce
modgle.

Raisons de mon choix :
sortant d'une Honda 650 GL qui
m'avait fait les pire infidélités, je cher-
chais une moto simple, peu chére a
I'entretien et & l'achat en occasion,
qui soit irés robuste, mais surtout une
moto avec laquelle on puisse
presque créer une relation charelle,
une moto qui puisse me charmer au
point que j'en tombe éperdument
amoureux. Aujourd'hui, Miss 1000 SP
LM et moi sommes mariés pour le
meilleur et pour le pire, et, si par
hasard, quelgu'un est intéressé par
l'achat de ma moto, qu'il rebrousse
son chemin, elle ne sera jamais &
vendre.

Entretien d'abord 1l faut préciser que
l'accessibilité mécanique est exem-
plaire.

- Vidange moteur tous les 5 000 km
: huile Agip Synt 2000, vidange boite
et pont tous les 10 000 km : huile
Motul Gear Box au chrome molybdé-
ne,

- Pneu AV changé tous les 15 000
km. Pneu AR tous les 10 000 km.
Plaguettes de frein tous les 30/35
000 km. Les trois paires sont chan-
geées simultanément a cause du frei-
nage intégral,

- Réglage des culbus tous les 5 000
km. Attention, lorsque le jeu de 0,22
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n'est plus respecté, c'est & dire guand
les soupapes sont bridées (surtout
les échappemenis), cela veut dire
gue les siéges commencent & s'user
et la portée de la soupape & se creu-
ser ; c'est aussi pour cela que le
ralenti ne tient plus a chaud. Sinon il
ne faut pas s'inquiéter de la présence
continuelle de bruits mécaniques
relativement importants, Jusqu'a un
certain niveau sonore, cela est tout 4
fait normal.

- Reglage des carbus & la demande :
super simple quand on connait les
réglages de base et que I'on a un peu
de sens mécanique. Toutefois, il faut
soigner la synchronisation si on veut
avoir un fonctionnement régulier du
moteur,

- Soigner également le graissage des
cables, l'isolation au sili du circuit
électrique et, si vous voulez garder
un bel aspect au moteur, un bon
brossage des alliages avec un produit
prévu pour les montants alu des
vérandas. Bien rincer & grande eau
car ce genre de produit est certaine-
ment un peu agressif.

- Nettoyer la moto dans son intégrali-
té toutes les semaines avec un pro-
duit doux, genre Mr Propre ou Mir.
Ma moto subit une bonne séance
d'entretien toutes les semaines et, &
198 000 km, elle se porte comme un
charme et fait taire les mauvaises
langues qui disent que les Guzzi sont
des monstres antédiluviens, qui
fument et qui pissent I'huile, perdant
piéces et boulons sous les trépidation
du gros V. Twin,

Problémes technigues :
soyons clairs et francs : une Guzzi
réclame une certaine régularité dans
son entretien et il est préférable
d'avoir quelques connaissances
mécaniques pour faire face aux petits
problémes qui ne mangueront pas de
Se poser.

- Faiblesse des cables de gaz et
d'embrayage : fortement atténuée
par un graissage fréquent,

- Problémes électriques : ampoules
du tableau de bord qui claguent faci-
lement. Il faut surveiller le circuit élec-
trique : changer chague cosse un
peu branlante, vaporiser du silicone,




soigner le cheminement des fils...
- Jai changé 2 fois la batterie qui est
trés sallicitée par 'énorme démarreur
de type automobile (Bosch)
- Chaque coude d'échappement s'est
cassé au ras de la culasse.
- Les pipes d'admission, sur les-
quelles se montent les carbus de Le
Mans, ont tendance a se craqueler
puis & se sectionner, Reméde : mon-
ter une petite patte alu, ou un ressort
assez rigide entre une vis du cache
culbu et le carbu.
- Lors des vidanges, mettre la quanti-
té d'huile préconisée sinon les fuites
se manifestent tras vite, De plus les
guantités d'huile prévues par le
constructeur sont assez importantes.
- Changement du cardan & 122 000
km : celui-ci doit surtout travailler
dans le gras et n'aime pas du tout les
amortisseurs trop souples ou
fatigués.
- Faire trés attention a tous les file-
tages du moteur qui sont trés fragiles.
Il faut impérativement respecter les
couples de serrage. Reméde : en
cas de foirage le must est d'utiliser
les filets rapportés : géniaux.
- La chaine de distribution est & chan-
ger tous les 70 000 km avec monta-
ge d'un tendeur de chaine automa-
tique plus sérieux que celui d'origine
qui n'est en fait qu'un patin. Il est éga-
lement possible de monter une distri-
bution par cascade de pignons
en Ergal,
- L'embrayage tient environ 80 000
km, par contre le poussoir d'embraya-
ge suinte assez souvent, cependant
le joint ne colite que quelques francs
et se change rapidement.
- Il vaut mieux changer les soupapes
tous les 100 000 km. Les guides
s'ovalisent et les portées des sou-
papes s'usent, d'oll une mauvaise
compression et une consommation
d'huile par les guides.
- Les reniflards de moteur et de boite
refoulent sans arrét un brouillard
d'huile et de condensation qui se
déverse dans un petit bocal de lave-
glace automobile placé sous la selle
et qu'il faut vider de temps en temps.
- A 182 000 km, en arrivant & un
stop, moteur au ralenti, mon voyant
de pression d'huile s'est allumé, alors
que mon niveau d'huile était impec-
cable. Aprés changement du mano-
contact de pression, la probléme sub-
sistant, j'ai ouvert le "cceur" de ma
belle pour constater qu'elle était en
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train de me faire un bel infarctus.
Bilan : vilo rectifié, changement des
coussinets de bielles, des bagues de
pieds de bielles, des axes de pistons,
des segments, de la pompe a huile,
du clapet de décharge, des joints
moteur, de I'embrayage déglagage
des cylindres, changement des sou-
papes et des guides + rectification
des sigges. Vous allez me dire que la
note & du étre salée, et bien pas tant
que ¢a = 4 200 balles, en utilisant
quelques piéces d'occasion. Trouvez
mieux chez les japs et appelez moi.
De plus, vous remarquerez que
cylindres et pistons sont toujours
d'origine mais seront slirement a
changer bientft.

En résumé, on peut constater que, vu
le kilométrage, la robustesse est cer-
taine et, en cas de probléme, Un peu
d'huile de coude et de sens pratique
suffisent pour repartir. Au grand
désespoir de quelques mauvaises
langues que je connais, ma moto ne
m'a jamais laissé en panne sur le
bord de la route et m'emméne sans
faillir au boulot chague jour.

Modifications : ma moto est
équipée de culasses de 850 Le
Mans, dont les soupapes sont plus
grosses que celles d'une SP norma-
le. Ces culasses sont munies d'une
paire de carbus Dell'Orto de 36 mm
alors que sur une SP on trouve des
carbus de 30 mm.

- L'arriére est équipé d'un porte baga-
ge et d'une paire de sacoches en
cuir.

- L'avertisseur sonore d'origine est
remplacé par un avertisseur & com-
presseur, dont les trompes sont pla-
cées dans le téte de fourche : puis-
sance redoutable.

- Beaucoup de piéces en alu sont
polies.

- Les carbus sont équipés de comets
et de cuves transparentes, qui don-
nent un petit air racing.

- La visserie est en inox & 80%.

- Quand j'al eu ma moto celle-ci était
équipée de pots Lafranconi. Ce sont
ceux qui sont les mieux adaptés a
toute Guzzi : trés bon rendement
moteur, bruit digne d'une sonate de
Mozart, sans étre assourdissant.
Cependant ces pots sont "réservato
competizioni", alors doucement sur
les gaz en agglomération et devant
les forces de l'ordres.

- En projet : des Durits aviations ;
une batterie de voyants de tableau
de bord plus lisibles et montés sur
une plating en alu.

Utilisation :la 1000 SP-LM est
une routiére pure et dure, pas irés
impressionnante en tetrme de perfor-
mances, mais trés efficace et trés
saine, capable de surprendre des
motos beaucoup plus rapides et puis-
santes, si la route tourne un peu.

La partie cycle est trés rigide et la
tenue de route trés bonne, sauf
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quand |les pneus commencent a
s'user ; 1, la moto ondule et des
réaction de direction apparaissent,
jamais dangereuses mais pénibles.

- Le freinage, si il est un peu dépasse
par celui des missiles modeme, reste
trés honnéte et suriout trés slr, trés
facile d'utilisation, méme g'il est un
peu surprenant lorsgu'on a unique-
ment utilisé des systémes de freinage
classiques auparavant. En effet le
freinage Guzzi est intégral, c'est a
dire que le disque arriére est couplé
avec un des deux disques avant, le
second disque AV secondant le tout.

- Le confort est bon, sans plus. La
moto est assez raide de suspension

{Koni). La selle est assez confortable
et spacieuse. Le téte de fourche est
excellent. Par contre le bas de caré-
nage ne m'a jamais convaincu et je
I'ai d'ailleurs définitivement démonte
(il est & vendre).

- La maniabilité est moyenne, c'est
une moto plutét virile et physique, &
piloter vite.

- La garde au sol est, & mon avis,
insuffisante pour la tenue de route
proposée : la béquille laisse souvent
des traces dans le bitume et il m'arri-
ve parfois de faire jaillir quelques
gerbes d'étincelles pour intimider une
japonaise un peu trop entreprenante.
- La mise en route s'effectue toujours

sans probleme, si la bafterie est en
bon état et l'allumage bien réglé. A
froid, l'usage du starter est indispen-
sable été comme hiver.

- Le duo ne pose pas de problemes si
le passager n'est pas trop grand, car
les reposes pieds sont placés assez
hauts (n'est ce pas Nanard).

- Les commandes sont sur dimen-
sionnées et agréables. Bien sir elles
prennent un peu de jeu avec l'age
mais fonctionnent toujours bien si
elles sont bien lubrifiées. L'embraya-
ge et la poignée de gaz sont fermes,
la hoite de vitesses est assez raide
mais le couple imposant de la béte
fait que une fois calée en 4e ou 5e,




on ne l'utilise pratiquement plus.

Bref vous constatez que cette moto
est loin d'étre parfaite. Un essayeur
d'aujourd'hui hurlerait certainement
en essayant une moto de 14 ans. Peu
mimporte | Je me suis fait & elle et
elle me le rend bien.

Conclusion : les Moto Guzzi
sont des motos un peu marginales
qui sont loin de faire 'unanimité, Sou-
vent, je dois faire face aux remarques
un peu acides de mes copains non
guzzistes, mais je sens quand méme
une pointe de respect pour cstte
vénérable mamy qui galope encore
bien. De plus, les guzzistes sont prati-
guement tous des gens sympas, qui
n'hésiterons pas & vous saluer sur la
route, & s'arréter si vous étes en rade,
ou & vous proposer quelgues
conseils, car beaucoup sont des
motards d'expérience.

Le Moto Guzzi Club de France est
d'ailleurs prét a accueillir tous les
nouveaux membres dont I'esprit se
rapproche de limage de sympathie et
de convivialité liee a la marque.
Réliez vous au V. Twin et que ceux
qui sont encore indécis quant a
l'achat d'une Guzzi franchissent le
pas qui les conduira vers des années
de bonheur.

"Moto Guzzi : parfois malade, jamais
mourir",

Quelques chiffres :

- Consommation : entre 6 | et 8,5 .
Moyenne 7 | & 140-150 km/h - Perfor-
mances : 210 km/h compteur, mais
ce n'est pas son truc et je ne lui fais
pas subir ce traitement tous les jours.
- Consommation d'huile : un verre
tous les 1 000 km

- Trouvable d'occasion entre 10 000
et 20-22 000 F, Tout dépend du kilo-
métrage et de I'état. Mais il vaut
mieux acheter une Guzzi 4 100 000
km qui a eu un propriétaire soigneux
que de prendre la méme moto & 30
000 km avec un "crassou” comme
compagnon de route.

Je me tiens & votre disposition pour
tout autre renseignement. Je salue
tous les motards sans exception, sauf
ceux qui (se) conduisent comme
des cons.

Je vous signale également qu'a
Mordelles, & 15 km & l'ouest de
Rennes (35), se tient un grand sor-
cier des Guzzi, j'al nommé Fanch, le
boss de "Moto Passion" qui est un
mordu du V. Twin de Mandello et qui
se fera un plaisir d'apporter une solu-
tion & vos éventuels problémes et &
vous fournir la monture qu'il
vous faut.

Je tiens également & remercier
tout particuliérement mon ami
Marc Collinet qui est l'auteur
des photos qui illustrent cet article.
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