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Les critéres de choix pour I'acqui-
sition d’'une moto ne se limitent
hélas pas a des considérations
d’'ordre mécanique ou esthéti-
que. Le facteur prix est bien sOr
déterminant pour le choix ; or si
le prix d'achat est connu, celui de
I'entretien I'est beaucoup moins.
Nous entamons avec la 850 Guzzi
California, une série d’'essais lon-
gue durée portant sur plusieurs
dizaines de milliers de kilomé-
tres, a l'issue desquels les pro-
priétaires nous font part, sans au- o
cune complaisance, des qualitées
et des défauts des machines '
qu’ils utilisent. Pour ce faire, iis
nous ouvrent leurs carnets de
bord et font leurs comptes. Ou-
vrons donc le bal avec cette gran-
de routiére : la 850 Guzzi Califor-
nia. Son possesseur a parcouru
30 000 km en moins d'un an. Pour
nous, il la passe au crible...

elcome on my Guzzi California... Such a
Wlovel\,r bike ». Le gros Vé-twin de 850
cm3 martéle en mesure cette adaptation
de la mélodie « Eagles ». La position de con-
duite est tellement décontractée, que l'on se
surprend 3 siffloter derriére le pare-brise ; bien
utile chez nous cette feuille de plastique sur
une Italienne destinée aux Américains, surtout
qu'il pleut plus souvent Porte Dorée que sur le
Golden Gate, et qu'aujourd’hui encore il
bruine.. sur Paris, Malgré tout presque a re-
gret, je rends cette Piémontaise de Beverley
Hills & Aris son propriétaire, un barbu débon-
naire qui m'a dévoilé tous les secrets de sa Ca-
Jif !

Moto balade

Le moins que 'on puisse dire c'est gue cette
850 T3 sauce américaine ne passe pas ina-
percue. Noire et imposante, comme une
Mamma en deuil elle inspire le respect. Aris
avoue : « Lesautomobilisteslaredoutent ;[ son
poids, sa masse, el ses équipements sont au-
tant de menaces pour fes téles de voitures ».
Elle n'est pas si large, mais les pare-jambes,
avant et arriere, les sacoches, le grand-
guidon ressemblent a des ratures sur 'esquis-
se dela T3 : « Son poids est sécurisant pour le
pilote, avec ses 270 kg, tu as le sentiment que
si une voiture te touche, tu ne gicleras pas
comme uf vélo [ si tu tombes, serre les...
Jjambes et les pare-cylindres feront le reste ! ».
Les repose-pieds « Wagon » le grand-guidon
obligent le pilote & se tenir trés droit, les pieds
trés avant sur les plate-formes : « La position

De nuit rien a craindre !
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130 sur I'autoroute tu as I'impression de pou-
voir aller au bout du monde d’une seule traite,
sans te fatiguer ».
Au milieu de cet équipage, le bon gros 850 pa-
rait presque trop sage, trop discret : « Le mo-
teur sait se faire oublier, d’autre part sa sou-
plesse et surtout son couple permettent de
3 rouler en bas des tours en cingquiérme. I/ re-
‘lfgi;éc_ia:{sj . prend doqcemenr sans forcer ;) par contre
SoE ATHERES | " dans les situations embarrassantes si l'on ré-

o
= trograde et que ['on ouvre en grand, il lache

volontiers toute sa cavalerie... Mais ce n'est
pas vraiment ce que I'on attend de lui ». En fait
on pourrait oublier qu'il s'agit 13 d’'un moteur
de 68 Ch qui a déja donné les preuves de son
tempérament en tenue de sport, mais il ne re-
chigne pas non plus au bleu de travail : « Les
Guzzards, la bande de copains qui ne roulent
qu’'en California utilisent tous leur bécane
pour bosser, et la considérent comme une
grosse utifitaire, d'ailleurs en ville, elle ne se
débrouilfe pas trop mal dans la circulation
mais la California est avant tout une grande
routiére : Les auto-radios ne sont pas rares sur
les Calif’, et ma passageére préférée sort par-
fois un bouquin, qu’elle lit tranquillement a
150 sur 'autoroute ».

Sila California est une moto a part, son proprio
n‘est pas non plus un motard comme les au-
tres.

Cool driving men

S'il roule beaucoup, le pilote de California n'a
pourtant rien a voir avec I'archétype du « rou-
le-toujours » : Barbour gluant et médaillé,
Cromwell noir et barbe gelée. Il aime bien
s'habiller en général d'un blouson « Perfec-
to » se chausser de bottes mexicaines. |l banit
'intégral au profit, évidemment, d'un petit
casque blanc de type américain ; mais il est
trés relax, dans sa fagon de conduire et par-
court entre 25 et 40 000 kilomeétres par an. II
adore trimbaler un énorme attirail sur sa Calif'":
« Y en un qui se balade en permanence avec
sa grille de barbecue sur la moto ». Au hit-
parade des motos qu'ils auraient acheté si la
California n'avait pas existé on trouve la Gold
Wing, la 900 Béhéme, la 1000 RS, la 1000 SP
ou encore la 750 Yam.

« A mon avis les raisons qui poussent un type
a acheter une California sont les suivantes . la
gueule d’américaine, ({’aurais méme aimé une
Béhéme chopperisée ou une Honda CX 500
« De Luxe w); le fait qu'elle reprenne la
« gueule » de ['Harley en étant deux fois
moins chére. Pour certains c'est la réputation
de /a marque, pour d’autres le fait que ce soit
une ltalienne, et enfin d'autres encore trou-
vent la 850 T3 trop banale... »

Lorsqu‘ils roulent en groupe les possesseurs
de California se tirent rarement des bourres ;
ils roulent calmement, certains en écoutant la
radio, et ne détestent pas poser les repose-

Une gueule indéniable.




pieds-wagon par terre dans les virolos. L'utili-
sateur de California n’est pas du tout un fan de
vitesse ; ce serait plutdt le genre motard as-
sagi. L'une de ses manies est de monter sans
arrét des accessoires, et pour cela tous les pre-
textes sont bons....

La belle excuse !

Les possesseurs de California, comme les
« Harleyistes » aiment bien personnaliser leurs
machines et Aris avoue que parfois tout n'est
pas indispensable : « La sécuritd a souvent
bon dos, et guelques gadgets supplémentaires
ne sont installés que pour fa frime... Méme en
ayant récuperé des accessoires a la casse et en
fes ayant posés moi-méme [‘arrive a une som-
me assez rondelette : prés de 1 500 F. Pour
compenser 'éclairage défaillant de la machine
a l'origine f'af installé un bi-iode Carello, deux
longues paortées, deux anti-brouiflards... Tout
n'était peut-étre pas utife ! » Et avec ce sens
de 'exagération les petites causes ont parfois
de grands effets : la pose d'un rappel sonore
de clignotants pour eviter de les oublier, En
fait, le point mort est assez délicat a trouver en
raison de la médiocre qualité des commodos.
« J'af remarqué gque de nwit, sous un orage j'a-
vais certaine difficulté a distinguer la California
qgui me précédart ; eh bien j'ai installé deux
feux rouges de caravane sur fes sacoches et
une ampoule de brouflard dans le feu rouge
sur le garde-boue ». Et si pour les spécialistes
la pose d’accessoires superflus peut &tre sour-
ce de probléme de tenue de route certaines
modifications sont apportées pour atténuer
des défauts ; ainsi pour éviter que le pilote soit
trop en arriére il faut scier le guidon d’une di-
zaing de centimétres de chague coté, On peut
aussi installer un compteur de « Le Mans »
pour disposer d'un totalisateur journalier.. Et,
4 au prix ol est le super », il vaut mieux poser
un bouchon anti-vol. Un warning est parfois
pratique pour montrer que quelque chose ne
va pas.

Le pour et le contre

Aprés avoir étudié la California sous toutes ses
coutures, nous en sommes venus a parler de
ses qualités et de ses défauts. Puis les « Guz-
zards » ont aussi donng leur avis.

Lesqualités:

Faible entretien, consommation réduite, ne
consomme pas d'huile, sécurité et économie

dues au cardan, I'autonomie : 3560 km sur au-
toroute, 400 sur route, 300 km en ville. La qua-
lité de la batterie et de I'alternateur. Facilité
d'accés au moteur, simplicité des réglages.
L'excellent freinage et le changement aisé des
plaguettes. La conduite cool au couple et |a
position de conduite relax. Ses équipements
d'origine. Aprés ce tour d’horizon des qualités
qui font de la California 'une des meilleures
Grandes-Routiéres du marché surtout au ni-
veau du co(t d'utilisation voyons un peu l'en-
vers de la médaille.

Lesdéfauts:
Sur onze possesseurs de California interrogés
sept considérent qu'au-dessus de 120 km/h la
tenue de route se dégrade sérieusement en so-
lo : trois ont chuté aprés guidonnage.
Entretien ;

Dépose du moteur pour changer I'embrayage.
Changement ennuyeux du filtre a air.
— Neécessité de démonter les sacoches pour
régler les amortisseurs.

Utilisation de la jauge et remplissage d'hui-
le délicats.
— Incompétence de certains concession-
naires, mais ameélioration des détails de livrai-
son depuis l'installation du nouvel importa-
teur.

Utilisation :
— La selle légérement relevée vers l'arriére
fait descendre le passager vers le pilote. Par
ailleurs cette selle est trop dure et ne ferme
pas aclée.
— Eclairage médiocre d'origine.
— Fragilité du ressort de rappel de sélecteur.
(Il en existe des renforcés).
— Commodos peu pratiques.

Manque de précision du voyant de point
mort.

Talonnement de la fourche et des amortis-
Seurs.
— Pare-brise fragile.
— Sacochespastrésétanches.
— Guidon trop grand.
En une année d’utilisation intensive, les rides
sont apparues « attardons-nous-y » un ins-
tant.
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La sangle de réservoir n'a pas résisté,

L'usure du temps

Si sur le plan mécanigue, le temps ne commet
aucun irréparable outrage, question esthéti-
gue on ne peut pas dire que*la finition fasse
I'objet de soin attentif pour assurer la longe-
vité des chromes ou de la peinture : « Pour

une w moto de frime », fe trouve assez curieux
gue les chromes se piquent aussi rapidement,
aux soudures, sur le guidon, ou encore sur
Farceau de selle ; de méme la peinture se ter-
nit rapidement. D'autre part, les plateaux des
repose-pieds sont complétement attaqués par
fa rouwille sous les caoutchoucs ;| et pour ter-
miner, la sefle a complétement attaqué la pein-
ture du réservoir & 'endroit ou elfe repose des-
sus, c'est assez désagréable ». Par contre le
moteur n'a pas du tout souffert d'usure anor-
male o« Le moteur marche de rmieux en
mieux, if s’est fibéré vers 13 XK km... Je n'al
pas eu de pEPINS majeurs ».

Voild I'avis d’un utilisateur sur la machine au
guidon de laquelle il a parcouru 30 000 kilomeé-
tres en un an. A vous de juger ! Les Italiennes
ne semblent pas si fragiles que certains veu-
lent le faire croire.



L'ergot de béquille latérale si fragile.

Les disques en fonte rouillent sous la pluie cela
n'empéche pas le freinage d'étre des plus efficaces.

La parade & la panne du systéme de vérouillage de sécu-
rité & I'embrayage : relier les fils pour les maintenir
en contact.

TRANCHES DE VIE

étapes de sa vie commune avec sa belle

Italienne, et ouvre son carnet de bord,
Ressortant ses factures, il a fait le bilan de
I'entretien de sa California ; précisons cepen-
dant qu’il a lui-méme effectué certains tra-
vaux de mécanique 2 la portée de tout Guzzis-
tes. Aussi la main d’ceuvre n‘entre-t-elle pas
toujours en ligne de compte dans ces calculs.
En additionnant les frais de ces « six tranches
de vie », nous avons pu établir un prix de re-
vient kilométrique qui servira de référence
pour les prochains essais de ce type. Afin de
simplifier les comptes et pour une meilleure
compréhension nous avons divisé la consom-
mation globale de la California par six, aussi ne
la verrez vous pas varier suivant |'utilisation de
la machine. Son appétit fut d'ailleurs assez rai-
sonnable, puisque sur trente mille kilomeétres,
elle n'eut en moyenne besoin que de 6,5 litres
de super pour parcourir cent kilométres.

0a5000KMS:

A ris, raintenant nous résume les grandes

326 litres de super : 871 F, révision des 500
kms : gratuite, 66,40 F d'ingrédients, Révision
des 1 500 kms : 250 F (3 h. de MO). Total :
1186,40 F. « J'ai recu ma California, I'hiver
dernier en décembre. Le rodage effectué dans
des conditions difficiles m'a permis d'appré-
cier d’emblée la qualité et I'efficacité des équi-
pements. Le pare-brise notamment est utile
pour se protéger de la pluie, et le vent n‘arrive
pas directement sur le pilote. Bloqué par la
neige a soixante kilométres de Paris, j'ai tout
de m&me pu rentrer chez moi en enroulant un
cable autour de la roue arrigre. La moto tient
assez bien sur la neige et le freinage intégral
s'avére &tre un précieux allié... Mais cela ne
m’'a pas empéché d'éprouver la robustesse
des pare-jambes et des pare-sacoches. Cette
chute 3 basse vitesse n'a entrainé aucun dégéat
important : & peine quelques éraflures. Quant
4 moi, j'en fus quitte pour quelques égratignu-
res, tout heureux de ne pas &tre coincé sous la
moto. Mais au moment de relever la Cali-
fornia : impossible | J'ai d0 demander de
I'aide ! Profitant des longues soirées d'hiver,
je commence & équiper la Calif : longues
portées anti-brouillards viennent au secours
d'un optique d’origine assez décevant ».

5000210000 kms

325 litres de super : 871 F. Révision des 5 000
(vidanges, boites et pont, joints) : 194,50 F.

Total : 1065,50 F.

« Lentement les beaux jours arrivent, la Cali-
fornia se sent attirée par les grands espaces. A
un train de sénateur, nous prenons |'autoroute
pour la premigre fois, en direction de Montpel-
lier. J'apprécie ses qualités d'avaleuse de bitu-
me ; en cours de route je m'apercois que la
sangle du réservoir s'est rompue, Un systéeme
de fortune nous permettra de rallier Montpel-
lier sans encombre, Progressivement, j'accélé-
re, mais 4 haute vitesse, j'ai la fdcheuse im-
pression que la roue avant ne fait que lécher la
route. Cette remarque me sera d‘ailleurs con-
firmée par d'autres Guzzistes. Arrivé dans la
capitale languedocienne, je pose par acquit de
conscience des déflecteurs sur les pare-cylin-
dres, avec autant d’effet me semble-t-il gu'un
spoiler sur une 2 Ch... Le retour se fait sans
encombre par les routes d'Auvergne ol je me
surprends a déhancher comme un beau diable
pour prendre I'angle. La California se pique au
jeu et s’en tire bien, mieux que son encombre-
ment pourrait de prime d’abord le laisser pen-
ser, Rentré & Paris, le démarreur reste insensi-
ble & mes suplications et mes menaces ; et
c'est a la poussette (mais si, mais si) qu'il me
faut la mettre en route, car de Kick monsieur
sur cette moto, point... Las de cette gymnasti-
que matinale, je cherche la faille et la trouve :
le systéme de sécurité qui interdit |'utilisation
du démarreur sans étre débrayé se croise les
bras. Les fils chargés de faire contact lorsque
I'on tire 'embrayage sont tellement détendus
qu‘ils ne se touchent plus. I suffit de relier les
deux fils entre eux, et « que vogue la
galére... »

10 000 & 15 000 kms

Essence : 325 litres : 871 F. Révision gratuite
des 10 000 kilométres : 250 F (ingrédients plus
joints). Pneu arriere (sans MO} : 196,90 F.
Deux jeux de plaquettes (quatre du freinage
intégral, sans MO) : 120 F. Total : 1637,90 F.

« Les congés se rapprochent, mais les beaux
jours n‘arrivent pas pour autant. Parti pour la
Bretagne, je roule pendant plus de trois cents
kilométres sous la pluie. La Calif ratatouille ; je
m'arréte pour changer les capuchons de
bougie d'origine pour des Lodge plus étanches
(12 F pigce) (...). Sur les routes grasses ou les
surfaces un peu délicates, le freinage est trés
bon et sans danger. Au pied, on se sert
d'abord du freinage intégral, puis si besoin




Des commaodos bien peu pratiques at peu sérieux d'as-
pect.

est, on « compléte » avec le second disque a
{'avant. On évite ainsi toutes les mauvaises
surprises des revétements un peu vicieux. De
:etour par le Mont Saint Michel, je constate
que quelques gouttes ont réussi & pénétrer
dans les sacoches. Rien de trés grave, mais il
est toujours un peu désagréable d'enfiler un
pull humide. De retour sur la capitale, nous
rencontrons quelques bouchons ; sans pro-
bléme la 850 Guzzi se glisse comme n‘importe
quelle autre moto entre les files de voitures
compactes... Mais il est impossible de tourner
a un angle droit devant une voiture pour chan-
ger de file sans garder le souvenir d'un pare-
choc sur les sacoches. 13 000 bornes le pneu
arriere est mort, je le change relativement ai-
sément ; je profite de cette séance de mécani-
que pour installer deux feux arrigres de carava-
ne sur les sacoches et une montre sur le ta-
bleau de bord. Le tout récupéré pour une cen-
taine de francs dans une casse ».

150002 20 000 km
Essence : 325 litres de super : 871 F. Une
vidange sans MO + mécanigue diverse. Total:
911,50 F.

« J'ai la bougeotte... Avec plusieurs copains
rencontrés A l'occasion d'un week-end a
Deauville on a formé les « Guzzards » : on ne
roule qu'entre possesseurs de California.l On
a mis plusieurs voyages sur pieds dont un a
Gerardmer ; nous sommes aussi partis en Al-
sace & sept calif. Nous avons franchi le Col de
la Schlucht sans aucune difficulté et en régle
générale nous n‘avons rencontré aucun pro-
bléme particulier en montagne. Au retour mon
soufflet de cardan expire (14,72 F) je le change
moi-méme et c'est reparti | {...). Un peu plus
tard ce sera au tour de l'ergot de béquille
latéral de déclarer forfait, Cette petite piéce &
treize balles m’‘obligera a chaque arrét 3
béquiller la Guzzi chargée comme un mulet sur
la centrale ; sans commentaire... (...} Toute-
fois, la Guzzi roule toujours sans me poser
trop de soucis, sa consommation reste fert
acceptable, elle n'atteint jamais les sept litres.
La simplicité des réglages me permettent de
régler moi-méme des culbus un peu trop
bruyants : 0,22 mm 2 la soupape d’échappe-
ment autant & |'admission, moteur froid et
piston au point mort haut et voila ! Ca peut
aider lorsque en pleine campagne le moteur se
met & surchauffer, de n'avoir que les cache-
culbuteurs & démonter, un écrou et une vis a
desserrer, une cale a glisser pour obtenir le jeu
nécessaire et de repartir en toute quiétude... »

20000 2 25 000 kms

Essence : 871 F, Révision des 20 000 km ; car-
touche, boite et pont : 360 F. Pneu avant : 232
60 F. Pneu arrigre 196,90 F. Jeu de plaquette
complet (six plaquettes) : 178,20 F. (sans
MO). Total : 1827,70 F.

« Voila le mois de septembre, on va enfin pou-
voir partir en vacances : direction la Créte soit
8 500 km. Avant le départ je change les deux
pneus, les plaquettes : la California est fin
préte. Les sacoches sont pleines, les duvets et
la tente sont solidement arrimés sur le porte-

, -

Il faut dé les hes pour changer la
des ressorts d’amaortisseur et remplacer les plaguettes
du frein arriére.

bagage. Avec son immense sacoche de réser-
voir, la moto ressemble 3 un dromadaire (elle
en a I‘appétit). Aprés un véritable exercice de
voltige, ma passagére est enfin assise.
Chargée la California reste maniable, mais mé-
fiance, 270 kg, plus les bagages et & deux, a
basse vitesse la conduite est des plus délica-
tes. Par de petites départementales et le Col
du Mont Cenis, nous arrivons en ltalie. Se
sent-elle chez elle ? L'indice d'octane dans
|'essence est-il supérieure ? Toujours est-il que
le moteur marche de mieux en mieux. Pise,
Florence, Sienne, Rome, Naples, les paysages
de carte postale se succédent, Brindisi, nous
embarquons pour Corfou, un petit tour de l'ile
et direction Igoumenitsa. L'une des constan-
tes des routes grecques est qu'elles sont
goudronnées et que sans aucun avertisse-
ment elles se transforment en rocaille ou en
terre de préférence juste aprés un virage. Del-
phes, Ath&nes, nous embarquons pour la
Créte. A l'arrivée je retrouve tous les fils arra-
chés... Plus de contact. Sparadrap et viroumm
c’est reparti | Quelques instants plus tard je
découvre le fin mot de I'histoire : ma siréne
d’alarme’ s'était déclenchée seule sous les
mouvements du bateau. Des marins pour I'ar-
réter ont arraché tout ce qui dépassait... Heu-
reusement le reste du faisceau était intact |
{...). La Créte n'a que trés peu de route gou-
dronnée et il faut parfois recourir a la position
trial pour continuer & progresser dans les pier-
res ou sur la terre meuble... Inutile de vous
dire que cela tient de la haute voltige | La
encore j'apprécie le freinage intégral dans les
descentes gravillonnées,. ou il faut faire preuve
d’une grande douceur pour ne pas coucher la
moto ».

25 000 a 30 000 km
871 F Huile {env, 50 F). Total :

Essence :
921F.

« Le temps de faire une vidange et un millier
de kilométres et il faut déja penser & rentrer ;
la premiére partie du retour s'effectue en
bateau. Sous le poids des bagages, pour la se-
conde fois |'ergot de béquille latérale se
casse... Et la moto tombe lourdement ; le cli-
gnotant gauche n'y résiste pas. Débarqués en
ltalie, nous remontons par la cote Est, puis
vers la Suisse, nous traversons le Beaujolais
avant de retrouver Paris, Depuis nous avons
retrouvé le train-train quotidien aprés ce
voyage qui, si je ne me trompe pas dans mes
calculs, nous aura colité environ 4 000 F. Les
week-ends a la campagne aidant, j'ai genti-
ment atteint le seuil des 30 000 km sans trop

m’en rendre compte. en moins de douze mois.

Le verdict : 0,55 Fau km.

Vous venez de le lire : pour parcourir 30 000
km, Aris a dépensé 7 500 F. Mais pour obtenir
un prix de revient au kilometre, il faut encore
ajouter le montant de la prime d'assurance :
2 200 F et I'argent que la moto a perdu a l'ar-
gus. Bien que n'étant pas encore vendue, on
peut néanmoins penser que celle-ci peut I'étre
aux alentours de 15 000 F soit une somme de
7 000 F & ajouter en amortissement. Tout ceci
additionné nous donne un prix de revient de
16 700 F, soit pour les trente mille kilométres
parcourus 0,55 F du km, Quel bilan nous réser-
verons les superbikes et les motos de presti-
ge ? Surprise... mais la connaissance du prix
de revient au kilométre pour toutes les motos
sera fort intéressant !

T En TETE UNE
ACHINRTION DIRBOLIPUE ... TE
VRIS ME RACHETER UNE (ALIF,
LOMME ¢R MA NOUVELLE CRLIF SERR
CRALIF A LA. PLACE DE LA

LES PRIX
(TTC AU 20.10.1978)

Les prix TTC :

Couvercle de culasse : 60 F61.
Silencieux : 320,16 F.

Filtre & air cartouche : 17,93 F.
Vilebrequin : 1117,87 F.
Piston : 257,40 F.

Céable d'embrayage ; 67,40 F.

Le prix de la chute :
Réservoir ; 1148,89 F.
Fourche compléte : 2 200 F.
Compteur : 244 74 F.

Phare complet : 491,83 F,
Pare-brise complet : 562,07 F.
Clignotant av. : 90,35 F.

Importateur : Seudem, 12, rue d'Alsace, Leval-
lois.
Guzzi California : 22 000 F.




