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Grofie Nlasse
auch in der giinstigen 4 4=
Mittelk/asse. .
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e V65 Lario neu
M OTO GUZZI Minimum an Benzinverbrauch ECE-Gerduschobergrenzen tber-

erreicht wird. schritten werden und der GUZZI-
Génzlich neu sind auch das Luft- typische Sound verlorengeht.
filtersystem und die Auspuffanlage, So bringt die GUZZI-Lario runde

die einen guten Gasdurchsatz 195 km/h auf die Straf3e. Die 16™-Rader
ermoglichen, ohne daf3 die neuen unterstutzen dabei ihre Handlichkeit.

Der Modellathlet in
der 650er Klasse.

o

GUZZI-Technik in Top-Form. Perfekt
bis ins kleinste Detail. V 65 Lario — im
Windkanal konzipiert. Mit technischer
Innovation, die die Motorleistung

und die Fahrwerksqualitat weiter ver-
bessert.

Wenn die GUZZI-V 65 Lario ihre
athletischen Muskeln spielen 1af3t,
zeigt sie, was in ihr steckt: Da ist der
neue temperamentvolle Vierventil-
2-Zylinder-V-Motor mit zentral ange-
brachten Ziindkerzen und optimierter
Brennraum-Technologie, wodurch
ein Maximum an Leistung mit einem



Jechnische Daten.:

| Moto Guzzi | V 65 Lario
Motor [ 2 Zylinder, Viertakt, 90°V
Hubraum 638 ccm
Bohrung/Hub 80/64 mm
Verdichtung 10,0:1
Leistung 43 kW/58 PS bei 7.400 U/min—!
Ziindung Batterieziindung iiber Doppelunterbrecher
Kraftiibertragung 5-Gang-Getriebe, Kardanwelle, im Hinterachs-
antrieb mit integriertem Dampfungselement
Tank 18,751
Verbrauch 6,5 | Super

Integral-Bremssystem

Bereifung
Leergewicht
Héchstgeschwindigkeit

7189 km/h (nach DIN)

vorn 2 Scheiben, 270 mm @, gelocht
hinten 1 Scheibe, 235 mm @

vorn 100/90 V 16, hinten 120/90 V 16
198 kg

GUz22/ Lario -
nur Muskeln, kein Gramm Fett.

Weitere Verbesserungen kommen
dem ohnehin schon als sehr stabil
bekannten und jeder Situation
gewachsenen GUZZI-Fahrwerk
zugute: Der Rahmen wurde im
Bereich der Steuerkopfpartie noch
verstarkt. Die neue luftunterstiitzte
Olpneumatische Telegabel mit 35 mm
Standrohren und einer stabilisierenden
Gabelbriicke sorgt fur hochstmagliche
Stabilitéat.

Durch neue Materialien wurde es
ermoglicht, eine extrem leichte Kupp-
lung herzustellen, die jedoch von ihrer
Funktionalitét nichts eingebuf3t hat.

V 65 Lario mit eleganter Verkleidung
in windschnittiger Linie. Lieferbar in
GUZZI-Rot oder -Silber mit 58 PS
(reduzierbar auf 50 PS).



o g
MOTO GUzZZI

Ein vollig neuer Typ.
Die ,.doppelte”650er.
Fur StralBe und
Gelande.

V65 TT neu

Ein rassiger Tourer, mit dem es auch
ins Gelande gehen darf, oder eine
unverwustliche Cross-Maschine, mit
der es auch auf der Autobahn Spaf3
macht — ganz wie man will. In der

V 65 TT sind beide Ziele perfekt ver-
eint, ohne dabei die jeweils typischen
Eigenschaften eines Bereiches zu
vernachlassigen.

Enorm hohe Leistung steht in
optimaler Harmonie zum Design,
die durch eine verbesserte Getriebe-
abstufung noch untersttitzt wird.

Die Gabel wurde mit Standrohren von
38 mm Durchmesser und grof3en
Federwegen ausgestattet. Die hinteren
Stof3démpfer haben zusétzlich noch
einen Ausgleichsbehalter.

Die neue V 65 TT ist vorn mit Schei-
benbremsen und hinten mit Trommel-
bremsen ausgestattet, die kraftig
zupacken kénnen.

Zahllose Details und Verfeinerungen
haben zur Entwicklung dieser neuen
Maschine gefthrt. Mit klarem, funktio-
nellem Konzept und attraktiver Linien-
fuhrung, wobei die Sicherheit nicht zu
kurz kommt.

Technische Daten.

Ziindung

Moto Guzzi V 65 TT vorlaufige Werksangaben i’
Motor 2 Zylinder, Viertakt, 90°V

Hubraum 638 com

Bohrung/Hub 80/64 mm

Verdichtung 10,0:1

Leistung (DIN 70020) | 46 PS

Batterieziindung tiber Doppelunterbrecher

Leergewicht
Hachstgeschwindigkeit| 173 km/h (nach DIN)

Kraftiibertragung 5-Gang-Getriebe, Kardanwelle, im Hinterachs-
antrieb mit integriertem Dampfungselement
Tank 161
Verbrauch 6 | Super pro 100 km
Bremsanlage vorn 1 Scheibe, gelocht
hinten Trommel
Bereifung vorn 3.00x21", hinten 4.00x18"

165 kg




V65

Die 2-Zylinder-Touren-
Sportmaschine
in dieser Klasse.

Viele gute Griinde sprechen fir diesen
Star in der versicherungsglinstigen
Mittelklasse: Da ist der kraftvolle
638-ccm-V-Motor.

Ein Vorbild an vibrationsarmem,
kultiviertem Lauf. Mit dem starken
Drehmd&ment von 5,45 kpm. Das ist
GUZZI-Klasse durch und durch.

Da ist der absolut steife Doppel-
schleifenrahmen mit Leichtmetall-
schwinge und neuer verstarkter
Teleskopgabel. Mit dem Uber-
zeugenden Standrohrdurchmesser
von 35 mm! Dadurch wird das Hand-
ling dieser GUZZI perfekt. Dadurch
wird das Fahren mit dieser GUZZI zur
Leidenschaft.

Da ist das niedrige Leergewicht, da
ist der wartungsfreie Kardanantrieb —
und da ist selbstverstandlich das
einmalige MOTO GUZZI-Integral-
Bremssystem!

Gerade auf kurvenreichen Strecken
macht sich das geradlinige Qualitéts-

N

Konzept von MOTO GUZZI bezahlt.
Und die sprichwortliche Zuverlassig-
keit. Ganz wie bei den grof3en GUZZIS.

> -
-
Technische Daten
Moto Guzzi | V65
Motor 2 Zylinder, Viertakt, 90 °V
Hubraum 638 ccm
Bohrung/Hub 80/64 mm
Verdichtung 10,0:1 )
Leistung (DIN 70020) | 40 kW/50 PS bei 6.300 U/min
Zundung | Batteriezundung uber Doppelunterbrecher
Kraftubertragung 5-Gang-Getriebe, Kardanwelle, im Hinterachs
antrieb mit integriertem Dampfungselement
Tank 15,51
Verbrauch 6 | Super pro 100 km
Integral-Bremssystem vorn 2 Scheiben, 260 mm 8, gelocht
hinten 1 Scheibe, 235 mm 8
Bereifung vorn 100/90 H 18, hinten 110/90 H 18

Leergewicht 180 kg
Hochstgeschwindigkeit 178 km/h (nach DIN)




praktisch: Es ermdglicht volles
Ausnutzen der ganzen Fahrleistung —
bei allen Wetterbedingungen.

So tragt z. B. der erhdhte Anpref3-
druck des Vorderrades entscheidend
zu optimaler Fahrstabilitat bei.

V65SP

Perfekt in Styling
und Technik.

Zum sportlichen Grundkonzept dieser
V 65 SP (= Spezial) kommt die beson-
ders komfortable Note.
Beeindruckend ist, gleich auf den
ersten Blick, die aerodynamisch
gestylte Tourenverkleidung. g
Sie gibt dieser speziellen
GUZZLihr markantes,
unverwechselbares
Aussehen, fihrt zu
einer beeindruk-
kend eleganten
LinienfGhrung.
Dieses Integral-
cockpit ist nicht
nur besonders
schoén, sondern
auch besonders

Fiir alle GUZZIS: Das Integral-Bremssystem (Patent)

Unabhéngige Handbremse, die nur noch bei Voll-
bremsung gebraucht wird.

Mit einem Fuf3 Vorder- und Hinterrad synchron
verzogern. Unter optimaler Abstimmung des
Bremskraftverhaltnisses durch die Hydraulik.

Alleinvertrieb fiir Deutschland
] und Westberlin:
7 Deutsche MOTOBECANE

2 GmbH,

| 1 Aachener Strafie 23,
il 1= oy = e e | . P 4800 Bielefeld 14,
Tel.: (0521) 44702-0,
443978,

Telex: 937316 moby d

Vergleichen Sie die Bremswege! (bei 100 km/h)
I 4 Moto Guzzi Integral-Bremssystem
I 0 m Konventionelle Einzelrad-Bremsen

GUZZ/IS laufen mit

Castrol

Auf3erdem bietet diese Verkleidung
absoluten Schutz und sorgt fiir Fahr-
komfort —auch bei Wind und Wetter —
der héchsten Anspriichen gentigt. —
Und was das heif3t, wird vor allem bei
Langstreckenfahrten deutlich!

Ziindung
Kraftiibertragung

-~
Technische Daften:
-
Moto Guzzi V 65 SP
Motor 2 Zylinder, Viertakt, 90°V
Hubraum 638 ccm
Bohrung/Hub 80/64 mm
Verdichtung 10,0:1
Leistung (DIN 70020) 40 kW/50 PS bei
6.900 U/min—1

Batterieziindung iiber Doppelunterbrecher

5-Gang-Getriebe, Kardanwelle, im Hinterachs-

antrieb mit integriertem Dampfung;

Tank
Verbrauch

15,5 |
6 | Super
pro 100 km

Integral-Bremssystem
Bereifung

Leergewicht

Héchstg i eit

vorn 2 Scheiben, 260 mm @, gelocht
hinten 1 Scheibe, 235 mm @

vorn 100/90 H 18

hinten 110/90 H 18

183 kg
175 km/h (nach DIN)

Konstruktions- und Ausstattungsénderungen vorbehalten!




