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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzione

Alimentazione

Lubrificazione

Generatore slternatore

Bicllindrico a 4 tempi

Disposizione cilindri a «V» di 90°
Alesaggio mm 83
Corsa mm 78
Cilindrata totale cc 948,8
Rapporto di compressione 9,2 : 1
Coppia massima kgm 7,7 a

5200 giri/minuto
Potenza fiscale Ccvi2 '

A valvole in testa con aste e bilancieri,

N. 2 carburatori «Dell'Orto» tipo VHB 30 CD {de-
stro} VHB 30 CS (sinistro).

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.
Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa
del basamento.

Pressione normale di lubrificazione kg/cmq 3,8 +
4,2 {regolata da apposita valvola montata nella
coppa del basamento).

Trasmettitore eleftrico per segnalazions insuffi-
ciente pressione,

Montato sulla parte anterlore deli'albere motore
(14 V-20 A).



Accenslone

Avviamento

Trasmissioni

Frizione

Trasmissgione primaria

Cambio

A spinterogeno con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrifughe.

Dati di accensione:

— anticipo iniziale {fisso) 2°t1°
— anticipo totale {flsso + automatico)  33°%1{°
Distanza tra | contatti dei ruttori: mm 0,37 +~ 0,43.
Candele di accensione: Marelll CW 7 LP; Bosch
W 7 D, Bosch W 7 DC; Champion N 2 Y; Lodge
HLNY.

Distanza tra gli elettrodi delle candele: mm ,6.
Bobine di accensione: N. 2 montate sul telaio.

Elettrico mediante motorino avviamento (12 V -
0,7 KW) munito di innesto & comando elettroma-

-gnetico. Corona dentata fissata al volano motore.

Comando a pulsante (START) posto sul lato de-
stro del manubrio.

Tipo a secco a due dischl condottl. E posta sul
volano motore, Comando mediante leva sul ma-
nubrio {lato sinistro).

Ad ingranaggi, rapporto 1 ; 1,235 (Z = 17/21).

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporato.



Comando con lova a pedale posta sul lato sini-
stro del veicolo.

Rapporti cambio:

1" marcia=1:2 {(Z = 14/28)

2 marcia=1: 1,388 (Z = 18/25)

3* marcia=1:1,047 {(Z=21/22)

4° marcia =1 : 0,869 {Z = 23/20)

5® marcia =1 : 0,750 (Z = 28/21)

Trasmissione secondaria Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1 : 4,714 (£ = 7/33).
Rapporii totaii {motore-ruota);
12 marcla=1: 11,643
2 marcia=1: 8,080
3" marcia=1: 6,095
4* marcia =1 ; 5,059
5" marcia=1: 4,366

Telaio A culla con struttura tubolare.

Sospensioni Anteriore: forcella telescopica «Brevetto MOTO
GUZZI», con ammortizzatori cleopneumatici.
Posteriore; forcellong oscillante con molie a
spirale regolabili concentriche agli ammortizza-
tori oleopheumatici.

Ruote Anteriore e posteriore fuse in lega leggera con
cerchl «WM 3/2,15x18" CP 2.



Pneumaticl

Freni

Ingombri o peso

Prestazioni

Anteriore e posteriore: 120/90 H 18.

Antariore: a disco con pinza fissa a doppio ci
lindro frenante. Comando con leva a mano posta
sul lato destro del manubrio. Trasmissione idrau-
llca indipendente dal freno posteriore; @ disco
300 mm, ¢ cilindro frenante 38 mm, @ pompa
12,7 mm.

Posteriore: a disco con pinza fissa a doppio ci-
lindro frenants. Comando con leva a pedale po-
sta af centro sul lato destro del veicolo; @ disco
242 mm, ¢ cilindro frenante 38 mm, @ pompa
15,875 mm,

il freno posteriore & collegato mediante trasmis-
sione idraulica al freno anteriore sinistro, avente
nel singoli componenti le stesse dimeansioni del
freno anteriore destro comandato a mano.

Passo (a carico) m 1,565
Lunghezza massima m 2,370
Larghezza massima m 0,890
Altezza massima (parabrezza) m 1,570
Altezza minima da terra m 0,175
Peso (a secco) kg 250

Velocita massima con il solo pilota a bordo:
circa 190 km/h. .
Consumo carburante: litri 5,8 per 100 km,
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Rifornimenti

Parti da rifomire Litri Prodotil da Implegare
Serbatolo carburante 25 Benzina auper (97 NG-RM/min.)
{riserva It 3 circa)
Coppa motore 3 Olio «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50«
Scatola cambio 0,750 Oilo «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
.Scatola trasmissione 0,250
(lubrificazione coppia conica) di cui:
0,230 Olio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»
0,020 Olio «Agip Rocol ASO/Rs
Forcella telescopica (per gambay) 0,060 Liquido «Agip F.1 ATF Dexron»

Impianto frenante anteriore
@ posteriore

Fluido «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
J1703»




DATI DI IDENTIFICAZIONE
(fig. 2)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazione sulla pipa del telaio e sul basa-
mento motore.

Il numero swila pipa del telaio & riportato sul libret-
to e serve agli effettl di legge per l'identificazione
del veicolo stesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che siano impiegati esclusivamente
«Ricambi Originali Moto Guzzi». L’'uso di ricam-
bi non originali annulla il diritto alla garanzia.

Garanzia

La garanzia ha la validita di 6 mesi limitatamen-
te a 10.000 km di percorrenza dalla data di ven-
dita e decade qualora si effettuino modifiche o
si partecipi a competizioni sportive o si impie-
ghino accessori non originali ovvero originali
ma non installati secondo le prescrizioni della
SEIMM - Moto Guzzi.

Sono esclusi dalla garanzia i pneumatici e gli
accessori o parti non costruite negli stablll-
menti SEIMM - Moto Guzzi.

Ogni motociclo nuovo & corredato da un «libretto
tagliandi». Questo libretto deve seguire il veicolo
e va scrupolosamente conservato con gli altri do-
cumenti di circolazione. Esso ¢ infatti I'unico do-
cumento valido da esibire all'Organizzazione
SEIMM - Moto Guzzi per il riconoscimento della
garanzia in base alle condizioni generali di ven-
dita.



10 COMANDI ED ACCESSORI

(fig. 3)
Fanalino indicatore di direzione anteriore. 14 Contagiri.
Contachilometri. 15 Leva comando frizione.
Commutatore a chiave per l'inserimento uti- 18 Serratura bloccagglo sportello per tappo.
lizzatori.

17 Pedale comando cambio.

4 Leva comando freno anteriore destro.
18 Pedana appoggiapiedi posterlore.

5 Manopola comando gas. -
P g 19 Serratura sollevamento sella.

8 Pedale comando freno anteriore sinistro e o e .
posteriore. 20 Fanalino indicatore di direzione posteriore.

7 Pedana appogglapiedi anteriore.
8 Pompa freno anteriore sinistro e posteriore.
9 Borsa laterale.

10 Fanaling posteriore.

11 Faro anteriore.

12 Cruscotio,

La destra o sinistra & riferita ai comandi visti dalla
13 Voltmetro. posizione di guida.
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12 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig. 4)

1 Voltmetro.
2 Contagiri.
3 Tachimetro contachilometri.

4 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-

zatori: ;

«OFF» In linea con il segno «C»; veicolo fermo.
Chiave estraibile (nessun contatto).

«A»  |nlinea con il segno «GC» (ruotata in senso
orario): veicolo pronto per I'avwiamento.
Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave
non estraibile.

«B» Inlinea con il segno «C» (ruotata in senso
orario): veicolo fermo. Con l'interruttore
«A»difig. 5in posizione «PARK=» sihala lu-
ce di parcheggio. Chiave estraibile.

5 Spia (luce verde) per lampeggiatore. sinistro.

6 Spia (luce verde «Neutral») indicatore cambio
in folle. Si accende con il cambio in folle.

7 Spia (luce rossa) erogazione corrente del ge-
neratore. Si deve spegnere appena il motore ha
raggiunto un certo numero di giri.

8 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressione & sufficiente ad assicurarela
lubrificazione del motore. Se la spia non si spe-
gne, la pressione non & quella prescritta; in tal ca-
so occorre fermare immediatamente il motore ed
effettuare le opportune ricerche.

9 Spia (luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

10 Spia (luce verde) per accensione luci di po-
sizione.



11 Spia (luce verde) per lampeggiatore destro.

12 Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza.

13 Azzeratore per contachilometri.

Interruttori comando luci (fig. 5)'

Sono montati sul lato sinistro del manubrio.
Interruttore «A»

Posizione «PARK» |uci di posizione.

Posizione «ON» accensione lampada biluce.
Posizione «OFF»  luci spente.

. Interruttore «B»:

Con Finterruttore «A» in posizione «ON»;
Posizione «LO» luce anabbagliante.
Posizione «Hl» . luce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando lampeggiatori
(fig. 5)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio, °
«D» Horn pulsante comando tromba elettrica.
«C» Flash ‘pulsante comahdo luce a sprazzo.
Interruttore «E»

Posizione «R» comando lampeggiatore destro.

Posizione «L» comando lampeggiatore sinistro.

Pulsante avviamento ed interruttore
di fermo motore {iig. 6)

Sono montati sul lato destro del manubrio.
Conil segno «A» sulla chiave in linea conil segno
«C» (vedere fig. 4) il veicolo & pronte per l'avvia-
mento, Per avviare il motore operare come segue:
— accertarsi che l'interruttore «B» sia in posizione
«runs;

— tirare a fondo la leva della frizione;
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14

— se il motore & freddo poriare la levetta dello
«starter» in posizione di avviamento «A» (vedere
fig. 28);

— premere il pulsante di avviamento «Ax.

Per fermare il motore agire sul commutatore diac-
censione situato sul cruscotto.

Per fermare il motore in caso di emergenza
occorre:

— spostare l'interrutiore «B» in posizione «OFF»,
Fermato il motore, ruotare la chiave del commuta-
tore di fig. 4 in senso antiorario fino a che il segno
«OFF» non si trovi in linea con il segno «C» ed
estrarre la chiave dal commutatore.

NB - L'avviamento motore non & possibile se il ca-
valletto laterale non & in posizione di riposo.

Leva comando «starter» (fig. 28)

La leva comando dispositivi di avwiamento a mo-
tore freddo (starter) & situata sul lato sinistro del
veicolo.

— «A» posizione di avviamento.

— «B» posizione di marcia.

Manopola comando gas («G= di fig. 6)

La manopola comando gas & situata sul lato de-

‘stro del manubrio; ruotandola versail pilota apre il

gas; ruotandola in senso inverso lo chiude.

Per regolare la corsa della manopola comando
gas occorre awitare o svitare la vite «D»,

Per indurire il ritorno della manopola agire sulla
vite «C»,

Leva comando frizione

E situata sul lato sinistro del manubrio; va aziona-
ta solo alla partenza e durante I'uso del cambio.



Leva comando freno anteriore
destro («H~ di fig. 6)

E situata sul lato destro del manubrio; comanda la
pompa per freno idraulico anteriore destro.

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («F» di fig. 18)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed &
collegato a mezzo tirante al gruppo pompa; co-
manda contemporaneamente il freno anteriore si-
nistro e quello posteriore.

Leva comando cambio (fig. 7)

Si trova al centro sul lato sinistro del motociclo;
posizione marce:

— 1* marcia, leva verso terra;

— 2% - 3% - 4° - 5® marcia, leva verso l'alto;

— folle, tra la 1® e la 2°* marcia.

Prima df azionare la leva del cambio, bisogna tirare
a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante (fig. 8)

Per accedere al tappo del serbatoio carburante
«Bx» occorre far ruotare lachiave «Ax in senso ora-
rio, indi sollevare il coperchietto «Cnx.
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16

Rubinetti carburante (fig. 9)

Sono montati sotto al serbatoio nella parte poste-
riore. 3

Le leve dei rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
«ON»  Aperto; freccia della leva verso lalto.
«RES» Riserva; freccia della leva verso il basso.
«OFF» Chiuso; freccia della leva orizzontale.

Morsettiera porta fusibili (fig. 10)

La morsettiera porta fusibili & montata sul lato de-

coperchio laterale destro dopo aver sollevato la
sella indi levare il coperchio dalla morsettiera.
Sulla morsettiera sono montati n. 6 fusibili da
«16 A».

Fusibile «1»

Teleruttore avviamento - Interruttore posteriore
STOP.

Fusibile «2»

Teleruttore sprazzo luci - Avvisatore acustico.
Fusibile «3»

Spie (Folle - Generatore - Pressione olig) - Volt-
metro - Interruttore anteriore STOP - Abbagliante




e anabbagliante:

Fusibile «4»
Luci posizione - Spia posizione - llluminazione
strumentazione.

Fusibile «5»
Lampegagiatori e loro sple.

Fusibile «6»
Disponibile.

Dispositivo sollevamento sella (fig. 11)

Per sollevare la sella, inserire la chiave nella ser-
ratura «A»; premendo contemporaneamente sulla
sella, ruotare la chiave in senso orario.

La sella viene sostenuta dall'apposita astina «B»
da inserire nel foro «Ca.

Per il bloccaggio ruotare la chiave in senso orario;
abbassare |a sella e premendo sulla stessa ruota-
re la chiave in senso antiorario.

Sfilare quindi la chiave.

Dispositivo bloccaggio sterzo
(«A» di fig. 12)

Per bloccare o sbloccare lo sterzo, operare come
segue:

L i




— Ruotare il manubrio tutto a destra.
— Infilare la chiave nella serratura‘del dispositivo,

ruotarla in.senso -antiorario, spingerla a fondo,

ruotarla in senso orario, indi rilasciarla e sfilarla
dalla serratura.

Sbloccagglo

— Infilare la chiave nella serratura, ruotarlain sen-
so antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla serra-
tura.

SBLOCCAGGIO

12

Braccio laterale

Il motociclo & equipaggiato da un braccio che ha
lafunzione di sostegno laterale durante brevi par-
cheggi. .

Per parcheggi Iunghi & sempre consigliabile por-
re il motociclo sul cavalletto centrale.

Quando il braccio & fuori (posizione di parcheg-
gio) un particolare dispositivo interrompe la ero-
gazione di corrente; in tali condizioni non & possi-
bile avviare il motore.

Norme per la pulizia del parabrezza

Il parabrezza putd essere pulito usando la maggior
parte dei saponi, detersivi, cere e polishes usati
per altre materie plastiche e per il vetro.
Tuttavia devono essere osservate queste prétau-
zioni:

# Non lavare n& pulire il parabrezza quando la
temperatura dell’aria & molto elevata e quando
I'esposizione al sole & troppo forte.

m Per nessuna ragione devono essere usati sol-
venti, liscive o prodotti analoghi.

m Non usare liquidi contenenti sostanze abrasi-
ve, pomice, carte vetrate, raschietti, ecc.



m Possono essere usati polishes solo dopo aver
rimosso polvere e sporco con un accurato lavag-
gio. Piccole graffiature superficiali possono esse-
re eliminate con polish. morbido. .

m Pittura fresca e sigillanti vengono facilmente ri-
mossi, prima dell'essmcazione sfregando leg-
germente con nafta solvente, alcool isopropilico o
butyl cellosolve (non usare alcool metilico).

m Bisogna sempre usare panni morbidi, spugne,
pelli di daino e cotone idrofilo operando con deli-
catezza, Non usare asciugamani dicarta, panni di
fibre sintetiche perché tendono a graffiare il para-
brezza.

Graffiature profonde o abrasioni non possono es-
sere eliminate strofinando energicamente o
usando solventi.
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Barse laterali (fig. 13)

Per. togliere le borse «C» dai supporti laterali,

sbhloccare con la relativa chiave il dispositivo di
fissaggio comandato dalla.levetta «B». Tirando:il
pomello del dispositivo di sicurezza «A=» la borsa
pud essere estratta.

Per aprire i coperchi laterali, premere sulla parte
inferiore della serratura «D» dopo averla sblocca-
tacon la relatlva chiave.

NB - Il carico massimo consentito per ogm borsa
e di kg 10; in ogni caso & opportuno che il carico
sia uniformemente ripartito tra le 2 borse.
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20

USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa in moto

Controllare che:

— la chiave del commutatore di accensione sia in
posizione di avviamento {il segno sulla chiave <A«
deve essare in linea con il segno «Cw, vedere
fig. 4);

— nel serbatoio vi sia sufficiente quantita di car-
burante;

— l'ofio nella coppa del basamento motore sia a
giusto livellg;

— le seguenti spie rosse siano illuminate: insuffi-
ciente pressione ofie, insufficiente erogazione
generators;

— la levetta comando «starter= a motore freddo
sia in posizione di avviamento («A~ di fig. 28).

Awviamento a motore freddo

Dopo t suddetti controlli, girare (versc if pilota) la
manopala ¢comando gas a 1/4 di apertura, tirare a
fondo la leva della frizione e premere il pulsante
avviamento «START» (A~ di fig. 6).

Awviato il motore, prima di riportare la levette co-
mando «starter» in posizione dl marcia «B» di
fig. 28 lasciare girare il motore a vuoto e a basso
regime per qualche secondo nefla stagione calda
e quaiche minitto nelia stagione fredda.

Se durante la marcia, lalevetta comando «star-
ter» dovesse rimanare in posizione di avvia-
mento (<A~ di fig. 28), sl avrebbero difetti di
carburaziona con notevole aumenteo di consu-
mo di carburante e, nei casi peggior si corre-
rebbe il rischlo di grippare a causa del lavag-
gio dei cilindrl provocato dall'eccesso dl car-
buranta.

Altenzione - s& la spia verde «Neutral» sul cru-
scotto non si accende quando il segno «A» sulla
chiave del commutatore di accensione & in linea
con il «C» (veders fig. 4) segnala che il cambio ha
una marcia innestata; & consigliabile portare it
cambio in posizione di «folles.

Awvviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salve che non occorre
portare la levetta comando «starter» in posizione
«A» (vedere fig. 28), poiché la carburazione di-
venterebbe troppo grassa.



In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionare a
fondo la leva dellafrizione edinnestare la succes-
siva marcia; rilasciare dolcemente la leva della fri-
zione @ contemporaneaments accelerare.

Il pecale di comando va azionato con decisione
accompagnandolo con il piede.

Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmante ifreni e la chiusura della manopola co-
mando gas, onde evitare di mandare fuori giri il
motore nel momento del rilascio della leva della
frizione.

NB - It motoveicolo & equipaggiato con ampio
parabrezza che consente una guida conforievole,
e di borse asporiabili di notevole capacitia. Tulti
questi volumi comportano perd una limitazione
al'aerodinamica del veicolo. & consigliabile per-
lanto, specie in condizioni di catrico massimo, non
superare la velocita di 140 km/h circa.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni e
solo quando gi & quasi fermi tirare a fondo 1 leva
della frizione. Questa manovra va eseguita con
molta coordinazione per mantenere il controllo
del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con Fuso
appropriato del cambio, utllizzare il freno motore
tacendo altenzione & non mandare fueri giri il
motore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoll, fare attenzio-

ne nell'uso dei froni & particolarmante del freno-

antariore destro.

Per fermare il motore, portare il segno «OFF» sulla
chiave del commutatore in linea con il segno «C»
(vedera fig. 4).

A motore fermo ricordarsi asempre di chiudere |
rubinetti dal carburante.

Parcheggic

Per soste in strade non sufficientemente illumina-
te, occorre lasciare accese le luci di parcheggio.
Per la suddetta operazione girare la chiava del
commutatore finc a che il segno «B» {sulla chiave
stessa) vada in linea con il segno «C» {vedere
fig. 4) e che linterruttore luci (vedere fig. 5) sia in
posizione «PARK»; indi sfilare la chiave del com-
mutatore e bloccare lo sterzo.
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20 RODAGGIO

Durante il periode di rodaggic osservare le se-
guenti norme:

1 Prima di pariire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandolo girare a vuoto ed a basso re-
gime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambiente,

2 Evitare di superare le velocita di rodagagio ri-
portate nella tabella, tenendo tutiavia presente
che, pur attenendosi alle velocitad prescritte in
funzione dei km percorsi, & ottima norma non
marciare a regime costanie e variare frequente-
mente la velocita.

VELOCITA DI RODAGGIO

3 Prima di fermarsi, raltentare pragressivamen-
fe per evitare di sottoporre i gruppi a repentini
sbalzi di temperatura.

4 Eseguire, alle scadenze prescritte; le opera-
zioni previste nel libretto tagliandi.

5 Tenere presente che un perfetto assestamen-
tc dei componenti, che permetta di sfruttare in
pieno e per periodi prolungati il motociclo, si ha
solo dopo diverse migliaia di km.

Velocith massima consentita km/h

Km da percorrere

pe 1* marcia | 2* marcia | 3" marcia | 4" marcia | 5* marcia
Da Q0 a 1000 45 65 85 100 1ns
Da 1000 a 2000 55 80 108 120 140

Da 2000 a 4000

Aumentare gradualmente i limiti di velocita sopra indicati, fino a
raggiungere i massimi consentiti.




Dopo | primi 5001500 km

m  Sostituire olio per la lubrificazione del mo-
tore.

Nel caso che, prima di raggiungere 1 500 +1500
km, il livello dell’olioc dovesse scendere al livel-
lo minimo, anziché eseguire il rabbocco & ne-
cessario esaguire la sostituzione.
Lubrificante prescritto: «Agip SINT 2000 SAE
10 W/50».

m  Controltare la chiusura di tutta la bulloneria.
m Ripristinare il givoco alle punterie,

m Verificare I'apertura dei contatti del depplo
ruttore.
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24 MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione leva frizione (fig. 14)

Regolare il giuoco tra leva e attacco sul manubrio;
se superiore o inferiore a mm 3-+4 agire sulla
ghiera «Ax sino a che il suddetto giuoco non sia
alla giusta misura.

La regolazione pud essere effettuata anche sul
tendifilo «B» dopo aver allentato i controdadi «C»
situati sul lato destro della scatola cambio.

Regolazione leva freno anteriore
destro (fig. 15)

Per la suddetta regolazione operare come segue:

1 porre tra flottante pompa-serbatoio e I'appen-
dice della leva di comando uno spessimetro, indi
agire sulla vite «A».

Giuoco previsto mm 0,05+0,15.




Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pasti-
glie che deve essere:

— a pastiglia nuova mm 9;

— a pastiglia al limite di usura circa mm 6.

Se lo spessore ¢ inferiore al limite di usura, & ne-
cessario sostituire le pastiglie. Dopo la suddetta
sostituzione non occorre eseguire lo spurgo
dell'impianto frenante, ma & sufficiente azionare
la leva «B» difig. 16 ripetutamente fino a riportare i
pistoncini delle pinze nella posizione normale.
In occasione della sostituzione delle pastiglie, ve-
rificare le condizioni delle tubazioni flessibili: se
danneggiate devono essere immediatamente so-
stituite,

NB - In caso di sostituzione delle pastiglie @ oppor-
tuno, periprimi 100 km, agire sui freni con modera-
zione, al fine di permeitere un corretto asse-
stamento delle stesse.

Controllo dischi freni («1» di figg. 16 € 17)

I dischi freni devono essere perfettamente puliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia e non devono
presentare profonde rigature.

Nel caso di sostituzione o revisione dei dischi oc-
corre controllare lo «sfarfallamentos; il controllo
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si esegue medianie comparatore edil valore mas-
simo non deve superare mm 0,2.

Sely usfarfallamenw» del,di-soo & superlora alva-
lore indicato, occorre conlroilare accuratamente
il montaggio dei dischi sul mozzi ed il gluoco dei
cuscinatt sul suddetti mozzi. .

La coppia di serraggioﬂelle vitl flssaggio dischi ai
mozz] & di kgm 2,2+ 2,4,

Controllo livello e sostituzione del
fluido nei serbatoi-pompe (iigg. 16 € 17)

Per una buona efficienza dei freni osservare l& se-
guenti norme:;

1 verificare frequentemente il livello del fluido
che deve trovarsi nella parte trasparente «G» del
serbatoio-pompa «A». Tale livello non deve mai
scendere. sotto la parte trasparente. .
2 offettuare pericdicamente, o quando si rende
necessario, il rabbocco dél fluido nel serbatoio
«A» dopo aver svitato il tappo «D» e levato lamem-
brana (vedere fig. 16 e 17}.

Per i rabbocchi usare tassativamente fluldo
prelevato da lattine siglilate da aprire solo al
momento delluso.

3 effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
agnl anno la completa sostituzione del fluido dagli
impianti frenanti.

Per il buon funzlonamento degli impianti, & neces-
sario che le tubazloni siano sempre piene di fluido
con esclusione di bolle d'aria; a corsa lunga ed
elastica delle leve di comando «B» indica la pre-
senza di bolle d’aria.

Nel caso di lavaggio dei clrcuiti frenanti, usare
unicamente del fluido frescoe. -

£ vietato assolutaments Fuso di alcool o I'im-
piego di aria compressa per la successiva
asciugatura; per le parti metalliche sl consiglia
'use di «Trielinax. . .

Fiuido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE J
1703,

Spurgo bolle d’aria dagli impianti
frenanti (figg. 16 ¢ 17)

L.o spurgo degli impianti frenanti & richiesto quan-
do a causa della presenza di bolle d'aria nel cir-
cuito, ia corsa delie leve risulta lunga ed elastica.
Per o spurgo delle bolle d’aria operare come
segue; .

impianto frenante anteriore destro (fig. 16)

m Ruotare il manubrio sino a far assumere al ser-
batoio «A» che fa corpo con la pompa di alimenta-
zione la posizione orizzontale.

m Riempire, se necessario, il serbatoio di ali-



mentazione. «A»- (fare ‘attenzione. che durante
Foperazione di spurgo, il fluido non scenda al di
sotto della parte trasparente).

m - Effettuare lo spurgo agendo sulla pinza an
1 innestare sul tappo di spurgo «E» (dopo aver
levato il coperchietto di gomma) la tubazione fles-
sibile trasparente «G» avente I'estremita immersa
in un recipiente trasparente «H» gia riempito in
parte di fluido dello stesso tipo;
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2 allentare il tappo di. spuirgo «E»;

3 tirare afondo laleva di comando sul manubrio
«B» avendo l'avvertenza di rilasciarla e di attende-
re qualche secondo prima di effettuare la pompa-
ta successiva. Ripetere I'operazione fino a quan-
do (guardando Il recipiente trasparente «H») dalla
tubazione in plastica «G» si vedra uscire fluido
privo di bolle d'aria;

4 mantenere tirata a fondo la léva di comando
«B» e blocecare il tappo di spurgo «E»: indi levare
la tubazione in plastica «G» e rimontare il coper=
chietto in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo ¢ stato eseguito correttamente, si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando «Bx», 'azione diretta e senza ela-
sticita del fluido.

Qualora questo non si verifichi, ripetere I'opera-
zione sopra descritta.

Impianto frenante posteriore e anteriore sini-
stro (fig. 17)

Come «impianto frenante anteriore destro»; la
pompa & situata sotto il copriaccumulatore sul la-
to destro del motociclo.

Regolazione pedale comando freno
posteriore e anteriore sinistro (fig. 18)

Effettuare il controllo del giuoco tra flottante co-
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mando pompa & leva:di comando, operando co-
me segue: .

m porre tra flottante pompa-serbatoio-e appen-
dice della leva uno spessimetro «G» indi agire sul-
la vite ‘eccentrica «A». Giuoco previsto mm
0,05+0,15.

m se il gluoco non & quello prescritto occorre le-
vare la copiglia, sfilare la spina, allentare il contro-
dado «B» e avvitare o.svitare il forcellino «C», fino
atrovare la posizione ideale del pedale di coman-
do «F=»; rimontare la spina tenuta tirante e la
copiglia.

Afine operazione allentare il controdado «E» e re-
gistrare la vite di fermo ritorno leva «Dw.




Registrazione ammortizzatori
posteriori (fig. 19)

Le molle delle sospensioni posteriori possono
essere regolate in cingue diverse posizioni me-
diante apposita chiave «Ax.

Se si riscontrasse che I'azione frenante degli am-
mortizzatori non & regolare, occorre farli control-
lare presso le sedi dei nostri concessionari.

Ricordarsi che per una buona stabilita de! motoci-
clo, occorre che le due sospensioni siano regolate
nella medesima posizione.

19

Ammortizzatori oleopneumatici

Le pressioni di carica e di esercizio degli ammor-
tizzatori sono le seguenti: i

m ammortizzatori anteriori:.  kg/cm? 2+3.

m ammortizzatori posteriori: kgfcm? 3+5

Per il controllo delle pressioni siconsiglia d[ usare,

un manometro preciso, con tubazione la pil corta
possibile (Fottimo sarebbe senza tubazione), in
quanto la gapacita interna della tubazione po-
trebbe influire sul valore di pressione. esistente
realmente allinterno del’lammortizzatore,

Per rendervi conto di quanto il vostro manometro
riduca la pressione alfinterno dell’ammortizzato-
re ad ogni misurazione, & sufficiente eseguire due
misurazioni successive: la differenza tra le due
letture mostra, con suffiente approssimazione, la
riduzione di pressione che ogni m:surazwme
comporta.

La misurazione dovra essere effettuata con moto-
veicolo sul cavalletto centrale.e con ammortizza-
tori freddi; per la carica degli ammortizzatori
usare aria senza tracce di umidita.
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30 Registrazione dello sterzo (fig. 20)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere re-
golato in modo tale da rendere pqsslbi[é il libero
movimento del manubrio, ma senza giuoco.

B allentare la vite bloccaggio testa di sterzo «A»;
m svitare il dado tenuta testa di sterzo «B»;

m avvitare o svitare il dado di regolazione «GC»
fino-a che il 'giuoco sia regolare.

Aregistrazione avvenuta, bloccare ildado«Brela
vite bloccaggio testa di sterzo «As.

La suddetta operazione & bene venga effettuata
presso le sedi dei nostri concessionari.
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SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 21)

Per smontare la ruota dal veicelo operare come
segue:

m disporre il veicolo sul cavalletto centrale, met-
tere un supporto sotto il basamento motore per
sollevare la ruota da terra;

2

m svitare le viti «A» che fissano le pinze ai gam-
bali della fnrcella e staccare dai gambali stessi le
pinze con. montate le relative tubazioni;

[ swtare il dado «Cw» tenuta perno sul lato sini-
stro;

= allentare Ie viti « E» flssagg IO gambali al perno;
m sfilare il perno «F» osservando come sono
montati i distanziali «<D», e togliere la ruota;

m peril rimontaggio procederein ordine inverso,
facendo attenzione alla corretta posizione dei di-
stanziali; azionare, quindi, ripetutamente le leve
dei freni per riportare i pistoncini delle pinze nella
posizione normale.

Ruota posteriore (iig. 22)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio for-
cellone e scatola trasmissione operare. come
segue:

m porre il veicolo sul cavalletto centrale;

m togliere il silenziatore sinistro;

m svitare il dado «A» con rosetta «B» sul perno
lato scatola;
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32 u allentare la vite bloccaggio perno «D» sul

braccio del forcellone; .

m sfilare il perno «C» dalla scatola, dal mozzo e
dal braccio forcellone;

m sfilare il gruppo piastra con montata la pinza
«E=», dal perno di fermo sul forcellone, fissando il
suddetto gruppo al telaio;

m inclinare il veicolo sul lato destro quel tanto da
poter sfilare la ruota dal braccio del forcellone e
scatola trasmissione.

Per rimontare [a ruota, invertire Pordine di smon-
taggio tenendo presente di infilare la piastra com-

pleta di pinza sul fermo del braccio sinistro del for-
celione oscillante.:

Bilanciatura ruote

Per migliorare la stabilita'e diminuire le vibrazioni
ad alta velocita, le ruote devono essere ben bilan-
ciate.

Per la bilanciatura operare come segue:

® smontata dal veicolo, porre la ruota su una for-
cella;

m fargirare parecchie volte lentamente laruotae
controllare se si ferma in sempre diverse posizio-
ni; questo indi¢a una corretta bilanciatura;

m se un punio della ruota si ferma costantemen-
tein basso, porre un apposito contrappeso all'op-
posto di questo punto;

m ripetere Foperazionefinché la ruota sia corret-
tamente bilanciata.

Pneumatici

I pneumatici rientrano tra gli organi pit importanti
da controllare.

Da essi dipendono: |a stabilita, il conforto di guida
del veicolo ed in alcuni casianche I'incolumita del
pilota.



E pertanto sconsigliabile Fimpiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiori a 2 mm.

Anche una anormale prassione di gonfiaggio pud
provocare difefti di stabilith ad eccessiva usura
del pneumatico.

Le pressioni prescritte sono:

| ruota anteriore: ¢con una o due persone kg/
cmqg 2,1;

| ruota posteriore; con una persona kg/cmg
2.3; con due persone kg/cmq 2,6.

1 valori sopra indicati si intendono parimpiego
normale (turistico). Per impiego a velocitd
massima continuativa, Impiego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kg/cmq ai valori sopra indicati,

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

I motociclo & equipaggiato con cerchiin lega leg-
gara che, pur presentando una notevole resisten-
Za meccanica, possono tuttavia essere danneg-
giati, sia dal lato estetice che funzionale, dall’'uso
di non appropriati attrezzi usati durante le opera-
zioni di smontaggio e di montaggio del pneumati-
co sul cerchio. Pertanto per le suddette operazio-
ni si consiglia I'impiego diferri che non presentino

nervature e gpigoli sulle parti che dovranno anda-
re a contatto conilbordo del carchio: la superficie
di contatto dovraessere ampisa, ben levigata e con
| bordi opportunamente arrotondati; 'uso di uno
degll appositi lubrificanti reperibili in commercio
facilita lo scorrimento e I'assestamento del pneu-
matico sul ecerchio durante lo smontagglo e I
rimontaggio ed elimina la nacessita di carichi ele-
vatl sui ferri; a tal proposito & anche importantissi-
mo che i talioni del pneumatico siano ben asse-
stati nel canale centrale del cerchio.

Durante il montaggio dei pneumatici occorrainol-
tre tener prasente che le coperture che presenta-
no eventualmente una freccia stampigliata sul
fianco latarale dovranno essere montate nel se-
guente modo;

m  con la freccla rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruota posteriore;

m conlafreccia rivoltain senso contrario alla ro-
tazione di mercia per la ruota anteriore.
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34 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE € LUBRIFICAZIONE /[“’T. KK Af oo

OPERAZIONI PERCORRENZE » 1800 km 3000 km BL00 kery Q000 ken 12000 km 15000 kmn 18000 km 21000 km 24000 km 27000 km 30000 km
w
Olio motore o R R R R R R R R R R R
Filtra olio a cartuccia R R R
Filtro olio & rete [ C C
Filtro aria C R C R R
Fasatura accensione A A A A A A A A A A A
Candete A A A R A A R A A R A
Giuoco valvole A A A A A A A A A A A
Carburazione A A A A ___ A A A A A A A
Serragglo bulioneria ' A ~ - A A
Serbatcic carburante, filtri, tubazioni Cc _ i o 1 C _ c
| Okocambio A A A R ) A A 5} A A R A
Olid trasmissiono posteriore | A A A R ] A A R A A R A
| Cuscineti rupte e sierze _ — A
Qlo fornella anteriorm | ] B R
Mo_t__orino avviamento e generatore _ - A
Fluido wnpianto frenante A . A A A N A R A A A A R |
Pastiglie freni A A A A A A A A A A A

A = Manutenzione - Controlo - Regelazione - Eventuaie sostituzione, / C = Pulizia, / R = Sostituzione.

Saltvariamente cortrollare Il livelle dell'alettrodita rella batterla € lubrificare le articolazioni dei comandi ed | canl fleagilyll; ogri 500 ke controllars
Il livello dedi”alio matore.

In ogni caso acatitulre 'ofio almend una volta alf’anno.
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36 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controllo livello olio

Ogni 500 km controliare il livello dell’olio nel ba-
samento motore: I'olio deve sfiorare la tacca del
massimo segnato sull'astina saldata al tappo «A».
Se l'olio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuato dopo che il motore ha

girato qualche minuto: il tappo «A» con astina
di livello deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500+ 1000 km e in seguito ogni 3000

km circa sostituire I'olio. La sostituzione va effet-

tuata a motore caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciare scolare

bene la coppa.

«A» Tappo immissione olio con astina di con-
trollo livello (fig. 23).

«B» Tappo scarico olio (fig. 24).

Quantita occorrente; litri 3 di olio «Agip SINT 2000

SAE 10W/50».

__5,/')"{2/ 6/ LsnNrenss

Sostituzione filtro a cartuccia e
pulitura filtro a retina (fig. 24)

Ogni 15.000 km (5 cambi olio) sostituire la cartuc-
cia filtrante «A» operando come segue:

m svitareil tappo «B»e lasciare scolare perbene
I'olio dalla coppa;

m svitare le viti e staccare la coppa «C» dal basa-



mento con montato: il filtro a cartuccia « A, il filtro |

aretina «D» e la valvolina di regolazione pressio-
ne olio «Ex»,

m _svitare la cartuccia filtrante «A» e sostituiria
con una originale.

E opportuno, quando si sostituisce la cartuccia
«An», di smontare anche il filtro aretina «D», lavarlo
in un bagno di benzina e asciugarlo con getto di
aria compressa. Rimontarlo sulla coppa dopo
aver soffiato con aria compressa i canali della
coppa.

Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi

di sostituire la guarnizione tra-coppa e basa-
mento.

Per le suddette operazioni & opportuno rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari. -

Lubrificazione del cambio ig. 25)

Controllo livello olio

Ogni 3000 km, controllare che I'clio sfiori il fore
per tappo di livello «B»,

Se I'olio & sotto il livello prescritto, aggiungerne
della qualita e gradazione prescritta.
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3 8 Cambio dell’olio

Ogni 10.000 km circa sostituire |'olio nella scatola
cambio: La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni I'olio ¢ fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di la-
sciare scolare bene la scatola del cambio.

«A» Tappo di immissione.

«B» Tappo di livello.

«C» Tappo di scarico.

Quantita occorrente: litri 0,750 di olio «<Agip F.1
Rotra MP SAE 90». = ¥
X LSS50 OPPURE W SO AA T

Lubrificazione scatola trasmissione
posteriore (fig. 26)

Controllo livello olio

Ogni 3000 km controllare che I'olio sfiori il foro
per tappo di livello <A»; se I'olio & sotto il livello
prescritto, aggiungere della qualita e gradazione
prescritta.

Cambio dell’olio

Ogni 10.000 km circa, sostituire I'clio della scatola
trasmissione..La sostituzione deve avvenire a
gruppo caldo, poiché in tali condizioni I'olio & flui-
do e quindi facile da scaricare.

26

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione.
«A» Tappo di livello.

«B» Tappo di immissione.

«C» Tappo di scarico.

Quantita occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»;
litri 0,020 di olio «Agip Rocol ASO/R».

Lubrificazione bracci forcella (ig. 27)

Per la sostituzione del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue:
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® con motoveicolo sul cavalletto centrale, allen-
tare lavite laterale «C».di bloccaggio della testa di
sterzo al braccio forcella; scollegare il tubo com-
pensatore e svitare contemporaneamente il tap-
po superiore a testa esagonale «Bx»; quinditoglie-
re. il tappo di scarico. «As;

m .premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo «B» che & solidale al corpo ammortizzatore.

® rimontare il tappo «A» ed introdurre la quantita .

di liquido prescritta (cg 60 «Agip F.1 ATF Dexrons)
attraverso lo spazio che si ha tra il diametro inter-
no del braccio forcella ed il corpo ammortiz-
zatore;

m rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuova-
mente |a vite laterale. Ripetere le medesime ope-
razioni anche per l'altro lato;

m ricollegare il tubo compensatore e ripristinare
la pressione degli ammortizzatori attenendosi al
valori prescritti.

Lubrificazione cuscinetti sterzo e
forcellone oscillante

Per le suddette operazioni consigliamo di rivol-
gersi presso le sedi dei nostri concessionari.
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40 ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 23}‘

N. 2 tipo Dell'Orto «VHB 30 CD» (destro) «VHB 30
CS» (sinistro).

Comandi carburatori:

m manopola gas sul lato destro del manubrio;
m levetta comando dispositivi di aviamento a
motore freddo «starter» montata sul coperchio
testa del cilindro sinistro.

«A» Posizione di avviamento a motore freddo.
«B» Posizione di marcia.

Dati di regolazione

Diffusore @ mm 30
Valvola gas 40
Polverizzatore 265

Getto massimo 125

Getto minimo 50

Getto avviamento 80

Spillo conico V9 (2° tacca)
Galleggiante gr 10

Vite regolazione miscela minimo: apertura1giroe
mezzo.
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Regolazione carburazione e regime
minimo (fig. 28)

Per effettuare le suddette regotazioni, operare co-
me segue:




1 Controfiare che con la fevetta in posizione di
marcia «B», tra i capicorda delle guaine comando
«gtarier» & e viti tendifilo «E» su entrambi i carbu-
ratori vi sia yn givoco di mm 3 circa.

2 Controllare che, con manopola comando gas
in posizione di riposa, tra | capicorda delle guaine
e |e viti tendifilo «F» di entrambi | carburatori vi sia
un giuoco di mm 1-+1,5.

3 Portare il motore alla temperatura di eserclzic.
Serrare a fondo le viti «C» di regolazione miscela
minimo e svitarle successivamente di 1 giro e
mezzo. .

4 Controllare con entrambe l& mani contempo-
raneamente che la pressione all'uscita dei tubi di
scarico sia uniforme. Ned caso si notl differenza di
pressione, agire suile vite «D» di un carburatore
sino a far equivalere le pressioni di scarico {il re-
gime minimo dovra essere contenuto a circa
900 = 1000 g/m, per cui pud darsi che sirenda ne-
cessario avvitare la vite del carburatore relativo al
cilindro che ha la pressione jnleriore o svitare la
vite del carburatore relativo al cilindro che ha la
pressione superiore).

5 Agendo sulle viti «C» regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro {si avverte con
un incremento del numero dei giri) e ripristinare
Rai il regime minimo secondo quanto previsto al
bunto 4,

& Staccare un cavo candela alls volta & control-
lare che in entrambi | casi il motore sifermi dopo i
medesimo numero di scoppi. Se ¢id non si verifi-
ca, agire svitando Ia vite <D« del carburatore reja-
tivo al cilindro che fa compiers al motore un nu-
mero superiore di scoppi ¢ avvitando quella del
carburatore relativo al cilindro che fa complere al
motore un numero di scoppi inferiore.

7 Regolare i regime minimo a 900-+1000 g/m
avvitando o svitando nella medesima quantita en-
trambe le vitl «D».

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas operando come seque: utilizzando un
giutante far ruotare dolcemente e progressiva-
mente |a mancpola comando gas controllando
con entrambe la manl che lincremento di pres-
sione ai tubl di scarico sia sincrono.

Nel caso siriscontri che l'incremento di pressione
di un cilindro & anticipato {rispetto all'altro}, agire
sulla trasmissione di comando reldtiva al cilindro
stesso, avvitando progressivamente il terdifilo
«F» dopo aver allentato il controdado, sino ad ot-
tenere una perfetta sincronizzazione delle pres-
sioni di entrembi i tubi di scarico,

NB - Per avere una esatta regolazione della carbu-
razione & opportuno rivolgersi presso fe sedi def
nostri concessionari, dove tale operazione verra
effettuata a mezzo di « VUOTOMETRO .
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42 Sostituzione filtro aria (fig. 29)

QOgni 6000 km verificare lo stato dell’elemento fil-
trante e pulirlo eventualmente con aria compres-
sa; ogni 9000 km sostituirlo.

Per la sostituzione delfiltro dell’aria occorre solle-
vare la sella, togliere il serbatoio carburante ed i
copriaccumulatori laterali. Smontare, quindi, il
carburatore destro e svitare la vite di fissaggio
della presa d'aria al telaio; estrarre dal lato destro
il contenitore «A» completo di filtro aria dopo aver
tolte le due viti laterali.




DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie (fig: 20)

Dopo i primi 5001500 km e in seguito ogni 3000
km o quando la distribuzione risulta molto rumo-
rosa, controllare il giuoco tra valvole e bilancieri.
La registrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistone al punto morto superiore «P.M.S.» in
fase di compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste nperare
come segue:

1 svitare il-dado «A»;

2 avwvitare o svitare la vite di registro «B» fino ad
ottenere i seguenti giuochi: :

— valvola aspirazione e scarico: mm 0,22.

La misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro «C». :

Si tenga presente che se il giuoco & maggiore di
quello prescritto, le punterie risultano rumorose,
in caso contrario le valvole non chiudono bene
dando luogo ad inconvenienti quali:

— perdita di pressione

— surriscaldamento del motore

— bruciatura delle valvole, ecc.



44 ACCENSIONE

Manutenzione, controlio e
regolazione del doppio ruttore (ig. 31)

Manutenzione

Ogni 3000 km umettare con qualche goccia di
olio da motore il feltrino «R» posto sul corpo
camme.

Controlio

m levare il coperchio del doppio ruttore dopo
aver svitato le viti di tenuta;

m se i contatti «<A» (cilindro destro) e «B» (cilin-
dro sinistro) sono sporchi e unti, pulirli con uno
straccetto inumidito di benzina. Se i contatti risul-
tano avariati, devono essere sostituiti;

m verificare la distanza fra i contatti dei ruttori
«A» (cilindro destro - cavo rosso) e «B» (cilindro
sinistro - cavo verde): deve risultare compressa
tra mm 0,37 +0,43.

Regolazione contatti

Contatto «A» - cilindro destro

Portare la camma «|» alla massima alzata, allenta-
re le viti «<C» e «D» e spostare la piastra «<E» agen-
do sulla tacca «F».

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare le viti «Cs»
e «Dn»,

Contatto «B» - cilindrc sinistro
Portare la camma «1» alla massima alzata, allenta-



re le viti «G» e «H=» e spostare la piastra «L» agen-
do sulla tacca «M».

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare le viti «G»
e «Hn,

L'operazione di regolazione dei contatti del rutto-
‘re va completata con il controllo della messain fa-
se dell'actensione.

Controllo e regolazione messa in

ftase dell’accensione «anticipo fisso»
(fig. 32)

Controllo

m levareil tappo in gomma chiusura foro di con-
trollo posto sul lato destro della scatola cambio in
corrispondenza del volano motore;

m peril controlio dell'inizio apertura contatti rut-
tori («A» & «B») di fig. 31 & consigliabile I'impiego
di apposita apparecchiatura ad identificazione
luminosa da inserirsi tra il morsetto di alimenta-
zione del ruttore in esame e la massa.

Fase cilindro destro (fig. 32)

= ruotare il volano nel senso dirotazione del mo-
tore (antiorario} fino a che il pistone sia afinefase
di compressione (valvole chiuse). In tali condizio-
ni il segno «D» stampigliato sul volano (P.M.S..del
cilindro destro) deve coincidere con il segno «1»
riportato sul bordo del foro di controllo;

m ruotare il volano in senso orario fino a fare
coincidere perfettamente il segno «2» (anticipo
fisso) con il segno «1» sul bordo delioro di con-
trolio.

In queste condizioni si deve verificare I'apertura
dei contatti del ruttore «A» di fig. 31.

45



46

Fase cilindro sinistro {fig. 32)

m ruotare il volane in senso di rotazione del mo-
tore (antiorario) fino a che il pistone sia a fine fase
dl comprassione (vaivole chiuse), In tali condizio-
ni il segno «S» stampigliato sul volano motore
{P.M.8. del cilindro sinistro) deve coincidere con il
segno «1» riportato sul bordo delforo di controlle;
& ruotare il volano in senso orarlo sino a far
coincidere perfettamente il segno «3» {anticipo
fisso} con il segno «1» sul bordo del foro di con-
trollo.

In queste condizioni si deve verificare 'apertura
dei contatti del ruttore «B» di fig. 31.

Valori anticipo

— Anticipo iniziale (fisso) 20t 1°
— Anticipo totale (fisso + automatico) 33x1°
- Distanza tra i contatti dei rottori mm 0,37 = 0,43
Per la ragolazione dei contatti ruttore e controllo
messa in fase accensione consigliamo rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari.

Candele

| tipi di candela da impiegare sono:

— Marelli CW 7 LP

— Bosch W7D

— Bosch W 7 DC

— Champion NS Y

— Lodge HLNY

Distanza tra gl slettrodi: mm 0,6.

Per la pulitura si usi: banzina, spazzolino metalli-
co ed un ago per la pulitura interna.

Nel rimontare le candele, fare attenzione che
imbocchino perfettamente e che &l avvitino fa-
cilmente nelle loro sedl; se fossero Imboccate
male, rovinerebbero il filetto sulle teste; percit
consigliamo dl avvitare a mano le candsle per
qualche giro, e di adoperare poi I'apposita chiave
(data in dotazione)} evitando di bloccare esagera-
tamente.

Anche se le candele appaiono in ottime condizio-
ni, dopo 8000 km circa vanno sostituite.



IMPIANTO ELETTRICO

L’'impianto elettrico & composto dai seguenti or-

gani:

m Batieria.

m Motorino avviamenio a comando elsttroma-
gnetico,

B Generatore-alternatore, montato sulla parte

anteriore dell’'albero motore.

Doppio ruttore con anticipo automatice a

masse centrifughe.

Bobine di accensione.

Raddrizzatore.

Regolatore.

Morsettiera porta fusibili {n. 6 da 16 A).

Teleruttore per lampeggio.

Teleruttore avviamento.

Faro anteriore.

Fanalini per indicatori di direziona.

Commutatore di accensione,

Commutatore huci.

Dispasitivo comando indicatori di direzione,

awvigatore acustico e lampeggio.

Interruttori di avviamento e arresto motore.

Trombe elettromagnetiche.

Béﬁeﬁa

L.a batteria ha una tensione di12 V e una capacita

di 24 Ah; alla sua carica provvede il generatore.

Per accedere alla batteria occorre;

s solevare la sella;

= levara i| contenitore attrezzi;

B sganciare le fascette in gomma ¢ staccare i
cavi elettrici.

istruzioni per I'attivazione delle battarie cari-
c¢he secche.

Le batterie cariche secche mantengonoalungola
carica se conservate con tappi ben serrati in luo-
go secco fra 20° e 30° C. Al momento dell'uso si
attivano come segue:

1 riempire gli elementi con acido per accumula-
tori a densita 1,27 a 25°C fino a 5 mm gopra i se-
paratori o fino all'indicazione di livello;

2 lasciare riposare per 1 ora ¢irca e rinnovare il
livelle con lo stesso acido.

A questo punto la batteria & pronta per I'uso. E
conventente, per ottenere una maggiore durata,
controllare la densita dell’acido in tutti gli ale-
menti.
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Se sihanno letture inferiori a 1,26 & necessariofa-
re una carica di ravvivamento con intansita paria
1/5 della capacitd nominale. Sono consigliabili
e normatmente sofficienti 5 ore. La temperatura
non deve superare 45°C; quandoe cid avvenisse
ridurre 'intensita e prolungare il tempo di carica,
Interrompere quando la densith & risalita a
1,27+1,28 a 25°C ed & costante per tre letture a
mezz'ora di intervallo.

Istrozioni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido.

Le batterie cariche secche attivate dopo carica di
ravvivamento ¢ ricevute cariche con acido devo-
no essere trattate con le seguenti avvertenze:

1 aggiungere almeno ogni mese ACQUA DI-
STILLATA (mai acido) in modo che ariposoil livel-
lo delPacido sia di 5 mm sopra | separatori;

2 mantenere puliti e serratii morselti e ingrassa-
ti con vaselina;

3 mantenere asciutta la parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che ri-
ducono lisolamento o corrodono telai e cassette
di contenimento;

4 assicurarsi che limpianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenen-
do presente che la densita dell'acido deve mante-
nersifra 1,24 1,27, Se cid non avwenisse occorre

rivedere I'isolamento e l"efficienza dellimpianto di
carica ¢ di avwlamento;

5 le batterie immagazzinate cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con in-
tensita pari a 1/10 della capacita, mantenendo il
livello corretto o la densita di 1,27 a 25°C;

6 [e batterie devono essere montate sul veicolo
ben serrate dal congegni di fissaggio mantenen-
do attivi i digpositivl antivibrantl.

NB - Per le batlerie destinate a funzionare in climi
tropicali {temperatura media maggiore df 33° C) si
consiglia la riduzione della densita dell’acido a
1,23.

Sostituzione delle lampade

Faro antariore (fig. 33)

Allentare la vite «A» posta in basso al gruppo otti-
co: sganciare il gruppo oftico, sfilare | due porta-
lampade indi sostituire le lampade.

Avvertenza - Durante {'operazione di sostituzione
della lampada anteriore {abbagliante - anabba-
gliante) occorre fare attenzione a non toceare di-
rettamente il bulbo con le dita.

Indicatori di direzione (figg. 33 e 34)
Svitare le viti «<B» che fissano i catadiottri aifanali-



ni; premere le lampade verso l'interno e girarle
contemporaneamente; indi sfilarle dal portalam-
pade.

Nel rimontare i catadiotiri sui fanalini occorre
awvitare le viti uniformemente e moderatamente
onde evitare la rottura dei suddetti catadiottri.

Fanalino posteriore (fig. 34)

Svitare le viti «A» che fissano la coppetta, indi pre-
mere a fondo la lampada, contemporaneamente
ruotarla e sfilarla dal portalampada.

Lampgde_

Faro anteriore:

— Abbagliante e anabbagliante

— Luce citta o parcheggio
Fanalino posteriore:

— Luce targa, posizione stop
indicatorl di direzione

Spie luci tachimetro e contagiri
Spie luci sul cruscotto’
Voltmetro

60/55 W
4w

5/21W

21w
3w
12w
IW
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50 Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (fig. 33)

It faro anterlore deve egsere sempre orientato alla
glusta altezza, per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai wveicoli incrocianti. Per
Porientamento verticale bisogna allentare le due
viti «C» che fissano il proiettore e spostarlo ma-
nualmente verso I'alto o verso il basso fino a rag-
giungere l'altezza prescritta.

Alla distanza di m 3 il centro del fascio abbaglian-
te non deve superare altezza di m 0,870 con il
motociclo giu dal cavalletto ed H pilota in sella,



52 Legenda schema impianto elettrico ig. 35)

SO~ oOm N -

Proiattore

Lampada luce abbagliante anabbagllante 50/55 W
Lampada luce posizione 4 W

Connettore 4 vie Molex

Trombe elettromagnetiche

Indicatore direzione anteriore destro 21 W
Indicatore direzione anteriore sinistro 21 W
Disposlitivo inserimanto babine

Dispositivo avviamenta e arresto motore
Connettore 4 vie Molex

Cruscotto porta strumentt

Lampada spia direzione destra 1.2 W
Lampada illuminazione tachimetro 3 W
Lampada illuminazione voltometro 3 W
Lampada spia direzione sinistra 1,2 W
Lampeda (lluminazione contagiri 3 W
L.ampada spia pressione ollo 1,2 W
Lampada spia generatore 1.2 W

Lampada spia folle 1,2 W

Lampada spia luce posizione 1,2 W
Lampada spia luce abbagkante 1,2 W
Commutatore d'accensione 1,2 W
Connettore 12 vie par cavi disposit. 24
Disp. com. lamp. - claxon - sprazza - luct
Generatore

Connettore cavi

27
28
29
30
n
32
33
34
35
36
37
38
3%
40
41
42
43
44
45
45
47
48
49

Raddrlizzatore

Regolatore' di tengione

Teleruttore trombe

Connettore 15 vie per cavi crusc.

interruttore inserimento simuttaneo lampeggiatari
Candele accensione

Bobine A.T.

Ruttore -
Interruttore pressione olio

Interruttore posizione folle

Interruttore stop freno pesteriore

[nterruttore stop frenp anteriore

Telaruttore sprazzo tuci

Morsettiara portafusibili

Batteria 12 V 24 Ah

Teleruttore avviamanto

Motorino avviamento

Intermittenze

tndicatore direzione post. sinistro - lampada 21 W
Fanalino posteriore

Connetlore cavi fanalino posteriore

Lampada illum. targa e stop 5/21 W

Indicatore direzione post. destro - lampada 21 W
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PRESSIONE PNEUMATICI)
IN FUNZIONE DEL CARICO PER ASSE

Ruota anteriore Ruota posteriore Carico
Carico | Pressione | Carlco | Pressione "'}?'e
Kg Kg/cm? Kg Kg/cm? 2
Solo
conducente 158 21 190 23 348
Conducente
6 passeggero 171 21 247 26 418
Conducente,
passefgerce - 170 21 280 28 450
bagagllo .
Carico massimo
consentito 180 21 7 280 29 -
per asse 4 Py
PESQ TOTALE MASS‘IO CONSENTITO 450

] bagaqlﬂ: pud essare sistemato solamente nella parte posleriore del motociclo.
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