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Egregio Cliente

Innanzitutlo La ringraziamo per aver dalo la Sua preferenza al nostro
prodotto.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicurera
alla Sua motocicletta una lunga durata senza inconvenienti,

Prima di usarla, La consigliamo di leggere completamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caratteristiche delf veicolo e sopratiutio
come mangvrarlo con sicurezza.

Per le operazioni di controllo e revisione & necessario rivolgersi ai nostri
concessionati i quali garantiranno un lavoro razionale e soflecito.
Riparazioni e regolazioni non effetfuate durante il periodo di garanzia dalla
nostra rete dj assistenza potrebbero annullare la garanzia stessa.
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CARATTERISTICHE GENERALI (modello base)

Motore

Distribuzione

Alimentazione

Lubrificazione

Bicilindrico a 4 tempi

Disposizione cilindri a «V» di 90°
Alesaggio mm 88
Corsa mm 78
Cilindrata totale cc 948,8
Rapporto di compressione 9,211
Coppia massima kgm 7,7 (75 Nm)
a 5200 giri/minuto
Potenza massima CV 65 (Kw 48)
a 6700 giri/minuto
Potenza fiscale cvi12

A valvole in tesia con aste e bilancieri.

N. 2 carburatori «Dell'Orto tipo» PHF 30 DD (destro)
PHF 30 DS (sinistro}.

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.
Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del
basamento.

Pressione narmale dilubrificazione kg/cmg 3,8+4,2
{regolata da apposita valvela montata nella coppa
del basamento).

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficiente
pressione situato sul basamento.



Generatore alternatore

Accensione

Avviamento

Trasmissioni
Frizione

Trasmissione primaria

Montato sulla parte anteriore del'albero motore
(14V - 20A).

Eletironica a captalore magnetico, con anticipo
variabile.
Dati di accensione:

W anticipo iniziale (fisso) 2°+3°
M anticipo massimo (fisso+automatico}  34°+35°
Traferro tra captatore e rotore: mm 0,2+0,4

Candele di accensione: Marelli CW 7 LP; Bosch W
7 D; Bowch W7 DC; Champion N@ YC; Lodge LEY.
Distanza tra gli elettrodi delle candele:  mm 0,6.
Bobine di accensione: n.2 montate sul telaio.

Eletitico mediante motoring avviamento {12V - 1,2
KW} munifo di innesto a comando elettromagne-
tico. Corona dentata fissata al volano motore,
Comando a pulsante (START) posto sul lato destra
del manubrio.

Tipoc a secco a due dischi condotti. E' posta sul
volana motore. Comande mediante leva sul
manubrio {late sinistro).

Ad ingranaggi, rapporste 1:1,235 (Z=17/21).



Cambio

Trasmissione secondaria

Telaio
Sospensioni

A cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad
innesto frontale. Parastrappi incorporato.
Comando con leva a pedale posta sul lato sinistro
del veicolo.

Rapporti cambio:

1* marcia = 1:2 (Z=14/28)

22 marcia = 1:1,388 (Z=18/25)

3° margia = 1:1,047 (Z=21/22)

47 marcia = 1.0,869 (Z=23/20)

5% marcia = 1:0,750 (Z=28/21)

Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1:4,714 (Z=7/33)

Rapporti totali (motore-ruota):

12 marcia = 1:11,643

22 marcia=1; 8,080

32 marcia = 1: 6,095

42 marcia = 1: 5,059

5" marcia=1: 4,366

Tubolare a doppia culla scomponibile.

Anteriore: forcella telescopica «MOTO GUZZI»,
con regolazione separata del precarico molle e
della frenatura degli ammortizzatori.

Posteriore: forcellone oscillante con molle a spirale
regolabili concentriche agli ammertizzatori idraulici
di fipo regolabile.



Ruote

Pneumatici

Freni

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure:
- anterigre: 18 MT 2.50 H2
— posteriore: 18 MT 3.00 H2

Oppure a raggi (optional) con cerchi nelle misure:
— anteriore: 2.15x18"
— posteriore: 2.50x18"

— anteriore: 110/90 V18
- posteriore: 120/80 V18
Tipo: Tubeless o Tube-Type

Anteriore: a disco fiottante ¢on pinza fissa a doppio
cilindro franante. Comando con leva a mano posta
sul lato destro del manubric. Trasmissione idraulica
indipendente dal freno posteriore;

— @ disco 300 mm;

— @ cilindro frenante 38 mm;

- @ pompa 13 mm.

Posteriore:a disco flottante ¢con pinzafissa a doppic
cilindro frenante. Comando conleva a pedale posta
al centro sul lato destro del veicolo;

- disco 270 mm;

— B cilindro frenante 38 mm;

- @ pompa 15,875 mm.

Il freno posteriore & collegato mediante trasmis-
sione idraulica al freno anteriore sinistro, avente nei
singoli componenti te stesse dimensioni del freno
anteriore destro cormandato a mano.



Ingombri e peso

Prestazioni

Passo {(a carico) m 1,550
Lunghezza massima m 2,330
Larghezza massima m 0,980
Altezza massima (parabrezza) m 1,445
Peso {a vuoto) kg 272.

Velocitd massima con il solo pilota a bordo:
— con parabrezza, 160 kmvh circa

— senza parabrezza, 190 km/h circa.
Consume carburante: litri 6,5 per 100 km.

N.B. - Il motoveicolo & equipaggiate con ampio
parabrezza che consente una guida conforte-
vole, e borse asportabili di notevole capacita.
Tutti questi volumi comportano peré una limita-
zione ail'aerodinamica del veicolo. E' consiglia-
bile pertanto, specie in condizioni di carico
massimo, non superare la velocita di 140 Knvh
circa.



Rifornimenti

Parti da rifornire Litri Prodotti da impiegare
Serbatoio carburante 25 ca. Benzina super {97 NO-RM/min.)
{riserva It & circa)
Coppa motore 3 Olio «Agip nuovo SINT 2000 SAE 10 W/40»
Scatola cambio 0,750 Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W/80»
Scatola trasmissione 0,250
(lubrificazione coppia conica) di cui

0,230 Olio <Agip Rotra MP SAE 80 W/30»

0,620 Olio «Agip Rocol ASC/R»

aoppure «Molykote tipo A»

Forcella telescopica (per gamba) 0,070 Liquido «Agip ATF Dexron»

Impianto frenante
anteriore e posteriore

Fluido «Agip Brake Fluid - Super HD»




10 DATI DI IDENTIFICAZIONE (ig. 2)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazione impresso sulla pipa del telaio e sul
basamento motore.

Ilnumero impresso sulla pipa del telaio ériportato
sul libretto di circolazione e serve agli effetti di
legge per lidentificazione del motociclo stesso.

Ricambi

tn caso di sostituzicne di particolari, chiedere ed
assicurarsiche siancimpiegati esclusivamente
«Ricambi Originali Moto Guzzi».

L'uso di ricambi non originali annulla il diritto
alla garanzia.

Garanzia

La garanzia ha la validita di 1 anno daila data
di consegna, senza limiti di percorrenza.
Sono esclusi dalla garanzia le batterie ed i pneu-

-matici, per i quali il compratore dovra rivolgersi

direttamente al'Organizzazione di assistenza del
Costruttore, esibendo il libretto di garanzia, uni-
tamente al libretto di circolazione del veicolo.
Ogni motogiclo nuovo & corredato da un «libretto
tagliandi», nel quale sono riepilogate tutte le
principali norme di garanzia.

Questo libretto deve seguire it veicolo e va
scrupelosamente canservato con gli altri docu-
menti di circolazione. Esso & infatti 'unico docu-
mento valido da esibire all'Organizzazione GBM
S.p.A. - Moto Guzzi per il riconoscimento della
garanzia, e non potranne esserne, in alcun
caso rilasciati duplicati.

N.B. - La mancata esecuzione delle operazioni
di manutenzione programmata e/o il mancato
invio del tagliando di attestazione, entro i
termini prescritti, comportano I'annullamento
della garanzia.



APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig. 3)

1 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-
zatori:

Pasizione «O» veicolo fermo. Chiave estraibile
(nessun contatto);

Posizione «A» veicolo pranto per 'avviamento.
Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non
estraibile;

Posizione «B» veicolo fermo. Con linterruttore
«A» di fig. 4 in posizione «P» si ha la luce di

parcheggio. Chiave estraibile.

2 Tachimetro contachilometri.

3 Azzeratore per contachilometri,

4 Contagiri, elettronico.

5 Spia (luce verte «Neut») indicatore cambio in
folle. 81 accende con il cambio in folle.

6 Spia {luce verde) per lampeggiatori sinistri.

7 Spia {luce verde) per luci di posizicne.

8 Spia {luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressione & sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Sela spia non sispegne,
la pressione non & quella prescritta; in tal caso,
cccorre fermare immediatamente il motore ed
effeituare le opportune ricerche.

9 Spia (luce bleu) luce abbagliante.

10 Spia {luce verde) per lampeggiatori destri.
11Spia {luce rossa) erogazione corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di giri.

12 Spia {luce arancio} riserva carburante.
13Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza.

14 Spia predisposta per controllo in officina
dellimpianto inieziene elettronica, se montato
{check-lamp}.
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Interruttori comando Iuci (fig. 4)
Sono montati sul lato destro del manubrio.
Interruttore «A»

B Posizione «Ox |uci spente.

B Posizione «P» luct di parcheggio.

B Posizione «H» accensione lampada biluce.

Interruttore «B» {lights)

Con linterruttore «A» in posizione «H»,
B Posizione «LO» luce anabbagliante.
B Posizione «HI» luce abbagliante.

Pulsante per avvisatore acustico, pas-
sing e interruttore comando lampeg-
giatori (fig. 4)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:
Pulsante «C» (horn) comando avvisatore acusti-
co.

Pulsante «D» (passing) comando luce asprazzo.
Pulsante «E» {turn):

B Posizione «R» comando lampeggiatori destri.
W Posizione «L» comando lampeggiatori sinistri.
@ Premere linterruttore per disinserire i lampeg-
giatori.

Pulsante avviamento ed interruttore

di fermo motore (fig. 5)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con commutatore a chiave «1» di fig. 3 {posizio-
ne «ON»), il veicolo & pranto per lavviamento.
Per avviare il motore operare come segue:

B accertarsi che llinterruttore «B» sia in posizio-
ne {run};

M tirare a fondo la leva della frizione;

W se il motore & freddo portare la levetta «<F»
«CHOKE» in posizione di avviamento «1» {vedi
fig. 4};

W premere il pulsante di avviamento «C» (start).



Per fermare il motore in caso di emergenza,
occorre:

W spostare l'interruttore «B» in posizione (oif).
Fermato il motore, ruotare la chiave del commu-
tatore di fig. 3 in senso antiorario fino alla posi-
zione «QOFF= ed estrarre la chiave dal commuta-
tore.

N.B. Ricordarsi sempre di rimettere l'interrut-
tore «B» in posizione (RUN) prima dell’avvia-
menta.

Manopola comando gas (<D~ di fig. 5)

La manopola comando gas é situata sul lato
destro del manubrio; ruotandcla verso il pilota
apre il gas; ruotandola in sensc inverso lo chiude.

Leva comando frizione {«G» di fig. 4)
E'situata sul lato sinistro del manubrio; va aziona-
ia solo alla partenza e durante I'uso del cambio.

Leva comando freno anteriore destro
(«E» di fig. 5)

E’ situata sul iato destro del manubrio; comanda
la pompa del freno idraulico anteriore destro.

Leva comando «Choke» («F» difig. 4)
La leva comando dispositive di avviamento a
motore freddo (CHOKEY} & situata sul laio sinistro
del manubrio:

W «1» posizione di avviamento.

B «2» posizione di marcia.

Pedale comando freno anteriore sini-
stro e posteriore («F» difig. 17)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed &
collegato a mezzo tirante al gruppo pompa;
comanda contemporaneamente il freno anteriore
sinistro e quello posteriore.

13



14 Leva comando cambio (ig. 6)

E' una doppia leva a bilanciere, si trova al centro
sul lato sinistro del motociclo:

B 12 marcia, pedalino anteriore verso tetra;

W 2° 3% 4% e 5° marcia, pedalino posteriore
verso terra;

W folle, fra la 12 e la 22 marcia.

Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
a fondo ia leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante (fig. 7)
Per aprire il tappo del serbatoio carburante, ruo-
tare la chiave in senso antiorario, e premere il
pulsante «A»,

N.B. - Eveniuali fuoriuscite di carburante
all'atto del rifornimento, dovranno essere im-
mediatamente eliminate per evitare danni
permanenti alla vernice del serbatoio.

2& 3l 4l 5&




Rubinetto carburante (fig. 8)

E' montato sotto ai serbatoio nella parte posterio-
re. Per azionarlo occorre agire sul pomello «B»,
situato sul coperchic copriaccumulatore destro,
che & collegato al rubinetto tramite una trasmis-
sione flessbile.

Il pomello di comando ha due posizioni;

«ON= Aperto

«QFF» Chiuso.

Non &indicatala posizione diriserva; l'accensione
della spia sul cruscotto segnala la riserva carbu-
rante.

N.B. - A motore spento non lasciare il rubinet-
to aperto poiché il carburante potrebbe deflui-
re fin dentro al motore.

Morsettiera porta fusibili (fig. 9)

Sitrova al centro sul lato destro del motociclo; per
accedervi occorre togliere la sella ed eventual-
mente il coperchio laterale destro dopo aver
svitato le viti «C» di fig. 8.

Sulla-scatola scno montati n.6 fusibili da «15 A»
di cui n.2 di riserva.

Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre
eliminare il guasto che ne ha determinato la
fusione.

Fusibile «1»: avvisatore acustico - teleruttore
avviamento, luce stop pedale posteriore;

15



16 Fusibile «2»: spie {generatore - prassione clio -

neutral), luce abbagliante, anabbagliante, passing,
luce stop leva anteriore;

Fusibile «3x»: luce posizione - indicatori di dire-
zions;

Fusibile «4»: juci emergenza.

Ammortizzatore di sterzo (fig. 10)

E' montato sul lato sinistro del motoveicolo tra il
telaio e la base di sterzo.

Peraumentare oridurre 'effetto frenante, occorre
avvitare o svitare il dado «A».

Borse laterali (fig. 11)

Per sganciare le borse dai supporii laterali, ruota-
re la chiave «A» in senso orario sine alla posizio-
ne «2» g premere il pulsante «B» (push).

Per aprire i coperchi laterali ruotare la chiave sino
alla posizicne «3» (chiave non estraibile).

N.B. - Il carico massimo consentito per ogni
borsa é dikg 10; in ogni caso & opportuno che
il carico sia uniformemente ripartito tra le 2
borse.




Dispositivo bloccaggio sella (fig. 12)
La sella del pilota & bloccata da un'apposita
serratura «A» che si trova alla sua sinistra nella
parte posteriore del motociclo.

Per sbloccarla occorre ruotare la chiave in senso
antiorario; la sella potra essere cosi sollevata e
sfilata.

Per bloccarla occorre infilarla nella sua sede sul
telaio, premere su di essa, spingere a fondo la
chiave e ruotarla in senso orario.

La sella del passeggero & fissa.

12

BLOCCAGGIO

SBLOCCAGGI
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18 Dispositivo bloccaggio sterzo

{«A» difig. 13}

Bloccaggio:

W Ruotare il manubrio tutto a destra.

W Infilare la chiave nella serratura del disposi-
tivo, ruotarlain senso antiorario, spingerlaafondo,
ructarla in senso orario, indi rilasciarla e sfilarla
dalla serratura.

Sbloccaggio:

W Infilare la chiave nella serratura, ructarla in
senso antiorario, indi rilasciarta e sfilarla dalla
serratura.

Braccio laterale sostegno motociclo
{«A» di fig. 14)

Il metociclo & equipaggiato da un braccio che ha
la funzione di sostegno laterale di parcheggio.
Quando il braccio & in posizione di parcheggio
ftutto fuori), il microinterruttore «B» aziona un
telerutiore che interrompe Ferogazicne di cor-
rente alle bobine di accensione; in tali condizioni
non & possibile avviare il motors.




PULIZIA - RIMESSAGGIO

Pulizia

Preparazione per il lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opportuno coprire con
nylon le seguenti parti: parte terminale dei silen-
Ziatori di scarico, leve frizione e freno, comando
gas, commutatore di accensione.

Durante il lavaggio
Evitare di spruzzare acqua con molta pressione
sugli strumenti, mozzo posteriore e anteriore.

Dopo il lavaggio

Rimuovere tutte le coperture in nylon.
Asciugare accuratamente tutto il veicolo.
Provare i freni prima di adoperare il veicolo.
N.B. - Per la pulizia delle parti verniciate del
gruppo propulsore {motore, cambio, scatola
trasmiss. ecc.} | prodotti da impiegare soho:
nafta, gasolio, petrolio o soluzioni acquose di
detergenti neutri per auto.

In ogni caso rimuovere immediatamente tali
prodotti con acqua pura, evitando assoluta-
mente l'impiego di acqua ad alta temperatura
e pressione.

Rimessaggio

Se il veicolo dovesse essere tenuto fermo per
lunge periodo di tempo (es. per la stagione inver-
nale) occorre prendere le seguenti precauzioni:
B pulire accuratamente tutto il veicolo;

B vuotare il serbatoio ed i carburatori. Se doves-
s& essere lasciato per lungo tempo, il carburante
evaporerebbe;

M smontare le candele ed immettere nei cilindri
un poco diolic SAE 30. Quindifar compiera alcuni
giri all'alberc motore e rimontare le candele;

M ridurre la pressione dei pneumatici di circa il
200/0;

W sisiemare il veicolo in modo che le ruote non
tocching terra;

B proteggere con olio le parti non verniciate in
modo da preservarle dalla ruggine;

B smontare la batteria e riporla in un luogo a-
sciutto dove non vi sia pericolo di gelo e non sia
a diretto contatto con la luce solare; controllare la
carica ogni mese circa;

B ricoprire il veicolo per proteggerlo dalla polve-
re avendo perd cura che circoli aria.

19



20 USO DEL MOTOCICLO

Contrello prima della messa in moto
Controllare che:

W nel serbaioio vi sia sufficiente quantita di car-
burante;

B ['clio nella coppa del basamento sia a giusto
livello;

W |a chiave sul commutatore di accensione siain
posizione «A» (vedere fig. 3);

B le seguenti spie siano illuminate:

— rosse: insufficiente pressione olio, insufficiente
tensione generatore;

— verde:indicatore cambioin folle <NEUTRAL»;
@ il comando «CHOKE= a motore freddo sia in
posizione di avviamento {«1» di fig. 4).

Avviamento a motore freddo

Dopo i controlli sopra esposti, ructare verso il
pilota la manopola comando gas a 1/4 di aper-
tura, tirare a fondo la leva defla frizione, accertarsi
che l'interruttore «B» difig. 5 sia in posizione {run)
e premere il pulsante di avviamento motore «C»
{start) di fig. 5.

Awvviato il motore, prima di ripottare il comando
«CHOKE=> in posizione di marcia {«2» di fig. 4),

lasciare girare if motore a vuoto e a basso regime
per qualche secondo nella stagione calda ¢
gualche minuto nella stagione fredda.

Se durante la marcia, il comando «CHOKE:»
dovesse rimanere in posizione di avviamento
{«1» di fig. 4), si avrebbero difetti di carbura-
zione con notevole aumento di consumo e,
nei casi peggiori si correrebbe il rischio di
grippare a causa del lavaggio dei cilindri, pro-
vocato dall'eccesso di carburante.

Aftenzione! se con commutatore di accensione
ingerito {vedi «A» di fig. 3), la spia verde «Neu-
tral» sul cruscotto non si illumina, segnala che il
cambio ha una marcia innestata; I'avviamento del
motore in tali condizioni pué essere periceloso; &
sempre bene, prima dell'avviamento accertarsi
che il cambio sia effettivamente in posizione di
«folle».

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occorre
portare il comando «CHOKE» in posizione di
avviamento («1» di fig. 4) poiché la carburazione
diventerebbe troppo grassa.



ATTENZIONE! - ll motorino di avviamento non
deve essere azionato per oltre 5 secondi; se il
matore non parte, attendere 10 secondi prima
di eseguire il successivo avviamento. In ogni
caso agire sul pulsante di azionamento
{START) solo a motore fermo.

In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionare a
fondo laleva dellafrizione edinnestare la succes-
siva marcia; rilasciare dolcemente la leva della
frizione e contemporaneamente accelerare.

Il pedale di comando cambio va azionato con
decisione accompagnandolo con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmente i freni e la chiusura della manopola
comando gas, onde evitare di mandare fuori giri
il motare, nel momento del rilascio della leva
comando frizione.

Arresto
Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni e
solo quando si & quasi fermi tirare a fondo la leva

della frizione. Questa manovra va eseguita con
molia coordinazione per mantenere il controlio
del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
facendo attenzione a non mandare fuori giri il
motore. Su sirade bagnate e sdrucciolevoli, fare
attenzione all'usodeifreni e particolarmente ail'uso
del freno anteriore destro.

Per fermare il motore, portare la chiave del
commutatore in posizione «O» (vedere fig. 3).
A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere
i rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumi-
nate, & necessario lasciare accese le luci di
parcheggio.

Occorre portare la chiave del commutatore, in
posizione «B» {vedere fig. 3) e l'interruttore Iuci
«Ax= difig. 4 in posizione «P»; indi sfilare la chiave
del commutatore e bloccare lo sterzo (vedere
paragrafo «Dispositivo bloccaggio sterzo» a pag.
18 fig. 13) per modello base con parabrezza, e
paragrafo «Quadro di controllo» a pag. 52, fig. 41
per modello con carenatura integrale.
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RODAGGIO

Durante il periode di rodaggio osservare le
sequenti norme:

B Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandolo girare a vuoto ed a basso
regime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambiente.

B Evitare di superare i regimi {giri/1') di rodaggio
sotto riportati tenendo tuttavia presente che, pur
attenendosi ai giri prescritti in funzione dei km
percorsi, & ottima norma non marciare a regime
costante ma variare frequentemente la velocita.
B Primadifermarsi, rallentare progressivamente
per evitare di sottoporre i gruppi a repentini sbalzi
di temperatura.

REGIMI (GIRI/1") DI RODAGGIO

B icnere presente che un perfetto assestamento
dei componenti, che permetta di sfruttare in pieno
e per periodi prolungati il motociclo, si ha solo
dopo diverse migliaia di km.

Dopo i primi 500+-1500 km

B Sostituire I'clio per la lubrificazione del motore.
Nel caso che, prima di ragglungere i 500-1500
km, I'olio dovesse scendere al livelic minimao,
anziché eseguire il rabbocco occorre effet-
tuare la sostituzione. Lubrificante prescritto:
«Agip Nuovo Sint 2000 SAE 10 W/40».

W Controllare la chiusura di tutta Ia bulloneria.
B Ripristinare il givoco alle punterie.

B Controllo fasatura accensions.

W Controllare la pressione pneumatici.

Km da percorrere

Regime (giri/1’) da non superare

Da0a 1000

5000

Da 1000 a 2000

6000

Da 2000 a 4000

Aumentare gradualmente i regimi di giri sopra indicati, fino a
raggiungere i massimi consentiti.




MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione leva frizione (ig. 15)

Regolare il giuoco tra leva e attacco sulmanubrio;
se superiore o inferiore a 3+4 mm agire sulla
ghiera «A» sino acheil givoco sia quello preseritio.
La regolazione pud essere effetfuata anche sul
tendifilo «B» dopo aver allentato i controdadi «C»
situati sul lato destro della scatola cambio.

Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pa-
stiglie’ che deve essere:

B a pastiglia nuova mm 9;

B a pastiglia al limite di usura circa mm 6.

Se lo spessore & inferiore al limite di usura, &
necessario cambiare le pastiglie. Dopo la sud-
detta sostituzione non occorre eseguire lo spurgo
dellimpianto frenante, ma é sufficiente azionare
{e leve di comando ripetutamente fing a riportare
i pistoncini delle pinze nella posizione normale.
In occasione della sostituzione delle pastiglie,
verificare le condizioni delle tubazioni flessibili: se
danneggiate devono essere immediatamente
sostituite.

N.B. - In caso di sostituzione delle pastiglie &
opportuno, per i primi 100 km, agire sui freni
con moderazione, al fine di permettere un
corretto assestamento delle stesse.
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24 Controllo livello e sostituzione del asclugatura; per le parti metalliche si con-
fluido nei serbatoi-pompe (figg. 16e 17)  siglia l'uso di «Trielina».
Per una buona efficienza dei freni osservare le Per eventuali lubrificazioni & a.ssolutarpente
seguenti norme: v!etato I‘Implggo d.i.olii o grassi n_'lineralll. INonl
1 Verificare frequentemente il livello del fluido dlsponenqo di .'Ub”f'.c.ant' adatti, si (_:onSlglla d!
nel serbatoic anteriore «A» di fig. 16 e posteriore umettare i particolari in gomma ed i particolari
«H-= difig. 17. Tale livello non deve mai scendere me‘talllm con fIdeo dggil |mp|antll.
sotto il segno di minimo indicato sui serbatoi. Fluido da usare: «Agip Brake Fluid SUPER HD».
2 Effettuare periodicamente, o quando sirende S/ consiglia di effettuare le suddette operazioni
necessario, il rabbocco fluido nei serbatoi sopra  Presse le sedi dei nostri concessionari.
citati.
Per i rabbocchi usare tassativamente Huido
prelevato da lattine sigillate da aprire solo al
momento dell'uso.
3 Effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
ogni anno la completa sostituzione del fluido dagli
impianti frenanti.
Per il buon funzionamento degli impianti, & ne-
cessario che le tubazioni siano sempre piene di
fluido con esclusione dibolle d'aria; la corsalunga
ed elastica delle leve di comando indica la pre-
senza di bolle d'aria.
Nel caso di lavaggio di circuiti frenanti, usare
unicamente del liquido fresco.
E' vietato assolutamente l'uso di alcool o
I'implego di aria compressa per la successiva




Regolazione pedale comando freno
posteriore e anteriore sinistro (fig. 17)
Effettuare il controllo del giuoco tra flottante
comandc pompa e leva di comando, operando
come segue:

B porretraflottante pompa-serbatoio e appendice
della leva uno spessimetro «G» indi agire sulla vi-
te eccentrica «A». Giuoco previsto mm 0,05:0,15.
W se il giuoco non & quello prescritto occorre
levare la copiglia, sfilare la spina, allentare il
controdado «B» e avvitare o svitare il forcellino
«C», fino a trovare la posizione ideale del pedale
di comando «F»; rimontare la spina tenuta tiranie
e la copiglia.

A fine operazione allentare il controdado «<E» e
registrare la vite di fermo ritorno leva «D».

Spurgo bolle d'aria dagli impianti

frenanti

Lo spurgo degliimpianti frenanti  richiesto quando
a causa della presenza di bolle d'aria nei circuiti,
la corsa della leva sul manubrio o del pedale sul
lato destro del veicolo, risulta lunga ed elastica.

Si consiglia di effettuare le suddefie operazioni
presso le sedi dei nostri concessionart.




26 Registrazione forcella telescopica

regolabile (fig. 18)

lImotociclo & equipaggiato conunanuovatorcella
telescopica MOTO GUZZI con regolazione sepa-
rata del precarico molle e della frenatura degli
ammortizzatori. Per regolare il precarico delle
molle, agire sul dado «A» usando una chiave di
32 mm. Ruotando in senso orario si riduce il
precarico della molla; ruotando in senso anti-
orario, viceversa, si aumenta il precarico. Per
regolare [afrenaturaidraulicadell'ammortizzatere,
ruotare il pomello «B». Ruotando in senso orario
si riduce la frenatura idraulica, viceversa, ruo-
tando in senso antiorario, siaumenta la frenatura.
Non forzare il pomello «<B» e il dado «A» nelle
posizioni di fine corsa.

N.B. - E'importante che il precarico delie mol-
le e la frenatura degli ammortizzatori siano
regolate in maniera uniforme su entrambi gli
steli forcella, (entrambi i dadi di regolazione
precarico dovranno essere ruotati del medesi-
mo valore, partendo dalle posizioni di fine
cotsa, e cosi pure i due pomelli di regolazione
frentura idraulica).

Per evitare il danneggiamento degli ammor-
tizzatori in caso di marcia su strade scon-
nesse, evitare di regolarli {pomello «B»} nella
posizione di massima frenatura.




Registrazione ammortizzatori
posteriori (figg. 19 e 20)

Il carico delle molle sospensioni posteriori pud
essere regolato in tre diverse posizioni mediante
apposita chiave «A» di fig. 19.

E'incltre possibile effettuare la regolazione deil'a-
zione frenante degli ammortizzatori agendo sul
disco «A» di fig. 20.

In funzione delle necessitd e del carico sulla
moto, esistono 4 posizioni di regolazione:
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B paosizione 1 - molto morbida per un carico
leggero,

B posizione 2 - per l'utilizzo della moto da singolo
o in coppia su strade buone (es. autostrade);

B posizione 3 - per impiego sportive da singolo,
o in coppia con bagagfio;

B posizione 4 - molto rigida, per uso in coppiain
condizioni di carico pesante.
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Nel tempo a seguito di notevoli percorrenze, per
compensare la naturale usura degli ammortiz-
zatori puod essere necessario utilizzare una rego-
lazione superiore a quella sopra indicata.

Se si riscontrasse che l'azione frenante degli
ammortizzatori non & regolare, occorre farli con-
trollare presso le sedi dei nostri concessionari.

N.B. - E' sempre opportuno, per una bucnha
stabilitd del motociclo, assicurarsi che en-
trambi gli ammortizzatori siano regolati nella
medesima posizione sla per quanto riguarda
ildisco ditaratura che peril carico della molia.

Registrazione dello sterzo (fig. 21)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in mode tale da rendere possibile il libero
movimento del manubric, ma senza gioco.

B allentare lavite bloccaggio testa di sterzo «Ax»;
B svitare il dado tenuta testa di sterzo «B»;

B avvitare o svitare il dado di regolazione «G»
fino a che il gioco sia regolare.

A registrazione avvenuta, bloccare il dado «B» e
la vite bloccaggio testa di sterzo «As,

Si consighia di effettuare fa suddetta operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 22)
Per smontare la ruota dal veicolo operare come
segue;

W disporre il veicolo sul cavalletio centrale,
mettere un supporio sotto il basamento motore
per scllevare la ruota da terra;

B svitare le viti «<A» che fissano le pinze ai
gambali della forcelle e staccare dai gambali

stessi le pinze con montate le relative tubazioni;

W svitare il dado «C» tenuta perno sul lato sini-
stro;

| allentare le viti «E» fissaggio gambali al perno;

M sfilare il perno «F» osservando come sono
montati i distanziali «<D», e togliere la ructa;

B per il imontaggio procedere in ording inverso,
facendo attenzione alla corretta posizione dei
distanziali; azionare, quindi, ripetutamente le leve
dei freni per riportare i pistoncini delle pinze nella
posizione normale.
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30 Ruota posteriore (fig. 23)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio
forcellone e scatola trasmissione operare come
segue:

#l porre il veicolo sul cavalletto centrale;

W togliere il silenziatore sinistro;

B svitare il dado «A» con rosetta «B» sul perno
lato scatola;

W allentare la vite bloccaggio perno «D» sul
braccio del forcellone;

W sfilare il perna «C» dalla scatola, dal mozzo e

dal braccio forcellons;
W sfilare il gruppo piastra con montata la pinza

«E», dal permo di fermo sul forcellone, fissando il
suddetio gruppo al telaio;

M inclinare il veicolo sul lato destro quel tanto da
poter sfilare la ructa dal braccio del forcellone e
scatola trasmissione.

Pear rimontare Ia ruota, invertire 'ordine di smon-
taggio tenendo presente di infilare la piastra
completa di pinza sul fermo del braccio sinistro
del forcelfone oscillanie.

Bilanciatura ruote

Per migliorare la stabilita e diminuire le vibrazioni
ad alta velocita, le ruote devono essere ben
bilanciate.

Si consigfia di effettuare la suddetta operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.




Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gfi organi pit importanti
da controllare.

Da essi dipendono: la stabilita, il confort di guida
del veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumita del
pilota.

E’ pertanto sconsigliabile I''mpiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiore a 2 mm.
Anche una anormale pressione di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabilita ed eccessiva usura
del pneumatico.

Le pressioni prescritte sono:

M ruota anteriore: con una o due persone 2,2
BAR.

W ruota posteriore: con una persona 2,4 BAR;
con due persone 2,8 BAR.

I valori indicati si intendono per impiego nor-
male (turistico}. Per impiego a velocita mas-
sima continuativa, impiego su autostrada, &
raccomandato un aumento di pressione di0,1
BAR ai valori sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio

pheumatici sulle ruote
Il motociclo & equipaggiato con cerchi in lega
leggera che, pur presentando una notevole resi-

stenza meccanica, possono tuttavia essere dan-
neggiati, sia dal lato estetico che funzionale,
dall'uso di non appropriati attrezzi usati durante le
operazioni di smontaggio e di montaggio del
pneumatico sul cerchio. Pertanto per le suddette
operazioni si consiglia I''mpiego di ferri che non
presentino nervature e spigoli sulle parti che
dovranno andare a contatto con il bordo del
cerchio: la superficie di contattc dovra essere
ampia, ben levigata e coni bordi opportunamente
arrotondati; 'uso di unc degli appositi lubrificanti
reperibili in commercio facilita lo scorrimento e
l'assestamento del pneumatico sul cerchio du-
rante lo smontaggio e il rimontaggio ed elimina la
necessita di carichi elevati suiferri; a tal proposito
& anche importantissimo che i talloni de| pneu-
matico siano ben assestati nel canale centrale del
cerchio.

Duranteil montaggic dei pneumatici occorre inolire
tenere presente che le coperture che presentano
eventualemente una freccia stampigliata sul fian-
colaterale dovranno essere montate nel seguente
mode:

W con la freccia rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruocta posteriore;

W con la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore.

N.B. - Quanto sopra é valido salvo indicazioni
contrarie riportate sul pneumatico.
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32 PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

g’ERAZIONI PERCORRENZE(D [ 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km

Olio motore R R R R

Filtro olio a cartuccia R R

Filtro olio a rete C c

Filtro aria c R C

Fasatura accensione A A

Candele A A R A

Giuoco valvole A __ A i A | A

Carburazione A A A A |
_ Serraggio bullongria =~~~ | A A

Serbatoio carburante, filtri, tubazioni A

QOlio cambio A A R A

Olio trasmissione posteriore A A R A

Cuscinetti ruote e sterzo

Qlio forcella anteriore

Motorino avviamento e generatore | | ] i

Fluide impianto frenante A A A R

Pastiglie freni A A A A

A = Manutenzione - Controllo - Regolazions - Eventuale sestituzicne. / € = Pulizia. / R = Sostituzione.
Saltuariamente controllare il livelle dell’elettrolito nella batteria & lubrificare le 2riicolazioni dei comandi ed i cavi flessibili; egni 500 km

controllare il livelk dell'olio motore.

In ognl caso soslituire I'olio motore almens una volta sll'anne.
Con ructe a raggl montate, controllare periodicamente la tensione dei raggi.




20000 Km | 25000 Km | 30000 Km | 35000Km | 40000 Km | 45000 Km | 50000 Km
R R R R R R R
R R
c c
R c R c R c R
A A
R A R A R A R
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A R A R A R
A A
R R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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34 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controllo livello olio (fig. 24)

Ogni 500 km controllare il livello dell'olioc nel
basamento motore: I'clio deve sfiorare la tacca
del massimo segnata sull'astina del tappo «A».
Se ['vlio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita e gradazione prescritta.

Il controlo va effettuato dopo che Il motore ha
girato qualche minuto: it tappo «A» con astina
di livello deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell'olio (fig. 24 e 25)

Dopo i primi 500+-1000 km e in seguito agni 5000

km circa sostituire I'olio. La sostituzione va effet-

uata a motore caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciare scolare

bene la coppa.

«A» Tappo immissione olio con astina di con-
trollo livello (fig. 24).

«B» Tappo scarico olio (fig. 25).

Quantitd cccorrente: litri 3 di olio «Agip Nuovo

SINT 2000 SAE 10W/40x.

Sostituzione filtro a cartuccia e puli-
tura filiro a retina (fig. 25)

Ogni 15.000 km (3 cambi olio) sostituire la cartuc-
cia filtrante «A» operando come seque:

W svitare il tappo «B» e lasciare scolare per bene
l'olio dalla coppa;

W svitare le viti e staccare la coppa «C» dal
basamento con montato: il fittro a cartuccia «A»,
il filiro a retina «D» e la valvolina di regolazicne

24 pressione olio «<E».



B svitare la cartuccia filtrante «<A» @ sostituirla
con una originale. E' opportuno, quando si sosti-
tuisce la cartuccia «A», smontare anche il filiro a
retina «D», lavarlo in un bagno di benzina &
asciugarlo con getto di aria compressa. Rimon-
tarlo sulla coppa dopo aver soffiato con aria
compressa i canali della coppa.

Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire la guarnizione tra coppa e basa-
mento.

Per le suddette operazioni & opportuno rivolgersi
presso le sadi def nostri concessionari.

Lubrificazione del cambio

Controllo livello olio (fig. 26)

Ogni 5000 km, controllare che 'olio sfiori il foro
per tappo di livello «B».

Se T'vlio & softe il livello prescritto, aggiungerne
della qualita e gradazione prescritta.
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Cambio dell"alio (fig. 26)

Cgni 10.000 km circa sostituire I'olio nella scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poich& in tali condizioni l'olio & fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di
lasciare scolare bene la scatola del cambio.
«A» Tappo di immissione.

«B» Tappo di livello.

«C» Tappo di scarico,

Quantita occorrente: litri 0,750 di olio «Agip Rotra
MP SAE 80W/90>.

Lubrificazione scatola trasmissione
posteriore (fig. 27)

Controllo livello olio

Ogni 5000 km controliare che 'olio sfioriil foro per
tappo di livello «A»; se l'olio & sotto il livello
prescritto, aggiungere della qualitd e gradazione
prescritta.

Cambio dell'olio

Ogni 10.000 km circa, sostituire l'clio della sca-
tola trasmissione. La sostituzione deve avvenire
a gruppo caldo, poiché in tali condizioni I'clic &
fluido e quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene [a scatola trasmissione.
«A» Tappo di livello.

«B» Tappo di immissione.

«C» Tappo di scarico.

Quantita occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olio «Agip Rotra MP SAE 80W/90»
litri 0,020 di olio «Agip Rocol ASC/R», oppure
«Molykote tipo A».




Lubrificazione bracci forcella (fig. 28)
Per la sostituzione del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segue:

M con motoveicolo sul cavalletto centrale, smon-
tare la piastra bloccaggio manubric e il cruscotio
fissato alla stessa;

MW allentare la vite laterale «C» di bloccaggio
della testa di sterzo al braccio forcella;

W svitare il tappo superiore «<B=»; quindi togliere il
tappo di scarico «A»;

W premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo «B»;

H rimontare il tappo «A» ed introdurre la quantita
diliquide prescritta (cc 70 «Agip ATF Dexron») at-
traverso |o spazio che si ha tra il diametro interno
del braccio forcella e 'asta dell'ammortizzatore;
M rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuova-
mente la vite laterale. Ripetere le medesime
operazioni anche per l'altro lato.

Lubrificazioni varie

Per le lubrificazioni:

M cuscinetti dello sterzo;

W cuscinetti del forcellone oscillante;

W articolazioni trasmissioni di comando;
W articolazione dei cavalletti di supportc.
Usare grasso: «Agip Grease 30».
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ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 29)
N.2tipo Dell'Orto «PHF 30 DD» {destro) «PHF 30
DS» (sinistro).

Comandl carburatori

B manopola comando gas situata sul lato destro
del manubrio;

B lalevetia comando dispositivo di avviamento a
motore freddo «CHOKE=» «F» di {fig. 4) situata
sul lato sinistro del manubrio.

Posizioni levetta comando «CHOKE»>:

«1» Ayviamento a motore freddo.

«2» Marcia.

Dati di regolazione

Diffusore & mm 30
Valvola gas 50/3
Poiverizzatore 264 AB

Getto massimo 125

Getto minimo 50

Getto avviamento 75

Spillo conico K 23 (3 tacca)
Galleggiante gr10

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
e mezzo.

Regolazione gioco cavo comando

«Choke» (fig. 29)

Controllare che con la levettacomando «CHOKE»
in posizione di marcia «2», tra i capicorda delle
guaine delle trasmissioni di comando e le viti
tendifilo «D» vi sia un gioco di mm 3 circa;
altrimsnti allentare i controdadi «C» e avvitare o
svitare le viti «D», A fing operazione bloccare i
dadi «D».




Regolazione della carburazione, e
regime minimo (fig. 29)

Regolazione della carburazione a mezzo
«VUOTOMETRO»

Per avere una esatta regolazione della carbura-
zione, & opportuno rivolgersi presso le sedi dei
nostri concessionari, dove tale operazione verra
effettuata con «VUQTOMETRO=.

Regolazione regime minimo

B Perregolare il regime minimo a 900+1000 giri/
min. avvitare 0 svitare della medesima misura
entrambe le viti «As._

B Aprire e chiudere qualche voltailcomando gas
per controllare se il minimo resta stabile.

N.B. - la regolazione va effettuata con il mo-
tore a temperatura di esercizio.

Regolazione gioco cavi comando gas

(figg. 16 e 29)

Controllare che, con la manopola comando gas in
posizione di riposo, tra i capicorda delle guaine e
le viti tendifila «B= difig. 29, di entrambi i carbura-
tori vi sia un giuoco di mm 1+1.5, altrimenti allen-
tare il dado « I & svitare o avvitare |a vite tendifilo
«B»_ A fine operazione bloccare i dadi «l».

Una ulteriore regolazione si pud ottenere agendo
sulle viti tendtfilo «B» di fig. 16 pag. 24.

Sostituzione filtro aria («A» di fig. 30)
Qgni 5000 km verificare lo stato dell'elemento
fitrante e pulirlo eventualmente con aria com-
pressa; ogni 10000 km se ne prescrive la sosti-
tuzione.

Tale filtro & montato in una apposita custodia
unitamente al gruppe sfiatatoio olio soprail gruppo
moftore.

Per la sostituzione delfa cartuccia, si consiglia di
rivolgersi presso le sedi dei nostri concessionari.

Pulizia serbatoio carburante, rubinetti,

filiri e tubazioni

Ogni 10000 km ¢irca, ¢ quando siriscontra che il
carburante arriva in modo irregolare ai carbura-
tori, occarre effettuare la pulizia del serbatoio, dei
rubinetti e dei filtri sui carburatori.

I filtri, le tubazioni ed il canale dei rubinetti dopo
essere stati lavati con henzina vanno soffiati con
aria compressa.
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DISTRIBUZIONE

Controllo gioco punterie (fig. 31)

Dopo i primi 5001000 km & in seguito ogni 5000
km o quando la disiribuzione risulta moltc rumo-
rosa, controllare il giuoco tra valvole e bilancieri.
La registrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistane al punto morto superiore «P.M.S.»
in fase di compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste operare
come segue:

1 Svitare il dado «A»;

2 avvitare o svitare la vite di registro «B» fino ad
ottenere i seguenti giochi:

W valvola aspirazione e scarico: mm 0,22.

La misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro «Ca».

Si tenga presente che se il giuoco & maggiore di
quello prescritto, le punterie risultano rumorose,
in caso contrario le valvole non chiudone bene
dando lucge ad inconvenienti quali:

W perdita di pressione;
M surriscaldamento del motore;

B bruciatura delle valvole, ecc.
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42 ACCENSIONE ELETTRONICA

Caratteristiche accensicne
Accensione elettronica; la variazione di anticipo
avviene elettronicamente.

8 Anticipo iniziale (fisso) 2°:3°
B Anticipo massimo

(fisso+autematico) 34°:35°
Traferro fra captatore e rotore: mm (,2+0,4

L'accensione di tipo elsttronico non richiede
praticamente manutenzione.

Messa in fase (figg. 32-34)

I mofore & in fase quando con il cilindro destro al
«P.M.S.», punto morio superiore, in fase di scop-
pio, i| bordo sinistro della bandierina «A» del
rotore di accensione si trova circa a meta del
sensore «B» (cilindro destro) sul pick-up, identi-
ficabile dal cavo nero. Nel caso questo non si
verifichi, allentare le viti «C», e con un cacciavite
agire sulla scanalatura «E» per fare ruotare la
piasira porta pick-up.




In alternativa e possibile ruotare il corpo esterno
dei dispositivo di accensione allentando le due viti
inferiori di tenuta.

Per un pil accurato controllo dell'anticipo, utiliz-
zare una pistola stroboscopica.

Con motore ad un regime di 4500 giri/min, il
segno «4» (anticipo massimo) sul volano motore,
vedi fig. 33, dovra essere allineato con il riferi-
mento «1» sul bordo del foro di controllo.

It riferimento «D» sul volano indica il P.M.S.

Il segno «2» sul volano indica I'anticipo fisso.

5i consiglia di effettuare fa suddetia operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'im-
pianto di accensione elettronica, csservare le
seguenti precauzioni:

B in caso di smontaggio o rimontaggio della
batteria accertarsi che il commutatore di ac-
censione sia in posiziocne OFF;

W non scollegare la batteria con motore in
moto;

W accertarsi della perfetta efficienza dei cavi
dl massa delie centraline.
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44 Candele (fig. 35)

| tipi di candela da impiegare sono:

W Marelli CW 7 LP

M BoschW 7D

B BoschW7DC

B Champion N9 Y C

M lodge LB Y

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,6.

Le candele devono essere rimosse pericdica-
mente, comeindicate nellatabelladel programma
di manutenzione, per la pulizia ed il controllo
della distanza tra gli elettrodi.
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Nel rimontare le candele, fare attenzione che
imbocchino perfettamente e che si avvitino
facilmente nelle loro sedi; se fossero imboc-
cate male, rovinerebbero il fileito sulle teste;
percio consigliamo di avvitarle a mano per qual-
che giro, e di adoperare poi 'apposita chiave
(datain dotazione) perbloccarle amotore freddo.
Anche se le candele appaicno in ottime condizio-
ni, dopo 10000 km ¢irca, vanno sostituie.



IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composta da:

H Batteria.

B Motorino avviamento a comando elettroma-
gnetico,

B Generatore-alternatore, montato sulla parte
anteriore dell'albere motore.

B Gruppo pick-up.

B Centraline elettroniche.

B Condensatore per centraline elettroniche.

B Bobine di accensione.

W Teleruttore per cavalletto laterale.

B Regolatore di tensione.

B Morsettiera porta fusibili {n. 4 da 15 A}.

H Teleruttore per trombe.

B Teleruttore per avviamento.

B Faro anteriore.

B Fanalino postéeriore.

B Indicatori di direzione.

W Commutatore inserimento utilizzatori.

W Dispositivi comando luci.

W Dispositivi comando indicatori di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio.

B Interruttore per luci di emergenza.

W Dispositivo di avviamento motore.

B Trombe elettriche.

B Spie sul cruscotto per segnalazione; cambioin
folle {verde), accensione luce posizione «citta»

{verde}, controllo pressione olio (rossa), luce
abbagiiante (bleu), insufficiente tensione ge-
neratore (rossa), riserva carburante {arancio),
indicatori di direzione (verde).

Batteria

La batteria ha una tensione di 12V e una capacita

di 24 Ah; alla sua carica provvede il gensratore.

Per accedere alla batteria occorre:

B sollevare la sella;

B levare il contenitore attrezzi;

M sganciare le fascette in gomma e staccars i
cavi lettrici.

Istruzioni. per la manutenzione delle batterie
cariche con acido.

Le batterie cariche secche attivate dopo carica di
ravvivamento o ricevute cariche con acido de-
vono essere trattate con le seguenti avvertenze:
B aggiungere quando occorre acqua distillata
{mai acido)in modo che ariposcillivello dell'acido
sia di 5 mm sopra i separatori;

B mantenere puliti e serrati | morsetti e ingras-
sarli con vaselina;

W mantenere asciutta la parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che
riducono lisolamento e corrodono telai e cassette
di contenimento;
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46 = assicurarsi che limpianto di carica abordonon

dia cariche eccessive od insufficienti, tenendo
presente che la densita dell'acido deve mante-
nersifra 1,24 e 1,27. Se cid non avvenisse occor-
re rivedere lisolamento s l'efficienza dellimpian-
to di carica di avviamento;

W le batterie immagazzinate cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con
intesita pari a 1/10 della capacita, mantenendo il
livello corretto o la densita di 1,27 a 25°C;

B le batterie devono essere moniate sul veicolo
ben serrate dai congegnidifissaggio mantenendo
aftivi i dispositivi antivibranti.

N.B. - Per lo batterie destinate a funzionare in
climi tropicali (temperatura media maggiore
di 33°C) si consiglia la riduzione della densita
dell'acido a 1,23.

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 36)

Allentare la vite «A» posta in basso al gruppe
ottico; estrarre il gruppo ottico, sfilare i portalam-
pade indi sostituire le lampade.

N.B. - Durante I'operazione di sostituzione
della lampada anteriore (abbagliante - anab-
bagliante) occorre fare attenzione a non toc-
care direttamente il bulbo con le dita.
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Fanalino posteriore (fig. 37)

Svitare ke viti «A» che fissano il catadiotiro al
fanalino; premere la lampada verso l'interno ruo-
iandola eontemporaneamente & sfilarla dal porta-
lampada.

Indicatori di direzlone anterlori e posteriori
{tigg. 36-37)

Svitare e viti «D» che fissano | catadiottrl agli
indicatori di direzione; premere le lampade verso
linterno ruotandole contemporaneamente e sfi-
larle dai portalampade.

N.B. - Non serrare eccessivamente le viti che
fissano i catadiottri in plastica onde evitarne
la rottura.




Cruscotto (fig. 38)

M togliere il parabrezza,

B togliere il faro anteriore;

W svitare le viti «A»,;

M togliere il coperchio «B»,

B estrarre i portalampada e sostituire le lam-
pade.

Tachimetro e contagiri (fig. 38)
H togliere il parabrezza;

B {ogliere il faro anteriore;

B svitare le viti «A»;

B togliere il coperchio «B»;

B siaccare i portaspie vicini alle viti «Ca»;

W svitare le viti «C»;

W togliere il perno azzeratore «Da»;

B svitare le viti «E»;

B togliere gli strumenti dai contenitori «H» e
sostituire e lampade.

B Per il rimontaggio procedere in ordine inverso
facendo attenzione a non scollegare involon-
tariamente altre connessioni elettriche.

Si consiglia di effetfuare la suddetta operazione
presso le sedi dei nostri concessionari,
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48 Regolazionefascio luminosodelfaro

anteriore (fig. 39)

Ilfarc anteriore deve essere sempre orientato alla
giusia altezza, per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai veicoll incrocianti. Per [orien-
tamento verticale bisogna allentare le due viti
«C» che fissano il proiettore & spostarlo manual-
mente verso l'alto o verso il basso fino a raggiun-
gere l'altezza prescritta.

Lampade

Faro anteriore:

B Abbagliante e anabbagliante
B Luce cittd o parcheggio
Fanalino posteriore:

B Luce targa, posizione stop
indicatori di direzione

Spie luci tachimetro e contagiri
Spie luci sul cruscotto

60/55 W
4W

521 W
10W
3w
1.2W



NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

| parabrezza pud essere pulito usando a mag-
gior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes
usati per alire materie plastiche e per il vetro,
Tuttavia devono essere osservate le seguenti
precauzioni:

H non lavare né pulire li parabrezza quando la
temperatura dell'aria @ molto elevatae quando
I'esposizione al sole & troppo forte;

B per nessuna ragione devono essere usati
solventi, liscive o prodotti analoghi;

B non usare liquidi contenenti sostanze abra-
sive, pomice, carte vetrate, raschietti, ecc.;

B possono essere usati polishes solo dopo aver
rimosso polvere e sporco con un accurato lavag-
gio. Piccole graffiature superficiali possono essere
eliminate con polish morbido;

B pittura fresca e sigillanti vengono facilmente
rimossi, prima dell'essicazione, sfregando legger-
mente con nafta solvente, alcool isopropilico o
butyl cellosolve (non usare alcool metilico);

M hisogna sempre usare panni moarbidi, spugne,
pelli di daino e cotone idrofilc operando con deli-
catezza. Non usare asciugamani di carta, panni
di fibre sintetiche perché tendono a graffiare il
parabrezza.

Graffiature profonde o abrasioni non possono
essere eliminate strofinando energicamente o
usando solventi.
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52 CARATTERISTICHE GENERALI

Ingomnbri e peso Lunghezza massima (bauletto) m 2,370
Altezza massima (parabrezza) m 1,420
Peso (a secco) kg 280
Prestazioni Velacitd massima con il solo pilota a bordo: circa
(modello a carburatori) 165 km/h.

Consumo carburante: litri 6,2 per 100 km.

APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI
i llo (fig.

Quadro di controllo (fig. 41) @E® (1%

o 1

1 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-
= !

zatori e bloccasterzo.

Posizione «QFF» veicolofermo. Chiave estraibile
(nessun contatto);

Poslzione «ON» veicolo pronto per 'avviamento.
Tutii gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non
estraibile;

Posizione «LOCK» sterzo bloccato a sinistra.
Motore spento, nessun contatto, chiave estraibile.
Posizione «P» sterzo bloccato. Motore spento,
con linterruttore «A» di fig. 4 in posizione «P» si
ha la luce di parcheggio. Chiave estraibile.
Posizione «LIGHTS» non utilizzata.,

2 Contagiri. 41

3

=

@?@ﬁ"ﬂ




3 Tachimetro contachilometri.

4 Orologio.

5 Spia (luce verde) per lampeggiatori sinistri.

6 Spia (luce verde «Neutral») indicatore cambio
in folle. Si accende con il cambio in folle.

7 Spia (luce rossa) erogazione corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di giri.

8 Spla (luce rossa) pressione olio. Si spegne
guando la pressione é sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Selaspianon sispegne,
la pressione non € quella prescritta; in tal caso
occorre fermare immediatamente il motore ed
effettuare le opportune ricerche,

9 Spia {luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

10 Spia (luce verde) per accensione luci di posi-
zZione.

11 Spia (luce verde) per lampeggiatori destri.
12 Voltmetro.

13 Azzeratore per contachilometri parziale.

14 Spia (luce rossa) riserva carburante.

15 Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza.

16 Spia predisposta per controllo in officina
dellimpianto iniezione elettronica, se montato
{check-lamp}.
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Tasche per documenti (fig. 42)

Ai lati della carenatura sono sitemate due tasche
che possono essere usate per riporre i documenti
della moto od altri oggetti, Per aprire il coperchio
«E» usare la stessa chiave «F» della serratura
tappo e sella.
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IMPIANTO ELETTRICO

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 43)

Per sostituire le lampade del faro anteriore &
opportuno sfilare il faro dalla carenatura; scolle-
gare dal |ato posteriore [e connessioni elettriche,
togliere il cappuccio di protezione in gomma «G»
e disimpegnare la lampadina «D» ructando la
molla «E».

Dopo aver completato il imontaggio verificare di
non aver scollegato involontariamente altre con-
nessioni elettriche (in particolar modo quella di
alimentazione della luce di posizione).

Il portalampada completo di lampada per luce di
posizione «F» & inserita a pressione.

N.B. - Durante I'operazione di sostituzione
della lampada anteriore (abbagliante - anab-
bagliante) occorre fare attenzione a non toc-
care direttamente il bulbo con le dita.

Cruscotto, strumenti (fig. 44)

Togliere il cruscotto dopo aver svitato le viti «D»
di fig. 44, sfilare i portalampade dalle spie di
controllo e dai relativi strumenti, indi sostituire le
lampade.
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Regolazione fascio luminoso del faro

anteriore (fig. 44)

lIfaro anteriore deve essere sempre orientato alla
giusta altezza per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per l'origntamento «orizzontale», occorre agire
suila vite «<A» mentre per quello «verticale» oc-
corre agire sulla vite «C» fino a raggiungere
l'altezza prescritia.

Agendo sulla levetta «B» & possibile variare rapi-
damente l'orientamento verticale per adeguarlo
alle condizioni di carico (con una o due persone
in sella e bagaglio).

N.B. -1l motoveicolo @ equipaggiato con care-
natura integrale che consente una guida con-
fortevole, borse asponrtabili e bauletto "Top-
case” di notevole capacita.

Tutti questi volumi comportano perd una limi-
tazione all'aerodinamica del veicolo. E' con-
sigliabile pertanto, specie in condizioni di
carico massimo, non superare la velocita di
150 km/h circa.

N.B. - Il carico massimo consentivo per ogni
borsa é di kg 10; in ogni caso & opportuno che
il carice sia uniformemente ripartito tra le 2
borse.

Ilcarlco massimo consentito nel bauletto "Top-

44 case” & di kg. 5.
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GENERALITA’

L'applicazione di un sistema di iniezione-accensione a controllo eletironico ai motori a ciclo otto, hareso
possibile una utilizzazione ottimale degli stessi, dando luogo alla maggiore potenza specifica,
compatibilmente al minor consumo specifico e alla minor quantita di elementi incombusti nei gas di

scarico.
Questi vantaggl sono stati ottenutl grazie ad una pih corretta dosatura del rapporto aria-carburante €

ad una gestione ottimale dell'anticipo di accensione.

VARIANTI PER
MODELLO

INIEZIONE ELETTRONICA
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58 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore
Alimentazione

Carburazione
Accensione

Telaio
Ruote

Pneumatici

ingombri e peso

Prestazioni

Potenza massima CV 67 (kW 49) a 6800 giri/min.

Coppia massima kgm 7,2 {77 Nm} a 5600 giri/min.

Iniezione elettronica digitale sisterna Weber law Alfa-n con pompa elettrica di
alimentazione.

Valore CO 0,5+3%.

Elettronica digitale computerizzata Weber law a scarica induttiva.

Candele di accensione: Bosh W 5 DC; Champion N 6 YC; Champion N6 YCC.
Distanza tra gii elettrodi delle candele;mm 0,7

Batteria: (12V-30Ah)

Fuse in lega leggera {vedi modello base a pag. 7):

Oppure a raggi con cerchi nelle misure; @ anteriore: 2.50x18"
W posteriore: 3.00x18"

Anteriore: 110/90 V18 LTipo: Tubeless o Tube-Type
Posteriore: 130/90 Vi8

Peso a secco:

— con parabrezza kg 285

— con carenatura integrale kg 297

Velocita massima con il solo pilota a bordo:

— con parabrezza 165 km/h circa

— con carenatura integrale 170 km/h circa.
Consumo carburante:

— ¢on parabrezza litri 5,8 per 100 km.

— con carenatura integrale litri 5,7 per 100 km.



Rubinetto carburante (tig. 46)

Il motoveicolo & equipaggiato con una elettro-
pormpa che regola l'afflusso del carburante dal
serbatcio al motore.

Ne! caso fosse necessario smontare il serbatoio
carburante, prima di scollegare le tubazioni oc-
corre serrare a fondo il rubinetto «A» che sitrova
nella parte posteriore sinistra sotto il serbatoio.
Ogni 10000 km circa, occorre effettuare la pulizia
del filtro a rete sul rubinetto «<A».

Fusibili (fig. 47)

Oltre ai fusibili gia descritti nel paragrafo "morset-
tiera porta fusibili" a pag. 15, il modello a iniezione
eletironica & dotato di altri due fusibili da 16 A
posti rispettivamente sui relé dell'impianto inie-
zione accensione elettronica.

Per accedervi occorre togliere il copriaccumula-
tore sinistro.

Fusibile «1»: centralina elettronica-elettroiniet-
tori;

Fusibile «2»: pompa carburante.

Prima di sostituire il fusibile o i fusibili occorre
eliminare il guasto che ne ha determinato la

fusione.

59



60

Sistema iniezione-accensione
WEBER (I.A.W.)

Il sistema di iniezione-accensione Weber & del
tipo “alfa/N" nel quale il regime del motore e la
pasizione farfalla vengono utilizzati per misurare
la quantita di aria aspirata; nota la quantita di aria
si dosa la quantita di carburante in funzicne del
titolo voluto. Altri sensori presenti nel sistema
permettono di correggere a strategia di base, in
particolari condizioni di funzionamento. |l regime
motore e l'angolo farfalla permettono incltre di
calcolare l'anticipo di accensione ottimale per
qualsiasi condizione di funzionamento La quan-
tita di aria aspirata da ogni cllindro, per ogni ciclo,
dipende dalla densith dell’'aria nel coliettore di
aspirazione, dalla cilindrata unitaria & dalla effi-
cienza volumetrica. Per quanto riguarda I'effi-
cienza volumetrica, essa viene determinata speri-
mentalmente sul motore in tutto il campo di fun-
zionamento (giri e carico motore} ed & memoriz-
zata in una mappa nella centralina elettronica. I
comando degli iniettori, per cilindro, & del tipo “se-
guenziale fasato”, ciod i due inietiori vengono
comandati secondo la sequenza di aspirazione,
menire 'erogazione pud iniziare per ogni cilindro
gia dalla fase di espansione fino alla fase di
aspirazione gia iniziata. La fasatura di inizio ero-
gazione & contenuta in una mappa della centrali-

na elettronica. L'accensione & del tipo a scarica
induttiva di tipo statico con controllo del dwell nel
medulo di potenza e curve di anticipo memorizza-
te nella centralina elsttronica. |l gruppo bobina-
modulo di potenza riceve il comando della cen-
tralina LA.W. che elabora l'anticipo di accensio-
ne.

Costituzione dell'impianto

Circuito carburante

I carburante viene iniettato net condotto di aspi-
razione di ciascun cilindro, a monte della valvola
di aspirazione.

Comprende: serbatoio, pompa, filtro, regolatare
di pressione, elsitroiniettori.

Clrcuito aria aspirata

Il circuito @ composto da: filtro aria, collettore
aspirazione, corpo farfallato.

A valle della valvola a farfalla & inserita la presa
per il regolatore di pressicne.

Calettato sull'alberino della farfalla & montato il
potenziometro posizione farfalla.

A monte della valvola a farfalla sono inseriti il
sensore pressione asscluta e il sensore tempera-
tura aria.

Circuito elettrico

E' il circuito attraverso cuila centralina elettronica
effeltua | rilievi delle condizioni motore e



I'attuazione dell'erogazione del carburante e
dell’anticipo di accensione.

Comprende: batteria, commutatore accensione,
due relg, centralina elettronica, gruppo di accen-
sione, sensore pressione assoluta, sensore
temperatura aria, potenziometro posizione far-
falla, due inietiori, sensore temperatura olio,
sensore giri e sensore di fase.

Fasi di funzionamento

Funzionamento normale

In condizione di motore termicamente regimato la
centralina |LA.W. calcola la fase, il tempo di inie-
zione, I'anticipo di accensione, esclusivamente
attraverso I'interpolazicne sulle rispettive mappe
memorizzate, in funzione del numero di giri.

La quantita di carburante cosi determinata viene
erogata in un'unica mandata in sequenza al due
cilindri.

La determinazione dell'istante di inizio ercgazio-
ne, per ogni cilindro, avviene per mezzo di una
mappa in funzione del numero di giri.

Fase di avviamento

Nell'istante in cui si agisce sul commutatore di
accensione, lacentralinal.A.W. alimentalapompa
carburante per alcuniistanti ed acquisisce angolo
farfalla e temperatura relative al motore.
Procedendo alla messa in moto la centralina

riceve segnali di giri motore e fase che le permet-
tono di procedere a comandare iniezione @ ac-
censione.

Per facilitare avviamento, viene attuato un ar-
ricchimento della dosatura di base in funzione
della temperatura deli’'olic

Ad avviamento avvenuto ha inizio il controllo
dellanticipe da parte della centralina.

Funzionamento in accelerazlone

In fase di accelerazione, il sistema provvede ad
aumentare la quantith di carburante erogata al
fine di oftenere la migliore guidabilita.

Questa condizione viene riconosciuta quando la
variazione dell'angolo farfalla assume valori
apprezzabili, il fattore di arricchimento tiene conto
delle temperature dell'olio e dell'aria.

Taglio carburante (CUT-OFF)

Il rilascio deil'acceleratore, in condizioni di ele-
vato regime del molore, viene riconosciuto dalla
centralina elettronica come volonta di decelera-
zione; & quindi possibile, sia per incrementare
l'efficacia del freno motore e sia per ridurre i
consumi, eliminare per un certo periodo
l'erogazione di carburante.

Questa condizione & individuata per mezzo del
potenziometro posizione farfalla (farfalla chiusa)
e del numero giri motore.
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62 PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

OPERAZIONI PERCORRENZE[ | 1500 Km 5000 Km 10000 Km 15000 Km
<>

QOlio motore R R R

Filtro olio a cartuccia R

Filtro olio a rete C

OO0 3!

Filtro aria c

Filtro carburante

Candele

-
> 3D 33
P

Giuoco valvole

Carburazione
Serraggio bulloneria

> b >

Serhatoio carburante, filtro rubinetto, tubazioni

Olio cambio

> >
>
e r Rl ]
>

Olio trasmissione posteriore

Cuscinetti ruote e sterzo
Olio forcella anteriore

Motorinc avviamento e generatore

Fluide impianto frenante A A A R

Pastiglie freni A A A A

A = Manutenzione - Controllo - Regolazione - Eventuale sostituzione. / € = Pulizia. / R = Sostituzione.

Saltuariamente contrallare (I livello delfelettrolita nella batiaria e lubrificare le articolazicni dei comandi ed i cavi flessibill; ogni 300 km
controflare 1l livello dell'olio motore.

In ogni caso sostituire I'olic motorealmeno ung volta all’anne.

Con ruote a raggi montate, controllare perlodicamente [a tensione del raggl.



20000 Km | 25000 Km | 30000 Km | 35000Km | 40000Km | 45000 Km | 50000 Km
R R R R R R R
R R
c c
R c R c R c R
R R R R
R A | R A R A R
A A A A A A A
A A
A A A A
R A R A R A R
R A | R A R A R
A A
R ] R
A A
A A R A A R A
A A A A A A A
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64 Sostituzione filtro carburante

(<A» di fig. 48)

Il filtro & dotato di un elemento filtrante in carta,
con superficie di ~ 1200 cm?, e potere filtrante di
10 pm: & indispensabile per I'elevata sensibilith
degli iniettari ai corpi estranei,

It filtro & montato tra la pompa ¢ il regolatore di
pressione e riporta sull'involucro esternc una
freccia che indica il senso di passaggio del car-
burante.

Ogni 10.000 Km. se ne prescrive la sostituzione.

Per la sostituzione della cartuccia, si consiglia oi
rivolgersi presso le sedi dei nostri concessionari.

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'im-
pianto di iniezione/accensione eletironica,
osservare le seguenti precauzioni:

B in caso di smontaggio o rimontaggio della
batteria, accertarsi che il commutatore di
accensione sia in posizione OFF;

B non scollegare la batleria con motore in
moio;

B accertarsi della perfetta efficienza dei cavi
di collegamento.

B non eseguire saldature ad eletirico sul
veicolo;

W non utilizzare dispositivi elettrici di ausilio
per 'avviamento.

H nel caso di montaggio di dispositivi anti-
furto od altri dispositivi elettrici, non intetfe-
rire assolutamente con l'impianto elettrico
dell’accensione/Iniezione.

Nell'impianto di iniezione/accensione elettro-
nica non & possibile variare la taratura della
carburazione (rapporto arla/benzina).

IMPORTANTE!

Non manomettere i componenti meccanicl ed
elettronici dell'impianto di iniezione/accen-
sione elettronica.



Candele (ig. 49)

| tipi di candela da impiegare sono:

B Bosch W5DC

B ChampionN6YC

B Champion N6 Y CC

Distanza tra gli elsttrodi: mm 0,7.

Le candele devono essere rimosse perio-
dicamente, come indicato nella tabella del pro-
gramma di manutenzione, per la pulizia ed il
controllo della distanza tra gli elettrodi.

Nel rimontare le candele, fare attenzione che
imbocchino perfettamente e che si avvitino
facilmente nelle loro sedi; se fossero imboc-
cate male, rovinerebbero il filetto sulle teste;
percid consigliame di avvitarle a manoc per qual-
che giro, e di adoperare poi Fapposita chiave
(dataindotazione) perbloccarle amotore freddo.
Anche se le candele appaiono in ottime condi-
Zioni, dopo 10000 km circa, vanno sostituite.

N.B. Valori inferiori a mm 0,7 possono com-
promettere la durata del motore.

PULIZIA - RIMESSAGGIO

Vedere paragrafo a pag. 19 salve variante sotto
riportata.

Preparazione per il lavaggio

Prima di lavare il veicolo & opportuno coprire con
nylon le seguenti parti: parte terminale dei silen-
ziatoti di searico, leva frizione e freno, comando
gas, commutatore di accensione, centralina elet-
tronica.

N.B. La centralina elettronica é situata sotto la

49 Sella del pilota.
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