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Premessa

Le istruzioni contenute nel presente libretto de-
vono essere lette attentamente dal conduttore per
la necessaria conoscenza dei principali organi di
cui & costituito il veicolo e per ottenere dallo stesso
le migliori prestazioni.

Un buon uso del veicolo, un‘accurata manutenzione
e lubrificazione determinano l'efficienza, la du-
rata e ['‘elevatezza delle prestazioni del veicolo
stesso.

Questo libretto e stato suddiviso in tre parti:
caratteristiche - uso - manutenzione, in maniera di
rendere agevole la consultazione.

Qualora il conduttore non sia in grado di adem-
piere a qualche operazione di registrazione o veri-
fica dovra richiedere |'intervento di personale spe-
cializzato.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto DESTRA o SINI-
STRA si deve intendere alla destra o alla sinistra
di chi si trova in sella.
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- Veicolo lato sinistro.

Fig. 2.




Veicolo con cingoli
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- Complesse moto - propulsore (lato sinistro).

Fig. 5.




DATI PER L’ IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO

Su ogni veicolo, sia il telaio che il motore, sono contraddistinti da
un numero unico di matricola ricavato da punzonatura.

Sul telaio il numero & impresso sul lato destro della piastra d'attacco
forcella, come dimostrato a fig. 6.

Sul motore il numero e impresso sulla parte anteriore sinistra del
basamento, in posizione ben visibile come & dimostrato a fig. 7.

N.B. - Per il perfetto funzionamento del veicolo si ricorda che gli eventuali
ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi originali « Moto
Guzzi ». Per la loro ordinazione occorre attenersi oltre che al numero
del pezzo anche al numero di motore e telaio del veicolo interessato.




Fig. &
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Numerc matricolare del

telaio stampigliato sul lato

destro della piastra d'at
tacco forcella

Fig. 7.

Numerc matricolare del

motore stampigliato sulla

parte anteriore  sinistra
del basamento.
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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
VB = 4 5 8 2 B B w e . «3X3»
Gl = 5 5 & ¥ & 9w @ = . E a 4 tempi
Numero cilindri . . . . . . . . . 2
Disposizione cilindri . . . . . . . . aVd 90
Alesaggio i BB 8 W O ® a5 % % I 80
Corsa e e ... .. mm. 75
Cilindrata totale . . . . . . . . . cmc 754
Rapporto di compressione . . . . . . . &5:1
Regime di coppia massima. . . . . . . girial 1" 2400
Regime di potenza massima . . . . . . girial 1" 4000
Potenza al regime di coppia massima al volano-

frizione . . . . . . . . . . CV 15,8
Potenza al regime di potenza massima al volano-

frizone . . . . . . . . . . CV 20

DISTRIBUZIONE

A valvole in testa, comandate mediante aste e bilancieri.

— Givoco fra valvole e bilancieri per la messa in fase mm. 0,5

Inizio: prima del pms. . . . . . 17°

Fine : dopo il p.m.i. 2 & B & @ 52°
Inizio: prima del pmi. . . . . . 52"

{Fine : dopo il p.ms. e 17°

— Aspirazione {

— Scarico

— Givoco di funzionamento, a motore freddo, fra bi-
lancieri e valvole:

per- |"aspirazione v & w o« = e 815
per lo scaricc . . . . . . mm. 025
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ALIMENTAZIONE

Con pompa meccanica a membrana: Weber mod. PM 15 posta sul
fianco destro del basamento motore ed azionata da un albero della
distribuzione.

Con carburatore: Weber mod. 26 IMB 1 con dispositivo di avviamento
e presa d'aria munita di filtro a secco di grande efficacia.

— Diametro del diffusore . . . . . . . . mm. 2]
— Getto del massimo P 115
— Getto del minimo . . . 4« « &« & « . = 45
— Getto d‘avviamento e & B s o owm o ow ¥ 9w —9QFS
wmlGotto Bfia di- frE8hid « + « - & = 0w 0w = 200
— Tubetto emulsionatore . . . . . . . . — Fo

Serbatoio carburante avente una capacita, compresa riserva, di It. 53
circa, con tappo munito di dispositivo per evitare la fuoruscita di car-
burante a veicolo comunque inclinato e tappo di scarico inferiore per
svuotamento rapido. Nella parte rientrante della parete anteriore &
sistemato lo schienale per il conduttore.

LUBRIFICAZIONE

A pressione ed a coppa asciutta.

Con due pompe ad ingranaggi ed indipendenti; una posta a sinistra
per la mandata, ed una posta a destra per il ricupero, entrambe co-
mandate dal rispettivo albero della distribuzione.

Pressione di esercizio: Kg./cmq. 2,5 + 3,00.

Filtri olio: n. 1 a reticella sul circuito di mandata; n. 1 a cartuccia
ricambiabile sul circuito di ricupero. Nel corpo filtro a cartuccia & si-
stemato un by-pass con valvola limitatrice di pressione.

Serbatoio olio incorporato con la parte anteriore del telaio, con tappo
completo di astina di livello. Il serbatoio & munito di n. 2 fori infe-
riori per lo scarico.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria, con ventilatore centrifugo, montato direttamente sull’asse mo- A
tore, e convogliatore per la distribuzione dell’aria ai due cilindri e :§7
relative teste. Qy
OB
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ACCENSIONE

A batteria con distributore Marelli S89 A ad anticipo automatico a
masse centrifughe, schermato, a tenuta stagna ed azionato dall’al-
bero della distribuzione destro.

Anticipo iniziale . . . . . . . . . 6°
Anticipo auvtomatico . . . . . . . . 30°
Distanza fra i contatti del ruttore. . . . . mm. 0,42-0,48
Candele schermate Marelli CWR225LR . . . ] 14P. 1,25
Distanze fra gli elettrodi delle candele . . . mm. 0,6

Bobina schermata Marelli B207 A - 12 V.

AVVIAMENTO

Con motorino elettrico Marelli MT 48 A-07/12D 8 a tenuta stagna e
comando meccanico.

Sull’asse motore vi & montata la ventola munita anteriormente di una
dentatura frontale accessibile mediante apposita chiave (in dotazione)
per lo scollamento del motore in climi rigidi.

TRASMISSIONE

FRIZIONE

E" posta sul volano fra motore e cambio; e del tipo a secco, con n. 1
disco condotto.
Comando a pedale posto sul lato sinistro del conducente.

CAMBIO DI VELOCITA’

E’ posto a valle della frizione ed & composto da: n. 6 marce in avanti
e 1 marcia indietro.

Tipo in cascata, con comando diretto ad aste e forcelle. Ingranaggi
sempre in presa nelle marce: seconda, terza, quarta, quinta e sesta;
scorrevoli in prima e retromarcia.
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Rapporti di riduzione:

in 1* velocita . . . 1292:1 in 4* velocita . . . 193:1

» 2% » o @ we  SrEl » 5 » 5 .. | 57 N

» 3 » I 511 B » 6% » o o wn A & |
in RM. . . . . 13,7:1

Comando a mano con leva posta sul lato destro del veicolo (nelle
marce 1%, 2* e R.M. la leva ha un dispositivo di sicurezza contro il
disinnesto accidentale).

Predisposizione per |'applicazione della presa di forza sull'ingranaggio
conduttore della 2* velocita, accessibile mediante apposito coperchio
posto sul lato destro della scatola cambio - differenziali.

DIFFERENZIALE CENTRALE

Tipo cilindrico epicicloidale ripartitore di coppia nelle seguenti pro-
porzioni: 1/5 alla ruota anteriore, 4/5 alle ruote posteriori (blocca-
bile mediante manicotto scorrevole a denti frontali, azionato da co-
mando a leva posto sul lato sinistro del veicolo).

Costituito da:

— coppia cilindrica di entrata a dentatura diritta, con rapporto 1 : | &

— pignone, corona e satelliti cilindrici a dentatura diritta;

— dispositivo « arresto indietreggio » azionato da apposita leva si-
tuata sul lato destro del veicolo, completo di meccanismo di si-
curezza contro l'innesto della retromarcia ad arresto indietreggio
inserito.

DIFFERENZIALE POSTERIORE

Tipo a ingranaggi conici (bloccabile mediante manicotto scorrevole a

denti frontali, azionato da comando a leva posto sul lato sinistro del

veicolo).

Costituito da:

— coppia conica di entrata a dentatura Gleason, con rapporto di ri-
duzione 1,61 :1;

— satelliti e planetari conici a dentatura diritta;

— rinvii di uscita alle ruote posteriori realizzati mediante coppie co-
niche a dentatura Gleason, con rapporto di riduzione 1,56 : 1.




RUOTISMI AZIONAMENTO VARIAZIONE CARREGGIATA

Costituiti da:

— presa di moto sulla scatola differenziale posteriore con coppia di
ingranaggi cilindrici, rapporto di trasmissione 1 :0,584;

— inversore ad ingranaggi conici diritti sempre in presa (rapporto di
trasmissione 1 :0,850) comandati da scorrevole ed innesti fron-
tali con posizione centrale di folle.

Comando spostamento innesto scorrevole mediante leva posta alla

sinistra del serbatoio olio motore.

Il gruppo trasmissione moto (comprende: cambio, differenziale cen-

trale e posteriore, ruotismi azionamento variazione carreggiata) &

contenuto in un‘unica scatola unita al basamento motore e funziona
in bagno d'olio.

DISPOSITIVO VARIAZIONE CARREGGIATA

Oltre ai ruotismi contenuti nella scatola del gruppo di trasmissione
moto comprende :

— giunto a scatto tarato, atto ad evitare eventuali pericolose sovra-
sollecitazioni agli organi della trasmissione del variatore di car-
reggiata;

— albero telescopico a cardani di collegamento;

— coppia di riduzione a vite senza fine, ruota elicoidale con rapporto
trasmissione 1 : 6;

— manicotto con doppia filettatura a chiocciola (destra e sinistra)
per comando, a mezzo biellette, quadrilateri articolati di varia-
zione carreggiata.

Rapporto totale di trasmissione, con cambio in presa diretta, fra mo-

tore e manicotto chiocciola: 1 : 5,7.

La completa variazione della carreggiata si compie in un percorso del

veicolo non superiore a m. 25.

COMPLESSO TRASMISSIONE POSTERIORE (ved. fig. 8)

Comprende:

— N. 2 alberi con giunti cardanici di collegamento con le coppie den-
tate di rinvio alle ruote posteriori;
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— N. 2 rinvii alle ruote posteriori con coppie coniche a dentatura
Gleason (rapporto di riduzione 3,715 : 1) contenuti in apposite
scatole.

Rapporto totale di riduzione dal motore alle ruote posteriori (col
cambio in presa diretta) 10,2 : 1.

COMPLESSO TRASMISSIONE ANTERIORE (fig. 9)

Comprende :

— un albero con giunti cardanici di collegamento fra cambio e coppia
dentata di rinvio forcella anteriore ;

— un primo rinvio con coppia conica a dentatura Gleason, rapporto
di riduzione 2,153 : 1 contenuto in apposita scatola a bagno d'olio:

—- un secondo rinvio con coppia cilindrica a terzo ingranaggio ozioso,
rapporto di riduzione 1,27 : 1 contenuto in apposita scatola a
pagno d'olio e lubrificato a mezzo pompa ;

— un albero di trasmissione telescopico contenuto nel montante della
forcella elastica;

— un terzo rinvio alla ruota con coppia conica a dentatura Gleason,
rapporto di riduzione 3,416 : 1 contenute in apposita scatola a
bagno d'olio;

— Una pompa ad ingranaggi per la lubrificazione del 2° rinvio, gambale,
sospensione e trasmissione.

Rapporto totale di riduzione dal motore alla ruota anteriore (con
cambio in presa diretta) 10,2 : 1.

AUTOVEICOLO

Altezza minima da terra in corrispondenza della piastra di protezione
del gruppo motopropulsore m. 0,250.

a carreggiata massima m. 2,030
Passo - b

a carreggiata minima m. 2,050
Carreggiata posteriore variabile [ massimo m. 1,300
con continuita fra i limiti [ minimo m. 0,850
16 —




Fig. 9 - Complesso forcella e trasmissione anteriore.

1. Scatola 19 rinvio a coppia conica della trasmissione - 2. Scatola 2° rinvie a coppia cilindrica

della trasmissione. - 3. Scatcla 3° rinvio alla ructa a coppia conica della trasmiszsione. - 4, Guida
per gambale forcella. - 5. Snodo della forcella. - & Gambale dells forcella. 7. Scatcla per
ruotismi di riduzione sterzo, a due coppie dentate. - B. Tappo per immissione olic nella scatola
cdel terzo rinvio trasmissione. - 9, Coperchio per scatola terzo rinvic, trasmissicne. - 10. Vite per

livelle glic scatola terzo rinvio. - 11. Tubazione m lata olio alla scatola del secondo rinvio tra-
smissione. - 12. Volante dello sterzo. - 13, Avvisatore acustico 14. Proiettore per luce normale. -
15. Proiettore per luce oscurata




TELAIO

A struttura mista in tubi e lamiere; da la massima garanzia di ro-
bustezza in relazione alle piU svariate condizioni di impiego del veicolo.
Il veicolo & a tenuta stagna per quanto concerne: i cuscinetti delle
ruote, |'uscita degli alberi e dei vari comandi del complesso moto-
propulsore, il motorino d'avviamento, la dinamo, lo spinterogeno ecc.

BRACCI PORTA CINGOLI

N. 2: in lamiera scatolata, con tamponi in gomma per fine corsa,
blocco limitatore di rotazione e molla a spirale.

Controbraccio di supporto per ruotini rinvio cingolo.

Tenditore rapido a due posizioni con possibilita di registrazione lenta
mediante vite a chiocciola.

SOSPENSIONI

Anteriore: con forcella ad un solo montante telescopico. Organo ela-
stico costituito da molla ad elica contenuta nell’interno del montante
e controllata da due tamponi di fine corsa in gomma.

Posteriore: a bracci oscillanti longitudinali collegati fra loro rigida-
mente. Organi elastici costituiti da due elementi in gomma e limita-
tore di ritorno pure in gomma.

STERZO

A volante, con comando a due coppie di ruote dentate cilindriche
contenute in apposita scatola a bagno d’olio.

Raggio di volta minimo (semidiametro della circonferenza descritta
a terra dal bordo esterno della ruota anteriore): sterzando a destra
e a sinistra circa m. 2,20 (a carreggiata massima).

Raggio relativo al punto d'ingombro massimo del veicolo: sterzando
a destra m. 2,30 circa; sterzando a sinistra m. 2,20 circa.

FRENI

A pedale: ad espansione con comando idraulico, azionati dal piede
destro, agenti sulle ruote posteriori.
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A mano: ad espansione con comando meccanico, azionato da leva po-
sta a destra del volante, agente sulla ruota anteriore.

Di stazionamento: ad espansione, comandati da leva posta sul lato
destro del conduttore, agenti sulle ruote posteriori.

RUOTE E PNEUMATICI

A disco con cerchio a canale, dimensioni 4.1/2-15" K.

Pneumatici a bassissima pressione, misura 6.00-15 con battistrada
speciale; circonferenza di rotolamento sotto carico m. 2,06.
anteriore . . . . Kg. cmg. 1,75

Pressione pneumatici posteriori . . . . Kg. emg. 2,50

Fissaggio ruote ai mozzi mediante n. 5 colonnette con dadi a filetta-
tura destra.

ACCESSORI VARI

Cassetta porta attrezzi contenente la dotazione individuale del veicolo
incorporata nel serbatoio benzina;

— un porta - ruota di scorta;

— due ginocchiere in gomma;

— due pedali appoggiapiedi;

— una sella di tipo adeguato;

— un porta - estintore da un litro;

— ferramenta per fissaggio particolari di caricamento esterno e do-
tazione individuale;

— un porta-arma per il conduttore.

IMPIANTO ELETTRICO

E' di tipo stagno, dotato di schermatura antidisturbi radio.
Tensione dell’'impianto: 12 V.

DINAMO

W
Marelli DN 60 A/ 180/ 12/ 2100 D. Potenza 180W 12V - Tipo stagno, ﬁc;.’%)
con regolatore di tensione separato Marelli IR 19 A. La dinamo & (F%J)

NS
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azionata dall’albero motore mediante ingranaggi. Velocita minima del
motore per carica batteria: circa giri/min. 1200.

BATTERIA

Tensione 12 V - Capacita Ah 45,

Dimensioni d'ingombro della batteria: mm. 260 x 135 x 225. E* siste-
mata sul lato sinistro del veicolo, sotto la cassetta porta attrezzi di
dotazione.

MOTORINO D'AVVIAMENTO

Marelli MT48 A-07/12D 8 - Potenza di 0,7 HP-12V - Tipo stagno,
con innesto al motore mediante dentatura sul volano.

IMPIANTO ILLUMINAZIONE

E' di tipo omologato, ed & composto di:

— proiettore per luce normale @ mm. 150 con lampada a doppio
filamento da 35/35W per luce abbagliante ed anabbagliante, e
lampada per luce di posizione da 5 W;

— proiettore per luce oscurata unificato con lampada a un filamento
130 lumen (20W)

— fanaletti anteriori di posizione a luce oscurata n. 2 con lampade
da 5W;

— fanaletti posteriori di posizione e d'arresto (normali e oscurati)
n. 2 con lampade:

per posizione normale 5 W (*) |
per posizione oscurata 5 W | (*) & une sols tsmpsdls
per arresto normale 20 W (*) ( a doppio filamento
per arresto oscurato 5W J

— fanaletto per illuminazione targa con lampada da 5W;

— fanaletti per illuminazione carreggiata, a tenuta stagna, n. 2 con
lampade da 3 W;

— fanaletti di posizione anteriore e posteriore sui parafanghi n. 4,
con lampade da 2,5W;

— spia della pressione olio, con lampada da 1,5W (posta sul proiet-
tore anteriore) ;
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— spia di insufficiente tensione dinamo per carica batteria, con lam-
pada da 2,5W (posta sul quadro comandi) ;

— quadro comandi accensione ed impianto di illuminazione;

— interruttore con resistore per proiettore a luce oscurata;

— interruttore d‘accensione con chiusura a chiave;

— deviatore per luci abbaglianti ed anabbaglianti posto a destra del
volante;

— presa di corrente per lampada portatile;

— presa d'emergenza per impiego di batteria esterna;

— pulsante per avvisatore elettro-acustico posto sul braccio porta-
comandi (a destra del volante);

— avvisatore elettro-acustico;

— valvole n. 6 (fusibili da 8 Ampére) di protezione dell'impianto (di
cui una libera di riserva) racchiuse in apposita scatola.

PRESTAZIONI

Le prestazioni del veicolo a pieno carico (con una persona di Kg. 70

e 500 kg. di carico utile) sono le seguenti:

— velocita massima in relazione alle varie marce, a regime massimo
del motore, su strade orizzontali:

in 1* velocita Km/h 4 circa in 4* velocita Km/h 25 circa

» 2¢ » » 8 » » 5° » » 37 »

» 3* » » 16 » » 6" » » 50 »
in RM. velocita . . . Km/h 3,6 circa

— pendenze massime superabili nelle varie marce:

in 1* marcia quella consentita dalla aderenza alla velocita di
circa 2 Km/h

» 2  » circa il 42 % alla velocita di circa 4,5 Km/h

» 3¢ % » » 19% » » » » 9 »

» 4" » » » 11 % » » » » 14 »

» 5 » » x» 6% » » » » 20 »

» &6 » » » 4% » » » » 27 »

» RM. » quella consentita dalla aderenza alla velocita di
circa 2 Km/h.




AUTONOMIA

Su strade in buone condizioni di manutenzione, in zona collinosa, circa
Km. 350; fuori strada circa ore 9.

Consumo per ogni 100 km. su strade miste (piane e di medie pen-
denze) :

— benzina: circa It. 15

— olio: circa gr. 350.

PESI

Il veicolo completo di: lubrificanti, dotazioni, accessori vari e di cari-
camento esterno, ruota di scorta gommata e nastri cingoli, con il
pieno di carburante, senza carico utile e senza conduttore, pesa
Kg. 1.000 circa.

Ripartizione del peso sugli assali snieriors: . . Kg- 350icirce
P P 9 posteriore . » 650 »
Portata (escluso il conduttore) . . . . . . » 500
INGOMBRI
Longitudinale § W @ & W B 3 3 = = W 3000
Tenaversils ] carreggfata m'zls?lma S » 1,570
a carreggiata minima . . . . . » 1,100
MERMEEIE: « + w = % o e & B & & » 1,420
QN
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RIFORNIMENTI

Quantita DENOMINAZIONE
PART! DA RIFORNIRE = = TiPO MILITARE
Serbatoio del carburante . — 53 Benzina B4+86 NO E/C - 1003
Ligquido Shell
Circuito freni idraulici . 0,300 — { A B } E/L - 1410a
- E sotte i 10"
Serbatoio olio motore (a Shell X-100 SAE 30 } E/O - 1230
sopra | !
Shell X-100 SAE 40 } E/O - 1240
Scatola del cambio - diffe-
renziali (a livello) 5,400 6 Shell X-100 SAE 30 E/O - 1230
Scatola per ruotismi ridu- Shell Retinax G
zione sterzo 0,150 —_ { (oppure) } E/O - 1190
Shell MG Gear lubricant
Scatola 1° rinvio trasmis- shell Retinax G
sione anteriore 0,200 — { (oppure) } E/O - 1190
Shell MG Gear lubricant
Scatole per 2° e 3° rinvio
trasmissione anteriore (a
livello) 1,350 1,5 Shell X-100 SAE 30 E/O - 1230
Scatola per dispositivo va- Shell Retinax G
riazione carreggiata . 0,170 — { (oppure) } E/O - 1190
Shell MG Gear lubricant
Per ogni scatola rinvio ruo- Shell Retinax G
te posteriori 0,350 — { (oppure) E/O - 1190
Shell MG Gear lubricant
it ?
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- Comandi e apparecchi vari.

Fig. 10.



1.

COMANDI E APPARECCHI VARI
(ved. fig. 10)

Indicatore livello benzina.

2. — Tappo serbatoio olio.

3.

co i i

11
12,
13.
14.
5
16.
17.
18.

19.
20.
1) [

2%,
23.
24,

25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

—

Leva comando cambio marce (in posizione di folle).
Manettino per dispositivo avviamento carburatore.
Chiave per avviamento motore.

Commutatore luci e avviamento motore.

Pulsante di sicurezza commutatore.

Spia di insufficiente tensione dinamo per carica batteria.
Spia di insufficiente pressione olio.

Leva di comando motorino elettrico d'avviamento.
Pedale comando frizione.

Pedale comando freni posteriori idraulici e stop.

Leva comando freni di stazionamento.

Pedale comando acceleratore.

Leva comando arresto indietreggio.

Leva bloccaggio differenziale anteriore.

Leva bloccaggio differenziale posteriore.

Leva deviatore luci normali anteriori (luce anabbagliante A
- luce citta B - luce abbagliante C).

Proiettore anteriore per luci normali.

Proiettore anteriore per luci oscurate.

Pomolo d’accensione faro anteriore luci oscurate (prima tacca:
meta luce - seconda tacca: luce completa).

Interruttore per fanaletti illuminazione carreggiata.
Avvisatore acustico.

Tachimetro - contachilometri (sul quadrante sono segnate le
velocitd massime consentite per ogni marcia).

Leva comando freno anteriore.

Leva comando alzavalvole.

Leva comando acceleratore.

Pulsante per avvisatore acustico.

Leva comando carreggiata.

Tappo serbatoio benzina.

Presa di corrente per lampada portatile.




USO DEL VEICOLO

PREPARATIVI PER L'USO (ved. fig. 10)

Prima di usare il veicolo assicurarsi:
— del quantitativo di benzina contenuta nel serbatoio tramite lettura
dell’indicatore (1) posto a destra del serbatoio:

— del livello dell’olio contenuto nel serbatoio, svitando il tappo (2)
del serbatoio ed osservando che il livello si trovi fra le due tacche
segnate sull’astina indicanti il minimo ed il massimo;

— della pressione dei pneumatici, controllabile mediante manometro.
Se il veicolo viene ripresoc dopo un lungo periodo di riposo, & bene
verificare quanto segue: lo stato di carica della batteria, le condizioni
dei freni, dei pneumatici e delle candele: & bene pure compiervi la
lubrificazione generale.

NELLA STAGIONE INVERNALE

Per fare aspirare al motore aria gia riscaldata, ottenuta dal passaggio
fra le alette del cilindro sinistro del motore, & necessario escludere
I'entrata di aria fredda nel filtro, mediante la rotazione del coperchio
anteriore del filtro stesso. Detta rotazione si effettua agendo sulle due
alette riportate sul coperchio, dopo aver allentato il dado a galletto
centrale che fissa il coperchio al filtro dell‘aria. La fig. 27 elenca le
posizioni e il senso di rotazione del coperchio.

AVVIAMENTO DEL MOTORE
AVVIAMENTO A MOTORE FREDDO (ved. fig. 10)

17) Controllare che la leva del cambio (3) sia in posizione di folle,
come e dimostrato a fig. 10;

2°) aprire il rubinetto della benzina, posto sotto la parte destra del
serbatoio carburante, ruotandolo fino al fermo:
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3°) spostare verso il centro del veicolo (verso il conducente) il ma-
nettino corto (4) che comanda il dispositivo d’avviamento del
carburatore con miscela ricca;

4°) premendo il pulsante d'arresto (7), girare la levetta del commu-
tatore (6) nella posizione di marcia diurna, dopo di che intro-
durre la chiave (5) girandola da sinistra verso destra (in senso
orario). Con questa manovra si chiude il circuito d’accensione,
stabilendo il passaggio di corrente dalla batteria alla bobina e al
distributore d‘accensione; in pari tempo si accendono le spie a
luce rossa: insufficiente tensione dinamo (8) e insufficiente pres-
sione olio (9);

5°) tirare la leva (10) che mette in azione il motorino elettrico dav-
viamento (non & necessario premere sul pedale dell’acceleratore) ;
appena il motore & avviato, riportare la leva nella posizione di
riposo. Per aiutare il moto del motorino elettrico & bene premere
sul pedale della frizione.

Se il motore non si avvia con facilita, non insistere in prolungati ten-
tativi d’avviamento, ma verificare gli organi dell’alimentazione, del-
I'accensione e lo stato di carico della batteria.
Si lasci girare il motore affinché il riscaldamento sia tale da stabilire
una normale carburazione: ottenuto questo, spostare il manettino (4)
in posizione di metd corsa (miscela leggermente ricca) prima di ri-
portarlo in posizione di riposo.

Per avviamenti effettuati in climi molto rigidi, pud essere necessario
praticare lo scollamento del motore facendogli compiere qualche giro
a mano tramite apposita chiave in dotazione, effettuando le seguenti
operazioni :

— togliere la piastra in lamiera porta-base martinetto;

— togliere il cappuccio in gomma posto in testa alla cuffia di prote-
zione della ventola;

— innestare |’apposita chiave per scollamento motore nella denta-
tura della ventola visibile a (1) di fig. 32;

— ruotare detta chiave in senso orario facendo compiere al motore
qualche giro.

Sempre per avviamenti a basse temperature, si pud utilizzare, in sup-
plemento alla normale, una seconda batteria appositamente attrez-




Fig. 11. - Inserimento di una seconda batteria in supplemento alla normale.
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zata per detto uso; questa viene inserita nell’apposita presa posta sul
lato sinistro del veicolo come dimostrate a fig. 11.

AVVIAMENTO A MOTORE CALDO

A motore caldo, o durante la stagione estiva, il motore non va avviato
con miscela eccessivamente ricca; solo in qualche caso puc essere op-
portuno portare il comando dispositivo d'avviamento a circa meta
corsa in modo da ottenere una miscela leggermente ricca.

Se il motore viene fermato ed avviato dopo qualche minuto, il sud-
detto comando & assolutamente superfluo.

L'avviamento a motore caldo pud risultare difficoltoso qualera dopo
aver superato una lunga e ripida salita venga compiuta una fermata
molto breve; in tal caso la temperatura del motore aumenta, man-
cando la ventilazione data dall’effetto della ventola. Per evitare questo
inconveniente, se occorre ripartire solo dopo qualche minuto, & bene
non fermare il motore ma mantenerlo al regime minimo in modo da
continuare il raffreddamento tramite la ventola.

DOPO L'AVVIAMENTO DEL MOTORE (ved. fig. 10)

Se il motore & stato avviato a freddo lo si lasci scaldare, facendolo
girare a! minimo per qualche minuto, in particolare nella stagione in-
vernale. Cosi facendo, l'olio riesce a scaldarsi, quindi a circolare in
modo da lubrificare sufficientemente le parti che ne abbisognano. Se
il motore tendesse a fermarsi dopo |’avviamento, si pud tenerlo a ve-
locita leggermente superiore tirando la leva a mano (27) per co-
mando acceleratore. Si eviti di portare il motore ad un elevato nu-
mero di giri prima che sia ben caldo,

Controllare la circolazione dell’clio tramite |'apposita spia; se tutto
& normale, la spia deve spegnersi quando il motore supera i 700 giri
circa al 1°.

Controllare se la dinamo eroga corrente sufficiente a caricare la bat-
teria; per questo controllo occorre osservare che |'apposita spia si
spenga quando la velocitda di rotazione del motore raggiunge i 1200
giri circa.




AVVIAMENTO DEL VEICOLO (ved. fig. 10)

Per avviare il veicolo, spingere a fondo il pedale della frizione (11)
indi spostare la leva del cambio (3) nella posizione di 1%, 2* o 3
velocita.

N.B. - Il veicolo normalmente parte in 3* velocita; la 1* e la 2° velocita ser-
vono esclusivamente per partenze in salite pil o meno ripide. L'inse-
rimento della leva del cambio nelle tacche del settore corrispondenti
alla 1" e 2* velocita, nonché nella retromarcia, si compie alzando il
pomolo della leva quel tanto da poter inserire questa nelle tacche
sopraelencate.

Allentare il freno a mano (13) ed abbandonare lentamente il pedale
della frizione, accelerando gradualmente mediante il pedale (14).

USO DEL CAMBIO (ved. fig. 10)

Sul settore del cambio sono indicate chiaramente le posizioni che la
leva deve assumere per il comando delle marce.

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre spingere a
fondo il pedale della frizione (11) e contemporaneamente abbando-
nare il pedale che comanda |'acceleratore (14); spostare la leva del
cambio in modo da innestare la marcia superiore, rilasciare dolce-
mente il pedale della frizione e nello stesso tempo accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la mede-
sima manovra senza togliere completamente il comando dell’acce-
leratore.

E’ conveniente passare alle marce superiori quando il motore tende ad
assumere un elevato regime di rotazione; & conveniente passare alle
marce inferiori quando il motore, sotto sforzo, diminuisce di giri.
Per innestare la retromarcia occorre disinnestare la frizione, indi al-
zare il pomolo della leva del cambio (3) quel tanto da poter inserire
questa nella tacca segnata con RM. Prima di invertire la marcia oc-
corre sempre attendere che il veicolo sia fermo.

USO DEL COMMUTATORE SUL QUADRETTO DEI COMANDI (ved. fig. 10)

N.B. - Nella descrizione si considera l'uso del commutatore (6) sempre con QO
partenza da posizione 0. P )
O
QN
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Nelle posizioni del commutatore (diurna - notturna - oscurata) & indi-
spensabile |'innesto della chiave (5) per ottenere I'avviamento elet-
trico del motore e l'inserimento dei servizi: avvisatore acustico, spie
carica dinamo e pressione olio.

(0) Indice della levetta del commutatore (&) nella posizione 0. Im-
possibilitd di avviare il motore; in nessun circuito facente capo 3l
commutatore circola corrente.

(Diurna) Indice della levetta del commutatore (6) nella posizione
diurna (si accede premendo il pulsante di sicurezza (7). Posizione
per marcia diurna con inserito il segnale d'arresto (stop) normale.

(Notturna) Indice della levetta del commutatore (6) nella posizione
notturna (si accede premendo il pulsante di sicurezza (7). Comando
luci normali: proiettore anteriore (19), fanalini d’'ingombro, di
posizione, d‘arresto e targa. Manovrando la levetta (18) si otten-
gono le seguenti luci: A = posizione luce anabbagliante; B = posi-
zione luce citta; C = posizione luce abbagliante (luce di profon-
dita). Spostando in avanti l'interruttore (22) si ottiene |'accen-
sione dei fanaletti per illuminazione carreggiata.

(Oscurata) Indice della levetta del commutatore (6) nella posizione
oscurata. Comando luci oscurate: fanalini d’ingombro sul serbatoio
carburante, fanalini di posizione e d'arresto posteriori oscurati.
Tirando il pomolo (21) verso l'alto si ottiene I'accensione delle
luci del proiettore oscurato (20): 1° scatto, mezza luce (intensita
minima); 2° scatto: luce completa (intensita massima).

N.B. - In tutte le posizioni del commutatore (6) sono funzionali le prese per
lampada d'ispezione e per batteria ausiliaria.

DURANTE LA MARCIA

In discesa & bene abbandonare il pedale dell’acceleratore lasciando la
frizione e la marcia innestate e inserita |‘accensione. In tal modo il
motore funziona da freno, cosi da evitare I’eccessivo riscaldamento
e consumo dei freni.

Se la discesa & molto ripida si deve innestare Ia seconda velocita e, in

casi speciali, anche la prima velocita; il che permette di usufruire
maggiormente dell'efficacia frenante del motore. Se in qualche tratto




di discesa, in particolare su fuori strada, l'efficacia frenante del mo-
tore risultasse superiore a quanto occorra, si pud togliere in parte
la compressione del motore agendo sulla leva alzavalvole (26 di fig. 10).
Se durante la marcia, per mancanza di pressione dell'olio, si accen-
desse |'apposita spia di controllo & necessario fermare subito il mo-
tore ed eseguire gli accertamenti del caso.

Verificare saltuariamente la quantita di carburante esistente nel ser-
batoio mediante |'indicatore del livello per accertarsi che non venga
a mancare.

Si eviti di tenere il piede sul pedale della frizione in modo da non
provocare inutili slittamenti della frizione con conseguenti usure anor-
mali.

COMANDO VARIAZIONE CARREGGIATA

Il veicolo normalmente marcia con carreggiata larga; la carreggiata
viene ridotta (stretta) quando il veicolo deve marciare su strade mu-
lattiere o fuori strada che non consentano il transito del veicolo con
carreggiata normale. Il comando di variazione carreggiata va eseguito
con i rapporti del cambio non superiori alla terza velocita, in modo
che venga compiuta lentamente |'operazione per |'allargamento o il
rientro delle ruote. Il comando viene eseguito tramite la leva (29 di
fig. 10); questa viene usata nel seguente modo:

— per passare dalla carreggiata larga (normale) alla carreggiata ri-
dotta, occorre tirare la leva verso il conducente, punto segnato C ;

— per riportare la carreggiata dalla posizione ridotta alla posizione
larga (normale) occorre spingere la suddetta leva verso il punto
segnato A,

— volendo dare alla carreggiata posizioni intermedie, riportare la leva
nella posizione di folle allorquando si & ottenuta la carreggiata
desiderata.

NB. - La leva, spostata in A o in C, ritorna automaticamente nella posi-
zione di folle (centrale), quando la carreggiata ha raggiunto la misura
massima o minima.

Non si deve insistere nel mantenerla nelle posizioni estreme (A o C)
in quanto, cosi facendo, si determinerebbe il bloccaggio del dispositive
variazione carreggiata.

Qualora si verificasse tale inconveniente lo sbloccaggio potra essere
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effettuato agendo sul perno esagonale (1 di fig. 35) con la chiave
fissa doppia 17 -19 (in dotazione).
Ottenuto lo shloccaggio controllare la registrazione della carreggiata atte-
nendosi a quanto descritto nel capitolo « Delimitazione carreggiata mas-
sima e minima ».
La variazione di carreggiata, con veicolo fermo (ved. fig. 35), & da
eseguire solo in casi eccezionali e se le condizioni di aderenza del ter-
reno sono tali da impedire slittamenti laterali; si effettua sia con vei-
colo cingolato che con veicolo su ruote, compiendo le seguenti ope-
razioni:
— infilare tra il pneumatico della ruota anteriore ed il terreno il cu-
neo (5) per arresto veicolo;

— introdurre nell’apposito alloggiamento della parte posteriore del
cassoncino la leva (4) del martinetto per sollevamento veicolo, as-
sicurandosi che la base di questo faccia una sicura presa sul terreno;

— agire sulla manovella del martinetto sollevando il veicolo da un

lato in modo da avere il completo distacco dal terreno o della
ruota o del cingolo;

— introdurre nel perno esagonale (1) la chiave fissa 17-19 agendo
fino a realizzare la variazione desiderata (allargamento o riduzione).
Qualora, durante detta operazione, il martinetto si inclinasse ecces-
sivamente sara opportuno abbassare il lato sollevato del veicolo onde
permettere lo spostamento della base del martinetto; si potra quindi
ripetere il sollevamento per proseguire la sopradetta operazione.

ARRESTO INDIETREGGIO

E" un dispositivo che da la sicurezza al veicolo di non indietreggiare
quando marcia in zone fuori strada su forte salita. Questo dispositivo
e composto da un saltarello posto nella scatola del gruppo cambio e
agente su una corona dentata praticata sulla parte esterna del ripar-
titore di coppia. Il comando viene effettuato tramite la leva (15 di
fig. 10); per I'innesto del dispositivo occorre tirare verso I'alto la leva.
Con lo spostamento di detta leva viene messa in azione una sicurezza
che non permette, in nessun modo, l'innesto della retromarcia.

Quando occorre effettuare un movimento di retromarcia subito dopo
aver utilizzato il dispositivo di arresto indietreggio, & necessario far
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seguire al disinserimento del dispositivo stesso un piccolo spostamento
in avanti del veicolo.

Cid in quanto il saltarello dell’arresto indietreggio potrebbe, data la
sua particolare organizzazione, restare inserito anche dopo che la rela-
tiva leva di comando sia stata riportata in posizione di esclusione.

Il dispositivo d'arresto deve essere comunque disinserito appena siano
cessate le condizioni che ne avevano consigliato il suo impiego.

DIFFERENZIALE CENTRALE RIPARTITORE DI COPPIA

Il differenziale ripartitore di coppia trasmette alla ruocta anteriore il
movimento con una coppia di 1/5 rispetto a quella totale.

Esso consente inoltre il movimento del veicolo con raggio di volta mi-
nimo, lievemente superiore al passo.

Su strada a fondo viscido e in terreno vario, specie nel superamento
di rampe a forte pendenza, di ostacoli e di tratti fangosi pud rendersi
necessario bloccare il differenziale centrale al fine di utilizzare tutta
|'aderenza disponibile.

La manovra si effettua con veicolo in movimento a velocitds molto ri-
dotta spingendo in basso la relativa leva (fig. 10, n. 16).

Tenere ben presente che in tali condizioni la sterzatura, specie a corto
raggio, puo riuscire difficoltosa e pertanto il bloccaggio del differen-
ziale centrale deve essere tenuto inserito solo per il tempo stretta-
mente indispensabile a disimpegnare il veicolo.

DIFFERENZIALE POSTERIORE

Ripartisce in parti uguali la coppia motrice alle ruote posteriori con-
sentendo la sterzatura a corto raggio con ruota interna in funzione di
perno.

Le condizioni di aderenza delle due ruote posteriori possono talvolta
differire in modo tanto notevole da richiedere il bloccaggio del diffe-
renziale al fine di utilizzare completamente |'aderenza disponibile.
L'operazione si effettua agendo sulla relativa leva (fig. 10 n. 17) con
veicolo in movimento a velocitda molto ridotta.

Ovviamente con il differenziale posteriore bloccato la sterzatura riesce
difficoltosa.
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Limitare pertanto l'impiego del dispositivo di bloccaggio al minimo
indispensabile.

ARRESTO DEL VEICOLO

Si toglie il gas, si preme sul pedale dei freni posteriori e si aziona la
leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima che il vei-
colo si fermi disinnestare la frizione e passare alla posizione di folle
del cambio di velocita.

Conviene lasciare in moto il motore quando la sosta & breve per evi-
tare lo scaricamento della batteria con frequenti avviamenti. Con vei-
colo fermo si applichi il freno a mano; su strada in pendenza & buona
norma innestare anche la prima marcia o la retromarcia, secondo la
posizione del veicolo.

ARRESTO DEL MOTORE

Girare da destra verso sinistra la chiave (5 di fig. 10); con tale ma-
novra viene interrotta la corrente d'accensione. Riportare nella posi-
zione di riposo (0) la levetta del commutatore (6 di fig. 10) e chiu-
dere (avvitare a fondo) il rubinetto della benzina.

CIRCOLAZIONE NOTTURNA O CON NEBBIA

Se il veicolo marcia di notte la velocita deve essere subordinata alla
distanza di illuminazione del faro anteriore; occorre quindi assicu-
rarsi del perfetto orientamento della luce. Quando un veicolo viene in
senso opposto, commutare la luce abbagliante con quella anabbagliante
e tenersi quanto piu possibile a destra.

Nei percorsi con visibilita insufficiente, a causa di nebbia, & bene mar-
ciare con luce anabbagliante. Le goccioline di nebbia agiscono come
minuscoli specchi e rimandano la luce sotto forma di una bianca cor-
tina abbagliante.

SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

Allentare i cinque dadi di tenuta, sollevare da terra la ruota (me-




Fig. 12.
Smontaggio della ructa
anteriore.

diante martinetto), svitare completamente i cinque dadi e sfilare la
ruota dalle cinque colonnette filettate (vedere fig. 12).

SMONTAGGIO RUOTE POSTERIORI (ved. fig. 13)

Applicare |'apposita chiave (1) nei quattro fori dei tappo per bloc-
caggio braccio porta-cingolo.

Sfilare dall’alloggiamento nel cassoncino uno dei bracci di leva (2),
indi inserirlo nella chiave sopraddetta per poter svitare il tappo che
deve essere tolto. Ottenuto questo, togliere dalla ruota il braccio porta-
cingolo (3), la scatola porta-molla (4) e la molla a spirale (5). Que-
sto gruppo va tolto contemporaneamente come dimostrato a fig. 14.
La ruota viene poi levata dal veicolo ripetendo quanto elencato per
lo smontaggio della ruota anteriore.
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Fig. 13. - Smontaggio ructe posteriori.

1. Chiave per smontaggio ruote. - 2. Braccio di leva. - 3. Bractic porta cingolo. - 4. Scatola porta
molla. - 5. Molla & spirale. - 6. Ingrassatore per braccio porta-cingolo.

Per togliere il tamburo del freno svitare le due viti di tenuta come
dimostrato a 1 di fig. 15.

Il montaggio si compie eseguendo le sopraddette operazioni in senso

inverso.

CINGOLATURA DELLE RUOTE POSTERIORI

Tanto su strada che in terreno vario, quando la natura e le condizioni
del fondo siano tali da non rendere sicuro il movimento su ruote,
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Fig. 14. - Come si toglie il gruppe porta cingolo.
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Fig. 13.
Come si toglie il
tamburgc dei freni

1. WViti d'unione: tamburc
alla flangia del mozzo.

non insistere in tale impiego del veicolo ma provvedere ad applicare
i cingoli alle ruote posteriori.

Per contro la utilizzazione del veicolo con cingoli applicati & possi-
bile, senza apprezzabili limitazioni, anche in quei tratti del percorso
ove sarebbe soddisfacente la propulsione su ruote. Di conseguenza &
consigliabile applicare i cingoli prima di affrontare i tratti piU impe-
gnativi dellitinerario da percorrere e rimuoverli solo quando non si
prevede di dovere incontrare ulteriori situazioni critiche.
Nell‘impiego del veicolo con cingoli applicati su percorsi caratterizzati
da fondo duro, molto sconnesso e con asperita vive mantenere una
velocita modesta.

MONTAGGIO CINGOLI (ved. fig. 13 - 16 - 17)

Per il montaggio di ciascun cingolo occorre eseguire nell’'ordine le se-
guenti operazioni:

1° — Stendere a terra i cingoli, dietro le ruote posteriori del veicolo,
ed orientarli nel senso di marcia, avendo cura che il cingolo di
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1. Stamg
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Fig. 16. - Mentaggio cingoli.

igliatura sui cingoli, frecce e lettere D-5. - 2. Braccio leva. - 3. Braccio porta-cingolo. -

4. Rotini porta-cingoli. - 5. Chiave per caricamento maolla,

destra e quello di sinistra, siano posti in corrispondenza della
rispettiva ruota; a tal uopo su un elemento di ciascun cingolo
sono stampigliate: una freccia indicante il senso della marcia e
la lettera S o D (vedere 1 di fig. 16);

togliere, mediante apposita chiave e braccio leva, il tappo per
bloccaggio braccio porta-cingolo (come dimostrato a fig. 13);

tirare, verso |'esterno, il braccio porta-cingolo (3 di fig. 16) fino
a disinnestarlo completamente dai denti frontali; ruotare poi
il braccio verso il basso adagiando sul terreno i rotini porta-
cingolo (4 di fig. 16);




4° — innestare |’apposita chiave e il braccio leva (5 e 2 di fig. 16)
per il caricamento della molla a spirale nel supporto molla (per
il cingolo destro la leva deve essere rivolta verso la parte ante-
riore del veicolo); spingere verso il basso con la mano destra !
I’estremita del braccio leva e premere con la mano sinistra sul
braccio porta-cingolo verso l'interno del veicolo (vedere fig. 16) |
fino all'innesto dei denti frontali; ottenuto l'innesto, avvitare il i
tappo per bloccaggio braccio porta-cingolo; i

5° — spostare il veicolo sui due cingoli fino a quando le ruote rag-
giungano circa il centro di questi;

6" — disinnestare il saltarello anteriore e quello posteriore (8 e 7 '
di fig. 17) dalla loro sede; spostare la leva (6 di fig. 17) verso
la parte posteriore del veicolo avvicinando i rotini alla ruota;

7° — avvolgere il cingolo sul pneumatico e sui rotini, indi, mediante
apposita spina, congiungere le due estremita del cingolo;

8° — per tendere il cingolo innestare |'apposito braccio sulla leva
di tensione (6 di fig. 17) indi spostare il braccio verso la parte
anteriore del veicolo sino all’innesto del saltarello posteriore
(7 di fig. 17) nell’apposito alloggiamento; ottenuto cio, ruotare
il saltarello anteriore di bloccaggio (8 di fig. 17) nella sua sede.

AVVERTENZA. - Per azionare la leva di tensione cingolo & sufficiente agire con
uno sforzo moderato.

Qualora invece si dovesse incontrare una resistenza molto forte e tale da ren-
dere difficile l'innesto del saltarello posteriore, mentre si agisce sulla leva
spostare leggermente avanti o indietro il veicolo onde permettere un migliore
assestamento del cingolo sulla ruota o sui ruotini.

Qualora, anche con tale accorgimento, non si rendesse agevole l'innesto del
saltarello posteriore assicurarsi che il tenditore cingolo (9 di fig. 17) non
sia eccessivamente lungo.

Ad operazione ultimata la tensione del cingolo deve risultare quella
ottenuta e controllata in sede di manutenzione come spiegato nel ca-
pitolo « Controllo tensione cingoli » e dimostrato a fig. 42 bis; in caso
contrario sara sufficiente agire sul tenditore a vite (9 di fig. 17) onde
assicurare una tensione corretta.

| cingoli vengono tolti dalle ruote ripetendo in senso inverso le ope-
razioni eseguite per il montaggio. oS




LUNGA INATTIVITA" DEL VEICOLO

Se

il veicolo deve rimanere fermo per un periodo alquanto lungo

(3 ~ 4 mesi) & bene compiere le seguenti operazioni:
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sistemarlo in locale possibilmente asciutto;
vuotare il serbatcio ed il carburatore del carburante;
compiere la pulitura ai filtri benzina e olio;

introdurre nei cilindri, attraverso i fori delle candele, un po’ di
lubrificante e far compiere un paio di giri al motore (mediante
motorino elettrico) allo scopo di distribuire uniformemente un
velo protettivo d'olio sulle pareti interne;

togliere dal veicolo la batteria e riporla in locale avente una tem-
peratura superiore allo zero, provvedendo alla ricarica ogni 40
giorni circa;

sollevare il veicolo dal suolo, in modo da scaricare i pneumatici;
& buona norma sgonfiare le camere d'aria;

lubrificare le parti munite di raccordi a pressione;

compiere la pulitura del veicolo ed ungere con vaselina neutra le
parti metalliche non verniciate.
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MANUTENZIONE GENERALE

Il buon funzionamento e la lunga durata del veicolo dipende, in parte,
dalla diligente osservanza delle norme di manutenzione qui esposte.

SCHEMI DELLA MANUTENZIONE (Fig. 18- 18 bis)

Le operazioni occorrenti per la manutenzione del veicolo sono elencate
e suddivise in due gruppi.

Uno schema indica le varie parti da lubrificare; I'altro schema indica
le rimanenti operazioni di pulizia, verifica e regolazione.

Ogni operazione & contraddistinta, negli schemi, da un numero che e
riportato al fianco della corrispondente intestazione nella quale trovasi
il riferimento alla pagina dove |‘operazione figura descritta.

N.B. - | percorsi chilometrici elencati negli schemi sono stabiliti per percorrenze
miste (strade normali e mulattiere); possono subire variazioni IN PIU’
O IN MENO, in relazione alla continuita di un determinato tipo di per-
corso, ed alle condizioni di impiego del veicolo.

MOTORE

LUBRIFICAZIONE

Ogni 500 Km. verificare il livello dell’olio per lubrificazione motore me-
diante |'apposita astina unita al tappo del serbatoio (1 di fig. 28):
sull’astina sono incise due tacche, queste indicano il massimo e il
minimo del livello.

E’ indispensabile usare sempre la stessa qualitad di olio; due tipi d'olio
miscelati possono alterare le loro proprieta lubrificanti.

Ogni 2000 Km. deve essere sostituito l'clio nel serbatoio (a motore
nuovo o revisionato il primo cambio dell'olio deve compiersi dopo
aver percorso circa 500 Km.).

La sostituzione dell’olio deve effettuarsi a motore ben caldo svitando
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Fig. 19. - Smontaggio di uno dei due bulloni, per scarico clio, posti lateralmente al serbatoio

i due tappi posti inferiormente e lateralmente al serbatoio, come di-
mostrato a fig. 19, e il tappo posto sulla parte anteriore e inferiore
del basamento motore (visibile a 3 di fig. 20 dove appare smontato).
Compiendo quest'ultima operazione si toglie completamente anche
quel po’ d'olio depositato nel basamento.

Col cambio dell’olio occorre togliere il filtro posto nel serbatoio, le-
vando il bullone forato fissaggio tubazione di alimentazione ed il dado
che tiene il filtro come dimostrato a fig. 21, indi pulirlo accuratamente
(lavarlo con benzina e soffiarlo con getto d'aria).
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Fig. 20. - Scatola gruppo cambio, differenziali e ruotismi wvariazione carreggiata.

1. Tappoc per introduzione olic nella scatola. - 2. Vite per foro di livelle olio. - 3. Teppo per
scarico olio basamento motore. - 4. Tappo per scarico olio scatola cambio - differenziali. - 5. Dadi

per regolazione molleggio postericre
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Fig. 21. - Filtro per serbatoio olio motore.

All'atto del controllo, del rifornimento e della sostituzione dell’olio
del motore curare che il livello non superi il contrassegno che indica
il massimo (inciso sull’apposita astina), per evitare che durante la
marcia a causa del verificarsi di particolari condizioni di pressione
nel serbatoio, |'olio venga proiettato all'esterno attraverso lo sfiata-
toio del tappo.
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Fig. 22. - L'olio, nel ricupero, viene filtratc da apposita cartuccia.

1. Corpo della cartuccia filtrante. - 2. Bullone per bloccaggio cartuccia. 3. - Coperchio e guarnizione
per cartuccia. - 4. Scatola della cartuccia. - 5 Tendifili per freno di stazionamento. - 6. Vaschetia

per liguide freni idraulic




CARTUCCIA FILTRANTE (ved. fig. 22)

L'olio viene filtrato, durante il ricupero, da un filtro a cartuccia; que-
sta deve essere sostituita ogni 4000 Km.

Detta cartuccia & visibile aprendo lo sportello posto sotto il lato de-
stro del serbatoio benzina. La cartuccia (1) viene tolta dalla scatola
(4) mediante la svitatura del bullone (2) posto al centro del co-
perchio (3).

Si abbia I'avvertenza di non far funzionare il motore senza cartuccia.
Nel montare la cartuccia verificare le condizioni di tenuta delle guar-
nizioni in modo d'accertarsi che |'olio passi attraverso la cartuccia
stessa.

VALVOLINA DI REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO
Si raccomanda di non variare per nessun motivo la regolazione della
valvolina limitatrice della pressione dellolio.

Quella per il condotto di mandata, posta sul basamento, & tarata per
una pressione di esercizio di 2,5 =+ 3 atmosfere.

VALVOLA BY-PASS SUL FILTRO A CARTUCCIA

Sul circuito di ricupero, nella parte posteriore del filtro olio a car-
tuccia & sistemata una valvola by-pass che & tarata per aprirsi quando
la pressione supera il valore normale d’esercizio.

SPIA D’ INSUFFICIENTE PRESSIONE OLIO

La spia si spegne quando la pressione dell’olio ha raggiunto il valore
di 0,5+ 1 Kg.cm?®; questa pressione & sufficiente per fare aprire i
contatti del trasmettitore.

Se la spia non si spegne indica che la pressione non & quella prescritta;
in questo caso si deve arrestare subito il motore ed effettuare le op-
portune verifiche.

ALIMENTAZIONE

Se viene riscontrato che il carburante non arriva al carburatore, o
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Fig. 23.

Vaschetta con filtro per
benzina.

1. Tappo per filtro
carburatore.

arriva in modo irregolare, occorre controllare: la tenuta della tuba-
zione sui raccordi e la pulitura interna di questa, i filtri a membrana
posti sulla vaschetta a bicchiere e nella pompa di alimentazione, e
quello posto nel raccordo d'arrivo della benzina al carburatore.

FILTRO PER VASCHETTA A BICCHIERE

Smontare il bicchiere mediante |'allentamento dell'apposito volantino
posto sulla parte inferiore di questo, togliere il bicchiere e da questo f
la guarnizione con filtro come dimostrato a fig. 23. Lavarlo accurata-
mente con benzina e soffiarlo con getto d’aria.

FILTRO PER POMPA DI ALIMENTAZI!ONE f;:p
Togliere il coperchio superiore della pompa (1 di fig. 24), estrarre il FE.S.’:"\}""
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Fig. 25.
Carburatore.

1. Vite di regolazione far-
falla per welocita motore
a regime minimo.

2. Vite di regolazione dosa-
tura miscela per il fun-
zicnamento al minimo.

3. Getto del massimo.

4. Getto del minimo.

filtro, indi lavarlo con benzina e soffiarlo con aria compressa; com-
piere pure la pulitura della vaschetta. E' bene, se occorre smontare
completamente la pompa, rivolgersi ad officine specializzate.

FILTRO PER CARBURATORE

Per togliere questo filtro occorre svitare |'apposito tappo (1 di fig. 23)
posto sulla parte superiore del carburatore, estrarre il filtro, indi la-
varlo con benzina e soffiarlo con aria compressa. Controllare, prima
d‘avvitare il tappo, che non manchi la guarnizione.

CARBURATORE WEBER (ved. fig. 25)

Se il funzionamento del motore al minimo non fosse regolare, ma
avesse tendenza a fermarsi si consiglia di modificare |‘apertura della
farfalla agendo sulla vite (1) che limita la chiusura della farfalla




Fig. 26. — Come viene smontato il filtro dell’aria per il carburatore

stessa. Con la vite (2) si varia la dosatura della miscela del regime
del minimo; questa risultera regolare in una determinata posizione
della suddetta vite rispetto alla posizione d'apertura della farfalla.

Il getto del massimo (3) ed il getto del minimo (4) sono facilmente
smontabili, mentre per smontare il getto d'avviamento occorre to-
gliere il coperchio del carburatore mediante la svitatura delle quattra
viti di tenuta. Per la pulitura dei getti si raccomanda di servirsi di
aria compressa; si sconsiglia di usare fili metallici, aghi, ecc. che po-
trebbero alterare il diametro dei fori e rendere difficile |a regolazione
della carburazione.

Qualora fosse necessario compiere una revisione generale del carbu-

56_




Fig. 27. P . aca -
. . , Posizione di prese Posizione dipresa
osizione del filtro per il
passaggio di aria calda o )’pf‘ fﬂfﬂm .dpld C‘LOA
fredda. - ——
ratore, consigliamo il conducente di rivolgersi ad officine specializ-

zate, attrezzate per un perfetto lavoro.

FILTRO D'ARIA

Ogni 5000 Km. togliere il coperchio del filtro svitando il galletto
centrale; estrarre |'elemento filtrante come dimostrato a fig. 26, indi
pulirlo accuratamente con leggero getto d'aria e spazzola; non lavario.

Se il veicolo marcia in zone polverose, il filtro deve essere pulito piU
frequentemente.

Ogni 10.000 Km. sostituire |’elemento filtrante con uno originale (dello
stesso tipo).

Per ottenere il passaggio di aria calda o fredda nel filtro, vedere fig. 27
e quanto detto nel capitolo « stagione invernale ».




Fig. 28. - Volante e comandi.

1. Tappo per introduzione olic nel serbatoio del motore. - 2. Bullone per introduzione olio nella
scatola per ruoctismi di riduziche sterro.

COMANDI CARBURATORE

La regolazione ai cavi per comando carburatore viene eseguita nel se-
guente modo:

— per il manettino comando dispositivo d'avviamento per carbura-
tore, la tensione del cavo viene eseguita tramite il bulloncino di
bloccaggio cavo alla levetta del carburatore (3 di fig. 29):

— per la leva comando acceleratore, tramite il bullone a colonnetta
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