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Ogni motociclo & corredato da una copia dI
questo libretto che illustra e descrive le ce-
ratteristiche per I'uso e la manutenzione,

Consigliamo pertanto ad ogni acquirente, di
leggere attentamente e mettere in pratica
tutteé le norme di uso e manutenzione con-
tenute nel presente libretto: saranno cosi
evitati inconvenienti dovuti a lrascuratezza
o a cattiva manutenzione. Per le operazionl
di controllo e revisione raccomandiamo vl-
vamente di rivolgersi ai nostri concessionarl
od alle off cine autorizzate, verra cosi garan-
tito un lavoro razionale e sollecito.
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RODAGGIO Durante i primi 1600 Km di percorse, un

vaicolo nuovo ¢ semplicemente revisionato si
deve usare con un certoe criterio; dal modo
n cul il motore & usato durante || primo
eriodo di servizio ne dipendono, I'efficienza,

+ 1a durata e l'elevatezza delle prestazioni.

. urante questo periodo bisogna evitare di

raggiungere un elevato numero di giri prima
¢ che il motore sia sufficientemente riscaldato.

Evitare di raggiungere le massime velocitd
_eonsentite per lungo periodo di tempo. Se in
" salita il calo & sensibile passare senzaltro
“ella marcia inferiore. Se il motore si surri
" scalda termarsi e lasciarlo raffreddare.

Ad ogni modo consigliame di non sorpassare
- mai |e velocitd di rodaggio sottosegnate:

- Velocith massime consentite. in iém,fn 1
Chilometri parcorsi- In 1s ] In 2= In 3 [ In 4
L A marcia _‘Elarcin _ murcia_“ marcia
Fino 4 800 Km -+, ; 25 45 65 ; B0
Da 888 @ 1808 Kkm | 30 55 s | 95 |

| Da 1€00 a 3000 Km Aumentare gradualmerte i limiti dv wvelocith
! i sopra indicath bno a raggiungere i messi

mi consenitti,
Dopo i primi ' Sostituire I'clio per lubrificazione motore,
500 K_m - Controllare la chiusura di tutta la bulloneria
. del motomezzo.
t+ Be necessario ripristinare il giuoco alle val-
- voale. Verificare l'apertura dei contatti del
JJuttore.
Ogni 508 K Controllare il livello dell'olio, deve trovarsi

fra i lirniti. minimo € massimo [vedere le
tacche sull'asta di livello. saldata al rappo
‘chiusura foro d'immissione).
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- Leva comando freno anteriore
- Manettino comando starter

- Manopola comando gas

- Tappo serbatolo carburante

- Leva comando cambio

- Appoqgiapiedi per passeggero
- Sellino per passeggero

- Faro anteriore

W @ =~ o th b L3 N =

- Quadro di controllo

10 - Commutatare chiavi per inserimento uti-
lizzatori

11 - Leva comando frizione
12 - Leva comando alzavalvola

13 - Interruttore per illuminazione e pulsante
tromba elettrica

14 - Pedane paragambe

15 - Leva comando freno posteriore

16 - Pedale appoggiapiedi

17 - Braccio laterale s0stegno motociclo

18 - Cavalletto sostegno motociclo

19 - Fanalino posteriore : 7 —_— __*7
MN.B. . Nella dascrizione dove & scrltto alla DESTRA m
© alla SINISTRA, s| deve Intendere alla destra o alla ‘lg L L)
sinistra di chi si trova In sella. —_——— "'-r"""' Fig. 1
iq.
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Fig. 2 - Latu sinistro

Fig. 3 - Lata destro
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Ogn. veicolo - contraddistinto ¢g un . reere

Dotazione * - Chiave a tubo 19 . 21 . 22
di identificazione impresso sulla pipa dei te. (vedere fig. 5) z - .Chiave ad occhio 17 - 19
laia (e sul basamento matars) : 3 - Chiave agperta 8 - 10
PR oy . 4 - Chiave aperta 13 - 14
Questo numero ¢ riportato sulls dichua so.cnz 5 - Chiave a tubo 10 - 13
di ¢ .aformiia e serve agh effettt di ey i E- - Chiave a brugola § e jonal-
Vide *rilicazione del veicoln stessn T - Chiave a brugola 6 £ agon2
B 8 - Chiave aperta 9 .1~
9 - Chiave aperta punterie

10 - Chiave ad occhio 24

it - Pinza universale

12 : Chiave regolabijle

12 - Cacciavite

14 - Chiave poligonale

5 - Borsa per utensill }

16 - Busta di protezione 'I!?k.m uso & Hight
tenzione e i

=
]
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in caso di sostituzione di particolari chiedere
ed assicurarsi che siano adoperati esclusiva-
marnte « RICAMBI QRIGINALI « marcati Moto
Guzzi. L'uso di ricambi non originali fa de-
cadere il dintto alla garanzia,

Cgni motociclo & corredato da un foglio
«SERVIZIOD ASSISTENZA IN GARANZIA ~, |
lagliando di revisione dovrd essere effettuato
secondo |e indicaziani. Le mancata effettus-
ziong del tagliando di revisione nei termini
stabiliti fa decadere il motociclo dalla ga-
ranzia.

La garanzia ha la validith di sei mesi o per
una percorrenza. gi 10,008 Km.

{vedere fig. I

Ciche

Numzro cilindri

Alesaggio
Corsa
Cibndrata totale

gappurm dl compr.:

otenza massima
Potenza fiscale
N" giri corrisp.

B potenza migssima.

Sasamentn
wilindro

Testa cilindro

slhars motore

MOTOIGU 22

CARATTERIZTL € _GENERALI

1 @8 quattro tempi
v 1 orizzontale

- mm B8

T mm 82

©opo 483

BAS 1
o CV 262 BAE
i 0T

¢iri 4800 al 1’
' in lega legnera

sin lega dioallunivig can

canns rigortata in ghisa
speciale

:n lega d'alluminio con

sedi valvole riportatein
ghiza speciale

rinacciaio
Cusiinett di banco:

n® 1 .a sfere sul basa
mento lato trasmissione
n 1 a rulli su! basamen-
to lato wolano

Rrellz N accial con cuscinet-
to & gus~io cottile e le-
ga di alluminio e stagno

Pistone in lega di alluminio

Distribuzione & yawyole |n testa comandate 2all'aiaers del-

I distribuz one mediante punterie, aste &
bitancieri. Lalbern della distribuzione posto
nel basamento motore, & comandeatc d3tlal
eep motore mediante coppia i ingranaggi
Aupirarione:

~— Imizig prima del PMS  aiy

-~ fine dopo il PM| 74"
Ecarico:

- ipizio- prima del PMI 67" 30°
-~ fine depo il PMS 33

Gioto tra valvole ¢ bilancieri per controllo
masca in fase. mm 0.5.
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nentazione

isa d'aria

arificazione

ffreddarnento

:censione

Gioco di funzionamento fra valvole e bilan-
gierli '@ motore freddo:

— aspirazione mm Q.1
— scaricy mm 0.2

il carburatore & alimentato per gravita dal
serbatoio,

Tipo e regolazione del carburatore:
— n. 1 Dell'Orto tipo VHB 29A.

Dati di regolazione

Diffusare © @ mm 29
Velwalz gas - B0
Polverizzatore . 265 P
{3efto massimo - 132
Gelto minimao ¢ 50

Spille conico Vo0 2 tacca
Vite regolazione mi-
nimo aperta pogiri 1 e

Munita di filtrc a secco,

Sistermia a pressione con pomp: ad ingra-
naggi. La pompa & comandata dall'albero
mediante coppia di ingranaggi a dentatura
glicoidale,

Filtro: olin nel basamentn,

Pressione: normale di lubrificazione 3.8 = 4.2
Kgifcm? [regolabile da apposita walvola).
Trasmettitore elettrica per segnslazione in-
sufficiente pressione olio.

Ad ariz Testa e cilindn song munity di
apposite alette di ratfreddamentc

A batteria con ruttorg ad anticipo automa-
tico a masae centrifughe.

Anticipo fisso iniziale 10° (misurati sul vo-
lano].

Anticipe automatico 34° (misurati sul volano).
Totale anticipo Ifisso + automatico 44" [mi-
surati sul volano).

Avviamento

Scarico

TRASMISSIONI

Trasmissione
primaria

Friziona

Cambio

Trasmissione
secondaria

S
METIGUZ2I

Eidsatanza- fra i contatti del ruttore mm 0,42 =

Candela di accensione: grady termico 225
della scala Bosch-Marelli o equivalenti: di-
stanza fra gli elettrodi della candela mm 05.
Bobina accensione.

A pedale.

PP
N*"1" thbo con, silenziatore a due corpi.

- *

Ad ingranaggi elicoidali.
Rapporto motore-cambio 8 = 1:2 (30/60),

A dischi muitipli a bagno d'olic. E' posta
sull’albero primario del cambio.

le-nando mediante leva sul manubrin (lato
sinistro).

A 4 velocita con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Il cambio & contenuto nel
basamento motore.

Il comande & a pedale con doppia leva sul
lato destro del motomezzo.

Rapporti degli ingranaggi del cambio:
In prima marcia R=1:321 (14-30/18.27)
In seconda marcia R : 1,80 (20-24718-27)

1
In terza marcia R=1:125 (2420/18-27)
In quarta marnia BR—11

A catena 5/8 x 9,6 passo 15.87; diametro rul-
lo 10.16; n° passi 90.

Rapporto uscita cambio - ruota posterigre:
R =1:2187 (16/35).

Rapporto totall di trasmissione:

In prima marcia e . . 11404
In seconda marcia . . ., | {: 787
In terza marcia 1: 546
In quarta marcia 1: 4374

i
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TELAIO
SOSPENSIONI
RUOTE
PNEUMATICI
FRENI
INGOMBRI

E PESI
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A doppia cuila con struttura tubolare,

Anteriore a forcella telescopica con ammor-
tizzatori idraulici incorporati.

Posteriore a forcellone oscillante con molle
a spirale regolabili concentriche agli ammor-
tizzatori idraulici

Anteriore e posteriore a raggi con cerchi
18x 3.

Anteriore e posleriore 3.50x18 scolplli.
Pressioni pneumatici:
— pneumatico anteriora:
con il solo pilota I
con il pilota & passeggero §
— pheumsatico posteriore;
gon il solo pilota Kg/cm? 1,75
con il pilota e passeggero Kg/cm? 2,60

Kg_.-’{:mz 1,5

N.B. - | valori sopra indicati si Intendona per imple-
go. normale (turisticol.

Per impleégo a velocith massima contlnustiva o Im-
pizge  su autosirada, & raccomandato un  aumento
di pressione df 0.2 Kg/cem’ sul valori Indicati.

Tipo ad espansione,

Sulla ruota anteriore a ceppi autoavvolgenti
con comando a mano a mezzo leva posta
sulla parze destra del manubrio.

Sulla ruota posteriore con comando a peda-
le 2 mezza leva poste alla sinist-a del mo-
10MeEzz0.

Passo . -« . . mm 1450
Lunghezze massima . oomm 2170
Largh. massima con parabrezza . mm 805

Largh. massima senza parabrezza mm 770
Altezza massima da terra a vuoto

con parabrezza . . . mm 1485
Altezza massimno da tcrra a uuuto
senza oarabrezza . , . . mm 1040

w

Altezza minima da terra, a veico-

lo rifornito di olio e benzina,

senza persone a bordo . . mm 150
Altezza minima da terra, a veico-

lo rifornito, con 2 parsona a

bordo . . ., mm 120
Paso del mntomezzu in assettu di

marcia (rifornito di olio e ben-

zina} < e« v . . . Kg 212

PRESTAZIONI Velocita e pendenze massime superabili nelle
singole marce del cambio e con il solo pi-
lota a bardo:

Marce Velocita Pendenze max.
del cambio Km/h superabili
1* marcia 396 6 %
z* marcia 70.6 3 %
3" marcia 101.7 15 %
4 marcia 127 7.5 %
Consumo carburante [norme CUNA) litri 4.1 per 100 Km

17
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MOTOLIGUZZ|

APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

1) Quadro di controllo comprendente (ve-

dere fig. 7):
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E) Segnalatore insulficienza tensione di- Posizione = 2 »: macchina pronta per lo
namo per carica batterla (rossol; si avviamento o macchina
deve spegnere appena [l motore ha in marcia. Tutti i coman-
superato un certo numero di giri. di sono inseritl Per la
. marcia diurna non oc-
2} Commutatore per l'inserimento degll uti- BEtE negsuna alg‘a ‘:n_
lizzatori con chivsura a chiave posta ] \
‘ novra; per la marcia
sulla testa della forcella (ved. fig. 8). notfuthe: ‘& Fecesseric
. Co azionare e leve (A e B)
La::chiave: ha tre. postzioni: dell’interruttora - commu-
Fosizione « 0« macchina ferma, chiave tatore (vedere fig. 9).
estraibile (serve come 1) Chiavi comando commutatore: i vei
ok S oo ’ ! ore: ogni vei-
antifurtu) '_Lt".’“' I coman colo & dotato di n. 2 chiavi uguali per
i -disinsariti: il comando commutatore. E* consigliabile
Posizionz = 1« macchina ferma. chiave prendere nota del numero stampigliato
L i ~ estraibile, luce parcheg- sulle chiavi per segnalarlo in caso di
gio. smarrimento.

4) Bloccaggio sterzo (vedere fig. 27/1 pag.
59): & posto sul lato sinistro della pipa
‘sterzo ed & comandato a chiave,

5] Chiavi comando dispositivo bloccaggio
sterzo: ogni veicolo & dotato di n, 2
chiavi uguali. E' consigliabile prendere
nota del numero stampigliato sulle chia-
vi per segnalarlo in caso di smarrimento.

6) Leva comando frizione: & posta sul lato
sinistro del manubrio, va azionata solo
alla partenza e durante 'uso del cambio.

7] Leva comando alzavalvola: & posta sul
lato sinistro del manubrio: Lrandola si
alza la valvola di scarico.

8) Manopola comando gas: & posta sul lato
destro del manubrio; ruotandola verso
chi guida apre il gas, ruotandola in
avanti lo chiude.

9] Levetta comando « starter »: si trova sul
late destro del manubrio; ruotandola
verso il pilota apre la valvola del dispo-

Fig. 8 sitivo sul carburatore; ruotandola in

avantl la chiude.

50 N
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12] Leva comando freno anteriore: si trova
sul lato destra del manubrio.

11) Interruttore per illuminazione e pulsante
comando avvisatore acustico (vedere

fig. 9):
si trova sul lato sinistro del manubrio.

A) Leva comando lucis

posizione « 0 »: luci spente;
posizione <1+ luce di pesizione
[citta):
posizione « 2 » |luce anzhbagliante:
Bl Leva comando abbagliants;

posizione = 3~ |uce abbagliante;
posizione « 4 =1 luce anabbagliante.

'E' it
&
1L

w
MOTEIGUZZ!

C) Pulsante comando avvisatore acusti-
co.

12) Leva comando cambio: si trova sul lato
destro del veicolo ed & una doppia leva.

13) Pedale comando freno posteriore: si tro-
va sul lato sinistro del motomezzo.

-
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USO DEL MOTOMEzZzO

Avviamento
del motore

24

Prima di avviare il motore controllare che:

— nel serbatoio wi sia sufliclente quantita
di carburante:

— l'olio nella coppa del basamento sia a
giusto livello;

— la chiave sul commutatore generale sia
in posizione - 2 » (vedere fig. 8);

-—— Le spie: rosse [insufficiente pressione
olio e insufficiente tensione dinamo):
arancione [indicatore folle) e per marcia
notturna verde (segnalatore luci) siano
iluminate:

- la leva comando « starter » (se il mato-
re & freddo) sia girata completamente
verso il pilota (vedere freccia « A » stam.
pigliata sullz leva stessa).

Dope i suddetti controlli portare la mano-
pola comando gas a Y di apertura [girata
verso il pilota), tirare a fondo la leva del-
I"alzavalvola e premere con forza sulla pedi-
velle di avviamento.

A meta corsa circa della pedivella, ril~sciare
la leva alzavalvola par permettere lavvia-
mento del motore.

Avviato il motore, prima di riportare la |leva
comando « STARTER « in posizione di marcia
(vedere treccia « C » sulla leva di comanda],
lasciare girare il motore stesso a vuoto
e a bassv regime, per qualche secondo
nella stagione calda e qualche minuto nélla
stagione fredda in modo che I'olio possa rag-
giungere tutti i punti da lubrificare e che il
cilindro possa riscaldarsi sufficientemente.

Attenzione

Avviamento
a motore caldo

-lw—
(M@ TOIG U221

NB. - Se dursnte )a marcla la leva di comande
= siarier » dovesse rimanere apéria (veders freccis « A »
sulla lava di comandn), =i avrabbera difett! di carburazio-
ne con notevole sumemio di consumo df carburanta
nel casl pofulori. sl corrarsbbe il rischio 41 &
causa dal [avaggio provocato dall’sccesso di benzina.
Insistismo sulla mecessith di una scrupolosa osservan
di quanto sopra, perché, mentre sul « Faleone » di pre-
cedente produzions con la leva sl riduceva semplice-
mente 'immissions di aria sttisverso Il carbarators, sul
« Nuovo Falcone » con montsle il carburstors VHE 29 A
la leva stessa comanda il dispositive & immissions
supplementare dl benzina.

Ricordarsi: se il motociclo ha una marcia
innestata, la spia (arancione) dell'indicatore
di folle non 'si illumina; !'avviamento del
motore in tali condizioni pud essere pericolo-
s0 poiché oltre al motore potrebbe avviarsi
anche il motomezzo

Nella stagione fredda, anche a basse tempe-
rature, se le condizioni d| funzionamento del
motore sono normali, Vavviamento deve av-
venire con facilita.

Se I motore non si awvia con facilita. non
insistere in prolungati tentativl di avviamento,
ma verificare gli organi dell’alimentazione,
dell’accensione, lo stato di carica della bat-
teria e l'olio del motore che sia del tipo
consigliato.

A motore caldo non bisogna aprire la leva
comando « STARTER ». perché aumentando
I'immissione dl benzina la carburazione di-
venteredbbe troppo grassa creando difficolta
di avviamento. Quando il mutore & troppo
caldo e l'avviamento risulta difficile, & op-
portuno aprire completamente la manopola
comando gas prima di azionare la pedivella
di awviamento.
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Partenza, marcia ed arreste del motomezzo

Partenza

In marcia

26

Tirare a fondo la leva della frizione, portare
la leva del cambio in prima velocita, rila-
sciare dolcemente la leva della frizione ¢
contemporaneamente  accelerare; appena il
motociclo ha raggiunto una certa welocitd,
chiudere il gas, tiraré a fonda la leva della

frizione & premendo con la punta del plede.

il pedale anteriore del cambio innestare Iz
secanda velocita, rilastiare rapidamente (ma
non di scatta) |la leva della frizione e con-
temporaneamente: accelerare,

Premendo ancora il pedale anteriore e ripe-
tendo ‘@ manovre suddette innestare la terza
e la quarta velocita.

In condizioni normalt di marcia tutte le spie
devone essere spente [naturalmente, se si
marcia di notte in cittd rimarrd accesa la
spia luci). La loro accensione segnala qual
che inconveniente all'impianto o Insufficiente
pressione dell'oliv.

Non bisogna mai (nemmeno in discesa) su-
perare i limiti di velocita [molle singole mar-
cel] censentiti.

Ricordarsi. che premendo it pedale anteriore
del cambio {vedere fig. 10) si passa successi-
vamente dalla marcia inferiore alle marce su-
poriori, mentre premendo il tallone sul pedale
posteriore si possa dalle marce superiori a
quelle inferiori,

Prima di innestare e marce tirare a fondo
la leva della frizinne, Passando dalle marce

In discesa:

In salita:

ol ol
MOTO

infertori a quelle superiorl si deve chiudere
completamente il comando gas, mentre pas-
sando dalle marce superiori a quelle infe-
riori chiudere soltante parzialmente 1l co-
mando gas.

Il pedale comando cambio va azionata con
decisione, accompagnandolo col piede. In
tal modo la manovra viene istantanea senza
richiedere alcun sforzo.

La posizione di folle si trova tra la prima
e la seconda velociti. Per passare in folle
hisogna scalare lé marce sino alla prima
velocita, premere poi il pedale anteriore per
un breve tratto. fermandolo a2 metid corsa.
A veicolo fermo, con il motore acceso, tenara
il cambio in posizione di folle;: non disinne-
stare la frizlone per evitare di passare In folle
durante le soste anche brevizsime.

Naon percorrere mai discese col cambio in
tolle o con la frizione disinnestata. Utilizzara
sempre 'azione frenante del motore, tenendo
I'apertura del comando gas al minima. Se la
discesa & forte conviene passare alle marce
inferiori Se la discesa @ lunga, aopena la
strada lo permetta, accelerare per far si che
l'olio eventualments fermatosi nella camera

di scoppio bruci evitando di sporcare la can-
dela,

E' conveniente usare la marcia che permetta
al motore di girare ad un regime normale,
tale da non forzarle, Sconsigliame nel modo
pil assoluto di far slittare la frizione per
far aumentare i giri del motore. Cosi facendo
i dischi si consumerebhers ranidamente.
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Arresto Chiudere il gas. portare il cambio in posizio- |
del motociclo ne di folle, tirare la leva comando alzavalvo- TABELLA RIASSUNTIVA
la, disinnestarc la chiave dalla posizions di DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
contatio (2) sul commutatore e chiudere ||
rubinetto della benzina. Mensilmente o 1 - Verificare 1l liveilo dell'elettrolita nella: batterls
PRt {veders copitole IMPIANTD ELETTRICO -Batterlas
agni 3080 K a pog. 71),
circa

Periodicamenta 2 - Verlficare la pressli::_lrla- del pneumatici mediante ma-
rometrn [veders cepitolo CARATTERISTICHE GENE.
RAL! «Pneumatici= a peg. 16).

T
i

DQPD i |JI'IITII Sostltuire 'olio nel basamznto motare (vedera ca-
EGU Km pitele MANUTENZEOMNE GEMERALE  «Lubriticazione
de! motores a pag: 34].

4 - Contrellare Ja chluswra di tutta la bullonerie del
motomezrzs

&
L]

Controllare & se necessario registrare il gluoco
punterie (vadere capitaln DISTRIBUZIONE «Qiuota
punteries a pag, 441

Controllare e se necessario: ripristinare il livello
dell’allo ne: besanenls molore  [vedere capltolo
MANKUTENZIONE GEMERALE «Lubrificazione dal me-
tore= 8 pog. 34].

Ogni 500 Km 8

-3
1

Lubrificare | terminali Jdelle trasmission dl coman-
do  [vedera <capitolo MANUTENZIONE GENERALE
«Lubrificazione trasmigsioni comando frizisne, freno
entericre, starter e alzavalvole= 8 pag. 37).

Ogni 1000 Km

B - Registrara |2 leve di comando frizione, freno  an-
tericre, alzavalvola, ® freno posteriore [vedere ca-
pitolo REGISTRAAZION| «leva romando frizfonss a
peg.. 56 - =Leva comando slzavalvols. a pag. 53 -
~Leva comando freng anferiores a pag, 61 - «leva
comando frena pasteriores a pag. 63).

Lavare ¢ lubrificare la catena (vedera copitolo MA-
NUTENZIONE GENERALF «Lubrificazione della cata-
nas & peg. 37): Registrare |a tensions catens [ve-
dere  cepitola REGISTRAZION] «Tensiona catengs-a
pag, &1).

[1=]
[
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Ogni 3000 Km

Ogni 5000 Km

-
o

1

12

- -Boslituire 1'olie nel basaments matore [veders ca-

pitoln MANUTENZIONE GENERALE «Lubrlficazions
del motore= a pag. 34,

- Pullre 1| #iltre oliv {vedera capltolo PULITURE «FIl-

13 -

14

15 .

15 -

Ogni 10.000 Km'" -

30

18

1%

20

21

22 -

tro olto= a peg. 51),

Controllare. || gluece tra valvele & bllanceri (veds:
re capitolo DISTRIBUZIONE «Gluoco punterie a pag.
447,

Lubrificare |l feltrino dal ruttors [vedars capitolo
ACCENSIONE -Auttore d'accensiones a pag. 46).

Pulire & warlficare |a distanza degll elatt-odi dalla
candela [vedere capltole ACCEMSIONE «Candalas
a pag. 47},

Aegistrare. |a cinghia comando dlnama - (veders co-
pieln REGISTAAZIOND <Cinghia dinamo= a pag.

B8l

Veriflcara [ distanza dei contatt! del ‘ruttors sve-
dera capitolo ACCENSIONE -Riittore’ d'accensione
a pag. #),

Pullra- il serbatdio carburante, | fitrl sul rublnetti,
i filtrl sul carburaterl e tubszionl che portana ||
carbursnte &l carburatore [vedere capitolo PYLITL-
RE «Flltro e tubazloni carburente- 4 pag. 51).

Smontare || carburatore e compiere la revisione ge-
narals (vedere capltolo. ALIMENTAZ IONE «Carbura-
toras 8 pag. 38).

fegolare lo sterrn. (vedere capitoio REGISTRAZIONI
“Sterzoe a pap, 58).

Pulire |a testa matore, testa pistone e valvola [ve-
dere rapltolo PULITURE «Tasta motore, testa piato-
ne & valvolas a pag. 53).

Pullre il collsttore della dinemo (veders capitolo
IMPIANTD ELETTRICO «<Dinamo» & pag. 73).

Aegolars |l preselettora comando camblo [veders
capitale REGISTRAZIONI -Regolazione del preselet-
tree comands camblos. 3 pag. 647,

?
METelGlZ2]

Ogl'li 15.000 Km 23 - Sostituire I'elementa filtrante del filtro arla (vede-

Dopo i primi
20.000 Km

23

27

re capitola ALIMENTAZIONE «Filtro arla= a pag.
43).

- Lubrificare | zuscinetti delle ruocte (veders capito-

lo MANUTENZIONE GENERALE «Lubrificazlone cu-
scinetti ruste« a pag. 37).

Lubrificare | calotte @ sfare dello sterzo (vedere
capitofe MANUTENZIONE GENFRALE «Lubrificezions
calotle e sfers dello sterzo= & pag. 35).

Sostituire |'ulio nel bracer della forcella [veders
capitole MANUTENZIONE GEMNEAALE Lubrificazione
della forcella anfarivre con ammosnizzatorl Idrasicla
a pag. 35}

Lubrificare ie boccole per forcellone oscillante [ve-
dere capitclo MANUTENZIOME GEMNERALE  «Lubrifi-
cazione boccole per forcellone oscillantes a pag.
7.

Tt
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OGNl 500 Km,
OGN 1000 Km.
OGKI 3000 Km,

2 SHELL X anﬁH"’/%}',
L] SHELL AlvaniaGrease ?
L SHELL Alvania Grease F?
<> SHELL Tellus 33

OCKI 5000 Km, @ SR \\ , /
010000 k0.7 oLy |/ /

0GN! 15000 Kn, @y \ _}/ // @ i
0GHI 20000 Kn_ L my 25

Flg. 11

32 94
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Lubrificaziona
cuscinetti ruote

Lubrificazionse
terminali
traemissloni
comando
frizione,

freno anteriore,
starter

e alzavalvola

Lubrificazione
farcellones
boccole perno
osclllante

Lubrificazione
della catena
di trasmissione

-EF-

QOgni 20.000 Km circa, verificare che non man-
chi grasso al cuscinettl e che sianc integri, a
verifica effettuata riempirli di «SHELL Alvania
Grease 2«

Ogni 1000 Km clrca, pulire la parte termi-
nale dei cavi sulle leve di comando (per i
cavi: frizione, freno anteriora e alzavalvola su
ambo le parti) e ingrassarli con «SHELL
Alvania Grease F 2.

Azionare pol le leve di comande sul manubrio
per far s che una parte dl grassoc entri nel-
I'imboccatura daelle guaine.

Ognl 20000 Km veriticare che non manchi

grassa alle bocenle a ¢chie |2 stesge non slane

‘eccessivamente usurate. & verifica effettuata

riempirle con «SHELL Alvania Grease 2».

Ognl 1000 Km lavare la catena con banzina e
dopo averla asciugata: spalmarla con grasso
«SHELL Alvanla Grease 2s.

ar



ALIMENTAZIONE
Carburatore Tipe Dell’Orto VHB 29 A; & a doppio comando:

(vedere fig. 14/1)

Dati
di regolazione
del carburatore

Regolazione
della
carburazione

[vedere fig. 1471

J8

— manopola comando gas a destra sul ma-
nubrio:

— leva comando dispositive per facilitare
Vavviamento a motore FREDDO « Starter »
a destra sul manubrio.

Per la partenza a MOTORE FREDDO girare la
leva in posizione di aperto « & »,

Dooo qgualche secondo nella stagione calda
& quaiche minuto nella stagione tredda che
il motore & avviato, portare detta leva in
posizione di margla « C o,

Diffusore : 2 mm 29
Valvola gas : 60
Polverizzatore : 265 P
Getto massimg D132

Getto minimo : 50

Polverizzatore starter: BO
Spillo conico «V10s: 2* tacca

Vite regolarione minimo benzina: apertura
1 girc & T4, :

La regolazione della carburazione va esegui-
ta a motcre CALDO operande come segue:

11 Cantrollare che il manettino comando di-
soositive - STARTER - di avviamento a
motore FREDDO, a chiusura complata ab-
bia un line corsa a vuote di mm 4 circa,
perché a cavo teso. ie oscillazioni del
motore potrebbero provocare ['apertura
della valvola del dispositivo sul carbura-
tore e quindi provocare irregolarita di
carburazione,

2) Controllare che la manupola comande gas
sia completamente chiusa.

A.Pnaiunu i arviameate
1 molore 'reden

Flg. 14/1

C. Posizione di mergia

—w’
GLIZZ1
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Smontagglo del
carburatore

(vedere fig. 15)

40

3) Awviare il motore e portarlo a tempera-
tura di funzionamento (motore CALDO).
indi, attraverso la paratia i protezione
del carburatore, avvitare a fondo la vite
di regolazione minimo benzina (B) e svi-
tarla successivamente di 1 giro e 4.

4) Agire sulla vite (A) fino ad ottenere un
regime di circa 1000 giri/min.

5) Correggere wfine la carburazione avvi-
tando o svitando leggermente la vite (B)
fino a raggiungere il regime migliore (pid
alto) ottenibile.

M.B. Switando la vite (B) si avmenta |'afflusso di ben-
zina. awwitandola si diminuisce.

Tener presente che il minimo non pud . ragglungare 1i-
velll mohto bassi, ma il motore deve girere sanza scossa
(rotondo) .

6) Agire per ultimo nuovamente sulla vite
(A] fino ad ottenere il minimo desiderato.

Ogni 10.000 Km, o quando si compie la re-
visiona generale del motociclo, smontare il
carburatore operando come segue:

Levare;

— il conerchip miscala (1) dopo aver svi-
tato ‘e vite con rosette {(3):

— dal coperchio miscela, la molla richiamo
valvola (2). la vite con dado per regola-
zione trasmissione di comando [(4):

— la valvola gas {3) completa di spillo co-
nico (6) e molletta (7}

— la vite regolazione valvola gas con molla
(8);

— il tappo con guarnizione e getto (9);
- il coroo vaschetta (10);

w
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— il getto del minima (11);
— il getto starter (12):
— il polverizzatore (13);

— Il galleggiante (14) dopo aver sfilato la
astina di fissaggio (15):

— ¢ spillo chiusura carburante {16):
— la vite di regolazione minimo miscela (17):

— la vite con guarnizione fissaggio raccor-
do (18):

il raccordo (19),
— il filtro (20]:
— il tappo tenuta comando starter (21):
-— la vite fissaggio tappo (22);

— la vite con dado per regolzzione trasmis-
sion? comanda « starter - (23);

- la molla sul comando « starter = (24):

— la valvola di chiusura foro polverizzato-
re [25);

— la fascetta completa di vite e dado (26);
-— il raceordo {27].

Smontato il carburalorg Immergere il tullo
in un bagno di benzina ed asciugare con getto
di aria compressa.

Con gstto di aria compressa soffiare pure
tutti i canali del carburatore e i fori dei qetti,
per questi ultimi sconsigliame l'uso di fili
metallici che potrebbero alterare il diametro
dei fori e rendere difficile la regolazione della
carburazione,

Filtro aria
{vedere fig 16)

w

A secco. E' composto da:

11 Contenitore.

2) Elemento filtrante.

3) Coperchio contenitore.

4) Bulloni ¢ rosette di fissaggic coperchio.
5) Manicotto elastico di collegamento.

6} Tubo in gomma di collegamento sfiata-
toic-filtro,

Ogni 15000 Km. é bene sostituire l'elemento
tiltrante in guanto la polvere ottura le po-
rosita della carta.

Se il motazicla marcia in zane malto polve-
rosc la sostituzione deve avvenire pil fre-
quentemente.

i

Fig. 16
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DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie Ogni 3000 Km, o qualora la distribuzione
risulti molte rumorosa, controllere il giuoco
fra valvole e bilancieri.

(vedere fig. 17)

44

Controllo
messa in

fase della
distribuzione

w
GUZZI

La registrazione va effettuata a MOTORE
FREDDO. con il pistone a punto morto supe-
riore. con valvole chiuse e precisamente a
fine fase di compressione. '

Dopo aver tolto il coperchio punterie proce-
dere come segue:

1) Svitare il dado (A).

2) Awvitare o svitare con apposita chiave
(data in dotazione) le viti di registro (B)
fino ad ottenere i seguenti gochl:

— valvola aspirazione mm 0.05
— valvola scarico mm g.10

3) Riavvitare quindi il dado (A} e bloccario
decisamente.

Il controlle del giuvoco va effettuato usando
I'apposito spessimetro (D) che deve essere
inserito tra lo stelo della valvola e il bilan-
ciere, attraverso gli appositi fori sulla testa
(vedere freccia C). Il gluoco & esallo quanco,
agendo sulla vite di registro (B), lo spessi-
metro comincia ad indurirsi leggermente tra
valvola e bilanciere.

Si tenga presente che se il givoco & mag-
giore di quello indicato, le punterie risultano
alquanto rumorose.

Se il givoco & minore le valvole non chiu-
dono bene o « puntano » e possono dar luo-
go ad inconvenienti quali perdite di pressio-
ne, con consequente scarso rendimento del
motore. deterioramento rapido delle valvole
e delle loro sedi. surriscaldamento del moto-
ré ecc.

Raccomandiamo, a motore nuovo, dii verifi-
care il giuoco valvole dopo | primi 500 Km
di percorrenza.

Per eventuali controlli della distribuzione sa-
ra bene rivolgersi ai nostri concessionarl o-
a officine autorizzate.

AR
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Ruttore
d’accensione
[vedere fig. 18)

Ogni 3000 Km umettare con qualche goccia
d'olio da motore il feltrino.

Se i contatti risultano sporchi, pulirli con
una straccetto inumidite di benzina. Verifica-
re la distanza fra i contatt del ruttore (A):
deve essere di mm 042 = 0,48,

La regolozione si compie allentando la vite
(B) e spostando la piastra porta contatto
fisso. Dopo varie regolazioni dei contatti, o
comungue quando sia necessario si provweda
S RNETILS oL

w
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Ogni 3000 Km circa verificare la distanza fra
gli elettrodi; deve essere di mm 0,6. Control-
lare lo stato dell’isolante; se si riscontrano
crape sostituirla.

Per Iﬁ sua pulitura si usi: benzina, spazzo-
lino ed un ago per la pulitura intarna.

MNel rimontare la candela fare attenzione che
imbocchi perfettamente e che si avviti facil-
mente nella sua sede. Se fosse imboccata
male, rovinerebbe Il filetto sulla testa. Per-
tanto, consigliamo di avvitare a mano la
candela per quaiche giro; adoperare poi la
apposita chiave (data in dotazione) evitando
dv bloccare esageratamente.

Controllare pure il cavo che porta la cor-
rente alla candela: se screpolato o non In
ottime condizioni sostituirlo.

Controllo Per il controllo della messa in fase dell’ac-
messa in fase CSnsione, operare come segue:
dell’accensione

46

Montare a mezzo viti sul coperchio Inter-
no del basamento l'attrezza (32 di fig.
19 n* d'ordinazione 10915500).

— Verificare ['apertura dei contatti del rut-
tore (A di fig. 18) deve essere dl mm
042 + 0,48

— Assicurarsi che il pistone sia a punto
morto superiore, a fine fase di compres-
sione con valvole chluse. Il segno sul vo-
lano « P.M.S.» deve coincidere con la
freccia dell'attrezzo (A di fig. 19).

. — Ruotare il volanu in senso antiorario fin-

ché il segno « AF10 = sul volano stesso
si trova in corrispondenza con la freccla
dell’'attrezzo (A di fig. 19). A queato
punto | contatti del ruttore devono dare
inizio all’apartura.

A7
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— Per un esattc controllo dell'inizio del-
I'apertura dei contatt| adoperare apposito
apparecchio elettrico o una semplice lam-
padina spia.

Quande i contatti del ruttore Iniziano
l'apertura |a lampada si accende, se |
contatti si aprong prima o dopo il punto
stabilito occorre allentare le viti (D di
tig. 18), che bloccana il ruttore sul coper-

chio trasmissione, indi ruotars il ruttore

a destra o a sinistra affinché i contatti
iniziaria l'apertura esattamente al punto
stahilito.

Fig. 19

Controllo
anticipo
accensione

(a mezzo « Stro-
hoscopio »)

———
G721

Per eseguire il controllo dell’anticipo accen-
sione bisogna Irnanzitutto segnare |l punto
(D di fig. 19). Su! volano motore. questo
punto si trova a 44° rispetto il « PM.5. » gia
segnatoe sul volano stesso,

| segni «B= [PM3]) - «Cs (AF10) gia
segnati sul vglano ed H nuove segno =D«
{44°), andande in corrispondenza con la frec-
cia « A » dell'attrezzo determinann la fasatu-
ra deli’'accensione.

I riferimenti sul volanp si pussono cosi defl-
nire [vedere fig. 19), e diagramma (vedere

Fig. 20] .

— Punto « B+ [PMB5) prima a sinistra se-
gno del punto morto superiore.

— Punte « C = (AF10) segno dell’anticipo tis-
sa 10° rispetto al punto morto superiore.

— Punto « D« segno di massimo anticipo,
44" rispetto al punto morte superiore.

fer questo controllo con motore sul veicolo
operare come segue;

— Collegare 1l cavo dello « stroboscopio »
alla candela.

— Collegare i due cavi con pinze dello « stro-
boscopio » ad una batteria; la pinza con
segnato (+) va collegato al polo positi-
vo (4] della batteria 2 l'altra pinza al
polo negativo {—) della batteria.

Effettuati i collegamenti alla candela ed alla
batteria, avviare il motore puntando la luce
dello « struboscopio » sulla freccia (A) del
I'attrezzo di controllo.

Verificare che la freccia (A) si trovi in cor-
rispondenza con i segni sul volano (C e D)
al seguenti giri:

— Segno (C) a 1200 giri = 100 girl.
— Segno (D) a 3500 giri = 100 girl.

49
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Ove da verifica risulti che la freccia (A) del-
I'attrezzo di controllo si trovi in corrispon- PULITURE
denza con i segni (C e D) sul volano ai re-
gimi sopra indicati, significa che I'anticipo di Fiitri olio In occasione della sostituzione dell’olio (ogni
accensione (fisso e automatico) & normale. (vedere fig. 21) 3000 Km circa) sara bene lavare i filtri in
un bagno di benzina e soffiarli con getto di
DIAGRAMMA ACCENSIONE aria compressa prima di rimontarli sul basa-

mento. |l filtro 51 trova sotto il basamento

1 l ] ivedere B di fig. 12).
aa et i - sl
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] i | Serbatoio In occasione della revisione generale del
. carburanto carburatore & bene pulire accuratamente il
B i | l o l serbatoio carburante.
o L1 ! L Il serbatoio va tolto dal motociclo quando si
0 1000 2000 3000 3500

effettua la pulitura interna; dopo aver im-
GIR1 MOTORE messo benzina, agitare il serbatoio, quindi
vuotare la benzina dal foro per tappo; que-
sta uscendo con violenza dal foro trascina
con se le eventuali impuritd depositate sul
fondo del serbatoin.

Fig. 20 -
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Rubinetti
sul serbatoio
(veders fig. 22)

52

In occasione della pulitura del serbatoio car-
burante, sara bene levare i rubinetti montati
sotto il serbatoio.

Dopo averli lavati in un bagno di benzina,
soffiare | filtri e i canali con getto di aria
compressa.

I rubinetti sono aperti quando le levette di

comando song verticali (verso terra) vede-
re (A].

Sono chiusi quando le levette di comando
sono orizzantali, vedere [C].

Si consiglia di lenere aperto solo un rubi.
netto, l'altra rubinetto serve per la riserva
e verrd aperto solo quando il primo rubinetto
non eroga pil benzina. Si raccomanda di tan-
to in tanto di aprire il rubinetto della riserva
per accertarsi del buon funzionamento,

Filtro

sul raccordo
del carburatore
e tubazioni
carburante

Testa motore,

testa pistone
e valvole

=g
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In nccasione della pulitura del serbatoio car-
burante, 0 quando viene riscontrato che il
carburante arriva in modo irregolare al car-
buratore, occorre controllare:

-- Il filtro sul raccordo del carburatore.

— Le tubazioni che portano la benzina dal
serbatoio al carburatore.

Se il fltro & molto sporco occerrerd immer-
gerlo i1 un bagno di benzina e soffiarlo con
getto dJi aria compressa; soff:are pure le
tubazioni che portaao il carburante dal ser.
batoio al carburatore,

Qgni 10000 ¥m circa, occorre lovare la testa
dal cilindro ed operare come segue:

— Pulire a mezzo raschietto amussato e
spazzola metallica la camer: di scoppio e
la testa del pistone, indi lavare il tutto
rnon henzina,

— Cortrollare la tenuta delle valvole sulle
sedi della testa. Per questa operazione
versare benzina attraverso i condotti di
aspirazione e scarico della testa, osser-
vando se la benzina trafila tra valvole e
sedi,

Riscontrando uua lenuta difettosa, smon-
tare le valvole della testa e passare alla
smerigliatura usando apposita pasta. A
smerigliatura avvenuta, lavare accurata-
meante con benzina, testa e valvole e sof-
flar e con getto di aria compressa.

Nel montare la testa sul cilindro occorre
bloccare i dadi con un ordine Incrociato
(vedere fig. 23 « 1-2-3-4 =) adoperando
chiave dinamometrica con una coppia di
serragglo di Kg/m 45 = 5.
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Silenziatore
con tubo scarico

54

Fig. 23

Per la pulitura interna operare come segue:

— Dope aver levato le Incrostazioni all'im-
boceo de! tubo dl scarico con raschietto
smussato, riempire. il silenziatore e tubo
di scarico con una soluzione di acqua bol-
lente al 20 “o di soda caustica; trascorsa
un‘ora vuotare il silenziatore, indi riem:-
plrlo di nuova cen acgqua bollente pura
ed agitare con forza prima di wvuotarlo.

w
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REGISTRAZIONI

Cinghia dinamo
{vedere fig. 24)

Con l'uso, la cinghia pud allentarsi, e quindi
slittare; & necessario quindl verificarne la ten-
sione. Ogni 3000 Km circa.

Cedimento normale (A&); circa 5 = 6 mm con
una pressiong dJi 10 Kg.

Per aumcntare la tensione operare come
segue:

gllentare i bulloni (B e CJ' che fissano la
stafla di supporto dinamo e la dinama stessa

e, a mezzo leva applicata tra basamento e
dinamo, mettere in tensione la cinghia.
Indi bloccare | bulleni (B & C).

Fig. 24
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Leva comando
frizione

(vedere fig, 25)

Ogni 1000 Km circa o quando il givoco tra leva
e attacce sul manubrio & superiore o inferiore
a 4 mm circa, passare alla registrazione pro-
cedendo come segue:

allentare la ghiera [A) ed avvitare o svitare

Fig. 25

il tendifito (B) que! lanto da portare il givoco
alla giusta misura, bloccare poi la ghiera [A).

Tener presente che, con un giuoco inferiore
al prescritto, si verifica uno slittamento dei
dischi, con consumo di questi & rendimento
anarmale del motore. Con un giuoca supe-
riore si verifica un incompleto distacco dei
dischi con conseguente cambioc marce rumo-
roso.

La regigstrazionc pud essere effettuata anche
agendo sul tendifilo [C) dopu aver allentato
il controdado (D] che si trovano ayvitati al

raperchio lato trasrissione.

Fig. 26
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Leva comando
alzavalvola

(vedere fig. 26)

Sterzo
(vedere fig. 27)

5A

Qgni 1000 Km circa ¢ quando il gluoco tra leva
e attacco sul manubrio & superiore o Inferiore
a 4 mm circa, passare alla registrazione pro-
cedendo come segue:

Allentare la ghiera (B) ed avvitare o svitare
il tendifilo {A) quel tanto da portare il gluoco
alla giusta misura. Bloccare Infine la ghlera
(B).

Ogni 10.000 Km clrca o quando lo sterzo ha
gitoco occorre registrarlo, operando come
gseque:

Allentare il controdado (A) ed awvitare il
dado di regolazione (B) quel tanto da elimina-
re 'eccessivo giuoco.

A registrazione ultimata tenende fermao il da-
do {B) bleccare il controdada [A). Ricordar-
si che se lo sterzo ha troppo giuoco le calotte
e le sfere sono soggette a dannosit martella-
menti a scapito della loro durata.

Dispositive
bloccaggio

sterzo
(vedera fig 27/1)

M©E 5

Il suddetto dispositivo si trova sul Jalo sini-

stro della pipa del telaio. E' comandato a
mezzo chiave [A).

Per azionare il dispositivo di bloccaggio ster-
zo operare come seyue.

— rugtare || manubrio tutto a destra;

— infilare la chiave nella serraturs del di-
-spositivo, ruotarle a sinistra (verso fa
ruota anteriore) e spingerla a fondo, indi
rilasciare la chiave e sfilarla dalla ser-
ratura.

Fer shloccare lo sterzo:

— infilare |a chiave nella serratura ructarla
A sinistra o rilasriarln

e

Fig. 27/1
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Leva comanda
freno anteriore

(vedare flg. 28)

Tenslone
catena

[vedere fig. 29)

—wr
RITTD @12

Ogni 1006 Km circa controllare il givoco alla
estremita della leva di comando e non superl
20+25 mm circa, prima cha le sucle del ::ula-
pi vengano a contatto con il tamburo. Tale
gluoco si regola (dopo aver allentato la
ghiera {A) agendo sul tendifilo (B) que! tan-
to da portare il giuoco alla giusta misura.
A operazione ultimata bloccare la ghiera (A).
La registrazione pud essere effettuata anche
agendo sul tendifilo (C) dopo aver allentato
il controdado [D) che sl trovanc sulla tra-
smissione di comando avvitati sul disco por-
ta ceppi.

La registrazione della catena va effettuata
ogni 1000 Km circa, con il veicolo sul cavallet-
to. La catena deve avere uno scuotimento nel
tratto centrale di circa mm 30 allo scopo di
gvitare eccessi di tenslione durante le oscil-
lazioni del forcellone.
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Per registrare lo catena occorre:

atlentare 1 dadi (A) del perno centrale ruota
e i controdadi (B) dei tendicatena; indi agire
sui dadi (C) dei tendicatena in proporzioni
uguali al fine di ottenere il perfetto centrag-

gio della ruota rispetto al forcellone poste-
riore,

Ad operazione ultimata ricordarsi di registra-
re il freno posteriore.

62

Leva comando
freno

posteriore
(vedere fig. 30}

w
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Ogni 1000 Km circa controllare il giuoce. Per
questa registrazione agire sul pomolo {A) con
dado autobloccante [B) che sl trovano avvita-
ti sul tirante di comando del freno stesso.

Per eliminare l'eccessivo giuoco, si awviti
detto pomolo (A) ed il dado (B) tenendo pre-
sente che per una buona registrazione oc-
corre vi sia un giuoco misurato alla estre-
mitd della leva di comando (C) di circa
20 + 25 mm prima che le suole dei ceppi
venganu a contatto con il tamburo.

Normalmente, quande il pomolo si trova a
fine della parle filettata del tirante le suole
dei cenpi sono consumate completamente;
occorrera senz altro sostituirle.



METOIGUZE

Regolazione
presslettore
comando
cambio

(vedere fig. 31]

64

Ogni 10,000 Km circa o quando si renda naces-
sario, occorre regolare il preselettore coman-
de camblo.

Dopo levato il coperchio trasmissione dal ba-
samento motore operare come segue:

— Svitare il controdado (B) & glrare a de-
stra o a sinistra Il dado a colonnatta «ec-
centricos (A} fino a che, operando sulla le-
va comande cambio [provvisoriamenta
montata sul perno del settore) non sl
gsenta un porfotto Innesto delle marce dal-
la prima alla quarta & scalando dalla quar-
ta alla prima a guindi in folla.

A regolazione effettuata; bloccare il con-
trodado (B) tenendo fermo il dado a co-
lonnetta (A), levare la |leva camando cam-
bio dal perno del settore e rimontare |l
coperchio trasmissione sul basamento.

Molleggio
posteriore

con
ammortizzatori
idraulici

(vedere fig. 32)

w

La molla del molleggio pud essere regolata
in due posizioni a seconda del carico gra-
vante sulla ruota posteriore agendo sulla
leva (vedere freccig).

Qualora si riscontrasse che I'azione frenante
degli ammortizzatorl non & regolare, bisogna
sottoporli a revisione.

SMONTAGGIO E MONTAGGIO
RUOTE SUL MOTOCICLO

Smontaggio
ruote anteriore

(vedere fig. 33)

" Montaggio
ruota anteriore

P:er smontar2 la ructa anteriore dal moto-
ciclo operare come segue:

— sganciare la trasmissione (A) dalla leva
di comando sul disco porta cepppl e svi-

tare la vite tendifilo (B) dal suddetto di-
$CO;

- svitare. la trasmissione comando conta-
chilometri (C) dal rinvio:

-- svitare il dado (E) che bloceca il perno
ruota sul gambale destro della forcella;

~— svitare i bulleni di bloccaggio perno (D)
sui gambali e sfilare il perno ruota:

— abbussare quindl la ruocta di quel tanto
da poter sfilare il disco porta ceppi dal-
l'apposito nasello d'ancoraggio saldato
sul gambale sinistro dellz forcella, indi
sfilare la rucia dai bracci della forcella.

Per il montaggio della ruota anteriore sui
bracci della forcella, invertire 1'ordine di
smontaggio.

Ricordarsi d'infilare Il disco perta ceppi nel-

I'apposito nasello d'ancoraggio saldato sul
gambale sinistro della forcella.
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Smantaggio Per smontare la ruota posteriore dai bracci
ruota del forcellone oscillante operare come segue;

posteriore
[vedere fig. 34)

Lavare

— il dado (A) sul perno fissaggio tuota:

-— il dado’ [B] sui tendicatena:

b
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Montaggio
ruota
posteriore

sui bracci

del forcefllone
oscillante

— il dado autcbloccante sul tirante di co-
mando (E);

— il pomolo di regolatione (D) sul tirante
di comando;

— 1l dado tissaggle ancoraggio [C);

— il perno sfilandols dai bracei del forcel-
lone. e dal mozzo.

Spostare. in avanti la ructa e levare la ca-
tena della corona.

Sfilare il tirante comando freno dalla leva
di earmando sul disco porta ceppi.

Levare il distanziale tra ruota e braccio de-
stro del| forcellone.

Piegare il motaciclo sul lato destro e sfilare
la ruota dal bracc del forceilons.

Per un corretto montagglo della ruota paoste-
riore sui bracei del forcellone opeérars come
seque;

— inclinare il moteciclo sul late destro e
infilare la ruota tra 1 bracci del Forcel-
lone;

(vedere fig. 34 e 35) — infilare sulla leva di comande sul disco

paorta ceppi il tirante dii comande freno
e avvitare di qualche giro il pomolo di re-
gistro [D di fig. 34):

— montare la catena sulla corona della
ruota;

- infilere la ruota sul braccio sinistro del
forcellone [A di fig. 38) accertandosi che
la testa del perno sia in posizione (B di
fig. 35);

— girare di 90" la testa del perno forato
portandola in posizione [C di flg. 35);

g
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— montare sul braccie sinistro del forcel-
lone il tendicatana sinistro (D di fig. 35),
accertandosl che l'mposta di detto ten-
dicatena si incastri perfettamente sulla
tesla del perno forato gla preventivamen-
te girato in posizione (C di fig. 35);

— montare sul braccio destro del forcellone
I'altro tendicatena;

— montare il distanziale tra mozzo e brac-
ciodesiro del torcellone;

— infilare il perno con la rosetta montata
nel mozzo dal lato sinistro e sul lato
destro montare la rosetta ed awvitare di
gualche giro il dado sul suddetto perno;

— Ffigsare |'ancoraggio al perno sul disco
porta ceppi a mezzo dado (C di fig. 34);

— registrare la catena agendo sui dadi (B
di fig. 34);

-— bloccare il dado (A di fig. 34);

— registrare il givoco alla leva di comando
treno (vedere capitolo = REGISTRAZIONI -
leva comando freno posteriore) avvitan-
do il pomelo (D di fig. 34) a registrazio-
ne avvenuta bloccare contro il pomole di
registro il dado autobloccante (E di

fig. 34).

IMAOTOIG 22

IMPIANTO ELETTRICO
(vedere schema fig. 38)

Battarla

E' situata nella zona centrale del veicolo, ha
una tensione di 12V e una capacitad di Ah 18;
alla sug carics provvede ia dinamo.

Ogni mese oppure ogni 3000 Km circa verifi-
care il livallo de|l'slettrolite ed agglungere
eventua/mente con un imbuto di vetra o di ma-
toria plastica acqua distillata, in ogni elemen-
to. in mado che il livello dell'elettrolito sorpas-
si la parte superiora deglli elementi di circa
mm &,

Ricordarsi di aggiungere sempre e saltanto
acqua distillata. chimicamente pura, mai
acido solforico, perché l'acqua evapora men-
tre l'acido rimane. Non adoperare acqua non
distillata ed anche se distillata che sia venuta
a contatto con imbuti od altri recipienti di
metallo.

L'aggiunta dl acqua deve awvenire a batteria
fredda e dopo che la batteria abbia riposato
almeno 6 ore. Evitare che la miscels di
acqua distillata e acido trabocchi e bagni la
parte superiore detla batteria che deve tima-
nere sempre asciutta. ['eventuale abbassa-
mento del livello in qualche elementa (risoet-
to sgli altri) pud dipendere da perdite dovute
ad una screpolatura del contenitore o da
elemento difettose: occorrerd con urgenza
provvedere alla riparazione,

Ogni 10000 Km, verificare che 1 terminali
siano pulitissimi e bloccati; dopo questo con-
trollo- ungerli con vaselina neutra onde evl-
tare ossidazioni.

Se il veicolo rimane fermo per lungo tempo,
ogni mese procedere alla ricarica della bat-
teria. '

Il controllo dello stato di rarica della batteria
va eseguito mediante apposito densimetro ad
una tempsratura ambiente di circa 25°C.

A batteria carica la densitd dell'elettrolito &
di 128 circa nella hatteria per servizio nor-
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Istruzioni
consigliate per la
messa in servizio
delle hatterie
fornite allo stato
di = CARICHE
SECCHE »

Batteria
« VARTA »

Istruzioni
consigliate per la
MANUTENZIONE
delle batterie
fornite allo stato
di « CARICHE
SECCHE »
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male, & di 1,23 circa nella batterla per ser-
vizio troplcale. A batteria quasi scarica la
densitd scende a 1,16 circa nella batteria per
servizio normale & 1.1 circa nella batteria
per servizio tropicale.

1) Strappare || nastro adesivo {(che non si
dovrd piu utilizzare) e svitare i tappi.

2) Introdurre una soluzione di acido solfo:
rico per accumulatorl € acqua con den-
sita di 1275 p. sp. alla temperatura di
15°C (31 Bé). L'operazione dell'introdu-
zione dell’acido solforico € molte impaor-
tante, pertanto si raccomanda di verifi-
care attentamente il pesc specifico. |
livello deve superare di almeno 6 mm
il bordo superiore degli elementi.

) Lasciare riposare la batteria per circa
2 ore, poi ripristinare il livello aggiun-
gendo elettrolite sino all’altezza presta-
bilita & quindi solloporla a 8-15 ore di
carica ad una intensitd di corrente pari
wl 1/10 della sua capaciti.

Per |la messa in servizio della batteria « VAR-

TA », tenutl fermi i punti 1 e 2 del presente

capitolo, per il punto 3 operare come Segue:

3] Lasclare & riposo la batteria per 15 mi-
nutl, quindl scuoterla lsggermente, ri-
controllare il livello dell'elettrolito, cor-
reggerlo. se necessario.

4) Dopo aver effettuato le precedenti opera-
zioni, la balleria sard pronta per entrare
in servizio,

Durante i periodi di riposo e prima dell’'uso
accertarsi che il livello dell'clettrolito superi
all'incirca di 68 mm il bordo superiore deglhi
elamenti.

Mantenere sempre detto livelle aggiungendo
soltanto « Acque- distillata » mai « Acldo Sol-
forico =.

Se le batterie non entrano subito in servizio,
& necessario sottoporle ad un breve: periodo

CARICHE
SUCCESSIVE

Dinamo

Regolatore
dl tensione
per dinamo

R
MOTEIGHZE

di carica almena una volta al mese od ogni
qualvalta si debba porle in servizio.

Prima della ricerica, accertarsi che la batte-
ria tolta dal veicolo sia ben pulita.

Inserire nel clrculto e ricaricare preferibil-
mente ad una intensitd normale in Ampere
pari & non superiore ad 1/10 della capacith
nominale della batteria In 10 ore.

Se durante la carica, la temperatura, misu-
rata con apposito termomeatro immiesso nel-
I'slettrolito, dovesse ragglungere | 50 °C, sard
necessarto ridurre od interrompere la carica

sino & cha non sia scesa almeno al disotto
di 40 °C.

Non aggiungere mai acido solforico; fare |
rabboccamenti solo con acqua distillata chi-
micarmente pura.

Qgni 10.000 Km, pulire accuratamente il cal-
lettore con un panno pulito e leggermente
imbevuto di benzina.

La presenza di polvere di rame e di carbone
fra le lamelle pud essere eliminata anche
mediante aria compressa.

In occasione della ripulitura del collettorc sl
proceda ad una verifica dello stato di usura
delle spazzole & dells loro condizioni dI fun.
zionamento.

Se necesaario sostituirle adattandole al dia-
metro del collettore: lo stesso dicasi qualora
le spazzole risulting scheggiate, perché ||
loro incerto contatto porta al deterioramento
dell'indotto :

N.E. - La sostituzione dalle sparrole va affettusta uni-
camante con spazzole originali, ¢ da officine speclaliz
zate.

Il regolatore & piombato per essere protetio
da ognl manomissione. Se avariato inviare il
regolatore alla casa costruttrice od a una
officina da essa autorizzata. In caso di so-
stituzlone chiedarne uno orlginale con lo
stesso numero dordinazione.
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Avvisatore Tensione 12V: Non richiede manutenzione;
acustico 'n caso d' suono irregolare rivolgersi ad offi-
cine specializzate
Comando luci, Man richiede alcuna manutenzione. In caso
deviatore di irregolaritd, sostituirlo,

anabbagliante
e pulsante per
avvisatore acustico

Faro anteriore € a perfetta tenuta d'acqua, cid rende prati-
(vedere fig. 36)  camente superflua ogni ispezione interna. Il
faro ha un diametro di 150 mm, ha montato
una lampada a doppio filamento (biluce sferi-
ca) per luce abbagliante e anabbagliante e
una lampada a siluro da 5 W.
Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1), tirare in avanti la ghiera parte inferio-
re in modo da sfilare il gruppo ottico dall'orec-
chietta superiore (2).
Per sostituire la lampada principale (centrale)
occorre sganclare la molletta (3) che fissa il
portalampada al gruppo ottico, indi estrarre la
lampada {la lampada & fissata al portalampada
mediante innesto a balonetta).
Per sostituire la lampada a siluro, basta allar-
gare le due mollette laterali (4).
Le lampado sostituite devono averc lo carat-
teristiche (tlpo e potenza) di quelle bruciate.

Fanalino targa € avvitato al portatarga montato sul parafango
a stop osteriore, ha montato una lampada a due fi-
(vedere fig. 37) lamentl (biluce) che serve ad llluminare la
targa & per segnalare quando il motociclo ral-
lenta o si ferma.
Per la sostituzione della lampada. occorre
svitare le vitl (A) e togliere il frontale (B) dal
fanalino, indi sfilare la lampada {C) «la lampa-
da @& fissata al portalampada mediante innesto
a baionetta).
La lampada sostituita deve avere le caratteri-
stiche (tipo e potenza) di quella bruciata.
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Lampade Per faro anteriore: Yalvole di — Gli apparecchi elettricl sono protetti dan®9
(tenslone 12 V) __ gferica a doppio filamento [abbagliante e Eaiml‘tlumlmtu valvole (fusibilt).,

anabbagllante) da 45/40 W; elstirico ?fﬂa?gi? }si verlﬂci:j la fusiun? di una vallvofa

sibile), prima di sostituirlo occorre ricer-

— Silure [(luce cittd) da 5 W. ;héslllgllgum[gedam carne |a causa, cioé il cortocircuito che ne ha

provocata la fusione.

Per fanalino posteriore:

— Sferica a dopplo filamento da 5/20 W (luce
targa 5 W: luce stop 20 W).

Nella ricerca del guasto servird di guida lo
schema elettrico (vedere fig. 38).
Le valvole di ricambio devono avere una porta-

ta di 25 Ampare.
Cuadro di controllo: Le vah&ullefsunu poste qula mulrlsettlilaralalt'in-
: . ternv del faro, per accedere alle valvole, oc-
— Illuminazione tachimetro: bulbo da 3 W; corre svitare la vite (1) che tiene la ghiera del
— Segnalatore lucl: a bulbo da 3 W; gruppo ottico e sfilarla dall'orecchietta supe-

— Segnalatore insufficienza dinamo: a bulbo Hre 12) svidere.fig. 30n.

dadWw;
— Scgnalatore indicatore folle: a bulba da Cavl per Controllare che i cavi dell'impianto siano In
3 W Impianto elettrico perfette condizioni, se sono screpolatl sosti-
C — Segnalatore insulficienza prassione olio: a gi"‘ff;*ga?“hemﬂ tulrli.
bulbo da 3 W. . N.B. - Si richiama l'attenzione sul fatto che

eventuall accessorl devono essere collegat
soltantn su quelle morsettiere che ne consen-
tono Il carico al fine di nor andare oltre la ca-
pacitd delle morsettiere stesse o dai cavi con-
duttorl, evitando possiblil danni all'impianto

elettrico.
Elenco cavi 2 - Rosso, dalla batteria (BB «++] al rego-
dell'Implanto latore [Z «B4»].
slatirico

3 - Rosso, dall'interruttore (R «30») al
regolatore (Z <B4 ),

4 - Rosso, dal regolatore (Z «D++») alla
dinamo (U <D+4a).

5 - Bianco, dal regolatore (Z <DFs) alla
dinamo (U «DFs}.

6 - Nero, dalla valvola sulla morsettiera
nel faro (D)} all'interruttore stop (P).

7 - Giallo, dalla morsettiera nel faro (E) ’
al fanalino posteriore (S) lampada (T).
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10 -

11
2
13

13/1

14

15 -

16 -

17

18 -

18/1

18/2 -

13-

20

21

22 -
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- Verde, dal cruscotto [M «F»)} all'in-

tarruttaora comanda spia folle (O],

Azzurro, dalla valvola sulla morssttie-
ra nel! fara (D) alla bobina (L).

Grigio, dal cruscotte (M <O} all'in-
terruttore spia olio (Q).

Rosso, dal cruscotto (M «D=) al re-
golatore (Z «61+#],

Nero, dalla valvola sulla morsettiera
nel faro [D) alla tromba (N).

Nero, dalla morsettiera sul faro (E} al-
la tromba elattrica [N].

Rosso, dalla valvala sulla morsettiera
nel taro (D) alla chiave int. (R =15/
5ds], '

Bianco, dalla morsettiera nel faro [E)
al cruscotta (M <0=],

Giallo rigato nere, alla morsettiera nel
tfaro (E) al cruscotto {M «LCs).

Marrone, dalla valvola sulla morsett/e-
ra nel fara (D) alla chiave sul cruscot-
to [F «30/4»]).

Bianco rigato nero, dalla valvola sulla
morsettlera nel fara (D) al cruscot-
to (M].

- Bianco rigato nero, cruscotto (M dalla

spia «F» glla spia «Ds).

Bianco rigato nero, cruscotto (M dalla
spia <D= alla spia «Os).

Verde, dalla morsettiera nel faro (E)
al dispositivo luci (F).

- Yerde rigato nero, dalla morsettiera

nel faro (E) al dispositivo lucl (F).

Griglo rigato rosso, dalla morsettiera
nel farc (E) al dispositivo luci (F).

Marrone, dalla valvola sulla morsattie-
ra nel faro (D} al dispositive coman-
do luci (F).

23 -

24 -
25 -
26 -
27 -

28 -
x .
32 .

32/1 -

3T -

g

MOTO

Nero, dalla morsettiera nel faro (E}
al dispositivo luci (F).

Azzurro, dalla morsettiera nel faro (E)
alla luce citta (B).

Nero, dal fanalino posteriore (S) lam-
pada (7] all'interruttore stop (P).

MNero, dal regolatore (Z «D—s) alla
massa.

Nero, dalla batteria (BB «—s) -alla
massa.

Grigio, dalla bobina (L) al ruttore (I).
Nero, dalla bobina (L) alla candela (G).

Nero, dal pulsante sirena (EE} al muor-
setto (CC) collegamento sirena (DD).

Nero, dalla valvola sulla morsettiera
nel faro (D) al morsetto (CC) colle-
gamentc sirena (DD).

MNero, dalla morsettiera sul faro (E) alla
massa.

- Verde, dalla morsetliera nel fare (E)

alla lampada (C).

Verde rigato nero, dalla morsettiera
nel fara (E) alla lampada (C).
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