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IMPORTANTE

Ogni motociclo & corredato. da una copia di
nuesta libretto che illustra & descrive le ca-
ratter|stiche e le norme per 'uso e fa ma-
nutenzione.

Consigliamo pertanto ad ognf acquirente, di
leggere attentamente e mettere in pratica
tutte le norme di uso e manutenziona conte-
nute nel presenle libretto; saranno cosi evl-
atl ingonvenlentl dovutlt a trascuratezza o a
cattiva manutenzione,

Per le opaerazioni di ¢ontrotia ¢ revisione rac-
comandiamo vivamente di rivolgarsi ai nostri
concessionari od alle officing autorizzata, ver-
ta cosi garanfito un lavore- razionale e sol-
lecito.
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RODAGGIO

Dopo i priml
500 Km

Ogni 500 Km

Dopo i primi
1000 Km

Duranle | primi 1000 Km di per¢orso un vei-
colo nuove o semplicemente revisionato si
deve usare con un certo ¢ritarlo; dal modo
in ¢ui il motore & usato durante. Il primo pe-
riodo di servizic ne dipendono: Pefficlenza,
ia durata e I'elevatezza delle prastazioni.
Durante. gquesto periodo blisogna evitare di
raggiungere un elevalo numero di girl prima
che il motore sia sufficientemente riscaldato.
Evitare di raggiungere lg massime velacita
consentite per Iungo pariocdo di tempo. Se
in salita il calo & sensibile passare senz'altro
alla marcia inferiore. Se il motore si surri-
scalda fermarsi e lasclarlo raffreddare.

Ad -ognl modo consigliamo di non sorpassare
mai i 2/3 della velocitd nelle singole marce
durante queslo parlado.

Sostituire I'olio per la lubrificazione dei mo-
tore.

Controltare la chiusura di tutta la bullonerig
del motociclo.

Se necessario ripristinare 11 giuoco alle val-
vole.

Verificaré I'apertura del contatti del rultore.
Controllare la tensione della catena.

Controllate Il livello dell'olio, deve trovarsi
fra i limitl: minimo & massimo, vedare tacche
sulf'asta di livello .saldata al tappo chlusura
foro d'immissione.

‘Si potra aumentare gradualmente la velacita,

ma fino g che Il veicolo non avrd percorso al-
meno 1600 Km sconsigliamo dl raggiungere
le prestationi massime.
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COMAND! ED ACCESSORI
{vedere fig. 8)

1 - Chiave comando commutatore faro.

2 - Leva ffeno.anteriose.

3 - Manopola comando. gas,

4 - Leva comanda cambio.

& - Sitenzhatore.

6 - Molleggio postefiore con ammeortizzatori
Idraulici,

7 - Fanallhe-targa ¢ indicatore stop

-8 - Comtachilometri

9 - Leva comando frizions.

10 - Devlatere per luce -anabbagliante e: pul-
sante per awvisatore aguslicn.

11 - Tappo per serbafoio bén'zins_:_
12 - Pedate Gomando- freno posteriors.
13 - Pedale awlamehto.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra
. sinistva si deve intendere ‘alla. destra
0 gtla sinistra i chi si-frova in selk:



Datl di
identificazione
(vedere fig. 4)
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Ogni veicolo & contraddistinto da un numere
di identiticazione impresso Sulla pipa del te-
faic (e sulle parte antgriore del basamonto
motore). Questo numero & riporiato sulla di-
chiarazione di conformita e senve agli effettl
di legge per [identificazione del vaicelo
stesso.




Dotazione
(vedere fig. 5)

1 - Blocchstlo per tappo scarico olio

2 - Chiave a tubo per candela da mm. 19 -
21 - 22

3 - Chiave a Wwbo doppia da mm. {4 - 17.
4 - Leva copertura (2 pezzi.

5 - Chiave per vite a testa cilindrica con ca-
va esagonsle.

6 - Chiave pialta da mm. 8 - 10,
7 - Cacciavite.
8 - Chiave per punteric.

Fig. 5

1




Ricambi

Garanzia
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In caso di sostituziona dl particolari chiedere
ed asslcurarsi che siano adoperati esclusiva-
mente « RICAMBI ORIGINALI» Moto Guzzi.

L'uso di ricambi non originali fa decadere il
diritto alla garanzia.

Ogni motociclo nuovo & corredato da un fo-
glio «SERVIZIO ASSISTENZA IN GARANZIA=.

I taglianda di revisione dovra essere effeltua-
to secondo le indicazioni. La mancata effet-
fuazione nai termini stabiliti fa decadere il
motociclo dalla garanzia.




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
{vedere fig. B}

Distribuzione

Ciclo H
Numero cilindri:
Alesaggio

Corsa

Cilindrata :

Rapporto di
compressione
Potenza ]
Potenza fiscele:
Cilindro

Testa del

cilindro

Basamento
motore

a quattro tempi,
1.

mm 58.

mm 58_

153.24.

9.
CV 12,6 SAE.
2.

in lega leggera con canna
riportaia in ghisa speciale.

in lega leggera con gli or-
gani comando valvole a ba-
gno d'olio.

alettato nella parte infario-
re per il raffreddamento
delrelio,

A valvole in testa comandate da aste e bi-

lancieri.

L'albero a camme comanda le aste tramite
punterie a piattello. Diagramma di distribu-
zione con giuoco alle valvole mm 05,

Asplrazione

Scarico .

apre 20°F prima del P.MS.
chlude 60° dopo it P.M.L

apre 60° prima del P.M.L
chiude 20° dopo il P.M.S.

Giuoco normale tra bilancieri e valvale (a

motore freddo).

~— aspirazione mm 0,10
— Sscarico mm 0,15,

13



Allmeniazione

Accensione

Lubrificaziona
RaHreddamento

Frizlone

Trasmissione

Cambio

it

Il ‘carburgtore & allmentato (per gravitid) dal
serbatoio.
Tipo & regolazlons

del carburatore . DelOrio UB 20 B
Difiusore . @ omm 20
Polverizzatore . MDA

Getto massime 90

Getto minimo . 4AQ

Valvola, ¢ n. B0

Spillo conico : B 10 2 tacca

Vite regolazione minimo apera da 1 giro a
1 giro 'fa.

Presa ¢'aria munida di {litro custodito in ap-
posila scatola

Comando carburatore: & manopola -sul lato
destrc el manubrio,

A spintarogeno.

Valori anticipo: fisso 3° +'5* automatico 307,
Distanza tra | contatti del ruttore mm 0,40 =
0,45. Candela: grado termico 225 della scal&
Bosch-Marelll. Distanza fra gli eletlrodi
mm Q6.

A gircolaziona forzata, con pompa ad ingra-
naggi: serbatgolo ollo nel basamento maotore.

Ad aria. testa e cilindro sono muniti di alet-
tatura.

A dischi multipli a bagnho d'olio. Comando a
mance con lgva posta sul manubrio lato si-
nistro.

Primarta {motore-cambio); ad tngranagg!.
Rapporto: 1:2,8 {z 25-70).

A quattro marce. Comando con leva a pe-
date sul lato destro del motociclo:

Rapporti cambio:

T*marcia . . . . . . . 1.:304
2 marcia 1:1.81
3 marcia . 1:1,29
4* marcia . - 11



Trasmissione

Rapporti totali
di trasmissione
[motore-ruoia)

TELAIO

Sospensiani

Ruofe

Prneumatlc!

Freni

Sacondaria: a catensa.
Rapporto: *:-2,81 {z 16-45),

1 welocitéa T B i
2' velacita 5w G 1:1424
3" velocita s @ o= o= & = 171014
4 velocita I A 1:7.868

A culla - struttara tubolare.

Anteriore: forcella lelescopica con ammoriiz-
zatori.

Poetariore: fpri:ellune oacillanta & molie a
spirale sugll ammottizzatorl idraulici.

Ariteriore & posteriore a raggi con cerchi
17 x 2 1/4.

Anteriore 21/2 x 17 rigata.
Posteriore 2,75 x 17 R scolpita.

Pressione di gonfiaggio:

pneumatico anteriore: con il solo  pilota
Kgfomq 1,7: con pilota e passeggero Kglemg
1.85;

pneumatico posteriore: con Il .solo pilota

Kg/cmq 1,85, con pilola ¢ passeggero Kg/cmg
28.

Ad espansione:

— anteriore @ 157 comandato con leva a
mano posta sul lato destro del manubrio;

— posteriore @ 135 comandato con leva a
pedale posta sul late siniste¢ del mo-
tociclo.

15



INGOMBRI
E PESI

PRESTAZIONI

RIFORNIMENT)

8

Passo . . . . = . - . m1280
Lunghezza massima . . . . m 1,900
Larghezza messima . . . . m 0650
Altézza massima . . . . . m 0930
Altezze minima da terra . . . m Q160

Peso bloceo motore: Kg 30 circa a secco
{con cambio, ¢carburatore e impiante elettrico,
senza tubo di scarico ¢ silenziatore).
Peso del motosiclo: Kg 107 circa {in assetlo
di marcia, rifomito di olic e banzina).

Velocith massima consentita nelle singole
marce:

in 1" wvelocita . . . . Km/mh 33,405
in 2 vyalocita . . . . Km/h 56091
in 3 velocita . . . . Kmm 78T
in 4 velocitd . . . . Km/h 118 cca

Pendenza massima superabile: 33 %o.

Caonsumo carturante (secondo norme CUNA):
litri 2,5 per 100 Km.

NB. - Lo prestezdoni sopreindicate 3! Inlendono, con
Il s0lo pliota & su strade in buone condizlonl
di menutenrzione,

Superoarburanta (#8400 NO « Research Me-
thod ».

Capacita serbatoio litr 11 di cui riserva litrl 3
circa.

Otio: liiri 1.8 circa nel basamento motore.
Sotto i 10" & SHELL X 100 SAE 30.

Sopre i 10° C SHELL X 100 SAE 40.



IMPIANTO ELETTRICO
(vedere schema fig. 7)

Generatore
monofase dl
corrente
aliernata

Scatola
raddrizzatore

Batterla

Limpianto & costituite essenzialmente da:

Alternatore 6V - 60W a tre alimentazioni dii-
ferenziate per ricarica balteria in marcia diur-
na, notte cilta ¢ notte carmpagna.

Formazione a ponte di n. 4 diodi al silicio
portata massima 12 A. N. 2 diodi Philips
BYX 28/400 - n. 2 diodi BYX 28/400R.

Capacitd 17 Ah - 8 V. E siluata nella zona
cantrale dal motocicla.

Ogni 2000 km. cir¢a verificare il livella del-
I'elettrolito ed aggiungere eventualmenta caon
un imbute di vetro o materia plasticez, acqua
distillala in ogni elemento, in modo che il
livello dell'elettrolito sorpassi la parte supe-
riore dei separatori di circa mm. 5,
Ricordarsi <i aggiungere sempre e soltanto
acqua distillata, non mai acido sofforico per-
ch& l'acqua evapora mentie l'acido rimane.
Non adoperars acqua non distillata ed anche
ge distillala cha sia venuta a oontatto con
imbuti od allrl recipienti di metallo.

L'aggiunla ¢i acqua deve avvenire a batteria
fraedda e dope che la bHatteria abbia riposalo
almeno § + 6 ore, evitare che la miscela di
acqua aistillata e acldo trabocchi e begni la
parte superiore della batteria che deve ri-
manere sempre asciutla. L'evenluale abbas-
samento. del livello in quaiche elemento (ri-
spetto agli altri) pué dipendere da perdite
dovute ad una screpolatura del conienitore
0 da -elemeante difetloso; occorrerad con ur-
genza prowedere alla riparazione.

Ogni 10.000 km., verificare che | termmnal sia-
no pulitissimi e bloccati, dopo questo cen-

17



Bobina
d'accensione

Faro anteriore

Lampade
per luci
dl servizio

Lampade

per luci
di controllo

Chiave
comando
commutatore .
del faro

anteriore
(vedere 1g. 7/1)

trollo ungarti con vaselina aeutra onda avl-
tare ossidazioni.

Sec il veicolo rimanc fermo per lungo tempo,
agni mese precedere alla ricarica della bat-
teria.

1l contralla dallo state dl carlca della batleria
va eseguite mediante apposito densimeatro ad
una temparatura ambisnte dl 258°C clrea.

A bafteria carica |la densita dell'elettrolito é
di 1,28 circa. A batteria quasi scarica la den-
sita scende 2 1.16- clrca,

Alimentala a € V In corrente confinus dalla
balteria.

A tre luci di servizio & due luci di controllo,

Con chiave dinnesto per {'avviamento del
motore e per l'inserimento dell'impianto, la
chiave ser/e anche da commuiatore per [uci
notte citta e notte campagna.

£ 2 perfetta fenuia d'acqua, cié rende prati-
camente superluz lispezione interna. Si 7i-
corda che la superficie speculare deilz pa-
rabola non va pulita perché si rlga facilmente
e perde la |ucentezza.

Sferica a doppio filamento |abbagliante e
anabbagliante) 6 V 25/25 W per marcia notta
campagna,

A siluro B ¥ - 5 W per margia notte cittd

A silurg 12 V - 3 W spia rossa alimentazione
hobing.
A slluro 12 V - 3 W spia. verde luci faro.

Par predisporre l'avviamento del motore, €
necessario innestare la chiave nel commuta-
lore del faro anteriore in modo di chiudere
il ¢ircuito di alimentazione della bobina d'ac-
censione. La chiave deve essere spinta a fon-
do nella posizione di entrata (O) e simulta-
naamento deve essere ruotata in senso orario
posizione di centro (M), togliendc la mano

Funzionamento iz chiave non fuoriesce e rimane accesa la

18



Marcia diurna

Marcia notte
citta

Marcia nolte
campagna

Luci di
parcheggio

IMPORTANTE

lampada conlrollo {spia rossa) di “alimenta-
zione bobins.

Le luci sono spente con c¢hiave in posiziens
di centra M) aietta nel sénso di marcia,

Il motore & awwiato e & luce spia rossa ri-
mane sempre accesa per qualsiasi velocitd
del motogicla ¢ per gqualsiasi numero di girl.
La ricarica della batteria & di circa 1.8 ampere
a 4000 giri; 'equilibrio fra corrente assorbita
8 corrente eragata avviene a2 circa 1800 =2000
girifmotore.

Per accandere le ¢l di posizione in marcia
notie-cittd. ruoiare in sansp antiorario la chia-
ve in posizione (1}: fa spia verde si illumina
segnalando I'accensione della lampada poste-
riore ed anteriore,

Si ruota la chiave In senso orario in posi-
ziong (2) e si accende la luce principale del
faro e quella postariore di posizione, la spia
verde rimane accasa. Mediante il deviatore,
sulla sinistra del manubrio. si oltiena luce
abbagliante o luce anabbagliante,

5i oltiena portando la chiave in posizione (1)
« nolle citta ». Per estrarre la ¢hiave & neces-
sario premerla a fondo e ruolarla in senso
antiorario sino a che essa trovandosi in posi-
zione idonea ( /) trovera la cavetta d'uscita.
Estratta la chiave il motore si ferma e restano
accese le sole luci @i posiziona e la luce
spia verde.

E assolulamenta necessario avviare ed im-
piegare il motociclo con ingerita la batteria.
Ad evitare possibili guasti all'impianto ed agli
utilizzatori (lampade, raddrizzatori ecc.) prima
della messa in moio, bisogna controllare che
a chiave insarita la spia r085a sla accesa,
cid conferma la regolare. (unzionalita. del-
I'impianto.

La chiave deve essere mnserila solianto se
si deve procedere all'avvlamento del motore:

19



Fanalino
posteriore

Avylsatore
acustico

Pulsante e
deviatore
anabbagliante

Fusiblli

Cavi

a motore fermo . non lasciare la chiave: nel
commutatore perché pué bruciare [a bobina
di alta tensione.

A due luci; lampada sferica a doppio Fila-
mento 8 V - 3/15 W per luce di posizione tar-
ga e luce stop.

A corsente continuz 6V - 3 A,
Non richiede manutenzione: In ¢aso di suono
Irragolare rivolgersi ad officine specializzate.

Non richiede alcuna manulenzione in casa
di irregolaritz al'implanto - togliere |l coper-
chietto, verificare i contalti & chiudere even-
fualmente fe viti di bloccaggio cavi,

N* 2 da 15A; Il fusibile protegge tuito I'im-
piante alimentaty dalla batteria. In caso di

interruziona del lusibile, dopo aver eliminato

il guasto che ha provocato la fusione dai
fusibile, sostitulrlo con altro avente le ‘carat-
teristiche sopra descritte.

Conlrallare che i cavi dellimpianto siano in
perfetle condizioni, se Si risconrang s¢repo-
lature sostituire i cavi, ’
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APPARECCHI DI COMANDO E CONTROLLO
(vedere schema fig. 7)

-~ Comando basetta luci

- GCommutatore basetta ricarica

< Commutatore contatti accensione
- Dispositivc comando luci

- Lampada biluce 6 V 26/25 W

- Lampada luce citta 6 VS W

- Lampada spia luce citta 12V 3 W
- Lampada F.P. stop 6 V 3/15 W
Lampada spia bobina 12V 3 W

- Awvisatore acustico

- Morsettiera proiettore

- Bobina A.T.

- GCandela

- Ponte diodi

- Batteria

- Gruppc alternatore

- Morsettiera Mamut

- lnterruttore stop

Prolettore

Commutatore

"Wy POUozgrF-—zommooOoag >
.

POSIZIONE COMMUTATORE

Pas. § - Marcia diurna.
Pos. 1 - Marcia notte citta.
Pose. 2 - Marcia notte campagna.

| contatti 10-11-12 posseno ingerirsi e disinserirsi tramite chiave estraibile
nelle tre posizioni det commitatore.

NB. - Alia posizione 2 dell’alternatore i fili neri sono riversibili,

22



COMANDI DEL VEICOLO

Rubinetti
benzina

Manopola
girevole
comando gas

Agitatore
galleggiante
sul carburatore

Astina
regolazione
comando aria

Leva comando
frizione

Pedale
comando
preseletiore
cambio

Pedale
avviamento
motore

Leva comando
freno anteriore

Sono montati sotto Il serbateio, une & sinistra
e laltro 2 destra. Uno serve per la riserva e
verré aperto solo’In ¢aso di necessita. Perio-
dicamenle occorre aprire il rubinetto della ri-
serva per accertarsi del- buon funzionamento.

E' 8 desira sul manubrio; ruolandolo verso
¢hi guida, apre il gas; ruotandots in avanti lo
¢hiude, ma non completamente, in modo che
il motore possa girare, in lolie al minimo.
Per regolare i cave comando gas agire sul
tendifilo (D) di tig. 14.

8i trova sul coparchio dalla vaschetta; viena
usato solo nella stagione fredda.

E costllvita da un'asticella che sporgé dal
coperchio camera miscala, si usa per la par-
tenza a mofore freddo abbassandola (misce-
la ricca), a motore caldo va ajzata (miscela
normalo).

Si trova sul fato sinistro del manubrio, va
azionata $olo alla partenza e durante |'uso
del cambio.

E' a doppla leva, premendo col 1llone si
passa da folle alla prima marcia: con la punia
del plede dalla prima alls. seoonda: dalla es-
conda alla terza; dalla fterza alla quarta
marcia.

Sporge sul lato “sinistro del blocco motore:

Si trova sul tato destro del manubrio,



Pedale freno
posteriore

Deviatore

per luce
abbagliante e
anabbagliante
a pulsante
per avvisatore
acustico
(vedere {ig.-20)

Chiave e
commutatore
deéll'impianto
eleitrico
{vedere fig: 7/1)

24

Si trova sul late sinistio del veicolo.

E montato sul 1ato sinisteo del manubrio,

E - Leva per comando abbagliante e anab-
bagllante, funziona quando & accesa |z
luce notte campagna.

F - Pulsante comando avvisatom acustico.

Si trova sul faro anteriore,

Posizione di Innesto ¢hiave:

o - I_ur:i_' spente

|/) - luci citth agcesa

') - lugi notte campagna accese

‘Chiave innestata - Posizion| dl marcia:

{M) - Marcia diurna
{t) - Marcia nofte citta
{2} - Marcin notte campagna

NB. - Ls chieve n¢n dove rimemere nelle posizione
dl marcia (M} sul commutatore & motora fer--
mo; aitrimendi sl rischla dl scarfcere. le battetla,



POSIZIONI 01 INNESTO £HIAVI:

LLC) SPENTE LUCOICLT VA LUCI 01 HOTTE
ACCESE CAMPEGNA ACLESE

‘GHIAVE INNESTATA - POSIZION| Dt MARCIA IN:

DIUANA NOTIE. CITTH NDTTE CAMPAGM &




USO DEL MOTOMEZZO

Avviamento
del motore

26

Assicurarsi che il serbatoio contenga suffi-
ciente quantitd di benzina, e I'olio nel basa-
mento sia a giusto livello, ed accertarsi che
il comandoc cambic sia in posizione di folle
{posizione intermedia tra la prima e la se-
conda velocita); ntrodurre la chiave nel faro
spingendoia a fondo nella posizione di entra-
tza (0) di fig. 7/1 e simultaneamente ruotarla
in sanso orario in posizione di centro (M) di
fig. 7/1. A queslo punto, lasciata la chiave
non fuoricsce ¢ nmane accesa la lampada di
controllo (spia rossa) di alimentazione bobi-
na; aprire il rubinetlo della benzina, girare
leggermente |2 manopola del gas (/4 circa),
e. a motore ireddo, abbassare compietaments
Fasta del tegolo comando aria del” carbura-
tore (vedere C di fig. 14) e premere con for-
za Il pedale davviamento.

Nella stagione fredda (a motore freddo), &
consigliabils premere Fagitatore sul galleg-
giante, se il motere & gid caldo sconsigliamo
guesta cperazione, ed anche a motore (reddo
€ bene venga effelluata con moderazione, per
non invasare il carburatore. Dopo quaiche mi-
nute dall'avviamento del motorg alzare I'asti-
na del tegolo per comando aria.

Non bisogna mai accelerare il motore appena
avviato; lasciarlo girare qualche secondo nel-
Iz stagione calda = quaiche minuto nella ata-
gione fredda affinché 'olic possa raggiungere
tuttlh i punti da wbrificare ed il cilindro co-
minciare a scaldarsi.

NB. - I molore pud essere awialo anche con la

marcia innestala, sempre mediante la ped!-
velia messa In molo, tirando opportunsmente
Is lava dells frizlone,



Partenza,
marcia ed
arresto del
motomezzo

Partenza

Tirare a {ondo 1a leva della frizione, premere
col tallone il pedale posteriore dal cambic per
innestare la prime velocita (vedere fig. 8),
rilasciara dolcamente la leva della frizione e
contomporangamente ruatare la manopeia del
gas. appena la macchina ha raggiunto una
certa velocitad, chiudere il gas, lirare a fondo
la leva della frizione ¢ pramendo con la punia
de! piede il pedaie anteriare del cambio in-
nestare la seconda valocha (vedere fig. 8).
rilasciare rapidamente. la leva della frizione
(ma non di scatto), ¢ contemporaneamente
aprire il gas.

Premendo ancora il pedaie anteriore del ¢am-
bic e ripetendo la manowa suddetta, inne-
stare la terza e la quarta velocita.
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In marcla

In discesa

e

Ricordarsi che premendo il pedale anteriore
dal cambio sl passa successivamenfe dalla
marcia Interiore a quella superiore, mentre
premenda con il tallone il pedale posteriore
sl passa dalla marcia superiore.a quejla infe-
tiora. Prima di innestare le marce tirare &
fondo la lava della frizione; psssando dalle:
marce Inferiori a2 quelle superiori si deve
¢hiudera completamente il comandoe gas,
menlre passande da marce superiori a quelle
Inferlor! chiudere soltanto parziaimente |l ¢o-
mando gas. .

I pedate comando cambio va azlonato con
decisione;, accompagnandolo -col pleds, in taf
modo |la manovea riesce istantanga senza ri-
chiedere alcun sforzo.

La posizione de! folia si trova tia la prima &
la seconda volocitd, per passare in folle biso-
gna scalare la marce sino alla prima velocita,

premere pol Il pedale anteriore per un breve
ratto, farmandolo a metd corsa. A veicolo fer-

mo, ¢on [I motore acceso, tenere il caino-in
olle, non disinnastare la frizions per evitare

dl passare in felle durante e soste anche
brevissime: non far slittare la frizione per eyi-

fara Il eamble di rapporti, non bisogna im-
ballare 0l motorg ma Innestare. la -marcia su-
periora; non tenate il motore sotto sfarzo In
sallta, quando diminuisce |'andatura blsogna
senz'altro passare alie marce inferfori, onde
evitare la marcia a strappi del veicolo.

Se si desidera conservarg a lungo it motore
non bisogna mei tenerlo per lungo tempo. al
regime massimo, sia In.aslita che In atrada
normale, Consigliamo, su percarsi lunghi di
marciare & 2/3 della velocitdh massima.

Non per¢orrare mai discese col cambio in
folle o ¢on la frizione -disinnestata, utilizzare.
sempre I'azione frenante del motore, tenendo
I'aperura dol camando gas al minimo, Se. la
discesa & lorte conviene: passare alie marce
inferiori. S8 la discesa &.lunga, appena la
strada lo permetta accelerare per far sl che



In salita

Arresto
del veicolo

I'oliz eventualmenle lermatosi nella camera
di scoppio bruci evitando di sporcare la
candela.

E' convaniente usare |5 marcia che permetia
al motore di girare ad un regima AOrmale,
taleé da non forzarlo, Sconsigliamo ngl modo
plt assoluto di far slittare la friziona per far
aumantare i giri del motore, cosi facends i
dischi si consumerebbero rapidamante.

Chiudere il gas, portare il cambio di velocita

nella posizione di folle, tevare la chiave dal
faro ¢ chivdere j| rubinetio della benzine.
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTEN-
ZIONE E LUBRIFICAZIONE

{vedere fig. 9)

Mensilmente.

Perlodicamente

Dopo | primi
500 Km

Ogni. 2000 Km *

4j

6)
6}

7}

Procedera (per il periodo estivo ogni 15
giornl circa) aita verifica del livello deb-
lactgp defla balteria {vadere capitolo
« impianto elettiico »).

Verlficare fa pressione del pnelmatici
mediante manomeltra:

pneaumatico antericre!

— con una pafsona Kg/omy 1.7  circe
— con due parsone Kgfomm 1.85 circa
pneumaticc pasteriore:

— coh und persona Kg/cmg 185 cirea
— con due persone Kglemg 28 ciroa

Controltara e riiristinate se necéssasio
il livello deifalio nel basamento motore:
Tale livello. dava trovarsi fra I due tac-
che delitasting indicanti # minimo e i
masaimo,

Confrollava e sé obcorre. redicirare le
punterie. (vedere capitolo = Registrazions
della punterie™).

Controllare: Ja chiusura dl mita la bullo-
neria. del vecolo.

Sostitufra I'dio nel bagamanto motare &
pullre’ || fitro {vedere capliofe « Lubrifi-
caziong del gruppo Mmotore-catnibijo «).

Lubrificare il raccordo per contachilome-
iri, tramite” Fapposifo Ingrassatore poslo
sul disco: porle ¢oppi ruota antetiore,
Sostlwire, I'atio. nigl basatiento motore . e
pulirg it Fittro- (vedere capitolo i Lubrifi-
cazlong del Gruppn motore-canibio s).



9}

10}

Ogni 3000 Km 11

Ognl 5000 Km 12)

Ogni 10000 Xm 13)
143

15}

16)
17)

18)

Lavara la catena. di trasmiisstone con bans
zing, dsciugarta & |ubrificarta’ (veders ca-
pitsla  « Lubiificiziona della catopa di
trasmissione »).

Pulire il filtro posto nel raccordo a pipa
per attacco iubaz:one ‘sl carburatdre (ve-
dere capitolo’ » Carburatore =),

Pulire e vérificare la distanza degh elet-
trodi defla candala (0,6 mm) (vadere fa-
pitato. « Candela »).

Pul:re p coniroltare ldpertura dei can-
tattl del rutkore delf’altarnatore (0,40 045
mim}. Lubrificara ii feltring délla c:amma
{vedeta cap:to!o = Actensione k).

Pulire tz testa del motors 8. le' valvole
{vedere capitolo « Tesla e valvoie »):

Pulire 1 rubinelti, tubszioni ed "in parti-
calar modo 1 filtri posti sui rubinetti e. sul
carburatore- {vedere capitolo = Serbateio
benzind =},

Smontafe: || carbiuratora par la revisighe
@ ta pulizia ganerale (vedere cdpitolo
« Carburatore:»),

Verificars fa chivsura di tutta 13- bullo-
neria del veicolo.

Controilare A tivello del llqutdo nef brasci
delia forcella tejescoplca (vedere capi-
tolo « Fofcella telescopita h}

Verificare ‘che non manahi grasso alle
calolte dello sterzo .(vedere capitolo -« Lu-
brificazione delle calotte sterzo =),

3
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MANUTENZIONE GENERALE

Lubrificazione
del gruppo
motore-cambio

Tutti gii organi ¢he fanno parte del blocco
motore, e precisamente molore propriamente
deito, frizione e cambio, son¢ automatica-
mente lubrificati da una pompa ad ingra-
naggi. L'clio viene aspirato dal basamento e
mandato nell'albero melore @ nella testa (do-
po essere stato filtrato dal nomale filtro e
dal filtro centrifugo montato sull'altbero mo-
tore). Dall'albers motore l'olfo giunge ai fo-
rellini praticati sotto la testa di biella, lubri-
ficando i rullini, esce pol al lati di questa e.
per forza centrifuga, viena proiettato sul pi-
stone, sulle pareti del cilindro e sugli ingra-
naggi de! cambio lubrificando e rafireddando
quesli organi: I'alio ricade poi nzl basamento
e si raccoglie nall’apposita coppa. |l gruppo
bilancieri-valvele & lubrificato dall'olio, spintc
dalla pornpa, tramite apposita tubazione, in




uno dei quattro tiranti che lissano ia testa e
il cilindro al basamento: questo tirante es-
sendo forate funge da tube per il pussaggic
dell'olic sino al perno porta bilancieri. da
dove I'olio esce attraverso appositi fori lubri-
ficando le boccole dai bilancieri e tulti gli
organi della testa, sul coperchio della testa,
& stato montato uno sfiatatoio. questo entra
in azione quando la pressione interna del
motore & eccessiva, evitando la tuoriuscita
dell'olio dai piani d'unione del basamento ©
della testa.

GControllare che il livetlo dell’'olio si mantenga
appeng al! disotio dchla tacca del massime
(vedere fig. 10): il primo cambio dell'olio deve
ecsare efisgttuato dopo i primi 820 Km, in se-
guito ogni 2000 Km circa (a molore caldo).




il controllo del livello avviene nel seguente
modo: tenere la. macchina verticale, su pavi-
manto piano, svitare Il tappo con astinag, aul-
'asgtina sono segnate due tacche (vedsre
lig. 10), estratta Tl'asting asciugara, introdur-
la dl nuovo nel basamanto portando il tappo
a contatto del foro, senza perd avvitarlo; in-
di levare il tappe ¢ controllare il livello,
s¢ mancante aggiungerne attraverso il faro
syl basamento, sino a ¢he I'olio sfiori |a tacca
del massimo.

Il cambio dell'olio si effettua nel seguente
modo: togliere il tappo a cava esagonale par
1o scarico, posto solt¢ il basamento ed.il filtro
{vedere fig, 11); i} filtro va pulilo accurata-
mante, nel montaygio fare attenzione che sla
irfllato nel’apposito tubetto posto nell'intarno
.del motare.

Fig. 12



Lubrificazione
forcella
telescopica
{vedere fig. 12)

Lubrificazione
del raccordo
contachilometr]

Lubrificazlone
delle calotte
sterzo

Sconsigliamo di lavare l'intarno del basamen-
to con petwolio o banzina, invece & bene ado-
perare olio minarata molto fluide, che sl daura
poi scaricare completamente, prima di im-
mettere Valio di giusta gradazione.
La guantitd di olic- occoriente per la sostitu-
zione & di circa litri 1,9; si raccomanda di
usare il seguante aolio:
sotio i 10¢ C SHELL X 100 SAE 20
sopra | 10 C SHELL X 100 SAE 40

Ogni 10.000 Km circa, o quando si presenti |&
necessita di dover aggiungere del liquido ai
due ammortizzalori, operare nel seguente
mogo:

1) porre il motociclo sul cavallelto ed accer-
tarsi che la forcela sie scaricata (allun-
gata completamente);

2} Svilare i due dadi dalla forcella;

3) Infllare nei dua bracci un metro contal-
lande che entri nel braccic per una lun-
ghezza di .cm. 475 partendo dalla parte
superiore come rappresentato a fig. 14

Sfllare poi dal braccia || metro verificando I

livello del liquide: se Il livello: & normale, si
dovrd riscontrare un livello dl 7 cm circa,
cornspondmte alla quanfitd di olio occor-
rente per la carica che & di It 0,125 per
braccio.

Il liquido da usare &: « SHELL X 104 SAE 20 »
e deve essere introdotto dalla parte superiore
dei bracei.

Ognl 2.000 Km- ¢irca & bene compierne |a lu-
brificazione, tramite apposito Ingrassatore po-
slo sul disco porla ceppi della ruota ante-
riore. Usars « SHELL Retlnax A .

Ogni 10.000 Km circa vertificare che non man-
chi il grasso nelle ealolte, Dopo aver smon-
tato e |avalo, controllare che le calotte e le
sfara siano in oflime condizioni: indl riempi-

ar



Lubrificazione
cuscinetti
ruole

Lubrificazione
della catena

Lubriticazione
trasmissloni
comando
frizione-freno
anteriore
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ra di grasso le calone ed immergervi ke sfere.
Usarz « SHELL Rsllnax A ».

Ognl 10.000 Km circa, o in occasione della
revisione del moiociclo, consigliama di $mon-
tare | mozzi, pulire accuratamente i cusci-
netti controllando che siano in ottime con-
dizioni, Indi riempirli @i grasso. Usare «SHELL
Retlnax A ».

Va effettuata ogni qualvoita appaia secca,
Oani 5.000 Km circa sl consiglia comundua di
lavare [a catena con benzina, asciugarla ac-
curatamente e spalmatla di grasso. Questo
penctrando nei rullini, v & maniiene & lungo
sliminande per parecchio tempe la necessita
dl ulteriori lubrificsziont. Usare » SHELL Retl-
aax A e

Ogni 1.000 Km clrca pulire Ia parte terminale
del cavi ed ingrassarli. Azionare poi i comandi
par' far si che un po' di lubrificanile entri
nell'imboceatura delle guaine. Usare « SHELL
Retlnax A ».



ALIMENTAZIONE

Filtri e
tubazioni
{vedere fig. 13)

Carburatore

Ogni 2.000 Km circa pulire 1 filkri sui rubingtti
{A) € sul raccordo a pipa (B) e le tubazioni
che portano fa benzina del serbatoio al car-
buratore. '

Per la lon pulitura si usi benzina & getto
d'aria compressa,

E' a doppio comando; a manopola per il co~
mando gas, ad astlna sul goperchio camera
miscela, per 1l tegolo aria.

La regolazione del passaggio afia @ coman-
dato dall‘astina (C) di fig. 14. Per la parenza
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Regolazione
normale

Regolazione
del minimo
{vedere fig. 14)

a molore lrerdoe, octorre abbassare detta
astina imiscela grassa): dopo qualche minuto
che il motora & .avvlate collavare |"astina fine
a sentire uno Scatta (miscela normale).

Diffysors s w owm s owe e 2 WM 20
Polverizzatorer . . . . . nm 280 A
Gelto massime . . . . . ‘90

Getto miinimo . . - - . 40
Valvola . . . . . . . n-50

Spillo conlep B0 . . . . Il* tacca
{per ia numerazione delle tacehe s parte
dall'alto dello spillo)-

Se la miscela risulta- magra 1o spille va epo-
state' yerso lalfe di una o due tsechg. pas-

sando per esempio dalla seconds alla terza

tacca in modd da consentire ur maggior df-
flusso di benzina all'uscita’ del polverizzatore;
sa Invace ia miscela risulta grassa occgrre
aglre in :sensp inverso, abbassando lo epillo
di qualche tacca.

Si cffeftua a mofore caldo agendo su due
viti: orizzomtale {A) g testa zigrinata regola il
titclo de| minime, avvitandold nella sua sede:
la- iscela si arricehisge, . syltandola si impo-

werlsce. La vite [B) con conttodada regola-la

posizione di tutto chiuse della valvola del gae.

Par la correfta regolazions del minimo sl pro-

ceda nel seguente modo: .

1) Registrare la vite. {B) che regola la chiu-
snra dalla valvofa del gas Tn modao da ofte-
nere un minimo plettosto velocs.

2) Regolare {a vile (A) che & guella dell'aria
in modo da ¢ltgnere una mareig il pid ra-
golare possibile (marcia .galoppante indica
miscela ricca; tendenza a fermarsl -6 star-
mtl indicano miscela povers).

3} Agire altemalivamente sulle viti (A-B} sino
a travare 1s giusta somblinazions dI mi-
scela e.quindi ottenera || minimo corratio
e desiderato.



'n generafe Iy vite di dosetura va aperia da’
1 gire a 1. giro Y2 tispettc alla chiusura.com-
pleta. §& per mantensre in moto il mofore oc-
corres chiudere gompletamente 1a vife (A}, cid
significa che, il getto del minimo & troppo gic-
colo; mentre 3¢ pecorre allentarla di oltre. 2 gi-
ri. Il getté.det minfmo & treppo grande. Se do-
po aver regolate il minimo; aprendo lentamen-
e il comando dal gas, 7 motore tende a mian-
care. @ st speane, ciée & indizio di’ miscela

Fig. 14

#



Regolazione
del massimo e
del passaggio

Smontaggio e
manutenzione

del carburatore
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roppo povera; in questo caso avvitare leg-
germente la vite di regolazlone aria. fin che
il minimo =iz quella dasidarate,

$i effettua sostituende 11 getto can uno avenle
numerazione superiore se la miscela € ma-
gra; con uno di numeraziona inferiore se la
miscela & grassa.

Per ¢determinare se il getlo & troppo grande
o lroppo piccolo: si proceda tome segue:

1) Se aprendo complatamente il gas, il mo-

tore prende | givi molto faticosamente
mentre 1a macchiha Invece di avmentare
la velocitad resta stazionaria o addirittura
rallenta, ed 1 motore tende ad avere ri-
torni di fiamma, & se chiudendo legger-
mentg |l tegolc dall'arla si note un netto
miglioramanto nella farcla, ¢id & Indioe
di miscela-pavera per gelto dal massimo
troppo piccole; procedera in 1al ¢ase alla
sua sostituzioné con altrl di numerazione
via via superiore, sino a trovare quello che
da il migliore rendimento.

2) Se aprendo completamente il gas, 1l mo-

Wwre presenla un rumore- allo .scarica pid
sordo ¢ addinittura perde del colpi, con
amlssions anche di fumo nero dallo sca-
r¢o, © se¢ abbassando solo leggermente
il tegoto deifaria, il difetto si accentua,
¢id & indice dl miscela troppo. grassa, in
quaslo caso procedere in $enso imverso al
caso precedente.

Dopo aver percosso 10000 km circa € bene
smontare il carburatore per compiere la revi-
slone @ 1a pulizia generale dai vari particolari.

.Smontaggla (vedere lia. 15)

Levare:
— Il cornetto presa d'aria (1) allemandd |l

bulloncino della fascetta g svitandolo dal
corpo def carburatora (18);






Filtro aria
(v. fig. 15/1)

Serbatoio
carburante

Sllenziatore
delle scarico
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— Il coperchio camera miscela {2) completo
di tegolo svitando ta ghiera di tenuta:

— la valvora gas {3), lo spilio: ¢onico {4) con
ancarina e molia per valvola gas (5);
— la vite regolazione minimo aria (6. la vite

arresto valvola gas (7):
— il polverizzatore (8), il getto de! massimo
(@) e Il getto dal minimo (10);
— il tappo unione corpo-vaschetta (i1) e la
vaschetta (12);
=== 1l galleggiante (13} e il coperchio della
vaschetta con guarnizione (14);
— il tappo fissaggio pipetla con guaraizioni
(15). |2 pipetta (16) e il filtro (17).
Quando - si compie lo smontaggio dal carbu-
ratore eseguire pure |a pulitura dells lba-
zioni ed in particolare quella. dei filtri posti
sui dus rubinetfi benzina.

A secco. I fiitro & a carnuccia {A) ed & fissalo
a mezzo bulloncini {C} all'interno della cas-
sotlta sinistra che fa anche da cassetta porta
utensili, 1l carburatore aspira direttamante
dalla cassetta aftraverso il filiro che & colle-
gata al carbutatora iramite un bocchettone
in ‘gomma (B): Ognl 10.000 km. o quando il
filtro & molto sporco si consiglia di sostituirle
con allro originae.

In occasione della reyvigione generale del car-
buratore, € bene pulire il serbatoio, i rubinetti,
| filtri & fe tubazioni.

La pullzla interna del sarbatofo va effeltuala
con benzing ed ewna catensella da tenere ad
una estremita mentre si agita il serbatoio. La
pulizia dei rubinetti. filtri © lubazioni va falta
con benzina & getlo d'aria.

Per la pulizia interna procedere nel seguente

modo:

-- dapo aver tolio il silanziatore con tubo di
scarlco, tlempirio con una soluzione di
acqua hoilente al 20° di soda caustica;



Testa motore
Testa pistone
e valvole

— trascorsa circa un'ora wuotare il silenzia-
tore, indi riempirlo di nuoveo con acqua
bollenie pura. ed agitarlo con forza prima
di vuotaro,

Ogni 10.000 km circa pulire la. camera di
scoppio, fa testa det pistone ed eveniual-
mante ta smeriglislura delle valvole.

Per smontare la testa del motociclo operare

come saque;

— dapo aver levato il silenziatare di scarico,
il carburatore, sollevare la parte anteriore
del serbatoio e levare il coperchio lesta;

— svitare poi | dadi di tenuta testa e sfilare
i bilancteri e fa testa. Sfilande la testa dai
prigionieri fare aftenziore a non rovinare
i quattro gommini & tenuta posti in ap-
posite sedi.
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Sfilata la. tésta accertarsi che le valvale ¢hiu-
dano perfettamente; per contrcllare..questo
versare benzina nei condotti di asplrezione
e scarico ossétvando se la benzina trafila
tia valvole & sedi,

Riscontrando una tenuta difettosa, smonlare
le valvole e passare alla smerigliatura sulle
rispettive sedi..Per: la pulitura usare raschiet-
1o smussato e spazzola mefallica; per ta sme-
riglidtura, usara apposita pasta, a smariglia-
turg avvenuta lavare aoauratameants {con ban-
zina) testa e valvdle e soffiarle con aria com-
pressa. Ricordarsl, prima di rimontare la te-
sia, di pulire accuratamente la t€sta del pl-
slone,

NB. - Togllendo It cllindro ed ji pislone, fare alen-
zlona a non ruclare gli apslli df tsnula sul
platona aleszo; se lali anelli vengono toltl dal
pigtene, nel. qimoniacd), non <cepovolgerdl o
ecambiarli fra lore.



DISTRIBUZIONE

Giuoco Oani 3.00¢ km, o quatora la distribuziorne ri-
punterie sultt moHo rumorosa, conbigllare i giuoco
fra valvolc e bhilancieri.

{vedere fig. 16) La registraziene va effettuata a matore fredde,
con il pistone a punty morto superlore, con
valvole chiuse e precisamente a fing lase di
compressione.
Svitare | dadi (A) ed awvitare o svitare con
apposila chiave {data In- dotazione), le viti di
registro (B),

47
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| giuochi prascritti sono:
— per valypta aspiraziong . . mm 0,10
— per valvola gcarico ., mm 0.1%

L& misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro. Si ‘tenga presente, che se il
gluoco & maggiore a quallo Indicato le pun-
terie risultano alquanto rumerose, in ¢aso
contrario, le valvole non chiudono bene, dan-
do lucgo ad inconvenienti quali: perdila di
pressione. surriscaldamento del motore ecc,
A motore nuovo-la verifica va effetiuata dopa
i primi 500 km

Fig. 17



Controlla fase Dare un glucco alle valwole di mm 0,5. Rud-

i tare in sense- orario il rotore per accertarsi

dlst_rlbuzi_nne che il segno (A} tracciato sul prOIcre stasso

{vedere fig. 17) si trovi in corrispondenza con it segno (B)
tracciato swlla parte fissa dellalternatoras. (Il
segno {A) tracciato sul rotore-si lrova a 12%
dal segno stampigliato sulic slesSo rolore
«ACC. » in senso. antiorarie),

Fig. 18



NB. - o freccla (C) stamplglials 11 ¢operchio del-
I'alternatore [nefica it senso di rotazione del
molore,

A fine operazione rigordassi di registrare il
givoco alle valvple, portendcle afla misura
prescritia:

— aspirazione . . . . . tm 010
— s¢arico . . . . . , mm015

Se Il pignone motore e I'ingranaggio coman-
do eamme, vengeono .emontati, nel rimontarfi
fare atténzione dl infilare fa chiavella (mon-
lala gull'albero motore) nella cava del pigno-
ne pil vicina al dente segnato. accertandosi
che il dente segnato del 'pignone motorg en-
tri fra i denti segnatli dell'ingranagglo cam-
e (vedere fig. 18).



ACCENSIONE

Regisirazione e Ogni 1.000 km umettare con qualche goccia

lubrificazione
del ruttors
(veders fig. 18)

Contrallo fase
accensgione

(vedere fig, 1971)

d'olio da motore il feltrino (F) della. camma

ed il pernp (E) del martellctto a mezzo: alis-

tora; onde evitare ¢he Peccesso diolio vada
ad Imbrattare | contatth, si raccomanda di non
esagarare nella suddetta lubrificazione:

Percorsi i primi $.000 km controllare I'aper-

wrd. dei contatf (B), deve risultare. di

mm 040 = 0,45.

Qualora 13 suddotta misura dovesse risullarc

maggiore o mlhore, passare alla registrazione

procedendo come-segue:;

— allentare di mezzo giro la vite {(G) che
blocca la ‘squedretta porta contatti. spo-
stare 12 squadretta fino ad ottanere la pre-
scritta apertura dei contattl a mezzo cac-
clavite operando nella tacca (D).

A fine operazione blopcare la squadrelta me-

diznte vite {Cl.

ME. - Quests registrazlone va ¢iettuata con la cam-
ma de] rullore In posldone dl massims aper-
torg.

Veriflcare lo stato della superficie dei con-

talti, deve risultare piana, pulifa- @ non 0ssi-

data: se occorre rawvivaria, usace appasita
fimenta a taglio finissimo,

Gontrollare che l'apertura del contatti dal nut-
fore sia quella prescritta (mm 040 = 0.45).
Ruotara Il rotore in sensd grarlo fine a che
il-segno con stampigliate = AGC. » sul totore
si lrovi in corrispondenzi con 1l sagno (&)
traceiato sulla parte- fissa dellalternatore {il
segno com stampigliato. .« ACC. » sl trove in
anticipo rispetto al punto morta  supesiore
« PMS. » di 3+ 5). :

A queslo punto | contatti de| ruttore devono
dare ‘inizie- all'apertura.

&



Per controllare se' l'eparitha del contatti ay-
viena asattamente al punto stabilito, occorre
adoperare appcsito  apparecchio . elettrico
tquando | contalti inlzlano I'apertura la lam-
pada dl detto apparecchio si acconde).

Se l'apertura dei contatt! ayviene prima o
dopd il punto slabilto, occorre spostare la
squadrefta porta contatto flsso (dopn aver

Fig. 13



allentato le tre viti A dl lig. 19) di quel tanto
che necessita affinché | -contattl inlzlano
lapertura esattaimiants @l punto stabillfo. Ri-
cordarsi a fine operaziong dl bloccare le tre
viti {A di fig. 19),

Fig. 19/1

Lt



Candela

54

Ogni 3.003 km circa verificare che la distanza
fra gli alettrodi sia dl mm. 0.6; controllare lo
slato dall'isolasle, ¢ si ricoontrano crepe
sostituirla, Per pulirld si usl benzina e spaz-
zolino metallico € un-ago per la pulitura in-
terna.

Nel rimontare la candela fare asttenzicne che
Imbocchi perfattamente e che 'si-avviti facil-
mente nella suz sede; se fogse imboccata
storta rovinerebde il llletto nella testa, Percid
consigliamo di avvitdra a mano.fa candela par
quaiche giro e adoperare poi I'apposita chia-
ve, data in dotaziono. evitando di chiuderla
ssagerataments.



REGISTRAZIONI

Leva comando Quando il giuoco tra ia leva dl comanda e
frizione attacco sul manubrio & superiore o interiore

d fig. 20 a 4 mm citca, passare alla registrazione pro-
{vedere 1g. ) cedendo come segue: allentara la ghiera (C)

Fig. 20
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Leva comando
freno anteriore

ed avvitare o svitare || tendifilo (D} quel tanto
da partare 1l gioco alla. giusta misura, bloc-
care pol la ghiera {ChL

Tenere presenie che, con un givoco Infe-
riore al prescritto, sl verifica uno slittamento
dei dischl, con :consumo di questi e rendi-
mento anormale del motore.

Con un giuoco superore si verdlca.un Incom-
pleto. distaceo dei dischi con conseguente
cambio marge rumoroso.,

Periodicamente coniroliare che il giuoco al-
Festremith della fava di comando sia df cirga
20 +'256 mm prima che la suole dei ceppi
\[feng;;;o a contatto c¢on il tamburo (vedere
ig. .




Leva comando
freno
posteriore
(vedere fig. 22)

Sterzo
(vedere fig. 23)

Tale giuoco si regola dopo aver allentato
la ghiera {A), awitando o svitando il tendi-
filo (B) quel tanto da poriare i giyoco alla
giusta misura; a fine operazione bloccare la
ghiara (A}

La regolazione pud essere affettuata anche
agendo <ulla vite tendifile (A) dopo aver svi-
tato it dade (B) di fig. 21, questi particotari
sono montati sul disco portaceppi.

Periodi¢amente controllars che vi sia un giuo-
co (misurato all'sstremitd dei pedale di co-
mando) 4i circa 20 + 25 mm prima che le
suole “dei ceppi venganc a e¢ontatto con il
tamburo. Tale gicco si regofa avyitando o svi-
tando la ghiera (A) dl regolazione posta sulla
parte fliatlata del tirante comando. freno.

Ellminare Il gluoco allo sterzo procedendo co-
me seque: allenfare it dado (A). sul cannotto
dallo sterzo, opsrare pol con apposita chiave

Fig. 22
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sulle tacche della ghiera di regelazione (B)
guel tanto da togliera il giuoce, assicurarsl
pera di mantenere llbero il movimento. della
forcella. A registraZlone .ultimata avvitare il
dado (A) facendo attenzione. di tener ferma
12 ghiera: {B) in modo da non comprometiare
il libero movimenta -della forcella.

Ricordarsi, ¢he se o sterzo ha troppo givoco,
i movimentl a siére sono -soggettl -a mar-
tellamenti & scapito della durats del parti-
colari ghe lo-compongono {cedoue - sfare).



Tensione
catena
{vedere fig. 24)

La regolazione della catena va fatta con it
veicolo sul cavallefto; la caténa deve avere
ung. scudtimento nel tratto centrale di chca
mm 20, allo scopo di evitare eccessi di ten-
sione durante le oscillazioni dsl forcellone,

Per reqglstrare la catena occorre: allanlace |
dadl sul pamo della ruota (A & agira in- pro-
porziani uguali:5ui due- tendicatena {B). & re-
golazions avvenuta prima di bloccare definiti-
vamente [ dadi; osservate che [a ruota sla ben
allineata sula mezzaria. del veicolo. A fine
operazione & bene controliare |a registrazione
del freno posteriore,




SMONTAGGIO DELLE RUOTE
DAL MOTOCICLO

Ruocta Le operazioni da effettuare per le.smontaggio
anteriore della ruota sono le seguentl:
i) Sganciare Il cavp comande freno dalla
(vedere fig. 25) leva sul disco porta ceppi e svitare I'at-
tacco per cavo. contachllometri.

Fig. 25




2) Svitare il dado del perno ruota (C) sul laio
sinistro,

3} Allentara Il bulloncino (A) di tenuta pernd
mozzo, posto sul braccio destro dalla for-
cella, sfilare poi il perno (B} dalla forcelia
e dal mozzo togliendo la ruota.

NB. - Nel rimonlare la ruola fare attenzione d'indl-

lare il disco gmtn ceppl nel nasslio d'ance-
coraggio sul braceio Torclia.

]



Ruota Le operazioni da efiettuare per lo smontaggio
posteriore della ruota sono le seguenti:
. 1} Svitare i| pomolo di registre {8) sul tiran-
(vedere f'-gr 26) te del frena e sfilare il tirante dalia leva
sul disco porta ceppi.

2) Allentare i due dadi (A} del mozzo, sgan-
ciare i due teadicatena € spingere fa ruota
verso il centra di quel tanto da. poter
togliere {a oatena.

3) Togliere la cateha dall'ingranaggic.

4) Sfilare la ruota dai bracci del forcellione
scillante.

NB. - Durante il montagqic ricordarsi d'infitare 7l

disco porta ceppi el nasslle d&'ancoraggio

sul forcellone osciltante, di lendere [a calena
o cantrare la ruota ‘@ bloccare | dadi sul per-

nc mozzo.

Cl& 1atto, regletrare ! comando Irenc agendo
eul pomolo dl reglulro avvitato sal tlranta di
camando. ’
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