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Egregio Cliente

Innanzitutto La ringraziamo per aver dato la Sua preferenza al nosiro pro-
dotto.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicurera
afla Sua motocicletta una lunga durata senza inconvenienty.

Prima di usarla, La consighamo di leggere completamente /a prasente
pubblicazione al fine di conoscere le carafteristiche del veicolo e sopratiut-
to come manovrarlo con sicurezza,

Per e operazioni oi controlla e revisiong & necessario rivolgersi ai nostri
concessionari | quali garantiranng un lavoro razionale e soffecito.
Riparazioni e regofazioni non effettuate durante il periodo di garanzia dalla
nostra rete di assistenza potrebbero annullare la garanzia stessa.






Con l'adozione dalle “4 valvole® & stato migliorato il rendimento termodina-
mice del moltore: polenza e coppla piu elevate, con consurmi nofevolmente
ridotti; questo @ dovuto al migliore riempimento e svuolamento dei cilindr,
sfruttando F'energia cinelica dei gas in condotti con limitate perdite di cari-
co.

Particotare studio é stalo eseguito nel dimensionamento e nella forma dei
condolti stessi: le onde di pressione che si creano durante i cicli o funzio-
namento vengono siruftate per complelare il iempimento in fase di aspira-
zione e per una efficace esirazione def gas combusti in fase di scarico.

I due condotti di aspirazione generano inoftre, in camera di scoppio, una
elevata turbolenza che, contribuendo alla perfetta miscelazione della cari-
ca, permette una lotale combustione a tulto vantaggio del rendimento.

La candela, situala nella.pane cenirale della tasta, consente di oftenere
un rapido ed uniforme avanzamenlo dei fronte di fiamma; inoltre, durante
la fase di aspirazione essa viene efficacemente raffreddata dallimmissio-
ne di gas a bassa temperalura.

I tutto ¢ stato oftenuto con un sistema di nolevole semplicitd costruttiva
che non comporta alcun specifico problema di manutenzione e di affidabi-
lita.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Distribuzione

Ciclo

N cilindri

Disposiziong cilindri
Alesaggio (in mm)

Corsa (in-mm)

Cilindrata totale {in cc®)
Rapporto di compressione
Potenza massima (CV)
Potenza fiscale (CV)

Dati della distribuzione:
Aspirazione

Scarico

Giuoco alle valvole per
controllo messa in fase
distribuzione

Giuoco di funzionamsnto
fra bilancieri e valvola:

- aspirazione

- scarico

| vas IMOlil_lI|V'5lJ MONZA I[l\f'BS LARIO

a quattro tempi
2

a «V» di 907
66 74 a0
50.6 \ 57 &4
345,22 490,29 643
10,51 10,4:1 10,3:1
40 2 BBOG grvman | 50 & 7800 girimen {60 2 TB0Q giri‘min
6 8 10

a 4 valvole in testa per cilindro, con aste e
bilancieri

apre 18° prima del P.M.S.
chiude 50° dopo il P.M.l.
apre 53° prima del P.M.I
chiude 15° dopo il PM.S.

mm 1

mm 0,10
mm 0,13
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Lubriticazione Forzata con pompa a lobi e spla insulficien-
te pressione situata sul cruscotto.

Filtri olio: a rete allinternc della coppa ed a
canuccia sostituibile dall'esterno

Accensione A spinterogano, con doppio ruttore ed antici-
po aulomatico a masse centrifughe

Anticipo iniziale (fisso) 107 100 10°
Anticipo automatico 20° 25° 25
Anticipo wotale (fisso +automatico) 300 35° 35°
Distanza tra i contatti dei ruttori mm 0,35+0,45
Candele di accensione Champion Z8; NGK C9 H
Distanza tra gli eletirodi mm 0.6
Alimentazione N 2 carburateri Dell'orto tipo FHEH28 | PHBH30 PHBH30
Scarico N.2 ubi e n.2 silenziatorn collegati
Generatore alternatore Montalo sulla parte anteriore dell"albero
; motore (14V-20A)
Avviamento = Eletirico mediante apposilo motoring

{12V-0,7Kw) munito di innesto a comando
elatiro magnatico




6 TRASMISSIONI

Frizione

Trasmissione primaria Ad ingranaggi, rapporto

Cambio

Rapporti cambio:  1* marcia
2* marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

Trasmissione sacondaria

Rappaorta:

Rapporti totali (motore-ruota):
1* marcia
2* marcia
3* marcia
4" marcia

5* marcia
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Tipo monodisco a secco con molla a dia-
framma; comando a mano con lava posta
sul lato sinistro del manubrio

7=(1323) 11,76%] 2={1522) =:1.sesa| Z={1621) 113125

A 5 marce con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Comando con leva po-
sta al centro dal motociclo sul lato sinistro.

1:2,3636 (Z=11/26)
1:1,6428 (Z=14/23)
1:1,2777 (Z=18/23)
1:1,0555 (Z=18/19)
1:0,9000 (Z=20/18)

Ad albero con giunto cardanico e ingranaggi
conici
1:3.875 (Z=8/31)

1:16,2045 1:13,4333 1:12,0213
1:11,2630 1:9,3369 1:8.3555
1:8.7601 1:7,2650 1:6,4887
1:7,2366 1:5,9990 15,3685
1:6,1702 1:5,1150 1:4,5773




TELAIO
Sospensioni

Ruote

Pneumatici

Anteriore

Posteriore

Anteriore
Posteriore

Anteriore
Posteriore

Anteriore

@ digco

@ cilindro frenante
& pompa
Posteriore

& disco
@ cilindro frenante
@ pompa
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A culla scomponibile con struttura tubolare

Forcella telescopica con ammortizzatori
oleopneumatici

Forcellone oscillante con molle regalabili
cancentriche agli ammorlizzatori oleo-
preumatici:

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure
THZ-215x 16
MT H2 - 2,50 x 16°

100/90 V16 oppure 100:90 H16
120/90 V16 oppure 120/90 H16

a disco con pinza a doppio cilindro frenante |
comando ¢on leva a mano posta sul lato
destro del manubrio
mm 270
mm 32
mm 12,7
a disco con pinza a doppio cilindro frenante
comando con leva a pedale posta al centro
sul lato destro del motaciclo
mm 235
mm 32
mm 15,875




Ingombri & peso

Prestazioni

Passo (a carico) (m)

Lunghezza massima (m)

Larghezza massima (m)

Altezza massima (m)

Peso (a secco) (kg)

Velocita massima con il solo pilota
a bordo (km'h)

Consumo carburante (litri x 100 Km)
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il freno posteriore & collegato mediante tra-
smisslone idraulica al freno antericre sinistro
avente nei singoli componenti le stesse di-
mensioni del freno anteriore comandato

a mano (destro}

1,455
2,070
0,660
1,180
168 170 172

oltre 170 oltre 185 oltre 195
48 52 56




Rifornimenti

Parti da rifornire Litri Tipo di carburante e lubrificanti
Sarbatoio carburante 18 Banzina super (37 NO-RM min.)
(riserva litn 2 ¢irca)
Coppa motore 2 Olip «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50»
Scatola cambio 0,900 Qlio «Agip Rotra MP SAE 85 Wi140-
Scalola trasmissione posteriore 0170

di cui:

0.160 Olip «Agip Rotra MP SAE 85 W/140=-

0,010 Olio «Aglp Rocol ASO/R«

oppure Molykote Tipo «A=

Forcella telescopica (per gamba) 0,100 Liquido «Agip F.1 ATF Dexron=

Impianto frenante anteriore e posteriore

Fluido «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 Bn




10 DATI DI IDENTIFICAZIONE
ifig. 3)

Ogni veicolo & contraddistinio da un numero di
identificazione impresso sulla pipa del telaio e sul
basamento maotore.

Il numero sulla pipa del telaic & riportato sul li-
bretto di circolazione e serve agl effetti di legge
per l'identificazione dal motocicle stesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che sianc implegati esclusivamente
«Ricambi Originali Moto Guzzi». L'uso di ri-
cambi non originall annulia il diritto alla ga-
ranzia.




Garanzia

La garanzia ha la validita di 6 mesi limitata-
mente a 10,000 km di percorrenza dalla data
di vendita e decade qualora si effettuino mo-
difiche o si partecipi a compatizioni sportive o
sl impieghino accessori non originali ovvero
originali ma non installati secondo le prescri-
zioni della SEIMM - Moto Guzzl.

Sono esclusi dalla garanzia | pneumatici e gli
accessori o parti non costruite negli stabili-
menti SEIMM - Moto Guazzi.

Ogni motociclo nuovo é corredato da un «libretto
tagliandi». Questo libretto deve seguire il veicolo
e va scrupolosamente conservato con gli altri do-
cumenti di cireolazione. Esso & infatti lunico do-
cumento valido da esibire all Organizzazione
SEIMM - Moto Guzzi per il riconoscimento della
garanzia in base alle condizioni generali di vendi-
1a.

1



Quadro di controllo (ig. 4)

1 Commuiatore a chiave per inserimenio utiliz-

zaton.

«OFF» In linea con il segng «C-: veicolo termo.

Chiave estraibile (nessun contatio).

«A= In linea con il segno «C» {chiave ruotata in
senso orario); veiccle pronte per Pawvia-
mento. Tuth gl utilizzaten sono inseriti.
Chiave non estraibile.

«Bo  In hnea con il segno «Cw {chiave ruotata in
senso oraric): veicolo termo. Con linterrut-
tore «A~ di fig. 5 in posizione «PARK» si
ha la luce di parcheggio. Chiave estraibilc.

2 Vollmelro.

3 Contagin

4 Tachimelro contachilometn.

5 Azreralore por contachilometr

6 Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro.

7 Spia (luce verde) per lampeggiatore destro.

8 Spia (luce bleu) per accensione luce abba-

glianta,

9 Spia (luce verde) per accensione luci di posi-

zigne,

10 Spia (luce verde «Neutral:) indicatore cam-

12 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

big in folle. Si accende con il cambio in folle.

11 Spla (luce rossa) erogaziona corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di giri.

12 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressione & sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Se la spia non si spe-
gne, la pressione non & quella prescritta; in tal
caso occorre lermare immediatamente il motore
ed effettuare le opporune ricerche.

13 Spia disponibile.




Interruttore luci - comando avvi-
satore acustico e indicatori di
direzione (fig. 5

Interruttore «A»
Posizione «PARK» luci di parcheggio.

Posiziong «ON» accensione lampada biluce.

Posizione «OFF»  luci spente.
Interruttore «B»

Posizione = comando indicatore destro.
Posizione -« comando indicatore sinistro.
Pulganta «C»

Comando avvisators acustico.

Pulsante avviamento - interruttori
comando luci e di fermo motore
{fig. 6)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con il segno «A» sulla chiava in linoa con il se-
gno «C» (vedere fig. 4) il veicolo & pronto per
I'avviamento. Per avviare il motore operare come
segue:

— accertarsi che l'interrutiore «Bw sia in posizione
centrale;

— tirare a fondo la leva della frizione:




14 - se il molore & fraddo portare la levena dello

«starter» in posizione di avviamento «A« (vedere
lig. 30);

— premere il pulsante di avviamento =A= (star)
Par fermare il motore agire sul commutatore di
accensione situato sul cruscotto.

Per fermare il motore in caso di emergenza oc-
corre:

- spostare linterruttore «Ba verso l'alto o verso
il basso,

Fermato il motore, ruotare la chiave del commu-
tatore di fig. 4 in senso antiorario fine a che il se-
gno «OFF= non si trowi in linea con il segno «C»
ed estrarre la chiave dal commutatore.
Interruttore «Ex

Con l'interrutiore «A» (di fig. 4) in posizione «ONw:
Pasizione «LO» luce anabbagliante.
Posiziong «Hiw luce abbagliante.

Posiziong «Flash» luce a sprazzo.

Manopola comando gas (-G- di fig. 6)

La manopola comando gas & situata sul lato de-
stro del manubrio; ruotandola verso il pilota apre
il gas; ruotandola in senso inverso lo chiude.

Per regolare la corsa della manopola, avvilare o
svitare 1a vite «Dn.

Per indurire il ritorno della manopola, agire sulla
vita «Cx,

Leva comando frizione (.b- di fig. 5

E situata sul lato sinistro del manubrio; va azio-
nata solo alla partenza e durante I'uso del cam-
bio.

Leva comando freno anteriore
destro («F» i fig. 6)

E situata sul lato destro del manubrio; comanda
la pompa per freno idraulico anteriore destro,

Leva comando «starter» (fig. 30)

La leva comando dispositivi di avviamenlo a mo-
lore treddo (starter) @ situala sul lato sinistro del
veicolo.

— «A= posizione di avwiamento.

- «Be posizione di margia.

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («8» di fig. 19)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed
& collegato a mezzo tirante al gruppo pompa; ¢o-
manda contamporaneamente il frano anteriore si-
nistro e quello posteriore.



Leva comando cambio (ig. 7)

Si trova al centro sul lata sinistro del veicolo.
Posizione marce:

— 1* marcia, leva verso lerra;

- 2, 3, 4, 5" marcia, leva verso l'allo;

- folle, tra la 1* e la 2* marcia,

Prima di azionare la lova comando cambig, tirare
a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante (fig. 8

Per accedere al tappo del serbatoio carburante
«Bw pccorre far ruotare la chiave «Ax indi solle-
vare il coperchietto «Ce.

MN.B. Eventuali fuoriuscile di carburante allatto
del rifornimento, dovranno essere immediatamen-
te eliminate per evitare danni permanent alla ver-
nice del serbatoio.




16 Serbatoio fiuido per pompa

comando freni idraulici anteriore
sinistro e posteriore (fig. 9)

Per accedere al serbatoio occorre togliere la sella
e il serbatoio carburante.

Il livello del minimo e massimo del fluide sona in-
dicati sul corpo trasparente del serbatoio «As.
Per I'eventuale rabbocco togliare il tappo «Bx e
la sottestante membrana in gomma.

Rubinetti carburante (sg. 10)

Sono montati sotto al serbatoio nella parte poste-
fiore.

Le leve dei rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
«ON»  Aperto; leva verso l'alto,

~RES~ Riserva; leva verso il basso.

=0FF=  Chiuso; leva orizzontale.




Morsettiera porta fusibili (fig. 1)

Si trova nella zona centrale del molocicla; per ac-
cedervi occormre togliere la sella e togliere il co-
perchic laterale destro.

Sulla scatola sono montati n. 4 fusibill da =16 Ax.
Prima di sostituire il fusibile o i fusibill occorre eli-
minare il guasto che ne ha determinato la fusione
(veders “Lagenda impianto eletirice”).

Dispositivo bloccaggio sterzo (ig. 12)

Bloccaggio:

- ruofare il manubrio tulto a destra;

- infilare la chiave nella serratura del disposilivo,
e ruotarla in senso antiorarlo; spingerla a fondo,
muotarla in senso orario, indi rilasciaria e sfilaria
dalla serratura.

Sbloccaggio:

— infilare la chiave nella serratura, ruotarla in sen-
s antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla serra-
tura.

17



18 Dispositivo bloccaggio sella (ig. 13)

La sella & bloccata da un'apposila serratura «Ax
che si trova alla sua sinistra nella parie posterio-
re del moleciclo.

Shlaccaggio

Bloccaggio

13

14 .

Per sbloccarla occome ruotare la chiave di un
quano di giro in sensoc antiorario e spingere a
fondo la serratura. La sella si sollevera automati-
camente, potendo cosi essere sfilata,

Per bloccarla occorre infilarla nella sua sede sul
talaio e premere su di essa.

Braccio laterale sostegno
motociclo («A- di fig. 14)

Il moteciclo & equipaggiate da un braceio che ha
la tunzione di sostegno laterale durante brevi par-
cheggi: dato che il suddetto braccio ha il rientro
automatico si consiglia per sosle prolungate di
porre sempre il veicolo sul cavalletto centrala che
offre maggion garanzie di stabilita.




UsSO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Caontrollare che:

® nel serbatoio vi sia sufficiente quantila di car-
burante;

= l'glio nella coppa dsl basamento motore sia a
giusto livello;

W la chiave sul commutatore di accensione sia in
posizione di avviamento {vedere fig. 4);

® e sequenti spig siano illuminate:

~ rosse: insufficiente pressione olio, insufficiente
tensione generatore;

— werde: indicatore cambio in folle <NEUTRAL»;
® |a lgvetta comando «starter» a motore fred-
dow sia in posizione di awviamento («A- di fig.
30).

Avviamento a motore freddo

Dopo i suddetti controlli, ruotare verso il pilota la
monopola comando gas a 1/4 di apertura, tirare
a fondo la leva della frizione, accerarsi che lin-
terrutiore «B- di fig. & sia in posizione centrale &
pramere il pulsanle di avviamenlo motore =A=-
(start) di fig, 6.

Avviato il motore, prima di riportare la levetta co-

mando =starter» in posizione di marcia («Be di
fig. 30), fasciare girare if moltore & vuoto @ a bas-
s0 regime per qualche secondo nefla stagione
calda e qualche minuto nelta stagione fredda.

Se durante la marcia, la levetta comando
«gtarter» dovesse rimanere in posizione di av.
viamento («A= di fig. 30), sl avrebbero difstti
di carburazione con notevola aumento dl con-
sumo di carburante e, nei casi peggiori si cor-
rerebbe I rischio di grippare a causa del le-
vaggio dei cilindri, provocato dall’eccesso di
carburante.

Antenziong - s& la spia verde «=Neutral» sul cru-
scofto non si accende quando il segno =A» sulla
chiave del commutatore di accensione & in linea
con il «Cx (vedere fig. 4) segnala che il cambio
ha una marcia innestata; lavviamento del motore
in tali condizioni pud esserg pericoloso; & consi-
gliabile pertanto portare il cambio in posizione di
afollen,

Awiamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occomre
portare la levetta comando «starter= in posizione
di avviamento (<A~ di fig. 30) poiché la carbura-
zione diventerebbe troppo grassa.
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20In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionarg a
fondo la leva della frizione ed innestare la suc-
marcia; rilasciare dol ite la leva del-
la frizione ¢ contemporaneamente accelerare,
Il pedale di comando cambic (fig. 7) va azionato
con decisione accompagnandolo con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
duaimente i freni e la chiusura della manopola
comando gas, onde evilare di mandare fuori giri
il motore nel momento del rilascio della leva co-
mando frizigne,

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando Ireni e
solo quands sl & quasi fermi tirare a fondo la leva
della frizione. Questa manovra va eseguila con
molta coordinazione per mantenere il controlio
del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con luso
approprialo del cambio, utilizzare il freno molore
facendo attenzione a non mandare fuorl girl il
motore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoli, fare attenzio-
ne alluso dei freni e particolarmente alluso del
freng anteriore destro.

Per fermare il motore. portare il segno «OFF»
sulla chiave del commutatore in linea con il se-
gno «Cw (vedere fig. 4).

A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere
1 rubinetti del carburante,

Parcheggio

Per soste in strade non sulficicntemente illumina-
te, @ necessario lasciare accese lo luci di par-
cheggio.

Cccorre portare il segno «Bx, sulla chiave del
commutatore, in linea con il segno «C» (vedere
fig. 4) e linterruttore luci «A» di fig. 5 in posizione
«PARK»: indi sfilare la chiave del commutatore ¢
bloccare lo sterzo (vedere paragrafo «Disposilivo
bloccaggio sterzo- e fig. 12).



RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti nprme:

1 Prima di parire, riscaldare accuratamente il
maotore lasciandolo girare a vuolo ed a basso re-
gime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambignte,

2 Evitare di superare lg velocita di rodaggio ri-
portate nella tabella, tenendo tuttavia presentc
che, pur attenendosi alla velocita prescritta in
funzione dei km percorsi, ¢ oftima noma non
marciare a regime costante ma variare frequente-
mente la velecita,

3 Prima di fermarsi, rallenlare progressivamente
per evilare di sottoporre | gruppi a repentini sbalzi
di temperalura.

VELOCITA DI RODAGGIO

4 Eseguire, alle scadenze prescritie le operazio- 21

ni previste nel libretto tagliandi.

5 Tenere presente che un perfetlo assestamen-
to dei componenti, che permenita di sfrutlare in
pieno & per pariodi prolungali il motociclo, si ha
solo dopo divorse migliaia di km.

Dopo | primi 500 + 1500 km

= Sostituire |'olio per la lubrificaziona del motore.
Nel caso che, prima di raggiungere i 5001500
km, l'olio dovesse scendere al livello minimo, an-
ziché esegquire il rabbocco occorre effettuare la
sostituzione. Lubrificante prescritto: ~Agip Sint
2000 SAE 10W/50-.

s Controllare il serraggio di tutta la bullonaria.

= Controllare il givoco alle punterie.

= Verificare I'apertura dei contatti del doppio rut-
lore.

= Controllare la pressione pneumatici.

Km da percorrere

Velocitd massima consentita km'h

1* marcla 2* marcia ¥ marcla 4* marcla 5 marcla
Da 0 a 1000 35 55 75 95 115
Da 1000 a 2000 50 75 100 115 130

Da 2000 a 4000

Aumentare gradualmente i limili di velocita sopra indicati, ling a
raggiungere | massimi consentiti.




Il parabrezza pud essere pulito usande la mag-
gior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes
usati per alire materie plastiche & per il velro,
Tpuavia davono essere osservale queste precau-
Zioni:

® Non lavare né pulire il parabrezza quando
la temperatura dell'aria & molto elevata e
quando I'esposizione al sole & troppo forte.

® Per nessuna ragione devono essere usali sol-
venti, lis¢ive o prodotti analoghi.

® Non usare liquidi contenenli sostanze abrasi-
ve, pomice, care vetrate, raschistti, ecc.

L] F_’ossono essere usati polishes solo dopo aver
fiMosso polvere e sporco con un accuralo la-
vaggio. Piccole graffiature superficiali possono
essere eliminate ¢on polish morbido.

Pittura fresca ¢ sigillanli vengono facimenta ri-
mossi, pima dellessicazione, sfregando leg-
germente con nafta solvente, alcoo! isopropili-
Bﬂan butyl cellosolve (non usare alcool metili-
o).

22 NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

B Bisogna serpre usare panni morbidi, spugne,
pelli di daino e cotone idrofilo operando con
delicatezza. Non vsare asciugamani di carta,
panni di fibre sintetiche percha tendono a graf-
fiare il parabrezza.

Graffiature protonde o abrasionl non possono es-

sere eliminale strofinando energicamente o usan-

do solventi.



MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione giucco leva frizione
(fig. 15)

Per regolare il giuoco tra leva e attacco sul ma-
nubrio, se superiore o inferiore a mm 3 + 4, ope-
rare come segue: ametrare il soffietto in gomma
ad agire sul registro «A» fino ad ottenere i valon
presceritti,

Regolazione leva freno
anteriore destro (ig. 16)

Tra fiottante pompa-serbatoio e l'appendice della
leva di comando & previsto un certo giuoco. E
possibile regolare tala giuoco variando il numero
delle rondelle =B~ che si trovano sullinterruttore
STOP «A= posizionato al di sotto del corpe pom-
pa-serbatoio trasparente.




24 Controllo usura pastiglie

Ogni 3000 km controllare lo spessore delle pasti-
glie freni che deve essere:

- a pastiglia nuova 7 mm;

— @ pastiglia al limite di usura 3,5 mm.

Se lo spassore & infericre al limite di usura, & ne-
cessario cambiare le pastiglie. Dopo la sostituzio-
ne, non occorre esegquire lo spurgo degli impianti
frenanti, ma & sufficiente azionare le leve di co-
mando ripetutamente fing a riporare i pistoncini
delie pinze nella posizione normale.

In occasione della sostituzione delle pastiglie, ve-
rficare le condizioni delle tubazioni flessibili: se
danneggiate devono essere immediatamente so-
stituite.

NB - In caso di sostituzione delle pastiglie &
opportuno per | primi 100 km, agire sui freni
con mod e, al fine di p un cor-
retto t delle st

Controllo dischi freni
(=l di figg. 17 & 18)

| dischi freno sono costituiti da materiale ad alto
coefficiente di attrito, studiato appositaments per
l'accoppiamento alle specifiche pastiglie; la validi-
t4 in tale accoppiamenio e siata confermata da
tutta una serie di prove e ricerche.

Durante la fase di impiego, si formano sul disco
delle rigature che cor liscono ad aum
ulterigrmente l'efficienza frenante.

Cié & chiaramente avvertibile per il minor carico
richiesto sulla leva di comando freni, a panita di
decelerazione.

In caso di sostituzione delle pastiglie per raggiun-
ti limiti di usura, consigliamo, per i primi 100 Km,
di agire sui freni con moderaziong, al fine di per-
metlere un cormetio asseslamento delle pastiglie
rispetto ai dischi: sulle nuove pastiglie dovranno
in pratica formarsi le medesime rigalure per un
accoppiamento perfetto al profilo del disco freno.

I dischi freni devong essere perfettamente puliti,
senza olie, grasso od allra sporcizia.

Nel caso di sostituzione o revisione dei dischi oc-
corre controllare lo «startallamenton: il controllo si
esegue mediante comparatore ed il valore massi-
mo non deve superare mm 0,2

Se lo «sfarfallamanto- del disco & superiore al
valore indicato, occorre controllare accuratamentes
il montaggio dei dischi sui mozzi ed il giuoco dei
cuscinetti sui suddetti mozzi.

La coppia di serraggio delle vili fissaggio dischi ai
mozzi & di kgm 2.8 + 3.




Controllo livello e sostituzione del

fluido nei serbatoi-pompe
(figg. 17 e 18)

Per una buona eMicienza dei freni osservare le
seguenti norme:

Impianto frenante anteriore destro (fig. 17)

1 wverificare trequentemente [l livello del fluide
che deve trovarsi nella parte trasparente «C» del
sarbatoio-pompa «Ax. Tale livelly non deve mai
scendere sotto la parte trasparente,

2 eftettuare pericdicamente, o quando si rande
necessario, il rabbocco fluide nel serbatoic ~A-
dopo aver svilato le viti <D= del tappo «<Ex» e le-
vato la membrana.

Per | rabbocchi usare tassativamenta fluldo
prelevato da lattine sigillate da aprire solo al
momento dell’'uso.

3 eftettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
ogni anno la completa sostituzione del fluide da-
gli impianti Irenanti.

Per il buon funzionamenlo degli impianti, & ne-
cessario che le tubazioni siano sempre piene di
fluido con esclusione di bolle d'aria; la corsa lun-
ga ed elaslica delle leve di comando «B« indica
la presenza di bolle daria.

Nel caso di lavaggio der circuiti frenanti, usare
unicamente del fluido fresco.

25



26 E vietato assolutamente I'uso di alcool o Fim-

plego dl arla compressa per la successiva
asciugatura; per le parti metalliche si consi-
glia I'uso di «Trilelinas.

Per eventuali lubrificazioni & assolutamente vieta-
to l'impiego di olii o grassi minerali, Non dispo-
nendo di lubrificanti adatti, si consiglia di umetta-
re i particolari in gomma ed i particolani metallici
con fluido degli impianti.

Fluido da usare: =Agip F.1 Brake Fluid - SAE J
1703=.

Implante frenante posteriore e antericre sini-
stro {fig. 18)

Come Impianto frenante anteriore destro, salva i
punt 1 e 2:

1 Verificare frequentemente il livello del fluido
nel serbatoio «A«: lale livello deve trovarsi tra
riterimenti di minimo e massimo indicati sul corpo
trasparente;

2 efettuare pericdicamenta, o quando si rende
necessarno, il rabbocco del fiuido nel serbatoio
dopo aver svitato il tappo «Bw e levata la mem-
brana in gomma.

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti (igg. 17 e 18)

Lo spurgo degli impianti frenanti & richiesto quan-
do a causa della presenza di bolle d'ana nei cir-

cuiti, la corsa delle leve sul manubrio o del peda-
le sul lato destro del veicolo, risulia lunga ed ela-
stica.
Per lo spurgo delle bolle d'aria operare come se-
gue:

Impianto frenante anteriore destro (fig. 17)

1 porre il motociclo sul cavalletio centrale;

2 ruotare il manubrio sino a far assumere al
serbatoio «A» che fa corpo con la pompa di ali-
mentazione la posizione orizzontale;

3 riempire, Se necessario, il serbatoio di alimen-
tazione =A» (fare attenzione che durante l'opera-
zione di spurgo, il fluido non scenda al di sotto
del livello minima);

4 effettuare lo spurgo agendo sulla pinza «<F»;

5 inngstare sul tappo di spurgo «L» (dopo aver
levato il coperchietto in gomma) una tubazione
flessibile trasparente «G- avente Festremild im-
mersa in un recipiente rasparente =H» gia rigm-
pito in parte di fluido dello stesso tipo;

6 allantare il tappo di spurgo =L«

7 ftirare a fondo la leva di comando «B» avendo
I'awvertenza di rilasciaria e di attendere quaiche
secondo prima di effstluare la pompata successi-
va. Ripetere 'gperazione fino a quando (guardan-
do il recipiente trasparente =H=») dalla tubazione
in plastica «Gr si vedra uscire il fluido prive di
bolle d'aria;
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28 8 mantenere tirata a fondo la leva di comando

«B» @ bloccare il tappo di spurgo =L»: indi levare
la tubazipne in plastica «G» e rimonlare il coper-
chietto in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo & stalo eseguito correttamente, si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comande -B-, l'azigne diretla ¢ senza
elasticita del fluido

Qualora questo non si verifichi, ripetere 'opera-
zione sopra descrtia.

Impianto frenante posterlore e anteriore sini-
stro (fig. 18).

Comea «Impianto frenante antenore destro-, salvo
i punti «2n, «7w @ «u:

7 azionare a fondo il pedale di comande -Be
ecc.;

8 mantenere azionato a fondo il pedale di co-
mando «B» ecc..

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 19)

Effettuare il controllo del giuoco tra flonante co-
mando pompa e leva di comando -l operando
come segue:

B porre ira flottante pompa e appendice della

leva uno spessimetro «As;

B guoce previsto mm 0,05 + 0,15,

® se il giuoco non ¢ quello prescritto occorra:

— allentare il contredado «G- ed avvitare o svi-
tare la vite «H- sino ad oltenere il suddetto
giuoco.

Nel caso si voglia variare la posizione del podale

h comando B~ operare come sague:



m Jevare la copiglia «C», sfilare la spina «D=,
allentare il controdado «E- ed awvvitare o svilare
il tirante «F= sino ad ottenere la posizione desi-
derata del pedale ¢i comando;

® rimontare la spina <D= con la relativa copiglia
s

® registrare guindi la vite <H- sino ad ottenerg
il giuoco prescritto tra la leva «I» od il floltante
della pompa,

Registrazione molleggio
posteriore (fig. 20)

Le molle delle sospensioni possong essere reqo-
late in cinque diverse posizioni, medianle apposi-
ta chiave -A-

20
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Se si risconlrasse che l'azione frenante degli am- 29

mortizzatori non & regolare, occorre farli controlla-
re presso le sedi dei noslri concessionari.
Ricordarsi che per una buona stabilita de! motoci-
¢lp, occorre che le due sospensiond $iano regola-
te neila medesima posizione.

Registrazione dello sterzo (fig. 21)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il libe-
o movimento del manubrio, ma $eénza giucco.
Per la suddetta regolazione oparane COme segue:
= alientare la vite bloccaggio testa di sterzo
TN




30 = svitare il dado tenuta testa di sterzo «B»;

®  avvitare o svitare la ghiera di regolaziong =Cx
a mezzo apposita chiava fino a che il givoco sia
regolare.

A registrazione avvenuta, bloccarg il dadg «B» ¢
la vite bloccaggio testa di sterzo =As-.

Ammortizzatori olecpneumatici
{fig. 22) (PAIOLI)

Le pressioni di carica e di esercizio degli ammor-
tizzatori sono le seguenti:

~ ammonizzalor anteriori: kg/cm® 1;

— ammortizzatori posteriori: kgicm?® 441,

— ammorlizzalori posteriori SEBAC: Kgiem? 441

Per il controllo delle pressioni si consiglia di usa-
re un manometro preciso, con tubazione la pid
corta possibile (I'oftimo sarebbe senza tubazio-
nej. in quanto la capacitd interna della tubazione
polrebbe influire sul valore di pressione esistente
realmente allinterno dellammortizzatore.

Per rendervi conto di guanto il vostro manometro
riduca la pressione allinterno dellammortizzatore
ad ogni misurazione, & sufliciente eseguire due
misurazioni successive: la differenza tra le due
letture mostra, con sufficiente approssimazione,
la riduzione di pressione che ogni misuraziong
comporta,

La misurazione dovra essere effettuata con moto-
veicnlo sul cavalletto centrale & con ammontizza-
tori freddi; per la carica degli ammortizzaton usa-
re aria sanza tfracce di umidita,

NB - | nostri concessionari dispongono di apposi-
te mangmeire per it controflo delfa pressione da-
gli ammortizzatori.



SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 23)

Per smaontare la ruota dal molociclo oporare
come segue:

s porre il veicolo sul cavalletto centrale & mette-
e un supporto sotto il basamento motore per sol-
levare la ruota da tema;

B svitars le witi «Aw che figsano le pinze ai
gambali della forcella e staccare dai gambali
stessi le pinze «B» con montate le relative tuba-
zigni;

m  syilare il dado con rosetta «G- tenuta pemo
ruota;

m  allentare le viti «E+» di fissaggio gambali al
pemeo ructa;

= sfilare il perno ruota «F- osservando come &
montalo il distanziale «D»;

= sfilare la runta anteriore dai bracei forcella;

w  per il rimontaggic procedera in ording inverse,
facendo attenzione alla corratta posizione del di-
stanziale; azionare, quindi, ripetutamente le leve
del freni per riportare | pistoncini delle pinze nalla
posizione normale,

NB - A seconda del lipo df preumatico, montale.
& necessario sgonfiare [a ruota per poteria sfilare.




32 Ruota posteriore (fig. 24)

Per smontare |la ruota posteriore dal braccio for-
cellone oscillante e scatola trasmissione operare
come segua:

m  porre il veicolo sul cavalletto centrale;

®  gvitare il dado con rosetta « A+ sul perno lato
scatola;

® allentare la vite bloccaggio pemo «B» sul
braceio del forcellane;

= sfilare il perno «B» dalla scatola, dal mozzo
& dal braccio forcellone;

249

»  sfilare il disco di spessore «Cox,

& inclinare il mologiclo sul lato destro quel tanto
da poter sfilare la ruota dal braccio del forcellone
& scalola trasmissiona.

Per rimontare |a ructa, invertire 'ordine di smon-
taggio.

Bilanciatura ruote

Per migliorare la stabilita e diminuire le vibrazioni
ad alta velocitd, le ruote devono essere ben bi-
lanciate.

Per la bilanciatura operare come segue:

® smontata la mota dal veicolo, porda su una
forcella;

® far girare parecchie volte lentamente la ruota
e controllare se si farma in sempre diverse posi-
zioni; quasto indica una corretta bilanciatura;

= se un punto della ruola si ferma costantemen-
te in basso, porre un apposito contrappeso all'op-
poste di questo punta;

m ripetere l'operazione finché la ruota sia corret-
tamenle bilanciata.



Pneumatici

| pneumatici rientrano Ira gli organi piu importanti
da controllare.

Da essi dipendono: la stabilita, il conforto di gui-
da del veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumiti
del pilota.

E pertanto sconsigliabile Iimpisgo di pneumatici
che abbiano battistrada inferiori 2 2 mm.

Anche un'anormale pressione di gonhaggio pud
provecare difetti di stabilita ed eccessiva usura
del pneumatico.

Le pressioni prascrtte sono:

Ruota anteriore

Con una o due persone: kg/cmg 2,

Ruota posteriore

Con una persona: kg'cmg 2,2,

Con due persone: kgiemq 2,5.

| valori sopra indicatl si intendono per imple-
go normale {turistico). Per impiego a velocita
massima continuativa, implego su autostrada,
& raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kgfemq ai valori sopra Indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il motociclo & equipaggiate con cerchi in lega leg-
gera che, pur presentando una notevole resisten-

za meccanica, possono lultavia essere danneg- 33

giati, sia dal lato estelico che funzionale, dall'uso
di non appropriati attirezzi usati durante le opera-
zioni di smontaggio e di montaggio del pneumati-
co sul cerchio, Perlanto per le suddette operazio-
ni si consiglia limpiego di ferri che non presenti-
no narvature e spigoli sulle parti che dovranno
andare a contatto con il bordo del cerchio: la su-
perficie di contalto dovra essere ampia, ben levi-
gala e con i bordi opportunamente arrotondalbi;
f'uso di uno degli appositi lubrificanti reperibili in
commaercio facilita lo scorrimento ¢ 'assestamen-
to del pneumatico sul cerchio durante lo smon-
taggio e il rimontaggio ed elimina la necessita di
carichi elevati sui ferri; a tal proposito & anche
importantissimo che i talloni del pneumatico siano
ben assestali nel canale centrale del cerchio.
Durante il montaggio dei pneumalici occorre inol-
tre tener presente che le coperture che presenta-
no eventualmente una freccia stampigliata sul
lianco laterale dovranno essere montate nel se-
guente modo:

® con la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore;

® con la fraccia rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruota posteriore.



34 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

OPERAZIONI PERCORRENZE » 1500 ke 3000 km G000 ke 000 km

-

Qlio motore R R R R

Filtro olio & cantuccia R R

Fillro oo a rete [ 5

Filtro aria ] B R
Fasatura accensione A A A A
Candele A - A A A
Giunes valvole i A A A i A
Carburazione A A 1 a ] A

| Seraggio bulloneria =5 A
Seibatoo carburante. fitr, tubazieni B ’ c
_ Qlio cambio A A A R

Orio rasmissione posterione A A A R
Cuscinetli rugle e slerzo

Chg farcalla antengra L N = - ‘\
Maotoning avvame _To_ig _g_eh_e.'alure _W
Flvige impianto frenante A A A A
Pashigie treni A A A A

Fulra ‘R -

c 'C 0
# lubrificare le articolazia

e
i comandi @d | cavi flessibiti; ogni 500 km cantrollare
i livalie aall'als Mot

Imogni taso sastituice | ¢llg simeno una yoila sl anno.
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36 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (iig. 25)

Controllo livello olio

Ogni 500 km controllare il livello dell'clio nal ba-
samante motore: Folio deve sfiorare la tacca del
massimo segnata sul'aslina saldala al tappo
«Aw, Se 'olio & sotto il livello prestabilito aggiun-
gerne della qualitiy e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuaio dopo che il motore
ha girato qualche minuto; il tappo =A» con
astina di livello deve essere avvitato a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500=1500 km e in seguilo ogni
3000 km circa sostituire l'olio. La sostituzione va
effetluata a motore caldo.

Rigordarsi, prima di immettere clio fresco di la-
sciare scolare bone 1a coppa.

«A»  tappo immigsiona e controllo livello.

«B= iappo scarico olio parte anteriore.

«Cw  tappo scarico olio parte posteriore.
Quantita occorrente: liti 2 di olio «Agip Sint 2000
SAE 10W/50,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (fig. 26)

Dopo | primi 500+1500 km (primo cambio
dell'olio) e in seguito ogni 6000 km circa, sostitui-
re la cartuccia filtrante operando come segue:

®  svitare i tappi di scarico «A» e «B~ dalla cop-
pa =C» ed il tappo di immissiong «A~ di figura
25;

m  lastiare scolare bane l'olio dalla coppa «Cs;

® svilare la vite di fissaggio cartuccia «D» e sfi-
lare dalla coppa «C~ il gruppe completo oi coper-
chietto «Ew, guarnizione ~Fr», molla «G= e la car-
tuccia filtrante «Ha:



®  soslituire la cartuccia filtrante «H- ed ewven-
tuaimente lanello di tenuta «Fe.

A fine operazione nmontare il tutio inverlendo
l'ordine di smontaggio e immettere la quantita di
olio prescritta prima di avvitare a fondo il lappo
sul foro di immissione.

Si consiglia di effefivare la suddefta operazione
prosso le sodi dei nostn concessionart.

26

Lavaggio fittro a retina e coppa de! basamen- 37

to motore

£ bene, dopo i primi 500+1500 km (primo cam-
bio dell'olio & della cartuccia filtrante) e in seguito
ogni 15.000 km, smontarg la coppa olio dal basa-
mento, smontare il fillre a retina e lavare il tutto
im un bagno di benzina; soffiare poi il tro, ed i
canali della coppa ¢on getto di aria comprassa.
Nel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire la guamizione tra basamento & cop-
pa.

5i consighia di effatiuare la suddetta operazione
presso le sed! dei nosir concessionar,



38 Lubrificazione del cambio (g, 27}

Controllc livello olip

QOgni 3000 km controllare il livello come indicato
in figura; se l'clio & sotto il livello prestabilito, ag-
giungerna della qualitd & gradazione prescritta.

Cambio dell'olio

Qgni 9000 km circa, sostituire I'dlio dalla scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizieni 'olio & fluido e
quindi facile da scaricare. Ricordarsi, prima di im-
mettere olio fresco di lasciare scolare bene la
scatola del cambio,

=A» Tappo immissione.

«B» Tappo di scarico.

Quantitd oceorrente: litd 0,900 di olio «Agip Rotra
MP SAE 85 W/140-.

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (ig. 28)

Controlio livello olio

Ogni 3000 km, controllare che I'olio sfiori il forp
per tappo di livello e immissione A= se lolio &
sotto il livello prestabilito, aggiungeme della quali-
la e gradazione prascritta,




Camblo dell'ollo

Ogni 8000 km circa, sostiluire l'olio della scatola
trasmissione, La sosftituzione deve awvenire a
gruppo caldo, peiché in tali condizioni I'olio & flui-
do e quindi facile da scaricare,

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scalola di trasmissione.
«A= Tappo livello @ immissione.

«Bn Tappo sfialatoio.

«Cw Tappo scarico.

Quantita occorrente: liti 0,160 di olio ~Agip Rotra
MP SAE 85 W/140+- e litri 0,010 di olio «Agip Ro-
col ASQO/R= oppure «Molykote tipo A=.

Lubrificazione bracci forcella
(tig. 29)

Per |a sostituzione del liquido nei gambali della
forcella anteriore, operare come segua:

® - ¢on motoveicolo sul cavallettp centrale, allan-
tare la vite laterale =C= di bloccaggio della testa
di sterzo al braccio forcella; scollegare il twbo
compensatore e svitare contemporaneamente il
lappo superiore a testa esagonale «B»; quindi to-
gliere il tappo di scarico «Ax;

= premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo =B- che & solidale al corpo ammortizzato-
re.




40 u rimontare il tappo «A= ed introdurre la quanti-
ta di liquido prescrita {cc 100 «Agip F.1 ATF
Dexron») attraverso lo spazio che si ha tra il dia-
metro interno del braccio forcella ed il corpo am-
mortizzatore;

m  rimontare il tappo =B» dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo @ bloccare nuova-
mente la vite laterale. Ripetere le medesime ope-
razioni anche per l'altro lato;

= ricollegare il ubo compensatore e ripristinare
la pressione degli ammortizzatori attenendesi ai
valof prescritti.

Lubrificazioni varie

Per le lubrificazioni:

calotte e sfare dello sterzo:

cuscinetti del forcellona oscillante;
arficolazioni trasmissioni di comanda;
rinvio contachilometri;

articolaziong dei cavalletti di supporto.
Usare grasso: «Agip F.1 Grease 30».



ALIMENTAZIONE

Carburatori (ig. 30)

n° 2 carburatori Dell'Orto tipo:
Vas IMOLA Il

PHBH 28 BD (destro)

PHEH 28 BS (sinistre)

V50 MONZA Il

PHBH 30 BD (destro)

PHBH 30 BS (sinistro)

V65 LARIO

PHBH 30 BD (destro)

PHBH 30 BS (sinistro}

Dati regolazione carburazione
Ditfusore

Valvola gas
Polverizzatore

Getto massimo

Gelto minimo

Gelto avviamento
(wstartern)

Spilie conico
Galleggiante (gr)

Vite regolazione

miscela minimo: aperura

1 giro e mezzo

1 giro e mezzo

W35 IMOLA 1I[V50 MONZA I1I| V65 LARIO
28 30 30
30 40 40

262 CE 268 T 268 T

112 105 110
45 40 38
&0 &0 60

X24 (lI* tacca)| X8 (I* tacca) | X8 (lI* tacca)
1,3 1.3 "

1 .giro & mez20




42 Comandl carburatori:

® manepola comando gas situata sul lato destro
del manubrio;

= |avetta comando dispositivi di avviamento a
motore freddo «starter» montata sul lato sinistro
del motociclo,

Posizioni levetta comando «starters:

«A»  Avviamento a motore freddo.

«B»  Marcia.

NB - Controfiare che con Ia leveffa comando
wglarter» in posizione oi marcia «Bs, fra | capi-

corda delle guaing deile irasmissioni of comando
& e viti tendifilo «Ew vi sia un givoco df mm 3 cir-
ca.

30

Regolazione carburazione e
regime minimo (fig. 30)
{non disponendo di apposito vuotometro)

Per effettuare le suddette regolazioni, operare
come saguae:

1 Conlrollare che, con la manopola comando
gas in posizione di rippso, tra i capicorda delle
guaine e la viti tendifile «F+ di entrambi i carbura-
tor vi sia un giueco di mm 1+1.5, altimenti al-
lentare i dadi «G+ & svitare o awvitare le vili ten-
difilo =F». A ling operazione bloccare i dadi «Ga.

2 Porlare |l motore alla temperatura di esercizio.

3 Serrare a fondo le viti «C» di regolazione mi-
scela minimo e succesivamante svitarle di un giro
B8 mezzo.

4 Controllare con entrambe le mani contempo-
raneamenta che la prossione all'uscita des tubl di
scarico sia uniforme. Nel caso si noti differenza
di pressione, agire sulla vite <D= di un carburato-
e sino a far equivalere lo pressioni di scarico (il
regime minimo dovra essere contenulo a circa
12001300 giri'min., per cui pué darsi che si
renda necessario avvitare la vite del carburatore
relativo al cilindro che ha una pressione inferiore
o svitare |3 vile del carburatore relativo al cilindro
che ha la pressione superiore),



§ Agendo sulla vite «C» regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (si avverte con
un incremento del numerc di girl) e ripristinare
pai il regime minime secondo quanto previsto al
punto «dm,_

€ Staccare un cavo candela alla volta e caontrol-
lare che in entrambi i casi il motore si fermi dopo
il medesimo numero di scoppi. Se cid non si veri-
fica, agire svitando la vite «D» dal carburatore re-
lativa al cilindro che fa compiere al motore un nu-
mero superiore di scoppi, o avvitando quella del
carburatore refativo al cilindro che fa compiere al
motore un numero di scoppl inferiore,

7 Regolare il regime minimo a 1200+1300 giri
min. avviiando ¢ svilando della medesima guanti-
ta entrambe le viti «D»,

8 Controllare il sincronismo di aperura dells
valvole gas, operando come segue: ulilizzando
un aiutante, far ruotare dolcemente & prograssi-
vamente la manopola comando gas controllando
con entrambe le mani che lincremento di pres-
sione ai tubi di scarico sia sincrono,

Nal caso si riscontri che I'incremento di pressione
di un cilindro & anticipato (rispetto all'altro), agire
sulla trasmissione di comando relaliva al cilindro
stesso, awvitando progressivamenta il tendifilo
«F» dopo aver allentato il controdade «G« sino
ad oftenere una perfefta sincronizzazione delle
pressioni di entrambi i tubi di scarico.

Regolazione della carburazione a mezzo 43

«YUOTOMETRO=

Per averg una esaftta regolazione della carbura-
zigne, & opportuno rvplgersi prasso le sedi dei
nostid concessionari, dove lale operazione verrd
effetiutata a mezzo di «VUOTOMETRO-,

Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 9000 km circa, o quando si riscontra che il
carburante arriva In modo irragolare ai carburalo-
fi, oecorre effeltuare la pultura del serbatoio, dai
rubinetti, dai filtri sui rubinetti @ sui carburatori e
delle tubazioni.

I filtri, le tubazioni ed i canali dei rubineti dopo
essere stali lavali con benzina vanno soffiati con
aria comprassa.

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(figg. 31-32)

Ogni 9000 km circa 0 ancha pid frequantemente
se si marcia in zone molto polverose, & consiglia-
bile sostituire il fitro a caruccia.

Tale fittro & montato in una apposita custodia uni-
tamenta al gruppo shiatatoio olio sopra il gruppo
motore,

Per la sostiluzione defla cartuccia, si consiglia di
rvolgersi presso le sedi def nostri concessionari.



Valido per il modello V35 IMOLA I




32

Valido per | modelll V50 MONZA I - V65 LARIO

45



46 DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (fig. 33)

Dopo i primi 500+1500 km e in seguito ogni
3000 km circa o quando la dislibuzione risulta
rumorosa controllare il giuoco ra valvole e bilan-
cleri.

La registrazione va effetiuala a motore freddo,
con il pistone a punlo moro supericre «P.M.S.»
im fase di compressione (valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio dalle leste operare
come segue:

1 Allentare i dadi «B»

2 Awitare o svitare la vite df registro «A« fing
ad oftenere | seguenti giuochi:

- valvole aspirazione mm 0,10;

- valvole scarico mm 0,13,

La misurazicne va effetiuata usando apposilo
spessimetro «Cw_

Si tenga presente che se il giucco & maggiore di
quello prescritto, le punterie risultane rumorose;
in caso contrario le valvole non chiudono perfet-
tamente dando luego ad inconvenienti qualiz

- pardita di prossione;

- surriscaldamento del motore;

- bruciatura delle valvole, ecc.




ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

A spinterogeno, con dopplo ruttore ed anticipo
automatico a masse cenitritughe.

Anticipo iniziale (fisso)

Anticipo automatico

Articipo totale (fisso+aulomatico)
Distanza tra i contathi dei rutton

V35 IMOLA Il | V50 MONZA Il | V65 LARIO
10 10 0
20¢ 25° 25"
aor 35° 35
mm 0,35+0,45

47



48 Manutenzione, controllo e

regolazione del doppio ruttore
Manutenzione

Ogni 3000 km:

m  Verificare l'apertura dei contatti dei ruttori,

= Umettare con qualche goccia di olio da moto-
re il feltrino «Ax (fig. 35) posto sulla piastra porta-

ruttori.

Controllo

m  Togliere il coperchio anteriore dopo aver Svi-
tato b viti di tenuta.

®  Se i contatti sono sporchi di olio o di grasso,
pulirli con uno straceetto inumidite di benzina; se

risultano avariati, sostituiri.
& Verificare la distanza Wra | contatti dei ruttori:
deve risullare compresa tra mm 0,35-0,45,

Regolazione distanza dei contatti (fig. 36)
Ruttore «Sw: cilindro sinistro.

RAutiore «Dw: cilindro destro.

m  Portare la camma =B» alla massima alzaa,
allentare la vite «C» ¢ spostare la piastra «D»
agendo sulla apposita tacca.

Ottenuta la dislanza prescritta, bloccare la vite
aCa

Ripetere le medesime operazioni anche per l'altro
ruttore.




L'operazione di regolazione dei contalti comporta
anche il contrglio della messa in fase della ac-
censione,

Controllo e regolazione messa in
fase accensione (anticipo fisso)

Con distanza dei contatti dei runtori regolata a
mm 0,40 e la tacchetta identificata con «0» sulla
piastra ruttori allineata con il riferimento sul basa-
mento, il motore € in fase; tuttavia & opporiuno
eseguire la verifica operando come segue:

& Per il controllo dellinizio di apertura dei con-
tafti dei ruttori @ consigliabile limpiego di un te-
sler o di una lampadina da inserirsi tra il morsetlo
di alimentazione del rultore in esame e la massa.
= Togliere il tappo in gomma dal foro di control-
I situato sul lalo destro della scatola cambio, in
corrispondenza del volano motore.

® Ruotare il volano nel senso di rotazione del
motore (orario visto dal davanti). sino a che il pi-
stone del cilindro destro sia al P.M.S. in fase di
compressione (valvole chiuse).

In tali condizioni la tacca «D» stampigliata sul vo-
lano motore, sara allineata con il riferimento sul
bordo del foro di controllo.

®  Ruotare leggermente il volano in senso con-
trario alla rotazione del motore e successivamen-
te nel senso di rolazione sino a far coincidere per-

37

fettamente la stampigliatura identiticata con «2= 49

(fig. 38), con il riferimento sul bordo del foro di
controllo; in tale posizione (Anticipo Figso) si
deve verificare l'inizio di aperura del ruttore «D-.




50 = Ove questo non si verifichi, allentare le due

vili «E= di tenuta della piastra pertarution e ruota-
re la piastra stessa, lenendo presente che 1a ro-
tazione nel senso della freccia «F» antigipa la ac-
censione, la rolazione nel senso della freccia
«(Gw la ritarda.

®  Ribloccare b vili «E» @ verificare linizio di
apertura dei contatti del cilindro sinistro (nuttore
«S»), seguendo la procedura indicata per il cilin-
dro destro, tenendo presente che i riferimenti «S=
& «3» sul volano malore, indicano rispettivamente
la posizione di P.M.5. & di Anticipo Fisso del ci-
lindro sinistro.

Nel caso che laperura dei contatti del ruttore
«S» non avvenga nella pesizione di Anticipo Fis-
so stampigliata sul volano motore, agire sulle viti
«H» & spostare opportunamente la piastra «Le,
ripristinande contemporangamente la cometta di-
stanza dei contatti del ruttore (mm 0,35+0,45).
Per un controllp pil accurato della fase accensio-
ne, eseguire la verifica dell'anticipo massimo con
apposita pistola stroboscopica, su entrambi i cilin-
i,

NBE - Per | controlli e regolazioni «anticipo e
fase» dell'accensione & opportunc rivolgersi
presso la sadi del nostrl concessionari.




Candele

| lipi di candele da impiegare sono i seguenti:

— Champion Z6; NGK C9 H

Distanza tra gli elstirodi: mm 0.6.

Nel rimontare le candele, fare attenzione che im-
bocchine perfettamente e che si awvitino facil-
menle nelle sedi, per lale motivo consigliamo di
awvilarle a mano per qualche giro, indi bloccarle
a motore freddo. Anche se le candsle appaiono
in ottime condizioni wanno sostituite dopo 9000
Li

L1



52 IMPIANTO ELETTRICO

Limpianto elettrico ¢ composto da:

Batteria.

Motorino avwiamento.

Generalore-alternatore.

Spintarogeno

Bobine di accensions.

Raddrizzatore.

Regolatore.

Morsettiera porta fusibili (n.4 da «16 A«).
Teleruttore per lampeggio.

Telerutlore per avviamento,

Faro anteriore.

Fanalino posteriore,

Fanalini per indicator di direzione.
Commutatore inserimento utilizzatori.
Dispositivi comando luci,

Digpositivi comando indicateri di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio.

Dispositiva di avwiamento motore.

Avvisatore acustico.

Spie sul cruscotto per segnalaziong: cambio
in folle (varde) - accensione luce di posizione
=Citld= (verde) - controllo pressione olio (ros-
sa) - luce abbaglante (bleu) - insufficiente
lensione generalora (rossa).

40

Batteria (fig. a0y

La batteria ha una tensione di 12 V e una capaci-
1a di 20 Ah (a richiesta 12 V - 32 Ah} alla sua
ricarica provvede il generatore.

Per accedere alla batteria occorre:

— solievare la sella ¢ togliere i copriaccumulatore
laterali;

— sganciare |a fascetta in gomma di lenuta «A-
e staccare | cavi elettrici «B» g «C» di fig, 40
dalla batteria;

— sfilare la batteria dal suo supporio.




Istruzioni per Iattivazione delle batterie cari-
che secche

Le batterie cariche secche manlengono a lungo
la earica se conservate con tappi ben serati in
luogo secco fra 20¢ @ 30°C.

Al momento dell'uso si attivano come segue:

1 riempire gli elementi con acido per accumula-
lori a densita 1,27 a 25°C fino a 5 mm sopra i
separalori o fino allindicazione di livello;

2 lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare il
livello con lo stesso acido.

A questo punto la batteria ¢ pronta per l'uso.

E conveniente, per ollenere una maggiore durata,
controllare la densitd dell'acido in tutti gli elemen-
ti. Se si hanno letture inferiori a 1,26 & necessa-
rio fare una carica di ravwivamento con intensita
pari a 1/10 della capacita di catalogo, Sono con-
sigliabili @ normalmente sufficienti 5 ore.

La temparatura non deve superare 45°C; quando
cid awvenisse ridurre lintensitd e prolungare il
tempo di carica. Interrompere quando la densita
& risalita a 1,27 — 1,28 a 25°C ed @ costante per
tre leflure a mezz'ora di intervallo.

Istruzionl per la manutenzione delle batterle
cariche con acido.

Le batterie caricho secche attivate dopo carica di
ravvivamenlo o ricevute cariche con acido devo-
no essere trattate con le seguenti avverlenze:

1 Aggiungere quando occorre acqua distillata 53

{mai acido) in modo che a riposo il livello dell'aci-
do sia di 5 mm sopra | separaloni,

2 Manlenere puliti @ serrati i morsetti e ingras-
sarli con vaselina.

3 Mantenere asciutta la parte suporore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che ri-
ducono lisolamento o corrodono lelai e cassette
di contenimento.

4 Agsicurarsi che l'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccassive od insufficienti, tenan-
do presente che la densita dell'acido deve man-
tenersi fra 1,24 e 1,27. Se ¢id non avvenisse oc-
corre rivedere lisolamenlo e Tefficienza dellim-
pianto di carica e di avviamento.

5 Lo batterie immagazzinale cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con in-
tensita pari a 1/10 della capacita, mantenendo il
livello comretto o la densita di 1,27 a 25°C.

6 Le batterie devong essere montate sul veicolo
ben serrate dai congegni di fissaggio mantenen-
do attivi i dispositivi antivibranti.

NB - Por la batterie destinale a funzionarg in cii-
mi tropicali (temperatura media maggiore di 33°C)
si consiglia la riduziono della densita del'acide a
1,23,



54 Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 41 e 43)

Per sostituire lo lampade del proietiore, scollega-
re dal lato posteriore le connessioni elatiriche; to-
gliere || cappuccio di protezione in gomma «G» 8
disimpagnara 1a lampadina «0= rustands la molla
«Eu.

Dopo aver completato il imontaggio verificare di
non scollegare involontariamente alire connessio-
ni elettriche (in particolar modo quella di alimen-
tazione della luce di posizione).

Il portalampada complato di lampada per luce di
posizione =F» & inserito a pressione.

Fanalino posteriore (fig. 42)

Svitare le viti «A» che fissano il catadiottro al fa-
naling; premere le lampade verso lintemo ruotan-
dole conlemporansamente & sfilarke dai porlalam-
pade.

Indicator] di direzione anterior (fig. 41)

Svitare le vitl «A» che fissano le coppette al cu-
polino anteriore. Una volta asportate le coppette,
le lampade possonc essere sostituite, shlandole
dai portalampacle.




Indicatori di direzione posteriori (fig. 42)
Per rimuovere le coppetie degli indicatori di dire-
zione occorre fare leva con un cacciavite nei
punti indicati dalle frecce, dove sono situate ap-
posite caviti. Quindi sostituire le lampade.

Cruscotto, tachimetro e contagir
Sfilare il portalampade dal tachimetro, dal conta-
giri e dal cruscotto, indi sosfituire le lampade.

Lampade

Faro antericre:

- Abbagliante e anabbagliante 4540 W
- Luce cittd o parcheggio 4 W
Fanalino posteriore:

- Luce targa, posizione stop 521 W
Indicatori di direzione 21 W
Spie luci tachimetro & contagin I W
Spie lucl sul cruscotto 1.2 W

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (fig. 43

Il farg antariore deve essere sempre orientato
alla giusta altezza per la sicurezza di guida e par
non arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per lonentamento «orizzontale», occorre agire
sulla vite =A= mentre per quelio verticale oocorre

43




56 agire sulla vite «G» fino a raggiungere lallezza
prescritla,
Alla distanza di m 3 il centro del lascio abba-
gliante non deve superare laltezza di m 0,865
con il moteciclo gil dal cavalletto ed il pilota in
sella.
Agendo sulla levetta «Br @ possibile variare rapi-
damente |'orientamento verticale per adeguarlo
alle condizioni di carico {con 1 o 2 persone in
sella).



58 Legenda impianto elettrico

1 Contachilomelri (lampada 3 W)
2 Contagiri (Lampada 3 W)

3 Luce spia lampeggialore anteriore e poslenog
destro (Lampada 1,2 W - Varda)

4 Luce ia lampog%lurore anteriore @ posiennne
sindstro (Lsa?;'lpaue 1 Verde)

5 Luco spia «Camiio in Folie «Meutrale {Lampa-
da 1.2 W - Verde)

6 Luce spla -Pressione olio» {Lampada 1.2 W -
Rossa)

7 Luce spia -Generatre- {Lampada 1.2 W -
Rossal

)
EBLuc:e =pia -Luco abbaghante- (lampada 1.2 W
- Bleu)
9 Luce spia «Posizione- (Lampada 1.2 W - Ver-

10 Luce pnsuzlane anteriore (Lampada 4 W)

11 Luce =40 W) ASW

12 Luco abbaplante  ~45 . (Lempada 3045W)

13 Lampegglalore antericre destro (Lampada 21
W

14 E\;?mpeggiatme anienore sinistro (Lampada 21
)

15 Dispositivo comando luc abb. e anabb. - Avna-
menlo e araslo molore - Sprazzo luci

16 Conneftore a 9 vie

17 Connetiore a 15 vie

18 Connetiore a 3 vie

19 Dispositivo avvisatore Bcuslico - Interruttare co-
mando luci - Comando indicatori di direzione

20 Commutatere luei o accensione motore (3 posi-
zioni)

21 Interullone pressiong ako

22 Interrution folle

23  Avvisatore acustico

24 Voltmotro {Lampada 3 W)

28 Interrmittenza lampeggiaton

29  Autlore

31 Bobine di accensiond

32 Interrutiore frono anlonote

3% Interrutiore frono posteriore

34 Raddnzzalore

35 Allernatore

36 Ragolatore

37 Batteria 12V - 20 Ah

38 Morsettiera porta fusbili (fusibili 164)
39 Telerutiore avinamants

40 Motorino avviamaento

41 L‘ﬁmeggia'.ore postenone sinsstro {Lampada 21

42 Wa:cw postenora destro {Lampada 21

43 Gruppo fanaling posteriore

44 Luce slop posteriors (Lampade 21121 W)

4% Luco larga e posizonc posteriors (Lampada
S+5 W)

46 Connetiore 6 vie Molex

Fualbile n,1;

Lampeggiator - Avvisatore acuslico

Fusibile n.2:
Teleruttiore  sprazeo luc - Teleruiote awiamento
molgHe - Ime!I'U'l'lOt'llSDDpDOE'IEI'!O(B

Fuslbile n.3:
Spie (gensratorn -
~Neutral- - abbagliants) -

Fuslbile n.4:
Luce posizione - Luct strumenti -

prossiona olia - camgg in ol
Luce abb, & anabb.

Spia luci.
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